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Ve dnech 12.-13.5.2011 se konala ve francouzské mésté La Rochelle konference s ndzvem
Smart Mobility for better cities. Konference uzavirala velky integrovany projekt CityMobil,
ktery byl zahéjen 1.5.2006.

Konference se zucastnilo témér 150 odborniki z Nizozemska, Francie, Italie, gpanélska,
Velké Britanie, Némecka, Lucemburska, Rakouska, gvycarska, Belgie, Norska, Finska,
Svédska, Recka a ze zamoti (USA, Jizni Korea, Brazilie). Z novych ¢lenskych zemi byla
zastoupena jen Ceska republika, vedle mne se konference zu&astnil Ing. Zdendk Jarolin z
Dopravniho podniku mésta Brna.

Po struéném tivodnim slové pfedal pan Michal Parent z firmy INRIA slovo zéstupci starosty
mésta La Rochelle panu Denisu Leroy, ktery pfestavil své mésto a jeho snahy o zlepSeni
dopravy.

La Rochelle ma 83 tisic obyvatel a bylo vzdy prikopnikem v zavadéni pokrokovych ptistupti.
Obyvatelé¢ mésta La Rochelle jsou velmi hrdi na to, Ze jsou ,,pionyry* v zavadéni technického
pokroku v méstské doprave.

Jako prvni ve Francii zavedli v centru mésta zony pro pési (1973) a systémy sdileni jizdnich
kol (1976) a osobnich automobili. Je zajimavé, Zze blok pro uchyceni jizdniho kola na
stanovisti dodala Ceskd firma. Systém car-sharing vyuziva elektromobily znacky Citroen.

V La Rochelle byl uskutecnén den bez automobild jako prvni ve Francii v roce 1997.
Dodavky zbozi do centra jsou zajistovany pomoci ze sbérného mista blizko centralni méstské
¢asti. Zbozi z téchto center se distribuuje do obchod na paletach.

Autobusovy systém je velmi dokonaly. NastupiSté na zastavkach jsou vyvysené, informacni
systétm v autobusu informuje o pfiStich zastavkach vcetné jejich vybaveni a moznosti
prestupu na jiny druh dopravy napt. na stanovisté jizdnich kol v systému bike-sharing.

V centru je fada vyhrazenych pruhti pro autobusy, které jsou fyzicky uzavieny sloupky, které
kvalitni autobusy maji na stfeSe solarni panely poskytujici 15% energie potiebné pro
klimatizaci, znehodnocovace jizdenek a informacéni obrazovky. V dob¢ od 5 do 20.30 jezdi
autobusy v intervalu 10 minut.

Protoze La Rochelle je pfistavni mésto jsou soucasti méstské dopravy i elektrické cluny.
Vsechny druhy dopravy jsou plné integrovany a mohou byt pouzivany na jeden jizdni doklad.
Vsechny tyto druhy dopravy jsme méli moznost otestovat pii odborné exkurzi v patek
odpoledne.




Velmi dobré zkuSenosti ziskali v La Rochelle s odvozem odpadkd pomoci ¢ty malych
elektrovozidel, které odvazeji z centra odpadky dvakrat denné€ na sbérné misto.

Projekt CityMobil piedstavil koordinator projektu pan Jan van Dijke z TNO, Nizozemsko.
Projekt byl zahdjen 1.5. 2006, trval 5 let, jeho rozpocet byl 40 mil. Eur, pfispévek EU 11 mil.
Eur. Rozpocet projektu byl rozdélen v poméru 50/50 mezi vyzkum a demonstrace.
Demonstrace se uskuteénily na letidti v Heathrow (systém PRT), v Rimé& (systém CTS —
Cybernetic Transport System) a v mésté Castellon u Valencie ( systém Iribus-Iveco).

Vedle téchto demonstracnich aktivit se uskutecnila fada ukazek (showcases) v téchto
meéstech:

Daventry — 2007

La Rochelle — zari 2008

Vantaa, Trondheim — kvéten a srpen 2099

Rim - kvéten 2010

O vsech vystupech projektu a jeho vysledcich hovoftili v dalSich vystoupenich vedouci
pracovnich skupin.

Podrobna informace o projektu véetné vSech vystupti je webové strance www.city.mobil-
project.eu.

Zajimavou prednasku prednesl prof. Alberto Broggi z Univerzity Palermo, ktery podrobné
popisoval piipravy a pribéh cesty vozidla bez fidi¢e z Palerma do Sanghaje na svétovou
vystavu. Cela cesta byla dlouha 13 000 km a byla skute¢nych testem technického vybaveni
vozidel. Cesta za¢ala dne 21.6. 2010 na tfech mistech (Rim, Milan, Parma) a skonéila
28.10.2010 na Sanghajském vystavisti, kdy byl tzv. italsky den. Problémem bylo ji
naplanovat, protoze mezi Palermem a Sanghaji se nepodafilo ani s pomoci vyhledavade najit
spojeni a pro vétSinu cesty nebyly k dispozici ani mapy. Vyprava zahrnovala fadu vozidel, 2
vozidla jela, dv€ byla zdlozni, pro ubytovani a technické vybaveni slouzily 3 ndkladni vozy. V
nekterych Castech trasy nebylo mozné jet bez fidice, protoze dopravni podminky byly tak
chaotické, ze bylo nutné vozidlo fidit. VSechna data o prob&hu cesty byla zaznamenana a
ptedstavuji objem 50 Terabyte. Data budou dale podrobné analyzovéna a poslouzi pro dalsi
vylepSeni vozidel.

Jako dalsi fe¢nik vystoupil pan Erik Ponthieu z Evropského hospodaiského a socidlniho
vyboru, ktery hovofiil o pfijatelnosti novych systéma uzivateli. Uvedl vysledky Setfeni o
moznosti zmény délby dopravni prace, podle kterého se svobodnd volba dopravniho
prostfedku tyk4 jen tfetiny domacnosti. Jedna tfetina automobil pouzivat nemuize (vék,
nedostatek finan¢nich prostfedkil), jedna tfetina automobil mit musi a pouze tfetina muze, ale
také nemusi automobil pouzivat.

Prizkum Eurobarometer Survey zjiStoval, pro¢ motoristé necht&ji pouzivat hromadnou
dopravu a co by chtéli pfedevsim zlepsit. Uvedl nékolik pozadavki, jako napft. spolecny listek
na vSechny druhy dopravy, snadny nakup tohoto listku aj. Velkym problémem je poskytnout
uzivatelim hromadné dopravy potéseni.

Dale ve svém ptispévku zminil cile nové Bilé knihy o dopravé a uvedl nekterd opatieni, jak
téchto cili dosdhnout (zpoplatnéni, zény s nizkym objemem zplodin, integrace vsech
provozovateld hromadné dopravy a dlouhodobém horizontu zmény v chovani ob¢ani).

Zminil vyvoj zpoplatnéni vjezdu do center mést, v roce 1986 bylo zavedeno v norskych
méstech Bergen, Oslo a Trondheim, v roce 2010 jiz byl vjezd do center zpoplatnén v 10




evropskych méstech, na seznamu se k mému piekvapeni objevilo i mésto Znojmo.

S ptispévkem s nazvem The role of automated transport in the mobility of the future vystoupil
profesor Tony Miles z University v Leedsu. Podrobné popisoval vysledky hodnoceni, které
byly provedeny v ramci projektu CityMobil ve méstech Tyne and Wear, Madrid, Trondheim a
Videni. V téchto méstech byly analyzovany piedpokladané dopady zavedeni nékterych
systémtl, pouzitych v projektu City Mobil. Vysledky se v jednotlivych méstech znaéné lisily a
proto jednim ze zavérti studie bylo, ze je tfeba hledat pro riznd mésta odlisné druhy
automatizovanych systémul.

O problémech a piekazkach pfi zavadéni automatizovanych systéml hromadné dopravy
hovofil pan Adrian Alessandrini z Univerzity v Rimé&. Popsal podrobn& jejich vyhody i
nevyhody a uvedl ptrekazky, které brani jejich uplatnéni v praxi. Jak jednu z prekazek uvedl
pravni aspekty, protoze zatim neumime odpovédet na otdzku, kdo je zodpoveédny za nehodu.
Prohlasil, ze po technické strdnce jsou systémy zralé pro uvedeni na trh, jejich uvedeni jesté
brani slozity a dlouhy proces certifikace. Uvedl zkuSenosti s certifikaci z Rima. Uplatnéni
automatizovanych systéma (PRT) vidél v centrech mensich mést. Uvedl, Ze zpoplatnéni
prinasi casto problémy chudsim a je pfinosem pro bohaté. Pouziti automatizovanych systému
tuto skutecnost pomaha zmenit.

Podrobny piehled vyvoje mySlenky CYBERCAR prezentoval pan Michel Parent. Koncept
CYBERCYBER realizuje myslenku: chytii lidé ptenechaji fizeni vozidlu. Michel Parents
popsal vSechny prototypy vcetné¢ mist, kde byla za posledni 1éta vozidla typu CYBERCAR
zkousena. Velkym krokem vpied byla ukazka ve mésté Antibes ve Francii v roce 2008.
Soucasna ukazka provozu CYBERCAR v La Rochelle se velmi bliZzi podminkdm skute¢ného
provozu. Spole¢né s vozidly se na vybraném useku mohou pohybovat chodci a cyklisté a usek
ma kiizeni s komunikacemi s motorovou dopravou. Vozidla syst¢tmu CYBERCAR posledni
generace byla vyrobena ve dvou exemplaiich a budou v La Rochelle v provozu po dobu dvou
meésicl, kdy moznost jejich praktického pouziti budou posuzovat obcané meésta. Pouziti
vozidel CYBERCAR pan Parent vidél zejména v méstskych centrech v rezimu car-sharing.
Citoval vyrok z roku 2000: do dvaceti let bude povolen do méstskych center vjezd vozidel
typu CYBERCAR, ze kterého odvodil, ze plné uplatnéni vozidel CYBERCAR nastane v roce
2020.

Po jeho vystoupeni byla oteviena diskuze, ve které se mj. hovotilo o moznostech vyuziti
automatizovanych systémt pii pieprave zbozi.

Odpoledni program zah4jil svou ptedndskou pan Martin Lowson o automatizovaném
systtmu s nazvem ULTra. Systém tvoii tfi slozky: mald vozitka, které se pohybuji na
betonovych nosnicich a fidici systém. Systém povazuje za feseni problému ,,posledni mile a
za nadéjnou moznost, jak zvysit atraktivitu hromadné dopravy.

Podrobné popsal prvni aplikace na letisti Heathrow, kterd byla uvedena do provozu v
leto$nim roce. Dréaha je 3,9 km dlouhd a spojuje terminal 5 s velkym parkovistém, pficemz
ptekracuje dvé feky a dvé pozemni komunikace. Jizdni doba je 5 minut. V systému bylo
dosud uskute¢néno 250 000 cest, v jednom dni az 1000 cest. Systém je v provozu 22 hodin
denné, jako zaloha jsou na misté autobusy. 88% cestujicich hodnotilo systém jako lep$i nez
autobus.

Dale pan Lawson informoval o studii na zavedeni systému ULTra v centru mésta Bristolu.
Systém byl navrzen v délce 16 km a s kapacitou 15 mil cestujicich za rok. Naklady byly




odhadnuty ve vySi 80 mil liber. Ve srovnani s autobusy byl systém ULTra efektivné;si.
Budoucnost tedy pan Lawson vidél optimisticky.

O automatizovaném systému ve futuristickém mést¢ MASDAR, které je budovano
v jihovychodni ¢asti mésta Abu Dhabi ve Spojenych emiratech, hovofil pan Robert
Lohmann z firmy 2getthere, Nizozemsko. Systém tvoii mald vozitka, kterd se pohybuji v
podzemni urovni. Sit' ma délku 1.5 km a dv¢ zastavky. Vozidla mohou jet rychlosti az 40
km/hod. Jsou vybavena lithiovymi bateriemi, které umozni dojezd az 60 km a které se
ujeté vzdalenosti, ktery pocita otacky kola a zaznamenava tihel kola pro vypocet jeho polohy.
Systém byl uveden do provozu 28.11.2010 a je v provozu 18 hodin denn¢ od 6.00 do 24.00.
Ve Spickovych hodinach je v provozu min. 7 vozidel. Design vozidel je italsky, celkem je
k dispozici 10 vozidel, z toho dvé€ vozidla pro VIP. Do biezna 2011 systém pievezl 55 000
cestujicich a realizoval 18 000 jizd. Primérnd obsaditelnost vzrostla z poc¢atecnich 1,7 na 2,0-
2,1 cestujicich. Za jeden mésic vozidla najedou néco pies 10 000 km. Naklady na provoz
automatizovaného systému jsou piiblizné stejné jako naklady na autobusy.

O demonstraci ve mésté Castellon hovofila pani Alma Solar ze Spanélské firmy ETRA. V
tomto mésté¢ nedaleko Valencie byl zkouSen trolejbus, ktery se miize pohybovat s fidicem a
bez néj. Systém byl uveden do provozu 26. Cervna 2008. Délka useku je 2037 m s péti
zastavkami, trolejbusovy pruh ma Cervenou vozovku. Trolejbus bez fidice je opticky veden
pomoci kamery, kterd sleduje dvé bilé ¢ary na vozovce, na zastavce vozidlo zastavi s
presnosti 50 mm. Pro tento Usek byl postaven novy zavéSeny most se dvéma jizdnimi pruhy,
stezkou pro pési a pruhem pro cyklisty. Vozidlo méa kapacitu 83 cestujicich a ve mésté se
pohybuje rychlosti 50 km/h, mimo mésto 70 km/h. Ve vyhledu se ptedpoklada prodlouzeni
trati na 25 km s péti zastavkami.

Po jeji pfednasce nasledovala diskuze, kterd byla zamétfena na nékteré problémy spojené se
zavadénim automatizovanych systému. Zaznélo napfi., ze je velmi obtizné napsat vybérové
fizeni, kterého se mohou =zucastnit autobusy i1 automatizované systémy. Znovu bylo
konstatovano, ze nikdo nechce zavedenim automatizovanych systému riskovat, autobusy jsou
spolehlivy systém. ,,Nobody can fire for implementing bus®.

Po kratké pauze pokracovala konference predstavenim dalSich projekti, které byly soucasti
projektu CityMobil. Pan Gabriele Giustiani z firmy ITR predstavil demonstraci v Rim&, kde
plné¢ automatizovand vozidla budou zajiStovat odvoz cestujicich z velkého parkovisté k
fimskému vystavisti, které je vzdaleno asi 5 km od fimského letisté. K dispozici jsou zatim
dvé vozidla firmy Robosoft s kapacitou az 30 cestujicich, z nich polovina sedi. V kone¢né
fazi ma v systému pracovat 6 vozidel. Vozidla jsou pohanéna klasickymi olovénymi bateriemi
pfi max. rychlosti 24 km/hod s dojezdem az 40 km. VSechna technicka zatizeni jsou umisténa
pod podlahou.

Vozidla 1 systém jsou v souCasné dobé podminecné certifikovana a ptredpoklada se, ze po
uspésné certifikaci bude automatizovany systém uveden do provozu koncem letosniho roku.
Jako soucast projektu CityMobil byl vypracovan rdmec pro certifikaci.

Jako dalsi fecnik vstoupil pan Tom Karlsson ze Svédského mésta Uppsala. Sdélil, ze Svédska
vlada vypsala soutéz na nejlepsi projekt na automatizovany systém s cenou 25 mil EURO pro
vitéze. Mésto Uppsala tuto cenu ziskalo, ale nakonec jim penize nebyly v dasledku tspor
poskytnuty. Vizi Uppsaly na pfisti obdobi 1ze charakterizovat takto:

. podil hromadné dopravy v roce 2020 vzroste o 100%,




. bezuhlikova paliva pln¢ zavedena v roce 2020,

. zavede se systém rychlého autobusu (BRT), ve vyhledu tramva;.

Dale popsal navrh automatizovaného systému PRT pro mésto Uppsala. Systém by mél mit
délku 4 km a deset zastdvek. Polovina zastavek by byla v budovach védeckotechnického
parku. O systému PRT ve Svédsku se bude hovofit na konferenci, ktera se bude konat v zafi
tohoto roku ve Stockholmu.

Jeho ptednédsku doplnil pan Christer Lindstrom z International Institute for Sustainable
Transport. Informoval o vizualizaci ndvrhu systému PRT v méstském prostiedi.

O dal$im skandindvském mésté¢ informoval pan Birger Elvestad z Trondheimu. Vysvétlil
dopravni strategii mésta i cile pro bliz§i i sttednédobé obdobi. Popsal ukidzku ve méste
Trondheimu, ktera se konala ve dnech 26.-27. srpna 2010. Tato ukézka se konala v blizkosti
velké méstské nemocnice a byla vefejnosti pozitivn¢ piijata. Dopravni strategii mésta
Trondheimu pro budoucnost popsal témito slovy: ,,A mix of the well known measures spiced
with some new low risk technology*.

Dalsim skandindvskym méstem bylo finské mésto Vantaa. O planech na zavedeni
automatizovaného systému hovofil pan Gilbert Koskala, méstsky inzenyr. Zminil
demonstraci v kvétnu roku 2009 v ramci projektu CityMobil. Jeho prezentace se zamétila na
standardni dopravni systémy, které se planuji zavést v ¢asti Marja-Vantaa. Tato ¢tvrt ma mit
25 000 novych obyvatel a 20 000 pracovnich piilezitosti. Zaklad dopravniho systému ma
tvotit okruzni zelezni¢ni trat’, kterd v roce 2014 navaze na soucasnou trat’ spojujici mésto
Vantaa s letiStém.

Po jeho prezentaci nasledovala diskuze, ve které pan van Dijke polozil pfednasejicim otazku,
zda povazuji za realné vybudovani automatizovaného systému v jejich mésté¢ v blizké
budoucnosti. Na tuto otazku pozitivné odpovédél jen zastupce mésta Uppsala.

Patek 13.5.2011

Péate¢ni program moderoval pan Adriano Alessandrini a jako prvni fecnik vystoupil pan
Gianfranco Burzio z vyzkumného centra FIAT, ktery popsal nékolik novinek jejich
pracoviste.

Podpotil systém car sharing, ktery predpoklada vyuzivani vozidel k pohybu mezi parkovisti
Vozidla se budou moci pohybovat i ve skupiné, kdy vedouci vozidlo bude manualné fizeno a
bude sledovano vozidly bez fidi¢e (Dual Mode Vehicles).

Dale popsal prototyp vozidla, které je vybavené systémem zabranujicim kolizim a
automatickym systémem fizeni. (Systém s nazvem Advanced City Cars -ACC). Snahou je
dostat obé koncepce do méstského automobilu.

Podrobné popsal projekt Concept Fiat M10, coz je projekt vozidla ke kterému zaslalo své
pfipominky na 17 000 lidi ze 170 zemi celého svéta. Vozidlo bude jezdit bez fidice ve
vyhrazeném pruhu a bude umét samo zaparkovat. Na otazku, kdy budou tato vozidla na trhu,
pan Burzio konkrétn¢ neodpoveédél.

Jako dalsi fecnik vystoupil opét prof. Tony May, ktery piedstavil dokument s ndzvem City
Application Manual. Tento dokument mé slouzit jako pomticka tém, kteti uvazuji o zavedeni
automatizovanych systémui. Soucasti dokumentu je i popis multikriteridlniho hodnoceni
navrhovaného systému.




Podobnou pomticku s ndzvem Business case tool piedstavil prof. David Jeffery z University
Southampton. Obsahuje podrobny popis hodnoceni automatizovanych systémi metodou
Cost-Benefit véetn¢ popisu excelovskych tabulek pro vypocet ekonomickych parametru.

V naésledujicim vystoupeni popsal pan Jan van Dijke postup pro ziskani certifikace
automatizovanych systémi. Podrobné popsal jak stanovit pfijatelnou troveil bezpecnosti. Pro
automatizované systémy navrhl Grovenn max. 3 nehody na 10 miliard osobokm.

Zaveérecnou prednasku prvni ¢asti dopoledniho programu s ndzvem Operational issues
piednesla opét pani Alma Solar z firmy ETRA.

Po kratké prestivce nasledovala panelova diskuze, jejimz mottem bylo: Role
automatizovanych dopravnich systémii ve méstech — pouceni z projektu CityMobil a
doporuceni pro dalsi vyvoj.

Hlavni téma diskuze bylo rozpracovano do nasledujicich bodii:
1) Jsme schopni zavést automatizovand vozidla ve méstech?
ii) Chceme zavadét automatizovana vozidla ve méstech?
ii1) Pokud odpovime na ii) ano, jakym zpiisobem postupovat?
iv) Co podle naSeho nazoru nastane v roce 2020/2050?

Této diskuze jsem se z veétsi ¢asti nezacastnil, protoze jsem absolvoval prohlidku zkusebniho
useku se dvéma vozidly CYBERCAR. Zakladni udaje o této demonstraci uvedl ve svém
vystoupeni pan Parent, proto jen doplnim, Ze vybrany usek ma délku 800 m a je na ném pé&t
zastavek. Usek je vyhrazen jen pro chodce a cyklisty. Aby byla zabezpedena maximalni
bezpecnost, bude ve vozidle vzdy operator, ktery bude dohlizet na chovani systému ve
vozidle a v piipad¢ akutniho nebezpeci vozidlo sam zastavi. Maximalni rychlost vozidel je 10
km/h, kterd pti pfitomnosti chodct a cyklisti bude jesté snizena. Pro detekci prekazek slouzi
dvé laserové kamery umisténé v predni a zadni ¢asti vozidla.

Vyznamny ptispévek s nazvem Challenges and main drivers for Urban Mobility pfednesl pan
Patrick Mercier-Handisyde z DG Research. Shrnul hlavni souc¢asné problémy (kongesce,
nehody, znecisténi) a stru¢né predstavil hlavni projekty podporované EC, které maji uvedené
problémy fesit. Uvedl hlavni strategické materidly EC (Bild kniha STTP, Action Plan on
Urban Mobility a dalsi), které budou hlavnimi podklady pro piipravované vyzkumné
programy. Uvedl hlavni témata, kterd budou obsazena v pifipravovaném pracovnim programu
2012 7RP v tématické priorit¢ Doprava. Pfipomnél dilezité konference o doprave, na prvnim
mist¢ uvedl 8.kongres ITS ve dnech 6.-9. €ervna 2011 v Lyonu a konferenci TRA ve dnech
23.-26.3.2012 v Aténéach.

Zavérecnou piednasku s nazvem EIB financuje Cistou mé&stskou dopravu: ELENA a JESSICA
prednesla pani Leonor Berriochoa z Evropské investi¢ni banky.

ELENA je akronym pro finan¢ni nastroj s nazvem European Local Energy Assistance, ktery
je zaméien na podporu Cistych druht dopravy. Piijemcem muize byt pouze vefejny sektor za
podminky, Ze na kazdé EURO z grantu pfipadnou vetejné investice ve vysi 20 EURO.

JESSICA je akronym pro finan¢ni ndstroj s ndzvem Joint European Support for Sustainable




Investments in City Areas. JESSICA je obvykle poskytovana fidicimu organu, napt. fondu
pro tzemni rozvoj. Jako pfiklad uvedla The London Green Fund.

V zéivéreéném slové pan van Dijke struén¢ zhodnotil konferenci a podékoval vsem
pfitomnym za jejich Gcast.

8. Zavéry z jednani (struéné shrnuti zakladnich bodii jednani)

9. Ukoly vyplyvajici z jednani, jednoznaéna formulace, dosaZené vysledky

Ziskané poznatky budou pln€ vyuzity pii aktualizaci strategické vyzkumné agendy a pfi
navrhu implementa¢niho akéniho planu. Zavadéni automatizovanych dopravnich systéma je
sice stale na pocatku, avSak vyvoj v tomto sméru pokracuje velmi rychle a je tfeba tento vyvoj
v Ceské republice zachytit. Technologickd platforma je idealni misto, kde inovativni
mySlenky mohou byt déle rozvijeny.

10. Informace, jak budou vybrané poznatky z cesty publikovany, kde a kdy
Informace o konferenci bude umisténa na webové strance platformy

11. Seznam privezené dokumentace s uvedenim, kde je uloZena

Byla dovezena pfevaznd vétSina vystupi z projektu CityMobil, dale informacni letdky o
jednotlivych automatizovanych systémech (CYBERCAR, CYBERGO, ULTra, CTS-
Cybernetic Transport System) a informace o dopraveé ve mésté La Rochele s nazvem Towards
a more sustainable mobility: today, tomorrow with Y¢lo.

V Brné dne 19.5.2011 Ing. Vaclav Fencl, CSc.




