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1 Uvod

V silniéni dopravé lze odliSit dva segmenty a to osobni dopravu, kterd ma charakter
individudlniho uZiti s cilem rychlé dostupnosti cile, rekreace ¢i sportu, a hromadnou dopravu,
at’ jiz pro ucely piepravy osob nebo ndkladu, scilem poskytnuti piepravni sluzby
podnikatelskou formou. Oba segmenty se od sebe liSi pouzitou technikou, zdroji energie pro
pohon a vlivem na Zivotni prostiedi. Kde je to ucelné, jsou tyto segmenty ve zpraveé odliSeny.

V roce 2010 bude na svété provozovano cca 840 milioni automobili a v roce 2020 asi
1,1 miliardy. Jejich pocet ddle vzroste v roce 2030 na 1,4 miliardy a v roce 2050 to bude jiz
2,5 miliardy vozidel. K jejich provozu je tfeba zajistit dostateCné energetické zdroje spolu
s minimalizaci negativniho vlivu provozu téchto vozidel na ovzdusi, coZ je ze souCasného
pohledu problém. Jeho feseni spoc¢iva predevSim v Usporach zdroju energie, ¢imZ rozumime
snizeni mérné spotieby motorovych paliv v silni¢ni dopravé, a postupnd ¢astecna ndhrada
fosilnich zdroji alternativnimi palivy. Jen rozumny mix téchto dvou feSeni s dominantou
uspor muze zabranit kolapsu.

V soucasné dobé (2010) je v CR podil spotieby energie pro silni¢ni dopravu na celkové
konec¢né hrubé spotiebé energie 20,1 %. V roce 2015 to ma byt 20,2 % a v roce 2020 19,3 %.
Prispévek energie z obnovitelnych zdrojii se mé ve srovnani s rokem 2010 v roce 2020 zvysit
asi 2,8x.

Provoz motorovych vozidel v silni¢ni dopravé je v CR z pohledu energetického zaji§téni
v soucasné dobé zdvisly z 94,4 % na fosilnich motorovych palivech z ropy.

Hlavnimi motorovymi palivy pro zdzehové motory jsou automobilové benziny a pro vznétové
motory motorova nafta (zuSlechténé stfedni produkty destilace ropy). Vedle téchto paliv
fosilntho pivodu existuji i rGznd alternativni paliva at’ jiZ neobnovitelného nebo
obnovitelného ptivodu. V posledni dob¢ roste vyznam alternativnich pohonti.

Ropa jako zdroj energie pro dopravu je neobnovitelnym zdrojem energie a diiv nebo pozdéji
budou jeji zdsoby vycCerpané nebo nedobyvatelné. Odhady jeji rozumné ekonomické
dostupnosti se velmi 1i§i a jsou charakterizovany tzv. ropnym zlomem. At ropny zlom jiz
nastal nebo nastane v horizontu desitek let, je nespornym faktem, ze skoncila éra levné ropy,
kterd stimulovala jeji spotfebu. Ropa bude ¢im dal drazs$i a obtiznéji téZitelnd z diivodu
geologickych podminek a ndkladii na téZzbu a bude se zhorSovat jeji kvalita a sloZeni.
Ekologické dopady budou ¢im dal vétsi a méné predvidatelné. Nespornym faktem také je, Ze
ropa je vyznamnou surovinou i pro petrochemicky pramysl. Na jejim zpracovéni je zcela
zavisly pramysl plastickych hmot, vyroba syntetického kaucuku, barev, rozpoustédel a stovek
dalSich nezbytnych vyrobkti chemického, zpracovatelského a farmaceutického primyslu. Pro
tyto pfipady a nakonec i pro vyrobu paliv z ropy existuji alternativni fosilni surovinové zdroje
(zemni plyn a uhli) zpracovdvané technicky a ekonomicky ndrocnymi technologickymi
procesy jako je napf. parcidlni oxidace fosilnich surovin a naslednd FT synthesa a proces
zkapalnovani uhli SASOL. Ovsem jedna se v obou ptipadech o neobnovitelné zdroje.

Proto se v poslednich tfech desetiletich mezindrodni organizace (OSN, EU) a jednotlivé
spottebitelské staty snazi fesit energetické zajisténi dopravy alternativnimi palivy a pohony.

Dtivody néhrady fosilnich motorovych paliv piedevsim z ropy maji tyto obecné cile:

- sniZeni zavislosti na neobnovitelnych fosilnich zdrojich,
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- sniZzeni vlivu spalovani fosilnich paliv na stav ovzdusi,
- zmenSeni zavislosti na dovozu fosilnich paliv,
- zvyseni vyuzivani domdcich zdroju.

Prioritou je plné vyuZivat potencionalnich energetickych tuspor.

Evropskd Komise definovala pfedstavu omezeni spotfeby ropnych produktl v silni¢ni
dopravé do roku 2020 témito dokumenty:

a) Smérnici Evropské rady a Parlamentu ¢. 2009/28/ES. Smérnice stanovi pro Clenské
zem¢ zavazny cil do roku 2020 nahradit minimdln€ 10 % energetického obsahu motorovych
paliv (benzinli a motorové nafty) obnovitelnymi zdroji energie tj. biopalivy a elektrickou
energii z obnovitelnych zdroja.

b) Bilou knihou dopravni politiky. EU stanovi zdkladni cil do roku 2020 nahradit 20 %
ropnych produktd v dopravé jinymi alternativnimi palivy, z ¢ehoZ asi 10 % ma byt nahrazeno
stlaCenym zemnim plynem, 8 % biopalivy a 2 % jinymi zdroji.

EK vyhlédsila v kvétnu 2010 vefejnou konzultaci k nové evropské strategii energetické
politiky pro 1éta 2011 az 2020. Strategie by méla byt vyhlasena v bieznu 2011. Cilem EK je
zajistit bezpecnou, jistou, udrZitelnou a cenové dostupnou energii pro pramysl i béZné
spottebitele. Cile definovaného jako slogan ,,20-20-20 tj. sniZeni emisi sklenikovych plynli o
20 %, zvyseni podilu OZE na 20 % z celkové spotteby energii a dosazeni 20 % tspor by mélo
byt dosazeno do roku 2020. EK chce proto vice podpofit vyzkum a vyvoj tzv. Zelenych
technologii pro automobily a zasadit se o vé&t§i rozsifeni dobijecich stanic pro vozidla na
elektfinu. Tyto plany obsahuje nové strategie na podporu energeticky ucinnéjsich vozidel,
kterou EK schvilila. Vyvoj se bude vyvijet smérem k hybridnim pohontim a elektromotortim.
Automobily se spalovacimi motory na fosilni motorova paliva vSak zlstanou i v budoucnosti
a motorové nafty) pro dopravni ucely neustéle roste. V roce 2008 byla celosvétova spotieba
motorovych paliv cca 2,13 miliard tun. Spotieba v obdobi 2008/2015 ma vzrist o 0,8 %
a v obdobi 2015/2030 o 1,1 %. Spotieba poroste predevsim v asijskych rozvojovych zemich
azemich jiZzni Ameriky. Stagnovat a pifipadné klesat bude v Evropé a Severni Americe.
Odhad svétové spotieby fosilnich motorovych paliv je uveden v tabulce 1.

Tab. 1 Odhad svétové spotieby fosilnich motorovych paliv (mil. tun/rok)

Palivo / obdobi 2008 2015 2020 2025 2030

Automobilovy benzin 936 972 1 008 1044 1 080

Motorové nafta 1188 1332 1 440 1 548 1 660
Zdroj: OPEC

Zakladni sortiment motorovych paliv z ropy (benzin, motorova nafta) ziistane do roku 2030
v podstaté zachovan. Dojde vSak k odklonu od spotieby nizko oktanovych benzinl a zaroven
poroste poptdvka po prémiovych vysokooktanovych benzinech (s OC 98) a vice. Do roku
2015 poroste podil alternativnich paliv na bazi biopaliv 1. generace jako je napi. bioethanol,
estery mastnych kyselin a rostlinné a piipadné i ZivoCiSné oleje a tuky a jejich smési
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s fosilnimi palivy. Po roce 2016 vsSak souCasnd biopaliva I. generace ztrati svoje postaveni pro
dopravu, nebot’ jiZ pravdépodobné nebudou spliiovat kriteria udrZitelnosti (viz smeérnice
2009/28/ES). Nahrazena budou biopalivy II. generace. Tato paliva spolu s elektiinou
vyrobenou z OZE maji v roce 2020 nahradit 10 % energetického obsahu fosilnich paliv pro
dopravu.

Poroste spotteba stlaceného zemni plynu jako pohonné hmoty pro vozidla se spalovacim
motorem. Podil CNG na celkové spotifebé se v roce 2020 odhaduje na cca 6 %. DalSim
alternativnim palivem, spiSe vSak nosi¢em energie, bude vodik. Z pohledu alternativnich
pohont se pak bude rychle rozvijet pfedevsSim hybridni pohon a elektromobily s Cisté
elektrickym pohonem. V obdobi 2020 az 2030 zejména vSak ve druhé poloviné tohoto
desetileti dojde v Evropé a i CR ke stagnaci aZ poklesu spotieby fosilnich paliv ve prospéch
elektropohonu vozidel, CNG a vodiku. Motorovd paliva z ropy vSak budou dominovat.
Spotfeba CNG a vodiku déale poroste, ale v roce 2030 nepfesdhne jeji podil na celkové
spotiebé asi 14 %.

Silni¢ni doprava spolu s ostatnimi druhy dopravy (leteckou, lodni a Zelezni¢ni) siln¢€ ovliviiuje
Zivotni prostfedi emisemi sklenikovych plyni do ovzdusi. Provoz motorovych vozidel je tak
jeden z nejvétsich znecistovateli ovzdusi. V poloviné 90 let se automobilovd doprava
v zemich EU podilela na 50 azZ 60 % emisi oxidu uhelnatého a oxidu dusiku, asi 35 % emisi
t8kavych organickych ltek a asi 17 % emisi oxidu uhli¢itého. V CR v roce 2008 byly emise
sklenikovych plynt celkem 79,8 miliont tun, z ¢ehoZ byly emise NMVOC 6 045 tun a NOx
122 833 tun. Podil dopravniho sektoru na emisich oxidu uhli¢itého byl 21%.

Petrolejarsky primysl vénuje dlouhodobé pozornost vyvoji modernich motorovych paliv
s cilem minimalizace jejich vlivu na ovzduSi. Za poslednich deset let Ize pfipomenout
minimdalné tato opatfeni:

- uplné vylouceni olovnatych automobilovych benzini z prodeje od roku 2001
a jejich ndhradu ve vSech oktanovych hladindch vyhradné bezolovnatymi typy;

- sniZeni obsahu siry v motorovych palivech z 350 mg v litru motorové nafty resp.
150 mg v litru automobilového benzinu na obsah 10 mg v litru paliva pocinaje
rokem 2009;

- sniZzeni obsahu karcinogenniho benzenu na 1 % V/V v automobilovych benzinech
pocinaje rokem 2001;

- sniZzeni obsahu polyaromatickych uhlovodikii v motorové naft¢ na 8 % m/m
pocinaje rokem 2010.

Problematika Zivotniho prostiedi ve vztahu k silni¢ni dopravé je v této zpravé zminéna
z pohledu ekologickych vlastnosti motorovych paliv, alternativnich pohonii a z obecného
hlediska emisi z motort a silni¢ni dopravy.

EK v bfeznu 2010 oznamila, Ze pracuje na analyze jak dosdhnout sniZeni emisi do roku 2020
0 30 % ve srovnani s rokem 1990, tj. o 10 % vice neZ se zavdazala v klimaticko-energetickém
balicku piijatém v roce 2008. Novy strategicky pldn také pocitd s posilenim energetické
bezpecnosti, jejimz cilem je sniZeni zavislosti na dovozu ropy a zemniho plynu.

YV v

V soucasné dob¢ se v souvislosti se zatézi zivotniho prostiedi dopravou hovofii nejéastéji ve
spojitosti se znec€iSténim ovzdusi, avSak nezanedbatelny je také podil na zneciSténi dalSich
sloZzek zivotniho prostfedi jako jsou napi. podzemni a povrchové vody, piida, biota. Nelze
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opomenout ani zdbor pudy dopravni infrastrukturou a fragmentaci krajiny, které ovliviuji
migraci zivocCichil a biodiverzitu. Zatéz Zivotniho prostfedi piedstavuje jiZ samotnd vyroba
vozidel a soucasné produkce zna¢ného mnoZzstvi odpadii po ukonceni jejich Zivotnosti,
obsahujici celou fadu nebezpecnych latek. Zatimco vySe uvedené disledky jsou spojoviny
spiSe s dlouhodobéjsimi negativnimi vlivy, se vzrustajici mobilitou stoupd i pocet akutnich
ndhodnych zneciSténi v podobé havarii. Tyto, zejména pii prepravé nebezpeCnych véci,
mohou mit pro zivotni prostiedi dalekosdhlé ndsledky. Z tohoto pohledu nabyva v poslednich
letech problematika dopravy ve vztahu k Zivotnimu prostiedi a zdravi ¢lovéka na aktudlnosti.

Podil emisi silni¢ni dopravy na celkovych emisich v Ceské republice je uveden na obrazku 1.
Vyrazny je predevs§im 21,1% podil VOC, 34,9% podil NOy a 43,1% podil CO.

Obr. 1 Podil emisi silni¢ni dopravy na celkovych emisich [ %]
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Vyznamnym prvkem rozvoje silni¢ni dopravy jsou regulacni faktory dané legislativnimi
predpisy a technickymi normami, které se koncentruji zejména do pfedpisi o ochrané
zivotniho prostiedi a jakostnich znacich motorovych paliv. Pfedpisy maji zdklad v legislativé
Evropské unie. Prehled nejdiilezitéjsich je v ptiloze €. 1.

Tato dil¢i zprava 1. etapy feSi dominantné problematiku kapalnych a plynnych motorovych
paliv fosilniho ptivodu a alternativnich paliv z OZE prvni generace. Ostatni energie pro pohon
a alternativni pohony jsou zminény v nezbytném rozsahu.

1.1 Popis oboru silni¢ni doprava v EU

Doprava je vyznamnou slozkou evropské ekonomiky, protoze se podili na evropském hrubém
narodnim produktu hodnotou 7% a zaméstnanci v dopravé tvoii piiblizn¢ 5% vSech
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zaméstnanci v Evropské unii. Dopravni systém v EU lze charakterizovat jako efektivni a
ekonomicky ucinny, ktery snese plné srovnani s dopravnimi systémy v ekonomicky
nejvyspélejsSich  regionech svéta. Doprava vyznamné pfispivd k socidlni a ekonomické
soudrznosti a vyznamné podporuje konkurenceschopnost evropského pramyslu.

Pon¢kud méné dspésny byl sektor dopravy v dosaZeni cil danych strategii udrzitelného
rozvoje. Vyvoj v poslednich letech ukazuje, Ze evropsky dopravni systém ma v tomto sméru
stdle rezervy a jeho ptispévek k dosazeni udrZitelného rozvoje je tteba zvysit.

Snaha Evropské unie o otevieni trhu pfinesla své ovoce a znamenala zvySeni ucinnosti pfi
nizSich ndkladech. EU se cilevédomé snazi o integrovanéj$i dopravni trh, ale stdle jesté
nebyly odstranény odliSné podminky, které vytvaieji rizné hladiny zdanéni a rtizné vyse
finan¢nich podpor. Z otevieni trhu vyznamné profitovaly nejen velké piepravni firmy, nybrz i
prepravci, ktefi mohou byt zatfazeni do kategorie malych a stfednich podniki.

V evropské dopravni politice hraje vyznamnou roli vystavba transevropské dopravni sité
(TEN-T). Tato sit vyznamné pfispéla ke koordinaci planovani vystavby dopravni
infrastruktury v c¢lenskych zemi. Dopravni sit' se vyznamné rozviji zejména v novych
¢lenskych zemich, kde jeji rozvoj byl vyznamné podporovan jiz pied jejich vstupem.

Vyznamny pokrok byl dosazen ptfi sniZovani negativnich vlivli dopravy, zejména pfi
snizovani znecisténi ovzdusi a poctu dopravnich nehod.Stéle pifisnéjSi normy emisi prispély
vyznamn¢ ke zlepSeni kvality ovzdusi v evropskych méstech, ale je tieba se snaZit o
snizovdni emisi Nox a jemnych ¢&astic (PM10). Rozvoj vystavby dopravni infrastruktury
ohroZuje ptirozené prostiedi a vede k fragmentaci krajiny.

Na druhé strané je tfeba fici, Ze doprava je oblast, ve které byl narGst emisi sklenikovych
plyni nejvyssi.Tato skutecnost jde na vrub toho, Ze dochdzi neustdle k narGstu dopravnich
objemt, pfi¢emZ sniZovani spotieby energie a emisi sklenikovych plynt je nedostatecna.

Ambiciézni cil sniZeni poctu smrtelnych nehod v silni¢nim provozu v roce 2010 na polovinu
vici roku 2000 se pravdépodobné nepodaii dosdhnout i kdyZ sniZeni bylo opravdu vyznamné.

V roce 2008 naslo smrt na evropskych silnicich v zemich EU vice nez 39 000 obcani, coZ je
stale priliS vysoka dan za mobilitu a dalsi vyhody, které silni¢ni doprava pfinasi.

EU se snaZi o garanci prav cestujicich. V letecké dopravé jiz plati kodex prav cestujicich,
stejné jako cestujicich v Zelezni¢ni dopravé. Byl pifipraven navrh podobného kodexu pro
cestujici v autobusové doprave.
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Jednim z cilG zmitovanych v Bilé knize pro dopravu, zvetejnéné v roce 2001, bylo odd¢lit
rozvoj ekonomiky od nartistu dopravy. Tohoto cile se nepodatilo plné¢ dosdhnout, protoze
pramérny mezirocni nartist HDP ¢inil 2,5% a meziro¢ni néarast ndkladni dopravy doséhl
hodnoty 2,7%. Jistého tspéchu bylo dosazeno v osobni pfepraveé, kde primérny mezirocni
narust ¢inil 1,7%.

V oblasti zvySovani energetické ucinnosti dopravy bylo dosaZeno jistého pokroku, celkovou
spotfebu pohonnych hmot se vSak nepodafilo v diisledku nartstu dopravnich objemil sniZit.

Nepodafilo se vyraznéji zménit délbu dopravni priace ve prospéch efektivnéjSich druht
dopravy i kdyz relativni pokles Zelezni¢ni dopravy se zastavil. V poslednich letech se v fadé
mést vyrazng zvysil podil cyklista.

V soucasné dobé¢ je doprava z 97% zavisla na fosilnich palivech, coz muZe byt i divodem k
obavam v piipadé ohroZeni plynulosti dodavek. V roce 2009 byl vyty¢en zdvazny cil a to
dosahnout v roce 202010% podilu spotieby pohonnych hmot z obnovitelnych zdroj.

1.2 Hlavni aktéfi v oboru silniéni doprava v CR

Zdrojem energie pro pohon motorovych vozidel v silniéni dopravé jsou kapalnd motorova
paliva a plynnd motorovd paliva. Pivod kapalnych paliv je bud fosilni (ropa) a nebo
vyrobenych z OZE (biopaliva I. generace — bioethanol a FAME a jejich smési v rozlicném
poméru) a biopaliva II. generace. Piivod plynnych paliv je bud’ fosilni (CNG), vyrobenych
chemickou cestou (vodik) nebo z OZE (bioplyn).

Pro ucely studie je pouZito toto zdkladni rozdéleni motorovych paliv pro silni¢ni dopravu:

a) Klasicka kapalnd motorova paliva fosilniho pivodu a jejich smési s alternativni palivy
z biomasy (biopalivy), kam fadime automobilové benziny E5 a E10; motorovou naftu B7,
a B10, coz jsou tzv. nizko koncentrované smési fosilnich paliv a biopaliv;

b) Plynnd motorovd paliva fosilniho piivodu plivodem ze zemniho plynu a ropy,
vyrobend chemickymi pochody a zbiomasy. Jednd se o CNG, LNG, LPG, vodik
a alternativni palivo bioplyn;

c) Alternativni kapalnd motorova paliva obnovitelného ptivodu, kam fadime: E85, E95,
B30, coz jsou tzv. vysokokoncentrované smési, bioethanol, FAME/MERO (Bionafta-B100),
rostlinné oleje a uhlovodikovd paliva vyrobena rafinérskymi ¢1 jinymi technologiemi
z biomasy.

Oddélen¢ je uvedena problematika alternativnich pohonli, kam ftadime elektromobily
a vozidla s hybridnim pohonem.

V soucasné dob¢ je hlavnim zdrojem energie pro silni¢ni dopravu ropa, kterd se zpracoviva
v rafinériich na motorova paliva a dalsi produkty. V mensi mife je to zemni plyn, biopaliva
a elektricky proud pro alternativni pohony. Podil jednotlivych druhii energii v silni¢ni
dopravé na celkové spotiebé v letech 2007 az 2009 je uveden v tabulce 2.
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Tab.2 Podil jednotlivych druhii energii v silni¢ni dopravé (%)
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Druh energie / rok 2007 2008 2009
Motorova paliva z ropy 97,7 95,7 94,4
Plynna paliva 1,3 1,4 1,5
Elektrickd energie 0 0,1 0,2
Alternativni paliva z OZE 1,0 2.8 3,9

EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ
INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

Zdroj: MPO, CSU a CAPPO

Vzhledem k zdsaddm liberalizace obchodu a v rdmci zemi EU i volného pohybu zboZzi
asluzeb je zamér regulovat sortiment a jakost paliv pro dopravu tak, aby byly béZné
pouzitelné pro vSechny ¢lenské staty EU. Regulace je zajisStovana legislativnimi akty v rdmci
zemi EU a nérodni legislativou. Piehled zékladnich legislativnich piedpisi EU a CR
a technickych norem je uveden v piiloze ¢.1.

Kapalna motorova paliva

Mezi hlavni aktéry dodavky energii pro pohon motorovych vozidel v silni¢ni dopravé patii
vyrobci a distributofi motorovych paliv z ropy. Vyrobci a distributofi motorovych paliv patii
do petrolejaiského primyslu oboru zpracovani ropy. Tento obor je také vyrobcem stavebnich
hmot (asfalti a asfaltovych vyrobkll) pro stavbu, rekonstrukce a opravu délnic a silnic a
dopravnich staveb a pomocnych latek (mazacich oleji) pro automobily. Pro spravnou funkci
oboru zpracovani ropy jsou vedle zdroji suroviny — ropy, technologickych jednotek pro
zpracovani ropy a persondlniho zajiSténi dulezité i legislativni piedpisy a technické normy,
které stanovuji zdkladni regula¢ni podminky oboru.

Motorova paliva jsou zdrojem emisi sklenikovych plynt jak pfi jejich vyrobé a distribuci, tak
zejména pii jejich spalovani v motoru vozidla. Emise ze spalovédni paliva v motoru tvofi cca
92 % z celkového objemu emisi z jejich Zivotniho cyklu tj. v celém fetézci od t€Zby ropy az
po spéleni motorového paliva ve vozidle. Zbytek jsou emise z téZby, dopravy, skladovéani
ropy a vyroby pohonnych hmot a jejich distribuce aZ k motoristovi.

Zpracovdni ropy na petrolejdrské vyrobky

V sektoru energetického zajisténi silni¢ni dopravy pohonnymi hmotami ptsobi v CR
zpracovatelé ropy na ropné vyrobky a to jsou a.s. Ceska rafinérskd, kterd provozuje rafinérie
v Litvinové a v Kralupech nad Vltavou, a a.s. PARAMO Pardubice. Vyrobni sortiment PHM
je v a.s. CeR tvofen automobilovymi bezolovnatymi benziny ve dvou oktanovych hladinach,
motorovymi naftami v sortimentu podle uziti v ro¢nich obdobich (letni, pfechodova, zimni a
arktickd nafta) a LPG pro pohon. Sortiment PHM a.s. Pardubice je tvofen motorovymi
naftami, smésnou motorovou naftou a LPG. Jako novy subjekt vyroby a doddvek PHM
alternativnich typl na trh vstoupila a.s. Cukrovary a lihovary TTD Dobrovice jako vyrobce
paliva E85 a a.s. PREOL, Lovosice jako vyrobce a dodavatel bionafty (¢isté FAME/MERO).

Popis a blokové schéma vyroby motorovych paliv.
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Vyroba automobilovych benzinii a motorové nafty je zaloZena na destilacnim zpracovani
pfedem odvodnéné a odsolené ropy, nasledném zpracovani benzinovych a stiednich frakci
rafinérskymi technologiemi a jejich misenim na koncové produkty, které se jiz expeduji. Na
obrdzku 2 jsou znizornény jednotkové procesy vyroby BA, obrdzku 3 jednotkové procesy
vyroby NM a obrézku 4 distribuce pohonnych hmot.

Problematika prodeje a nebo vydeje kapalnych motorovych paliv pro motoristy a dopravce
u Cerpacich stanic je popsana podrobnéji v kapitole €. 2.1.

Obr. 2 Blokové schéma vyroby BA

ropa odsoleni AVD HR BI
—_— > >
A4 \ 4
vyroba butany FCC destilace
—>
HC
vyroba v v
—>MTBE/ETBE miseni  |¢ izomerace
import ) <
—>|
A 4
import EtOH sklad reformin
p y ing <
import | C5-frakce expedice AC, ZC, produktovod
— EJ

Zdroj: CAPPO

Obr. 3 Blokové schéma vyroby NM
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Zdroj: CAPPO

ropa odsoleni > AVD
v v
HRPE ¢ HC HR PO
FCC
v
import FAME miseni  |e aditivace | import
—> < €
v
sklady
expedice AC, ZC, produktovod
Obr. 4 Blokové schéma distribuce PHM
I .
PHM (ZC, AC)
TUZEMSKE
RAFINERIE
| '
PHM
(PO, ZC, AC) PHM (AC)
PHIM VELKOOBCHOD I i feiine
{Po,ZC,AC) |  DISTRIBUTORI PHM (ZC) A JINA SPOTREBA
|| b
ZAHRANIENI
RAFINERIE
PHM (ZC, AC)
o PHM (ZC)
Vysvétlivig: o ™
PR - produktovoed ZAHRANICNI

.l}c - autocisterny
ZC - zeleznicni cisterny
-BA, MONA

PHM

SPOTREBITEL

Zdroj: CAPPO
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Vyrobky petrolejaiského primyslu nezbytné pro provoz silni¢nich vozidel a stavbu
silnic

Petrolejarsky primysl vedle kapalnych a plynnych motorovych paliv produkuje pro provoz
vozidel dal$i dalezité vyrobky a to jsou mazaci oleje pro mazani motord a vozidla a silni¢ni
asfalty a asfaltové vyrobky pro vystavbu, rekonstrukce a opravy silnic a ddlnic.

Plynna motorova paliva

V této skupiné jsou zatfazena plynnd paliva pouZivand pro pohon zdZehovych a vznétovych
motortl vozidel. Jednd se o LPG a zemni plyn, coZ jsou paliva fosilntho neobnovitelného
ptivodu. Ddle je v této skupiné zafazen vodik pro pohon a bioplyn vyrobeny z OZE. Aktéry
pouziti plynnych paliv v ptipad¢ LPG v dopraveé jsou rafinérie (viz 1.3.1). V piipad€ zemniho
plynu to jsou té€Zebni, dovozni a distributorské spolecnosti jako je RWE TRANSGAS as.,
MND a.s., regiondlni distribuc¢ni plynarenské spolecnosti a dal$i mensi spolecnosti. Celkova
spotfeba ZP v CR je 8 190 mil. m’, z toho z vlastnich zdroji jsou 2,2 % spotieby. Pro dopravu
je spotiebovano cca 0,1 %. CR je zdvisld na dovozu ZP z RF a Norska.

Distribuce LPG pro dopravu je zajiStovana ve dvou reZimech:
a) spolec¢né s kapalnymi motorovymi palivy u standardnich ¢erpacich stanic;
b) samostatn¢ u Cerpacich stanic na LPG.

Distribuci ZP pro pohon zajist'uji samostatné plnici vefejné nebo firemni stanice a/nebo jsou
soucdsti Cerpacich stanic na kapalné pohonné hmoty. Dalsi formou jsou doméci plnici stanice.

Zkapalnéné ropné plyny pro dopravu

NP Vv s

LPG jsou v soucasné dobé nejrozsitencjSim predstavitelem plynnych paliv. Tyto plyny se také
Casto oznacuji jako propan-butan podle dvou zdkladnich komponent tohoto paliva. Vyrabi se
misenim propanu a butanu vznikajicich pfi zpracovéni ropy (viz 1.3.1).

Kvalitativni pozadavky na LPG pro dopravu se li§i v zdvislosti na zplisobu pouziti.
V pozadavcich kladenych na LPG pouZivanych jako motorové palivo je kladen diiraz na
Cistotu, t€kavost a antidetonacni charakteristiky.

Zemni plyn pro dopravu

Vzhledem k rozsdhlym zdsobam je zemni plyn velmi perspektivnim motorovym palivem,
které na svou konjunkturu teprve ¢ekd. PouZziva se bézn¢ dostupny zemni plyn z rozvodné
sit¢, ktery musi spliovat stanovené kvalitativni poZadavky. Dlouhodoba strategie svétové
dopravy piedpoklddd, Ze vyuZiti zemniho plynu dosdhne svého maxima po vycerpani
dosazitelnych zasob ropy, tj. v horizontu po roce 2025, a udrzi se po dobu asi 50 let. Zemni
plyn je sloZen pfevazné z methanu (primérny obsah je 96,2 %), zbytek je oxid uhlicity, dusik
a plynné siné sloudeniny. Mé&m4d hmotnost je 0,63 kg/m’. Zemni plyn se jako motorové
palivo pouzivd obvykle v zaZehovych motorech vybavenych elektrickym zapalovanim
palivové smési, kterd se vytvaii ve smeSovaci pred vstupem do valci motoru. Ke snizeni
mnoZstvi Skodlivych emisi se pouziva katalyzator. V sou€asné dobé pouZivané motory jsou
prizpisobeny bud’ pro spalovéani stechiometrické smési nebo chudych palivovych smési.
Zemni plyn se v dopravé prevazné pouziva jako stlaceny (CNG — Compressed Natural Gas)
a je mozné pouzivat i zkapalnény (LNG - Liquefied Natural Gas).
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Vodik pro dopravu

Vodik zatim nenaSel jako motorové palivo Sir$i uplatnéni. Jeho vyuZivani nardZi jednak na
jeho cenu a jednak na skuteCnost, Ze pfi vyrobé vodiku se produkuje znacné mnozstvi CO,,
coz potlacuje pfiznivé efekty pfi jeho spalovani. Energie obsaZend ve vodiku miZe byt
uvolnéna ve dvou forméch, a to bud’ pfimym spalovdanim v motorech nebo v tzv. ,studené
formé* v palivovych ¢lancich pfimou pfeménou na elektricky proud.

Bioplyn pro dopravu

Bioplyn vznikd rozkladem biomasy za nepfistupu vzduchu (anaerobni podminky). SloZeni
neni definovdno. Pfevlada obsah metanu (55-70 %) a oxidu uhlicitého (27-42 %). Vyhievnost
je 35,8 MJ/ m’. Pro pouziti jako paliva v motorovych vozidlech by se musel vycistit na
uroven zemniho plynu, coZ by bylo velmi ndkladné. Proto zatim jako motorové palivo nema
vyuZziti.

Alternativni kapalna motorova paliva na bazi obnovitelnych zdroji energie

V této skupiné jsou zafazena tato alternativni kapalnd motorovd paliva na bazi OZE:
bioethanol, ETBE, FAME, E85, B30, B100 a rostlinné oleje. Aktéry vyroby alternativnich
paliv na bazi OZE jsou vyrobci rostlinnych oleji, FAME a bioethanolu. Mezi lidry v oboru
biopaliv patii a.s. Cukrovary a lihovary TTD Dobrovice vyrdbéjici bioethanol a a.s. PREOL
vyrabéjici FAME.

Alternativni paliva z OZE jako motorova paliva se uZivaji bud’ v ¢isté formé (B100) nebo ve
vysoko koncentrovanych smésich s fosilnimi palivy jako je palivo E85 a B30. Kapacita
vyroby biopaliv je uvedena v tabulce 3.

Tab. 3 Kapacita vyroby biopaliv (tis.tun)

Produkt 2007 2008 2009
Bioethanol 27 60 292
FAME 82 77 425

Zdroj: MPO
Vyroba MERO/FAME.

Jednotkové procesy vyroby MERO jsou na obrazku 5.

Obr. 5 Blokové schéma vyroby MERO

14



I I EVROPSKA UNIE
. R EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Miniterstvo | grgl:rlmlgu " I o P PI INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI
SILNICNi DOPRAVA
doprava skladovani | | lisovani extrakce
repky repky
4
prani MERO separace esterifikace degumming
MERO
A
suseni rektifikace priprava d%pravla
MERO methanolu methanolatu methanolu a
NaOH
T 1
metanol,
\ NaOH
aditivace zahusténi skladovani
G-faze G-faze
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Vyroba bioethanolu z pSenice.

Jednotkové procesy vyroby bioethanolu z pSenice jsou na obrazku 6.

Obr. 6 Blokové schéma vyroby bioethanolu

Zdroj: CDV, Brno
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VyuZiti bioethanolu pro pohon vozidel.
Bioethanol 1ze pro pohon uzivat takto:
a) piimym misenim do ¢istého fosilniho benzinu pro vyrobu ES5, E10 a E85;
b) nepiimo prostiednictvim etherti napt. ETBE;
c) piimo jako palivo.
VyuZiti FAME /MERO pro pohon vozidel.
FAME/MERO lze pro pohon uZivat takto:
a) Cisté palivo oznacené jako Bionafta;
b) piimym misenim s motorovou naftou do 7 % V/V, perspektivné az do 10 % V/V.

Jedna se o nizko koncentrovanou smés oznacovanou jako B7 resp. B10;

c) piimym misenim s motorovou naftou minimalné 30 % V/V. Smés se oznacuje jako
smésnd nafta SMN 30 nebo B30.

Biopaliva 1. generace.

Surovinovou zdkladnu tvoii obecné biomasa (napf. z rychle rostoucich dfevin a biologicky
odpad z lesni a zemédé€lské vyroby a komundlni odpad). Biopaliva nekonkuruji rostlindm
péstovanym pro vyrobu potravin. Z technologickych procesti vyroby biopaliv II. generace se
nejvice vyviji vyroba bioethanolu z celulézy (napt. z vymlacené sldmy nebo z vylisované
cukrové titiny) a pak procesy parcidlni oxidace biomasy s ndslednou vyrobou syntézniho
plynu, ktery slouZzi jako surovina pro vyrobu uhlovodikii pro vyrobu BA a NM FT syntézou.
Dalsi technologii je pyrolyza nebo proces hydrotermického zpracovani biomasy za vzniku
uhlovodikové suroviny. V CR tyto technologie neexistuj.

16



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

[ | -D
IT =2 ooen

chodu
SILNICNT DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

Biopaliva 11l. generace.

Za biopaliva III. generace jsou povazovana kapalnd a plynnd biopaliva z plodin, které
nekonkuruji potravinaiské vyrob¢, nékdy i geneticky upravované, a dile uméle pestované
fasy. Zatim je vyvoj téchto paliv na samém zacétku.

Alternativni pohony

Pro ucely této studie jsou popisovany tyto alternativni pohony motorovych silni¢nich vozidel:
- elektromobily;
- automobily s hybridnim pohonem.

Dtivody pouziti alternativnich pohonti jsou tyto:
- uspora fosilnich zdroju;

- velmi vyznamné sniZeni emisi sklenikovych plynii z provozu vozidel.

Vzajemna spoluprace v ramci aktéru silni¢ni dopravy

Subjekty aktérti silnicni dopravy se s cilem prosazeni oprdvnénych zdjmii oboru sdruzuji
v profesnich organizacnich slozkach na zakladé obchodniho a nebo obcanského zakona. Jsou
to predevsim Ceskd asociace petrolejaiského primyslu a obchodu, SdruZeni vyrobei bionafty,
Ceskomoravsky cukrovarnicky spolek, Spoledenstvi ¢erpacich stanic pohonnych hmot, Cesky
plyndrensky svaz, Ceskd plyndrenskd unie, Ceskd asociace LPG, Svaz lihovarl a pod.
Obdobné se sdruzuji i vyrobci a dovozci automobilii a gardZové techniky apod. Tyto
organizace spolu s ostatnimi subjekty jako jsou podnikatelské jednotky a technické vysoké
Skoly a vyzkumné ustavy vytvafi technologické platformy jejichZ cilem je aplikace a vyuZziti
poznatkli vyzkumu a vyvoje novych energetickych zdroji pro silni¢ni dopravu, sniZovani
emisi sklenikovych plynli a aplikace novych alternativnich pohonti s pfesahem do vyroby,
obchodu a vytvafeni legislativnich regulacnich opatfeni. DiileZitou soucésti technologickych
platforem bude vyuZiti ziskanych informaci pro rozvoj podnikdni a také stitni spravu. Za
vyznamné je mozné povazovat i skutecnost, Ze vysledky bude mozné pouZit i v navazujicich
oborech.

Vyznamnym prvkem ¢innosti profesnich sdruzeni a technologickych platforem je legislativni
iniciativa vuc¢i statni spravé a zdkonoddrnym sborim. Cilem je vstoupit do legislativniho
procesu na samém zacatku a vnést do jeho tvorby raciondlni prvky.

V ramci pracovni skupiny Energie, Zivotni prostiedi a zdroje technologické platformy Silni¢ni
doprava je navrhovana spolupréce s Ceskou technologickou platformou pro vyuZiti biosloZek
v dopraveé a chemickém primyslu v oblasti alternativnich paliv, Asociaci elektromobilového
pramyslu, Asociaci NGV o.s. a Ceskou vodikovou technologickou platformou.

Spoluprace by méla mit tyto formy:
- odstranéni soubéZznych fesent;

- vyména zkuSenosti a informaci v hrani¢nich oblastech;
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- organizovani spole¢nych odbornych akci;
- kooperace vyzkumnych a vyvojovych aktivit;
- prezentace vysledku a osvéta.

Technologickd platforma silni€ni doprav se v Casti Energie a zdroje zaméfuje pfevdzné na
problematiku fosilnich motorovych paliv z ropy, plynnych motorovych paliv a biopaliv
I. generace pro dopravu. Problematika biopaliv II. generace je v kompetenci feseni CTPB.
Problematika vodiku pro pohon a alternativnich pohont je feSena v této zpravé informativné
a ve vazbé na standardni paliva. Pfredpokldddme, Ze tyto segmenty zdrojii energie pro dopravu
budou detailné feseny piislusnymi technologickymi platformami.

1.3 Vyvojové trendy v silniéni dopravé do roku 2030

Starnuti populace

Evropska a Ceska spolecnost starne. Akceptujeme-li hranici 65 jako hranici stéfi, pak podil
populace nad tuto hranici neustdle roste. V roce 1950 tento podil tvofil v Ceskych zemich
7,8%, na pocatku osmdesatych letech piekrocil 10% a v roce 2007 to bylo jiz 14,4%. Projekce
demografického vyvoje predpokldda narust podilu starSich osob v roce 2030 na hodnotu cca
23%. V poloving 21. stoleti tento podil prekro¢i 30%-

Tyto zmény se pochopitelné projevi i v mobilité, protoze se piredpokladd, ze starSi generace
nebude vyraznéji meénit vzorce svého chovani, podle kterych se chovala v mladSim véku. To
bude disledkem dobrého zdravotniho stavu, ve kterém se starSi populace bude nachazet. V
dasledku vyssich vydani na diachody dojde k omezovéani vetfejnych vydaji na vystavbu
dopravni infrastruktury a na jeji idrzbu. Pro udrZeni své mobility bude star§i populace klast
velky diraz na osobni bezpe¢nost spolehlivost.

ZlepSovani zivotniho prostiedi

Tlak na snizovani enviromentdlnich dopadli dopravy na Zivotni prostfedi se bude stile
zvySovat. Evropskd unie vytycila cil sniZzeni emisi sklenikovych plynd v roce 2020 o 20%
vici roku 1990. K dosaZeni tohoto cile musi vyrazné ptispct i doprava.

V poslednich letech se vyrazné zvySuje exposice populace zvySenym hladindm hluku, na
kterém ma doprava vyrazny podil

Urbanizace

Koncentrace obyvatel do mést je vyraznym prvkem soucasného vyvoje. Tento trend bude
pokracovat i v budoucnu , coZ bude kldst vysSi naroky na kvalitni méstskou dopravu.
Neuvazend vystavba na okrajich mést vede ke sniZovani koncentraci zdstavby, coz zhorSuje
pfedpoklady pro efektivni vyuZivani hromadné dopravy. Ve stile vysSi mife je vyuZivadna
doprava individudlni, coz sebou piinasi problém kongesci a zhorSovani Zivotniho prosttedi.

Nedostatek fosilnich paliv
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V piistim obdobi se bude stile vyraznéji projevovat nedostatek fosilnich zdroji pro vyrobu
kapalnych pohonnych hmot. V disledku toho se predpokldadd nértst ceny téchto pohonnych
hmot doprovédzeny tlakem na omezovani jejich spotteby v dlisledku znecistovani Zivotniho
prostfedi. Predpokldda se, Ze snizovani cen technologii pro vyrobu alternativnich zdroja
energie povede ke snizovani i jejich cen.

Predpoklad potteby energetickych zdrojt pro silni¢ni dopravu do roku 2030 vychdazi z téchto
pred pokladi:

- dosud znamé legislativy,

- zhodnoceni historické spotteby energif,

- analyzy zdrojii z pohledu sortimentu energif a jeji dostupnosti,
- predpoklddaného vyvoje autoparku silni¢nich vozidel.

Fosilni motorova paliva budou dominovat jako zdroj pohonu vozidel v silni¢ni dopravé jeste
25 let. Predpokladdme vSak, Ze pocinaje rokem 2012 budou do portfolia zdroji energii pro
dopravu ve vétsi mife vstupovat alternativni paliva a alternativni pohony. Za zdklad dalsich
uvah je vzata skuteCnost za rok 2009 a historicky vyvoj 2005 az 2009, respektive 2007 az
2009.

Z pohledu zajisténi energetickych zdroji pro dopravu a dostupné legislativy piedkladdme
vyvojové trendy v silni¢ni dopravé ve dvou etapéach:

a) Etapa od roku 2010 do roku 2020. Etapa je definovédna legislativou EU (smérnice
2009/28/ES, 2009/30/ES a Natizeni (ES) 443/2009);

b) Etapa od roku 2021 do roku 2030.

Vyvojové trendy v etapé od roku 2010 do roku 2020

Kapalnd motorovd paliva.

Spotieba kapalnych motorovych paliv na bézi ropy bude v CR sledovat celoevropsky trend.
Spotfeba automobilovych benzinii bude mirné klesat az na droveii cca 1 811 tis. tun a na této
urovni bude stagnovat. Z trhu po roce 2010 zmiz{ automobilové benziny s nizkym oktanovym
¢islem (91) SPECIAL a NORMAL. Dominantnim benzinem ziistane benzin SUPER
s OC VM 95, doprovazeny benzinem SUPER PLUS s OC VM 98, ktery je &asto jete
dodate¢né aditiovany na prémiové typy uréené k pohonu nejvysSich tiid vozidel. Tyto
benziny budou obsahovat biopaliva I. generace. V naSich pomérech to bude bioethanol
a ethyl-terc. butylether. Na trhu budou dva typy téchto smési a to benzin s obsahem
bioethanolu do 5 %V/V (ES) ado 10 % V/V (E10). S ohledem na stafi tuzemského autoparku
bude typ ES5 ptevladat do roku 2020.

Spotfeba motorové nafty v prvni poloving desetileti 2010-2020 poroste a po roce 2017 se
ustdli na 4 286 tis. tun. Ve vyrobé a distribuci ziistanou druhy nafty podle klimatickych
vlastnosti. NM bude obsahovat biopalivo, v naSich pomérech to budou methyl estery
mastnych kyselin s pfevahou methyl esterti fepkového oleje. Maximalni obsah FAME v nafté
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bude do roku 2017 asi 7 % V/V a pak az 10 % V/V, coz vSak bude odvislé od stanoviska
automobilového primyslu. Na trh bude postupné zavedena NM s vysokym cetanovym ¢islem.

Sortiment nizko koncentrovanych smési fosilnich paliv s obsahem biopaliv do 10 % V/V
bude rozsitfen o vysoko koncentrované smési jako jsou paliva E85, B30 a B100. Jejich podil
bude postupné stoupat podle obnovy autoparku a vyse ekonomické podpory. Tento sortiment
motorovych paliv bude obsahovat biopaliva I. generace (vyrobena z potravindiskych surovin
— bioethanol a FAME). Podle smérnice EK musi tato biopaliva spliiovat od roku 2011 kriteria
udrZitelnosti, kterd vyjadiuji dsporu emisi sklenikovych plynli oproti ekvivalentnimu ¢istému
fosilnimu palivu. Kriterium udrzitelnosti je stanoveno hodnotou 35 % a v letech 2017 az 2020
ma postupné vzriist aZ na 60%, cozZ je urovein biopalivy 1. generace nedosazitelnd (viz ptiloha
¢. 2). Proto poroce 2016 zacnou biopaliva I. generace pro dopravu pozbyvat na vyznamu
z divodu, Ze nebudou spliovat kriteria udrZitelnosti. Budou nahrazovdna biopalivy
II. generace vyrabénymi z biomasy, biologického odpadu z lesni a zeméd¢€lské vyroby, a také
z komundlniho odpadu, coZz bude mit zdsadni vliv na sniZeni emisi sklenikovych plynl ve
smyslu smérnice 2009/30/ES.

Na trhu se do roku 2020 neobjevi masove zadné zcela nové kapalné motorové palivo fosilniho
puvodu.

Plynnd motorovd paliva.

Spotteba LPG pro pohon bude stagnovat a ustéli se na hranici cca 100 tis. tun za rok.

Spotfeba CNG v dopravé do roku 2020 poroste z dneSnich cca 8,1 m’ a7 na 800 mil. m’
v disledku daiové ulevy. Oc¢ekavame, ze spotieba CNG bude v roce 2020 Cinit asi 6 %
spotieby energie pro dopravu.

Spotteba vodiku a bioplynu bude aZ do roku 2020 zanedbatelna.
Jind plynna paliva se na béZném trhu asi neobjevi.

Alternativni motorovd paliva 7 OZE.

Zasadni zlom nastane v roce 2017 kdy pro splnéni sniZeni emisi sklenikovych plyn budou
nutnd biopaliva II. generace spliiujici minimalni kriterium udrzitelnosti 50 %, a od roku 2018
60 %. Predpoklddame, Ze se po roce 2017 zacnou rostlinné oleje zpracovédvat spolu se
sttednimi destilaty z ropy rafinérskymi technologiemi. Podil téchto paliv bude asi 5 %.

Jind alternativni paliva z OZE v tomto obdobi neocekdvame.

Alternativni pohony.

S ohledem na obnovu autoparku lze ocekavat po roce 2012 vyznamny néstup hybridnich
vozidel (kombinace spalovaciho motoru a elektromotoru). V roce 2020 piedpoklddame, ze
téchto vozidel bude provozovano cca milion kusd.

Néstup provozu elektromobill lze ocfekdvat po roce 2013 a k roku 2020 jich bude
provozovéno vice jak 100 tis.kust.

Vyvojové trendy v etapé od roku 2021 do roku 2030

Kapalnd motorovd paliva.
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Spotieba kapalnych motorovych paliv na bazi ropy bude v CR sledovat celoevropsky trend.
Spotieba automobilovych benzinti bude klesat aZ na uroven cca 1 514 tis. tun. Dominantnim
benzinem zlistane benzin SUPER s OC VM 95, ale jeho podil poklesne na cca 60 % celkové
spotfeby benzintli na dkor vysoko oktanovych benzini dodate¢né¢ aditivovanych na prémiové
typy uréené k pohonu nejvyssich téfd vozidel. O¢ekdvame, Ze se na trhu objevi benziny s OC
nad 100. Ve vyrobé¢ a distribuci ziistane sortiment NM podle klimatickych pozadavkl. Zvysi
se nabidka prémiovych NM se zvysenym CC. Spotfeba motorové nafty bude klesat a ustél{ se
na cca 4 202 tis. tun.

Tyto benziny a nafty jiz nebudou budou obsahovat biopaliva I. generace.Budou nahrazena
biopalivy IL. a III. generace z biomasy s vyuZzitim rafinérskych a petrochemickych technologii
a FT syntézy. Vysoko koncentrované smési biopaliv s fosilni slozkou po roce 2020 ztrati sviij
vyznam a jejich spotfeba bude stagnovat.

Plynnd motorovd paliva.

Spotfeba LPG bude klesat na droveni cca 80 tis. tun za rok.

Spotteba CNG v dopravé poroste do roku 2030 z cca 800 mil. m® v roce 2020 aZ na droveii
cca 1 800 mil. m® v roce 2030. Ocekdvame, Ze spotfeba CNG bude c¢init asi 13 % spotieby
energie pro dopravu.

Spotieba vodiku se zac¢ne v zajimavé mife projevovat nejdiive po roce 2020. Uplatnéni bude
zéviset na jeho cen¢ v konkurencnim prostiedi ostatnich motorovych paliv.

Alternativni motorovd paliva 7 OZE.

Jejich spotieba zacne byt limitovana zdroji OZE uréenymi pro dopravni tcely. Po roce 2020
Ize oc¢ekdvat stiet o kapacitu biomasy (vyroba tepla, elektiiny a doprava).

Alternativni pohony.

V navaznosti na obnovu autoparku bude nésledovat rychly ndstup hybridnich vozidel.

Pocet provozovanych elektromobill po roce 2020 rychle poroste — v roce 2025 na cca 250 tis.
kusii a v roce 2030 na cca 400 tis. kust.

Vyvoj portfolia zdroji energie pro dopravu viak bude v CR podminén predeviim zdroji ropy,
coz bude dano jeji aktudlni cenou na svétovém trhu, rychlosti obnovy vozového parku za
novd vozidla schopnd provozu na vysoko koncentrované smeési biopaliv s fosilnimi
motorovymi palivy, na Cistd biopaliva a vozidla s alternativnim pohonem, jako jsou vozidla s
hybridnim pohonem a vozidla pohdnénd elektrickym proudem. Mira jejich rozsiteni bude
zéviset na ekonomické situaci spole€nosti.

Celkovy vyvoj bude ovliviiovan témito faktory:
- dostupnosti zdroji (ropa, suroviny pro biopaliva a jejich cena na trhu),

- mirou zdanéni energetickych produkti pro dopravu (spotfebni dan a novd dan
z COy),

- mirou tlaku na dalsi sniZovani emisi z provozu vozidel (zptisnéni Nafizeni ES
443/2009),

- konstrukci vozidel se snizenou spotiebou,
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- pfesunem jednotlivych segmenti silniéni dopravy na jiné druhy dopravy
(zeleznice, hromadnd doprava),
- zavedenim novych technologii vyroby fosilnich a alternativnich paliv.

Zivotni prostiedi

Prepravni vykony v osobni silni¢ni dopravé vykazuji, s mirnym vykyvem v roce 2004,
stoupajici tendenci. V ndkladni silni¢ni dopravé prepravni vykony od roku 2000 nartistaji
s vyjimkou let 2004, 2005 a 2007.

Tab. 4 Piepravni vykony silni¢ni dopravy

Druh dopravy 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Osobni silniéni doprava | -3 5g | 74 03 | 74.86 | 76.81 | 76,09 | 77.25 | 79.13 | 81.06 | 81.73
[mld. oskm]
Nakladni silniéni doprava | 19 4 | 40 26 [ 45.06 | 46.56 | 46,01 | 43.45 | 50.37 | 48.14 | 50.88
[mld. tkm]

Zdroj: MD

S rostouci spotfebou motorovych paliv, respektive spotfebou energie v dopravé, dochdzi
k ristu emisi sklenikovych plynti. Vzhledem k trendu zvySovani energetické ucinnosti vozidel
se mezirocni nartst emisi CO, bude postupné¢ snizovat v zavislosti na rychlosti obnovy
vozového parku a mife uplatnéni alternativnich paliv a pohonii. Podle Natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni
emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke
snizovani emisi CO; z lehkych uZitkovych vozidel, se budou postupné od roku 2012 sniZovat
emise CO, u nové vyrobenych vozidel jednotlivymi vyrobci, pficemz vychozi primérna
hodnota téchto emisi je 120 g/km. Cilem je dosaZeni primérnych emisi CO, ve vysi 95g/km
v roce 2020. Dne 28. fijna 2009 pfijala Evropskd komise novy legislativni ndvrh na sniZeni
emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel (KOM(2009)593). Vychozi hodnota je stanovena na
175 g/km v roce 2014 a cilova hodnota je 135 g/km v roce 2020.

Od ledna 2006 plati pro vSechna vozidla s ukon¢enou Zivotnosti, podle smérnice 2000/53/ES,
mira opétného pouziti a vyuZiti ve vysi nejméné 85 % prumérné hmotnosti vozidla a rok.
Mira opétného pouZiti a recyklace je stanovena ve vysi nejméné 80 % primérné hmotnosti
vozidla a rok. Nejpozdégji od zacatku roku 2015 bude mira opétného pouZiti a vyuziti zvySena
na nejméné 95 % primérné hmotnosti vozidla a rok. Ve stejné lhit¢ bude navySena mira
opétného pouziti a recyklace na neméné 85 % prumérné hmotnosti vozidla a rok. Pro splnéni
pozadavku platnych od roku 2015 musi byt prokdzana jejich dosazitelnost jiz pifi typovém
schvéleni novych vozi realizovaném od ledna 2009.
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1.4 Hlavni problémy souéasného stavu silniéni dopravy v CR

Z pohledu zaji§ténosti energie pro dopravu je dileZitd bezpe¢nost energetickych zdroji. CR
ma vytvoreny zdkladni podminky pro energetickou bezpecnost.

a) Ma diverzifikované zdroje ropy, ¢imz se rozumi dva na sobé nezavislé ropovody
propojené teprve na misté spotieby v CR. Celkovd kapacita ropovodi a kazdého z nich
samostatné s 25 % rezervou pokryva souasnou a tim i budouci potiebu ropy CR, kterd
z dnesnich 7,6 mil tun poklesne v roce 2020 na 7,3 mil. tun a v roce 2030 na 6,9 tis. tun.

Jedinym akciondfem ropovodu Druzba a Ceské ¢asti ropovodu IKL je stat a ropovodu TAL,
na ktery je ropovod IKL piipojen, jsou dva zahraniéni akcionaii a.s CeR (SHELL a ENI), co?
zajistuje podil na dodavkich ropy i pii vzniku lokélni ropné krize. CR méi ve smyslu
legislativy EU a MEA nouzové zdsoby ropy a ropnych produktti na minimélné 90 dni Cisté
spotfeby (zdkon ¢&. 189/1999Sb.). Navic Sprava stitnich hmotnych rezerv v souladu
s usnesenim vlady €. 726/2009 ptipravuje zvySeni zdsob o dalSich 30 dnl spotieby. To jsou
dostate¢né zaruky bezproblémového zasobovani trhu motorovymi palivy pii vzniku lokalnich
krizi. Pokud vsak dojde ke globélni ropné krizi, mohou v CR vzniknout problémy se

zasobovanim hospodéistvi motorovymi palivy.

b) Ceskd republika ma zdroje pro péstovani plodin pro vyrobu biopaliv I. generace
a vybudované kapacity pro vyrobu biopaliv. Sou¢asnd kapacita vyroby bioethanolu je 292 tis.
tun a FAME/MERO a7 425 tis. tun. Kapacita vyrobcii biopaliv pievysuje tuzemskou
poptdvku a biopaliva se vyvdazeji. Naopak chybi jednotky pro vyrobu biopaliv II. generace
a spolecné zpracovani Cistych biopaliv s rafinérskymi produkty na ¢isté uhlovodiky, coz jsou
technologie nezbytné ke splnéni sniZeni emisi sklenikovych plynli z motorovych paliv od
roku 2017.

c) Zdroje zemniho plynu s ohledem na vytvofenou infrastrukturu jsou perspektivni
abezpecné i s ohledem na vytvorené nouzové zdsoby. Naopak nejsou vytvoiené zdroje
vodiku.

Na tizemi CR je v soucasné dob& provozovino cca 6500 &erpacich stanic kapalnych PHM
a 25 plnicich stanic CNG. Sit’ stanic pro kapalné PHM je zcela dostacujici. Ocekava se rozvoj
vystavby bezobsluZznych tankovacich automati na kapalnd motorova paliva. Sit’ plnicich
stanic CNG bude déle rozvijena a ocekava se cca 300 az 400 pozic k roku 2020. Plnicf{ stanice
jsou budovény jednak jako samostatné jednotky na ptihodnych mistech a nebo jako soucést
stanic na kapalné PHM. Plnici stanice na vydej vodiku do vozidel je v souasné dobé jedna
(aredl a.s. SPOLANA Neratovice). Prvni vefejnou nabijeci stanici pro elektromobily
vybudovala a.s. EON v Jihomoravském kraji. OCekdva se rozvoj domdécich a nevefejnych
nabijecich stanic. Dnes je jich asi 135. Technologie plnicich a nabijecich stanic je technicky
zvladnuta a jejich rozvoj bude zaleZet na poptdvce. Budou lokalizovdny v obdobnych mistech
jako stanice na kapalnd motorova paliva a optimaln¢ spolecné.

Zivotni prostiedi.

Emise

V soucasné dobé& se hovoii ve spojitosti s dopravou a zdravim ¢loveéka prevazné o dopravnich
nehodach. AvsSak stdle vice v posledni dobé vystupuje do popiedi snaha o prokdzani
vyznamného vlivu emisi z dopravy na umrtnost obyvatel zejména velkych mést s intenzivni
dopravou. Zatim co u dopravnich nehod je poranéni nebo umrti jasnym a zietelnym jevem,
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negativni vlivy zneciSténi ovzdu$i, aZ na vyjimky, jsou jevem pozvolnym, velmi casto
s nevratnym poSkozenim organismu. V této souvislosti pak miZeme hovofit o problematice
dopravnich nehod jako o rizicich kratkodobych, zatim co o emisich produkovanych dopravou
jako o rizicich dlouhodobych, kterd jsou bohuzZel vnimdna mén¢ intenzivnéji neZ nehodovost.
Znecisténi ma totiz na svédomi pfiblizné 7krat vice Zivoti neZ dopravni nehody na
evropskych silnicich a jemny prach v priméru sniZzuje délku Zivota kaZdého Evropana o devét
mesicii. Podle nejnovéjsich prizkumi zemielo v celé EU v roce 2000 na nemoci souvisejici
se znecCiSténim ovzdusi 348 000 Lidi [11].

vV s

emisemi, predev§im v disledku jejich vyznamného rizika pro lidské zdravi, zejména ve
velkych méstech s vysokou hustotou automobilové dopravy (fotochemicky smog).
V poslednich letech vyrazné roste podil této dopravy na zneciSténi ovzdusi ¢imZ dochdzi i ke
zvyseni podilu na zdravotnich rizicich, kterd jsou spojena s expozici lidi t€émto imisim. Na
zneCiSténi ovzdusi se vedle automobilové dopravy podili i ostatni druhy dopravy, tzn.
ZelezniCni, leteckd a vodni. I elektrifikované Zeleznice potfebuji energii, kterd se vétSinou
vyrabi v elektrarndch spalujicich fosilni paliva. SloZeni a velikost emisi z dopravy zavisi
predevSim na dopravni intenzité, mnoZstvi a slozeni pohonnych hmot, typu a funkénim stavu
motoru a rezimu jizdy. Odhaduje se, Ze hmotnostni jednotka emisi z motorové dopravy je ve
meésté a ve velkych obytnych aglomeracich 10ndsobnd oproti emisim vzniklych z jinych
zdrojii (primysl, topeni) a dokonce 100ndsobnd oproti jinym emisim v oblastech mimo mésto.

Pfi¢inou vzniku emisi zdopravy je piedevSim spalovani pohonnych hmot. Mezi
nejvyznamnéjsi Skodliviny patfi zejména oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOx), oxid
dusny (N20), oxid sificity (SO,), 0zén (O3), tékavé organické latky (VOC), metan (CHy),
pevné castice (PM) a polyaromatické uhlovodiky (PAH). Z dalSich Skodlivin je pak moZné
uvést napi. alifatické, aromatické a heterocyklické uhlovodiky, aldehydy, fenoly, ketony,
dehet a v neposledni fadé 1 kovy ze skupiny platiny jako jsou platina (Pt), paladium (Pd) a
rhodium (Rh). 1 kdyZz podstatnd c¢ast zneciSténi pochdzi ze spalovaciho procesu,
nezanedbatelny podil emisi z dopravy zaujimaji emise nespalovaci. Zatimco nékteré spalovaci
emise se s obnovou vozového parku snizuji, emise nespalovaci zlistavaji na stejné vysi a se
vzrustajici intenzitou dopravy se budou zvySovat. Vyvoj produkce emisi z dopravy uvadi
tabulka 5.

Vv, z_.0

Nejvyssi ndrtst vykazuji emise CO,, coZ koresponduje s rostoucimi dopravnimi vykony
vozidel. Vzestup produkce N,O v nésledujicich letech je zpisoben zavedenim katalytickych
systémd, jejichz cilem je sniZeni celkovych emisi NOx, které maji v ¢asové fad¢ kolisavy
prabéh. Ten je zplUsobeny ristem produkce emisi ze silnicnich ndkladnich vozidel a
sou¢asnym poklesem u individudlni automobilové dopravy. Naopak emise CO, SO,, CH4 a
VOC maji sestupnou tendenci v disledku uvedeni novych vozidel na trh, splnujicich piisnéjsi
limity EURO IV. Nejvétsim problémem zlstdvaji emise PM, které vykazuji (i pies
optimistické prognézy) neustdlé meziro¢ni narasty. Tento jev koresponduje se zvySujicim se
poctem osobnich a ndkladnich naftovych vozidel. Bilance PM nezahrnuje emise vzniklé otéry
pneumatik, brzdového obloZeni, spojky, povrchu silnic, koroze aut, pouli¢niho pfislusenstvi
(koSe, dopravni znaCeni, osvétleni apod.), svodidel a resuspenze prachu, které by jesté
hodnotu celkové bilance zvysily.

Tab. 5 Prognéza emisi z jednotlivych druhi doprav do roku 2020
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o, [
o Q)1 OPPI RES . oons sunouchosn
Skodlivina | Rok Druh dopravy L e
IAD SVD SND 7D VD Lp | celkem
2010 | 10075019 | 2807631 | 6562261 | 319605 | 18828 1130434 20913 778
C[gz 2015 | 10521308 | 3297 138 | 7159712 | 310017 | 18828 |1 141 921| 22 448 924
2020 | 11436769 | 4040737 | 8216164 | 300 171 | 18828 |1 153 521| 25 166 190
2010 792 190 322 20 1,18 187 | 1512,18
C[g" 2015 821 158 271 19 1,18 189 | 1459,18
2020 936 136 236 19 1,18 190 | 151818
2010 1 850 59 245 18 1,08 156 | 2329,08
bﬁ? 2015 2209 43 196 18 1,08 158 | 262508
2020 2214 26 128 17 1,08 159 | 254508
2010 | 78707 17219 | 59979 | 2010 | 118 | 1053 | 159086
([:t(]) 2015 70 031 17874 | 48928 | 1949 | 118 | 1061 | 139961
2020 | 75600 | 20520 | 46314 | 1891 | 118 | 1069 | 145512
2010 15106 15795 | 39115 | 3453 | 203 | 4258 | 77930
I\Eg" 2015 12199 15252 | 34123 | 3349 | 203 | 4301 | 69427
2020 12 443 15705 | 32656 | 3249 | 203 | 4345 | 68601
2010 9215 3616 14992 | 477 28 608 28 936
V[(t)]c 2015 6328 4050 12524 | 463 28 614 24 007
2020 6 048 4904 11726 | 449 28 620 23775
2010 323 52 136 10 1 70 592
S[zz 2015 332 47 119 10 1 71 580
2020 335 42 100 10 1 72 560
2010 1,04 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ; 1,04
1[)3 2015 1,05 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ; 1,05
2020 1,05 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ; 1,05
2010 679 1475 2993 267 16 0 5 430
1214 2015 577 1299 2771 259 16 0 4922
2020 482 1389 2 895 251 16 0 5033
2010 23,88 1,11 2,61 0,098 | 0,0059 ; 27,7039
PS]H 2015 238 1,27 2,55 0,095 | 0,0059 ; 27,2009
2020 23,51 1,48 2,55 0,092 | 0,0059 ; 27,6379
PCB 2010 | 263,12 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ; 263,12
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" Druh d
Skodlivina | Rok T COpTAYY D"fkr ava
IAD SVD SND 7D VD LD 82 LI
[t] 2015 265,65 0,00 0,00 0,00 0,00 - 265,65
2020 265,65 0,00 0,00 0,00 0,00 - 265,65
2010 24,12 9,60 23,03 121 0,07 - 58,03
PCDD
[mg] 2015 12,92 10,71 24,37 1,18 0,07 - 4925
2020 11,04 12,58 27,04 1,14 0,07 - 51,87
2010 49,24 9,60 23,03 1,21 0,07 } 83,15
PCDF
(mg] 2015 26,13 10,71 24,37 1,18 0,07 - 62,46
2020 22.30 12,58 27,04 1,14 0,07 - 63,13
Zdroj: CDV

PouZité zkratky: IAD - individudlni automobilovd doprava, SVD - silni¢ni vefejnd doprava, SND - silni¢ni
ndkladni doprava, ZD - Zelezni¢ni doprava, VD - vodni doprava, LD - letecka doprava

Problémem z pohledu Zivotniho prostfedi je také skladba vozového parku a jeho pomald
obéma, kterd je v Ceské republice hluboko pod tempem obnovy ve vyspélych zemich. Tempo
obmény vozidel se pohybuje mezi 4 azZ 4% roc¢n¢, zatimco ve vyspélych zemich je 8 az 12 %
ro¢ng. SloZeni vozového parku v ¢lenéni podle emisnich norem ukazuje tabulka 6.

Tab. 6 Skladba vozového parku k 31.12.2008 (tis. vozidel)

Druh vozidel EURO 1 EURO II EUROIII | EUROI1V
Osobni a dodavky 519,1 1 166,30 1 095,70 796,8
Nakladni automobily 14,7 24.6 51,4 23,4
Autobusy 1,87 3,12 5,63 2,26
Celkem 535,65 1 194,06 1152,74 822,43

Zdroj: CDV, CRV
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Produkci limitovanych emisi (oxidu uhelnatého, uhlovodiki, oxidd dusiku, pevnych c¢astic)
v silniéni dopravé v roce 2008 ukazuje obriazek 8. Produkce sledovanych emisi silni¢ni
dopravy je zde srovnana s celkovymi emisemi z dopravy a celkovymi emisemi nemobilnich
zdroji znecisténi (REZZO 1 - REZZO 3).

Obr. 7 Emise oxidu uhelnatého, NMVOC, oxidu dusiku, pevnych ¢astic a emise oxidu
uhlic¢itého mobilnich zdroja znecisténi (predbézné udaje roku 2008).

250 000+
200 000+
150 000
@ Silniéni doprava
B Doprava celkem
100 000
O Bez mobilnich zdroju
50 000
L Tl |

co2 co NOx NMVOC PM
[tis ] [tl [t] [t] [t]

Zdroj: CDV, CHMU

Hluk

Kromé vyfukovych a nevyfukovych (napf. pevné Castice vzniklé obrusem materidll) emisi
maji vyznamny vliv zdravi hlukové emise. V tabulce 7 jsou uvedeny poCty populace zasazené
hlukem. Uvadéna data jsou zaloZena na vysledcich strategického hlukového mapovani. Cilem
hlukového mapovani je piedev§sim analyza miry expozice obyvatel riznymi drovnémi
hlukové zatéze a hlukové mapy slouzi jako podklad pro realizaci ak¢nich plana k postupnému
snizovani hlukové zitéze. Strategické hlukové mapy jsou zpracovany pro vSechny aglomerace
s vice nez 250 000 obyvateli (v CR Praha, Brno, Ostrava) a pro vSechny hlavni silnice, po
kterych projede vice nez Sest miliénd vozidel za rok.

V tabulce 7 je Ldvn hlukovym ukazatelem pro celodenni obtéZovani hlukem (hlukovy
ukazatel pro den-vecer-noc), Ln je hlukovym ukazatelem pro ruseni spanku (hlukovy ukazatel
pro noc). Poc¢ty hlukem dotCenych osob, staveb pro bydleni, nemocnic a Skolskych zatizeni
jsou uvedeny v pétidecibelovych pdsmech.
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Tab. 7 Po¢ty populace zasaZené hlukem (2008)

pocet pocet pocet pocet
L |Gle] osob staveb pro bydleni nemocnic Skolskych zaiizeni
55-59 363 800 70 900 160 492
60-64 181 400 39 100 70 242
65-69 116 900 33 500 48 113
70-74 60 500 15 300 13 66
>75 32200 4 000 13 48
Ln [dB] pocet pocet pocet pocet

osob staveb pro bydleni nemocnic Skolskych zarizeni
45-49 474 200 102 000 212 643
50-54 273 600 53 800 119 385
55-59 156 400 38 700 56 168
60-64 81 100 23100 25 86
65-69 36 500 6 100 7 49
>70 10 400 900 10 21

Zdroj: MZ, NRL pro GIS

Odpady z dopravy

Mnozstvi odpadi, které jsou vyraznym zdrojem nebezpecnych latek, se neustdle zvySuje
v disledku rostouci automobilizace v CR (v roce 2008 cca 4,42 milionu aut) a obmény

Vv s

pneumatikami, olovénymi akumuldtory, olejovymi filtry, brzdovymi a nemrznoucimi
kapalinami, sou¢dstkami obsahujicimi rtut’ ¢i PCB. Tabulka 8 ukazuje pocet motorovych
vozidel odhl4Senych z Centralniho registru vozidel.

Tab. 8 Vozidla vyirazena z Centralniho registru vozidel
Rok 2006 2007
Pocet vozidel 91921 117329

Zdroj: SDA / CIA

2008
201113

2009
299603

Naobr. 8 je zobrazeno procentudlni zastoupeni jednotlivych druhdi odpadi v béZném
automobilu niZsi stfedni tfidy (Skoda Octavia, hmotnost 1363 kg, ¢lenéni dle normy VDA
231-106). Obr. 9 ukazuje piehled autovrakll prevzatych k likvidaci, v ¢lenéni na autovraky

bez provoznich kapalin a v¢. provoznich kapalin v tunéch za rok.

Autovraky urcené k ekologické likvidaci jsou v rezimu zpétného odbéru, takZe pro majitele
vozidel je likvidace bezplatnd. Podle SdruZeni zpracovatel autovrakl vyrazné ztratova [13].
Podle individudlnich podminek jde o castku od 800 az po 1400 K¢ za likvidaci jednoho
autovraku, a to pfedevs§im z diivodu nizkych cen Zelezného Srotu, jehoZ prodej k druhotnému
zpracovani piedstavuje nejvetsi ¢ast piijmu. Néklady na ekologické zpracovani autovraku se
v CR pohybuji ve vysi kolem 3000,- K&, z toho cca jedna tfetina nakladii je pouZita na svoz a
manipulaci, ostatni ndklady zahrnuji vlastni zpracovani autovraku a odstranéni zbyvajicich
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¢asti véetné nebezpecnych odpadl Evropskd dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych
véci (ADR).[14][15].

Obr. 8 Materialové sloZeni automobilu Skoda Octavia [12]

35%\ 0’3%/ 2,1% @ Ocel a Zelezné kovy
/ O Lehkeé kovy, odlitky a slitiny

O Barevné kovy, odlitky a slitiny

1,5%

16,9%\

0,0007%

[ Drahé kovy (z katalyzatoru)
O Polymery
2,3%/ @ Procesni polymery

B Ostatni materialy (sklo, papir, ...)
9,0% . .
64,4% B Elekironika/elektrika

O Provozni kapaliny a prostfedky

Obr. 9 Vyvoj poctu vozidel pirevzatych k likvidaci

180000

160000 1 O Autovraky véetné provoznich kapalin

140000 - W Autovraky bez provoznich kapalin

120000 -
100000 -
80000 -
60000 -

40000
20000
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Zdroj: Informacni systém odpadového hospodaistvi (ISOH)

Obrazky 10 a 11 uvadéji mnozstvi odpada z vyfazenych vozidel z riznych druhti dopravy,
véetn¢ stavebnich stroji a vybrané odpady z demontdZe téchto vozidel a z jejich udrZzby.
Pokles mnozstvi soucastek obsahujicich rtut’ souvisi s plnénim pozadavkli smérnice
2000/53/EU. Podle této smérnice maji ¢lenské staty povinnost zajistit aby vozidla vyrobena
po 1. &ervenci 2003 nebyla vybavovdna souddstkami obsahujicimi Pb, Hg, Cd a Cr"
s vyjimkou materidli uvedenych v pfiloze II smérnice. Naklddani sPCB reguluje
Stockholmskd dmluva o persistentnich organickych polutantech. V CR vstoupila tmluva
v platnost v kvétnu 2004. Vyrazny pokles likvidovaného mnoZstvi brzdovych desti¢ek
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obsahujicich azbest souvisi se za¢itkem platnosti smérnice Evropské unie 1999/77/ES, kterad
zakazuje veSkeré pouZiti azbestu s ucinnosti od 1. ledna 2005. Mnozstvi brzdovych a
nemrznoucich kapalin vykazuje mirny nértist s nepatrnymi vykyvy.

Obr. 10 Registrované mnoZstvi nebezpeénych odpadii z dopravy [t.rok™]

110
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10 +—
0 : —— ——

Brzdové desticky obsahujici Soucastky obsahujici tut  Soucastky obsahujici PCB
azbest

Zdroj: ISOH [16]

Obr. 11 Registrované mnozstvi nebezpeénych odpadii z dopravy-pokraé. [t.rok™]
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Havarie

V soucasné dob¢ existuje pfiblizn¢ 10 milionii popsanych chemickych sloucenin a ro¢né jich
pribyva az nékolik stovek. Tyto latky je potfeba za ucelem vyroby, skladovani, ¢i vlastniho
pouZziti prepravovat. Pro prepravu lze pouZzit vSechny druhy dopravy. V podminkich stfedni
Evropy se pro piepravu chemickych latek nejvice pouzivaji prostiedky silni¢ni dopravy [17].
Prepravované latky casto vykazuji nebezpecné vlastnosti jako je hotlavost, vybuSnost,
toxicita, karcinogenita, nebezpecnost pro zivotni prostiedi aj. Silni¢ni pfeprava nebezpecnych
latek, resp. nebezpecnych véci, se fidi Evropskou dohodou o mezinarodni silni¢ni ptepravé
nebezpecnych véci (ADR). ADR stanovi nebezpecné véci, jejichz pieprava je zakdzdna,
podminky pro pifepravu nebezpecnych véci sohledem na jejich baleni a oznacovéni,
pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a pravodni doklady, poZadavky na
konstrukci a schvalovani vozidel Evropskd dohoda o mezindrodni silniéni pfepravé nebezpeénych
véci (ADR).[18].

PrestoZze je bezpeCnost silnicni piepravy nebezpecnych véci ve smyslu ADR zpravidla
vSestrann¢ zabezpeCend, existuje fada faktorti (lidsky faktor, selhdni techniky apod.)
ovliviiujicich bezpe€nost piepravy a jejich ptisobeni mize vyustit ve vznik dopravni nehody.
Pfi dopravnich nehodach vozidel piepravujicich nebezpetné véci Casto dochdzi k dnikiim
nebezpecnych litek a k jejich ndslednému poZaru popt. vybuchu. OhroZeny jsou Zivoty a
zdravi lidi, Zivotni prostfedi i majetek. Do Zivotnich prostiedi se dostdva fada nebezpecnych
latek, které zpiisobuji kontaminaci jeho slozek. NejvétSim nebezpecim pro Zivotni prostiedi
jsou nehody, pfi kterych se do prostiedi dostdvaji v nekontrolovatelném a neimérné velkém
mnoZzstvi latky ropného piivodu. Pouhy jeden litr benzinu (nafty) znehodnoti az 10 miliont
litri vody. Pieprava nebezpe¢nych latek proto bezesporu patii mezi ¢innosti se zvySenou
mirou rizika. Nebezpeci navic zvySuje ta skutecnost, Ze neni mozné dopfedu stanovit Cas a
misto vzniku nehody vozidel, kterd piepravuji nebezpecné latky, véetné mnozstvi, které
unikne do Zivotniho prostiedi [17]

Znecisténi povrchovych a podzemnich vod

Jak jiz bylo zminéno v tvodu, znecisténi Zivotniho prostiedi z dopravy neni omezené pouze
na nékterou jeho slozku. Zejména znecisténi pudy a povrchovych a podzemnich vod je velmi
obtizné popisovat oddélené, jelikoZ se navzajem prolinaji a znecisténi jedné slozky je spojeno
i se znecCiSténim dalSich. Pisobenim cloveka neustdle dochdzi ke snizovani jejich kvality,
pficemz jednim z negativnich faktor ovliviujicich prave jejich kvalitu jsou nejriaznéjsi druhy
dopravy. Mote a ocedny mohou byt zneciStény pfi provozu lodi, a to zejména v diisledku
havarii velkych tankerti, kdy do vod unikd znacné mnozstvi ropy, nesouci s sebou plosné
rozséhld zneciSténi se zdvaznymi dopady na Zivotni prostfedi. ZneciSténi vod silni¢ni
dopravou, a to jak povrchovych, tak podzemnich, mize mit charakter ndhodny v podobé
havdrii automobill, kdy dochdzi k tiniku pohonnych hmot, motorovych olejti, provoznich
kapalin a dalSich Skodlivin, ale také dlouhodobym vlivem vyfukovych plynd, obrusa
pneumatik a svrchni konstrukce vozovky a tkapi pohonnych hmot. V piipadé Zelezni¢ni
dopravy jsou pak zdrojem znecisSténi dopravny, napdjeci a spinaci stanice, mista myti
osobnich vozi, tankovaci stanice, v ptipadé dieselové trakce rovnéZ samotnd kolejova vozidla
a jejich havarie na tratovych dsecich.

31



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

[ | -D
IT =2 ooen

chodu
SILNICNT DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

Obdobn¢ jako zneciSténi vod, tak i ohroZeni kvality ptid v okoli komunikaci nastidva
v podstaté tfemi zpusoby: dlouhodobym zneciSténim zplsobenym beéZznym silni¢nim
provozem, zejména splachem Skodlivin z povrchu vozovek a rozstfikem splachovych vod
zpuisobenym projizd¢jicimi automobily do okoli, sezénnim zneciSténim zejména vlivem
posypovych materidlli uzivanych k zimni ddrzbé komunikaci a havariemi vozidel, pfi nichz
dochdzi k uniku latek Skodlivych pro Zivotni prostiedi.

Zabor ptidniho fondu

Nepiiznivé se doprava projevuje také zdborem pidniho fondu. Smérové vedeni vyznamnych
dopravnich staveb (v soucasnosti zejména ddlnic) je vyraznym zplsobem podminéno
Clenitosti terénu. Vyhodné je vést takové komunikace zejména v niZindch a v ddoli
vyznamnych fek, ovSem v téchto oblastech se casto nachdzi také pudy agronomicky
nejcenngj$i. BéZn¢ jsou ddlnice stavény ve Ctyf pruhovém provedeni se stfednim délicim
pasem, tzn. Ze jen samotnd vozovka dalnice a prilehly péds si vyzada na 1 km délky
komunikace zébor tizemi o rozloze téméf 3 ha.

Stile castéji, vzhledem ke zvySujici se intenzit¢ dopravy, dochédzi ke kontaminaci
povrchovych i podzemnich vod a horninového prostiedi havariemi dopravnich prostiedkli na
komunikacich, pfi nichZ dochdzi k dniku nebezpecnych latek, kterymi byvaji zejména
pohonné hmoty, motorové oleje, provozni kapaliny, ale i pfepravované nebezpecné véci jako
napf. kyselina sirova.

Shrnuti problematiky Zivotniho prostredi

Neustdly ndrtist pfedev§im automobilové a silni¢ni ndkladni dopravy a tim i ndsledné emisni
zatéze je fenoménem poslednich let. Nejvétsim problémem zlistdva i nadale staly rist obsahu
sklenikovych plynt. Opatfeni ke sniZzeni emisi je zdvislé na dopravni intenzit¢ a sloZeni
dopravniho proudu. Skladba osobnich automobild se postupné méni ve prospéch novéjsich
vozidel s ucinnymi katalyzdtory, spliujicimi emisni pfedpisy, coZ by mohlo pfispét ke
zlepSeni situace v produkci emisi. Naproti tomu ale pisobi rast dopravnich intenzit, ktery
tento trend zpomaluje, a pokud se nezméni d€lba pfepravni prace mezi individualni a vetfejnou
dopravou, lze predpokladat dalsi nartst emisi. Ukazuje se, Ze aplikovand reduk¢ni opatfent,
vedouci ke sniZeni emisi (preference hromadné, cyklistické a zejména na kritké vzdalenosti
pesi dopravy apod.), nejsou dostate¢né Gc¢innd a do budoucna je bude pravdépodobné nutno
doplnit o opatfeni restriktivniho a ekonomického charakteru (naptf. omezeni provozu ve vice
exponovanych oblastech, vycisleni externich ndkladi a jejich postupné pievedeni na majitele
a provozovatele vozidel, apod.).

Rovnéz tak problematika nebezpeénych latek a odpadi vznikajicich v dopravé je velmi
aktudlni téma, predevsim z diivodil nartistu poétu registrovanych vozidel v CR a pramémého
stafi téchto vozidel, které se pohybuje kolem 13 let. V oblasti naklddani s odpady je velmi
dilezitd prevence a minimalizace odpadi, jez bude sméfovat ke zlepSovéani ochrany Zivotniho
prostiedi. To souvisi s konstrukci vozidel, které nebudou obsahovat nebezpecné materidly a

budou uzptsobeny k snadné demontazi a ttidéni.
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2 Vize oboru silni¢ni dopravy v roce 2030

2.1 Mobilita, silnicni doprava a silni¢ni infrastruktura

Silni¢ni infrastruktura zahrnuje i pribézné a bezpecné zdsobovani motorovych vozidel
kapalnymi a plynnymi pohonnymi hmotami. To se dé&je prostfednictvim Cerpacich stanic
kapalnych pohonnych hmot a plnicimi stanicemi. Tato zafizeni jsou lokalizovana predevSim
v zavislosti na drovni hustoty sit¢ délnic, silnic a ulic, hustoty provozu motorovych vozidel
apoétu obyvatel v regionu. Cerpaci stanice jsou obvykle dopliiovany prodejem suchého
zbozi, zafizenim pro rychlé obclerstveni, odpoc¢ivkami, parkoviSti, servisy a opravnami
vozidel. Ochrana Zivotniho prostfedi u ¢erpacich a plnicich stanic je zajiStovdna ve smyslu
legislativnich ptedpisti a technickych norem. Jejich hlavni vycet je uveden v pftiloze €. 1

Cerpaci stanice kapalnych pohonnych hmot

Podle evidence Ministerstva primyslu a obchodu ve smyslu zdkona o pohonnych hmotéch je
k 31.12 2009 na tizemi CR lokalizovano 6 499 Gerpacich stanic celkem, z toho je 3 615 stanic
vetejnych, 251 Cerpacich stanic s prodejem vymezenym subjektiim a 2 633 stanic nevetejnych
s vydejem pohonnych hmot pouze pro vlastni potiebu. V poslednich dvou letech se objevila
nova forma tankovani tzv. bezobsluznymi tankovacimi automaty. Platba je uskute¢iiovdna
pfedem bud hotovostné nebo prostfednictvim kreditni karty. Pocet cCerpacich stanic
s prodejem vysoko koncentrovanych smési biopaliv s fosilnimi palivy je relativné nizky.
Stanic prodavajicich palivo E85 je celkem 45 a jsou lokalizovany v StfedoCeském,
Plzenském, Jihoéeském, Kralovéhradeckém, Olomouckém, Jihomoravském, Zlinském a
Moravskoslezském kraji a kraji Vysocina. Stanic pro tankovani B30 jsou 3 a pro B100 jich je
19. Veiejné Cerpaci stanice jsou vybudovany a nebo byly rekonstruovany tak, aby spliiovaly
vSechny legislativni predpisy a technické normy ochrany Zivotniho prostiedi a bezpecnosti
obsluhy a wuzivateld. VSechny jsou vybaveny rekuperaci benzinovych par I. etapy
(zachycovani benzinovych par pfi staeni benzinu do skladovacich nadrzi) a 98 % lokalit pak
rekuperaci II. etapy (zachycovani benzinovych par pii tankovéani vozidla ve smyslu smérnice
2009/126/ES.

Piedpokladany vyvoj do roku 2030.

Hustota sit€ Cerpacich stanic kapalnych motorovych paliv je u nds vysS$i nez ve vyspélych
evropskych zemi. Pocet Cerpacich stanic bude stagnovat a nové se budou zfizovat na novych
usecich ddlnic a rychlostnich silnic. Nariist se predpokladd v urovni 200 lokalit a bude
kompenzovan uzavirdnim neefektivnich stanic na nevyznamnych mistech. Lze oCekavat i rast
tankovacich automatii a to zejména v mistech velké spotfeby a snadné kontroly. Existuji i
navrhy na ziizeni mobilnich tankovacich stanic kapalnych pohonnych hmot. Vyznamny trend
bude vSak sméfovat k rozSifovani sortimentu nabidky moznosti tankovani a dobijeni vozidel.
Lze proto povazovat za perspektivni komplexni stanici nabizejici tankovani kapalnych
motorovych paliv, plnéni plynnych paliv a dobijeci stanici. Asi samostatné zlstanou plnici
stanice vodiku z divodu bezpecné logistiky a skladovani.

Plnici stanice plynnych pohonnych hmot

Pocet Cerpacich stanic s nabidkou tankovéani LPG je 796 lokalit a jsou situovany s prodejem
kapalnych pohonnych hmot u standardnich Cerpacich stanic a nebo samostatn¢.
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V CR provozovino celkem 25 vefejnych plnicich stanic a 75 domdacich plnicich stanic CNG.
Plnici stanice jsou ve vlastnictvi plynarenskych spole¢nosti a nebo jinych spolecnosti mimo
obor. Stanice jsou umistovany bud’ samostatné nebo jsou integrovanou soucdsti Cerpacich
stanic kapalnych pohonnych hmot

Vodikové stanice.

K 30.6.2010 je provozovana jedina v aredlu a.s. SPOLANA Neratovice.
Piedpoklddany vyvoj do roku 2030.

V roce 2020 se pfedpokladd miniméln€ 300 az 400 plnicich stanic na CNG a do roku 2030 by
jich mohlo byt az 1 000. K roku 2020 se ptedpoklada pro plnéni vozidel vodikem 15 stanic a
do roku 2030 asi 200.

Nabijeci stanice.

V soucasné dob¢ je provozovéna jedna vetejnd nabijeci stanice a dalSich cca 135 lokalit je
instalovano v aredlech servisti a uzavienych firemnich prostorach. K roku 2020 se odhaduje
potieba vetejnych nabijecich stanic na cca 1 000 lokalit a do roku 2030 asi 5 000. Velky
rozvoj lze ofekdvat u domadcich nabijecich stanic, ktery mtize dosdhnout velmi rychle az
1 000 lokalit.

2.2 Bezpecnost a zabezpeceni

V soucasné dob¢ je tuzemskou legislativou zakdzdno podzemni gardzZovani vozidel na CNG a
LPG. Je regulérni snaha zakaz zrusit.

Z pohledu bezpecnosti obsluhy a zdkaznikl Cerpacich stanic je problémem enormni nartst
krimindlni ¢innosti na ¢erpacich stanicich.

2.3 Energie, zZivotni prostredi a zdroje

Energie a zdroje.

V CR se predpoklada v letech 2010 aZ 2030 celkova spotieba energii pro dopravu uvedend v
tabulce 9.

Tab. 9 Piredpokladana spotieba energie pro dopravu
Rok 2010 2015 2020 2025 2030

Celkova spotteba (PJ) 261,8 2754 277,1 276,0 272,1
Zdroj: MPO, CAPPO

Celkova spotteba energii pro dopravu do roku 2020 ve srovnéni s rokem 2010 vzroste o0 5,8 %
jako dusledek ristu poctu vozidel pro osobni dopravu a dopravnich vykonti. Po roce 2020
bude spotfeba stagnovat a k roku 2030 poklesne o cca 2 % jako dusledek nasyceni trhu a
dominanci vozidel s nizkou spotfebou.
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Podil jednotlivych druhii energie pro dopravu na celkové spotiebé v letech 2020 az 2030 je
v tabulce 10.

Tab. 10 Podil jednotlivych druhii energie pro dopravu (%)

Druh energie 2010 2015 2020 2025 2030
Motorova paliva z ropy 96,1 95,5 92,0 90,1 78,0
Plynna paliva 1,7 2.3 5,6 6,4 13,2
z toho vodik 0 0 0,1 0,2 0,8
Elektrickd energie 2.2 2.2 2.4 3,4 8.8

Zdroj: MPO a CAPPO

Pozndmka: Alternativni paliva z OZE jsou zapoctena do jednotlivych druhii energii podle skupenstvi.

Motorova paliva z ropy budou dominantnim zdrojem energie pro silni¢ni dopravu po celé,
obdobi 2010 az 2030. Po roce 2013 zacne rust spotieba plynnych paliv a po roce 2015
spotfeba elektrické energie pro pohon.

Predpoklddany vyvoj celkové spotieby energii pro dopravu a podil jednotlivych druhli maze
siln€ ovlivnit ekonomickd situace a danova politika statu a napjatost (cena ) ve zdrojich.

Problematika potieby energif pro silniéni dopravu v CR je popisovana ve tiech etapéch:

a) historie spotieby v letech 2005 az 2009, respektive 2007 az 2009,
b) budouci spotteba a vyvoj sortimentu a jakosti v letech 2010 az 2020,
c) budouci spotfeba a vyvoj sortimentu a jakosti v letech 2021 az 2030.

Stejné je uvedena historie a budouci vyvoj alternativnich pohonil. Rozd¢leni do skupin podle
druhu paliv je stejné jako v kapitole ¢. 1.3.

Kapalna motorova paliva
a) Historie doddvek kapalnych pohonnych hmot na trhu CR

Historie dodavek kapalnych paliv (automobilovych benzinti a motorové nafty) je uvedena
v letech 2005 az 2009 ve standardu Mezinarodni energetické agentury v tabulkach 11 a 12.
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Tab. 11 Bezolovnaté automobilové benziny celkem

Rok

Polozka

2005 2006 2007 2008 2009
rafinérsky vystup vyroba (+) 1467 1596 1555 1622 1451
recyklované produkty (+) 0 0 0 0 0
bioslozky - pfimé uZiti (+) 0 0 0 27 45
dovoz (+) 802 621 695 593 689
vyvoz (-) 162 293 194 239 150
prevody poloprodukti (+ -) -6 -6 0 0 0
prevedené produkty (-) 0 0 0 0 0
zvyseni (+)/sniZeni (-) stavu zasob 72 -94 -43 -12 -5
dodavky celkem (vypocet) 2029 2012 2099 2015 2040
statisticky rozdil (-) -26 0 0 0 0
dodavky celkem (zjisténé) 2055 2012 2099 2015 2040
meziro¢ni index (%) - 97,9 104,3 96,0 101,2
z toho bioslozky 0 0 0 54 91
BA 91 SPECIAL
tis. tun 149 72 43 22 13
podil na trhu v % 7,2 3,6 2.1 1,1 0,6
BA 91 NORMAL
tis. tun 49 75 76 30 14
podil na trhu v % 2.4 3,7 3,6 1,5 0,7
BA 95 SUPER
tis. tun 1842 1837 1950 1926 1970
podil na trhu v % 89,8 91,6 92,9 95,6 96,6
BA 98 SUPER PLUS
tis. tun 13 22 30 37 43
podil na trhu v % 0,6 1,1 1,4 1,8 2,1

Zdroj: CSU a CAPPO
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Tab.12 Motorova nafta

Rok

Polozka

2005 2006 2007 2008 2009
rafinérsky vystup vyroba (+) 2927 3007 2846 3458 3154
recyklované produkty (+) 0 0 0 0 0
bioslozky - pfimé uZiti (+) 0 20 20 27 58
dovoz (+) 1306 1259 1584 1272 1322
vyvoz (-) 507 358 297 670 413
prevody poloprodukt (+ -) -4 -2 -1 -10 -16
pievedené produkty (-) 0 0 0 0 0
zvyseni (+)/sniZeni (-) stavu zdsob 19 66 80 40 7
dodavky celkem (vypocet) 3703 3840 4072 4037 4098
statisticky rozdil (-) -4 0 0 0 0
dodavky celkem (zjisténé) 3707 3840 4072 4037 4098
meziro¢ni index (%) - 103,6 106,0 99,1 101,5
bioslozky n.a. 19 34 85 159

Zdroj: CSU a CAPPO
Komentér:

Spotieba je vyjadiena jako zjisténé dodavky celkem pro trh v CR a tudiZ vyjadiuje doddvky
pro spotfebu osobni a ndkladni silni¢ni dopravy, spotfebu pro nesilni¢ni dopravu (stavebni,
téZebni, zemedélské a lesni stroje, zaskokové zdroje energii), Zeleznicni a lodni dopravu. Pro
vzdjemné odliSeni téchto segmentli dopravy nejsou data. Lze vSak konstatovat, Ze podil
silni¢ni dopravy na celkové spotiebé€ je cca 95 %. Z tabulek 11 a 12 1ze odvodit podil dovozu
na dodavkach a podil vyvozu na hrubém rafinérském vystupu. U automobilovych benzinti je
uveden podil benzinil s riiznou oktanovou hladinou (sortiment) na celkové dodavce.

Spotfeba automobilovych benzinli. Benzin se pouziva predevsim v individudlni osobni
pfepravé a jeho spotieba je ovlivnéna koupéschopnosti a ekonomickou silou obyvatelstva. Asi
97 a7 98 % se prodava u Cerpacich stanic, zbytek pak ve velkoobchodni siti. Spotfeba od roku
2005 stagnuje. Vykyvy v prodejich lze pfic¢ist zméndm v maloobchodnich cenidch a
pfedzdsobeni trhu pii signalizovanych udpravich sazeb spotfebnich dani. Od 1.1.2008
obsahuje benzin biopalivo, coZ je prevdzné bioethanol a v mensi mife ETBE. V soucasné
dobé s obsahem max. 5 % V/V.

Spotfeba motorové nafty. Motorovd nafta se predev§im spotfebovdava v hospodarstvi
(doprava, stavebni primysl, zemédélstvi a lesnictvi). Asi 55 % je prodavéno v siti Cerpacich
stanic a zbytek ve velkoobchodnf siti. Spotieba od roku 2004 (po vstupu CR) do EU neustile
roste zejména jako dusledek nariistu silni¢ni ndkladové prepravy a mezindrodni tranzitni
kamionové piepravy. MenSi podil pfedstavuje diesalizace osobnich vozidel. Od 1.9. 2007
obsahuje NM biopalivo a to FAME/MERO. V souc¢asné dobé& s obsahem max. 7 %V/V.

Jakost paliv odpovidd technickym normdm EN 228 pro benzin a EN 590 pro motorovou
naftu. Ze zdkona ¢. 311/2006Sb. kontrolu jakosti téchto paliv zajistuje u vefejnych Cerpacich
stanic Ceskd obchodni inspekce. Dlouhodobé chybovost se pohybuje v trovni 6 az 7 % z
odebranych vzorki, coz odpovida evropskému praméru.
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Bioslozky jsou uvedeny jako vstupni suroviny do BA i NM, coz znamend, Ze dodavky celkem
jsou v¢etné namichanych biopaliv.

Skute¢né dosazeny podil biopaliv v kapalnych motorovych fosilnich palivech (BA a NM) je
uveden v tabulce 13.

Tab. 13 Podil biopaliv v kapalnych fosilnich motorovych palivech (%)
Rok 2005 2006 2007 2008 2009

Biopaliva v BA a NM celkem 0,1 0,4 0,5 2.2 3,9
Zdroj: CAPPO

b) Budouci spotieba a postaveni kapalnych pohonnych hmot.

V déle uvadénych datech neni zohlednéna spotieba v letecké dopravé. Vyvoj spotieby PHM
je s ohledem na platné legislativni podminky uveden ve dvou etapach.

Etapa I. Obdobi 2010 az 2020

Etapa I. je definovand smérnicemi 2009/28 a 2009/30/ES. Smérnice budou pievedeny do
Ceské legislativy novelou zdkona o ¢. 311/2006Sb., o pohonnych hmotich a novelou zdkona
¢. 86/2002Sb., o ochrané ovzdusi. Provddéci predpis, vyhlaSka ¢&. 133/2010Sb., je jiz
v platnosti. Chybi velmi dilezity predpis o stanoveni metodiky vypoctu a certifikace kriteria
udrZitelnosti pouzivaného biopaliva a metodika sbéru dat a vypoctu emisi sklenikovych
plynii. Omezujicim faktorem ndstupu novych generaci paliv bude obména tuzemského
autoparku, kterd bude odvisla od programi vlady a ekonomické situace obyvatelstva.

Predpoklddand spotifeba kapalnych pohonnych hmot je uvedena v tabulce 14. Spotieba je
uvedena pro klicové roky, kdy dochdzi vlivem legislativy ke zmé&ndam v hodnoceni ekologie
uziti kapalnych motorovych paliv (pfechod na snizeni emisi sklenikovych plynl). V roce
2017 a 2018 jsou legislativou zvySena kriteria pouzivanych biopaliv pro vyrobu E5, E10 a B7,
B10. Z praktickych davodii jsou v tabulce zahrnuty i piedpoklddané spotfeby vysoko
koncentrovanych smési (E85, B30) a B100.

Vvchozi pfedpoklady a zavéry Kk tabulce 14.

a) Spotfeba BA a NM je souCtem doddvek z tuzemskych rafinérii a dovozu z okolnich
zemi (Slovensko, Rakousko, SRN a Polsko). Dovoz dlouhodobé bude cca 35 % celkové
spotfeby. Kvalita dovozovych fosilnich motorovych paliv odpovidd EN 228 a EN 590.
Spotfeba nizko koncentrovanych smési (ES a pozdéji E10 a B7 a pozdéji B10) a vysoko
koncentrovanych smési je uvedena oddélené.

b) V prognéze spotieby neni zahrnuta spotieba plynnych motorovych paliv (LPG, CNG a
vodiku) a provoz elektromobiltl.

c) Odhad spotieby BA vychazi z dlouhodobého vyvoje v CR a v Evropé, kde v disledku
dieselizace autoparku a danové politiky stagnuje aZ mirné klesd jeho spotifeba, a naopak
s pfihlédnutim k rastu ndkladni dopravy spotieba NM roste.
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Tab. 14 Predpokladana spotieba kapalnych pohonnych hmot do roku 2020

Rok 20?9 2010 2014 2017 2020
skutec¢nost
Spotieba BA celk., kt
(E5+E10+E85) 2040 1935 1955 1891 1811
Spotieba ES+E10, kt 2040 1931 1834 1698 1566
Podil ES, % 100 100 98 85 70
Podil ES, kt 2040 1931 1797 1443 1096
Podil E10, % 0 0 2 15 30
Podil E10, kt 0 0 52 376,5 720
Podil BIO, % m/m 3,7 4,1 4.4 5,1 5,9
Spotieba E85, kt 0 4 121 193 245
Podil EtOH celkem, kt 75,5 81,8 179,7 2429 290,3
Podil EtOH, % m/m celkem 3,7 4,2 9,2 12,8 16,0
Podil EtOH, % en. 2,3 2,6 5,7 8,0 10,0
[jspora CO2, % 0,8 0,9 2,0 4,0 6,0
Spotfeba NM celk., kt
(B7+B10+B30+B100+BIO-raf) 4091 3923 4175 4284 4286
Spotieba B7+B10, kt 4079 3911 4163 4255 4147
Podil B7, % 100 100 100 25 0
Podil B7, kt 4079 3911 4163 1064 0
Podil B10, % 0 0 0 75 100
Podil B10, kt 0 0 0 3191 4147
Podil BIO, % m/m 4,7 5,6 6,3 8,6 94
Spotieba B30 + B100, kt
(predpoklad B30:B100=1:1) 12 12 12 29 139
Podil FAME celkem, kt 200,3 228,2 269,6 387,3 484,1
Podil FAME, % m/m celkem 4,9 5,8 6,5 9,0 11,3
Podil FAME, % en. 4,3 5,1 5,7 8,0 10,0
[jspora CO2, % 1,5 1,8 2,0 4,0 6,0
Uspora emisi CO2 celkem, % 1,3 1,5 2,0 4,0 6,0
Kritéria udrzitelnosti, % 35 35 35 50 60

Zdroj: CAPPO

d) Odhad spotieby BA a NM vychéazi z postupné obmény autoparku za vozidla s nizsi
spotfebou (hybridni pohony) a elektromobily. Je zahrnut odhad vyvoje sniZzeni spotifeby
novych automobilll spliujicich ustanoveni Natizeni ES €. 443/2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu
Spolecenstvi ke snizovani emisi oxidu uhli¢itého z lehkych uzitkovych vozidel.

e) Data v tabulce jsou souctem spotieby BA a NM pro vSechny sektory dopravy (silni¢ni,
Zeleznicni, lodni) vyjma letecké, 1 kdyZ pro sportovni létani se pouziva i BA 95.

f) Pomér spotieby E5 a E10 byl odhadnut dle legislativy EU a CR. V novele zdkona o
pohonnych hmotach bude povinnost doddvat ES na trh stanovena aZ do roku 2018. Déle byl
pomér stanoven podle sloZeni tuzemského autoparku, ktery je zastaraly a primeérné staii
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vozidel je necelych 14 let. Jeho obnova bude pomald s ohledem na ekonomickou udroven
obyvatelstva. Doddvka vozidel s motorem umoziujicim spalovat E10 byla zahdjena v roce
2010. Vozidla vyrobena do roku 2010 mohou se znaénym rizikem provozovat i na E10.

g) Je zvaZzovano, Ze ACEA ustoupi ze svého soucCasného stanoviska a od roku 2016
umozni zavést i B10. Je zahrnuto v prognéze.

h) Spotifeba BA a NM je uvadéna podle rafinérskych standarda v tis. tunich.

1) Podil biopaliv v BA je dopocten podle odhadnutého poméru ES/E10. Legislativa EU a
CR ptipousti v BA maximalné 10 % V/V. Podil biopaliv v BA v % ele je dopoéten dle
energetické hodnoty (minimdlni vyhfevnosti) viz tabelované hodnoty ze smérnice 2009/28/ES
ptiloha &. 3. Uspora CO, je dopoétena podle podilu biopaliva s kriteriem udrZitelnosti 35 %.

1) Podil biopaliv v NM je dopocten podle odhadnutého poméru B7/B10. EN 590
pfipousti max. 7 %V/V biopaliva. Podil biopaliv v NM v % e/e je dopocten dle energetické
hodnoty (minimdlni vyhievnosti) viz tabelované hodnoty ze smérnice 2009/28/ES piiloha
&. 3. Uspora CO, je dopoétena podle podilu biopaliva s kriteriem udrZitelnosti 35 %.

k) Zakonem €. 172/20108Sb. je stanovena od 1.6.2010 povinnost nahradit v BA 4,1 %V/V
auNM 6,0 % V/V fosilni slozky biopalivy. Je zohlednéno pro rok 2010 a dalsi roky.

1) Ve dolni ¢asti tabulek jsou uvedeny stanovené parametry pro OZE v dopravé dle
smérnice 2009/28 a 2009/30/ES.

m) Spotieba motorovych paliv a nasledné dopocCty jsou provedeny pro BA a NM zvlast,
i kdyZ EK stanovi povinnost 10 % e/e ndhradu pro soucet BA a NM. Divodem oddéleného
zobrazeni a vypoctl je definovani spotieby ES, E10, B7 a B10. V soucasné dob¢ je pomér
spotieby BA a NM 1:2.

n) Radek tykajici se tdspory emisi CO, je vypoéten na zikladé vyse uvedenych
predpokladi.

0) Z tabulky vyplyva tento zavér: Pii odhadnuté spotiebé pouze BA a NM do r. 2020 a
pomeéru spotieby E5/E10 a B7 /B10 by nebyla splnéna dspora emisi sklenikovych plynt dle
smérnice 2009/30/ES v roce 2014 o 0,4 %, v roce 2017 o 0,9 % a vroce 2020 o 1,9 %.
Predepsané tspory emisi sklenikovych plynt je proto mozné dosdhnout pouze zavedenim
vysoko koncentrovanych smési biopaliv a fosilnich paliv a nebo biopaliv s vysokym kriteriem
udrzitelnosti.

P) Je dopocitana potteba uplatnéni paliv E85, B30 a B100 tak, aby byly splnény cile
sniZeni emisi sklenikovych plynti dle smérnice 2009/30/ES. Podil E85 na spotiebé BA celkem
by mél v roce 2020 dosdhnout asi 13 % a B30 a B100 na celkové spotiebé NM asi 3,2 %.

qQ) Petrolejafsky pramysl poZaduje, aby mezi povinnosti ndhrady fosilni sloZky biopalivy
ve smyslu zdkona o ochrané¢ ovzdusi a pifipustnym maximédlnim obsahem bioslozky
v motorovém palivu dle EN 228 a EN 590 byl vzdy rozdil minimélnél % V/V.

r) Splnéni cile stanoveného smérnici EK 2009/28/ES a 2009/30/ES (snizeni emisi
sklenikovych plynt a ndhrada 10 % energetického obsahu fosilni slozky biopalivy) s odkazem
na bod o) vyzaduje:

- podporu spotteby paliv E85, B30, B100 a cistych rostlinnych oleji coZ je
podminéno:
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i. danovou podporou. Ceny biopaliv jsou vyrazn¢ vyssi nez Cisté zdkladni
ekvivalentni fosilni palivo a proto vyslednd cena smési na trhu by
vyznamné prevysila cenu bézného fosilnitho paliva. Danovd podpora je
moznd dle smérnice 2003/96/ES, ale je ¢asové omezena na 6 let, mize byt
vSak prodlouZena. S ohledem na spravedlivé konkuren¢ni prostfedi nesmi
byt vSak podpora ptekompenzovédna a méla by mit stanoven nejvyssi mozny
horizont;

1. staitnim programem podpory obnovy autoparku v uzavienych segmentech
dopravy (MHD, posta, komundlni sluzby a pod) a pro obyvatelstvo
(podpora vozidel s nizkou spottebou apod.);

iii. uvedeni na trh biopaliv s vysokym kriteriem udrzitelnosti jako jsou
biopaliva II. generace a biopaliva pfepracovédna rafinérskymi technologiemi.

S) Petrolejaisky primysl nemuze od 1.1.2017 pouzivat biopaliva s kriteriem udrZitelnosti
35 %. Od tohoto data je kriterium udrZitelnosti zvySeno na 50 %. Biopaliva s kriteriem
udrzitelnosti 35 % nebude mozné dle smérnice 2009/28/ES zapocitat do splnéni povinnosti
nahrady 10 % e/e pohonnych hmot vyrobenych na bidzi OZE a nebude na né¢ mozné uplatnit
ekonomickou podporu.

Souhrn.

a) vytvofit redlnou koncepci uplatiiovani alternativnich paliv z OZE (biopaliv) na roky
2011 az 2020, vychézejici ze stdvajicich tuzemskych podminek, evropské legislativy a
rovnocennych podminek pro vSechny dot¢ené podnikatelské subjekty na trhu s palivy;

b) realizovat ze strany statu podporu v oblasti rozvoje a produkce biopaliv II. generace;

C) vytvofit ze strany stitu podminky pro uplatiovani alternativnich paliv z OZE
srovnatelné s podminkami vyuZivini CNG pro dopravni ucely;

d) realizovat ze strany statu podporu v oblasti urychleni obnovy vozového parku s cilem
maximdlniho vyuZziti zejména hybridnich vozidel;

e) vypracovat potfebnou legislativu, jako oporu pro realizaci navrhovanych opatfeni.
Etapa II. Obdobi 2021 az 2030

V EU ani CR neni dosud legislativou a technickymi normami etapa II. definovana. Uvedeny
Vyvoj spotfeby motorovych paliv pro dopravu a alternativnich pohonil je odvozen od vize
spotfeby energii do roku 2030.

Po roce 2020 zac¢ne klesat podil fosilnich motorovych paliv ve prospéch rustu spotieby CNG,
elektfiny a vodiku pro dopravu. Dominance fosilnich paliv vSak ziistane naprosto zfejma i v
roce 2030. V sortimentu o¢ekdvdme, Ze na trhu bude k dispozici jen benzin E10 a E85 a
motorovd nafta B10, B30, B100. Podil rostlinného oleje zpracovaného rafinérskymi
technologiemi vzroste na 15 %.

Biopaliva I. generace budou v celém rozsahu nahrazena biopalivy II. generace vyrobenymi
nekterymi t€mito technologiemi:

- parcidlni oxidaci biomasy (technologie BTL) s ndsledujici vyrobou synthezniho
plynu a jeho zpracovinim FT syntézou na syntetickou ropu a komponenty
motorovych paliv,
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- pyrolyzou biomasy (lignoceluldzy) za vzniku biooleje,

- vyrobou bioethanolu hydrotermickym zpracovani biomasy (zejména tuhych a
kapalnych zemédé€lskych a komunalnich odpadi),

- hydrolyzou celuldzy a naslednou anaerobni fermentaci (methanizace),
- vyrobou biobutanolu.
Predpoklada se, Ze tato paliva se budou podilet na celkové spotiebé az 20 %.

Jako dominantni jev bude piisobit na snizeni spotfeby motorovych paliv vozidla s hybridnim
pohonem a elektromobily.

Portfolio pouzivanych paliv bude odvislé na zdrojich, ekologickych limitech a danové
politice. Predpokladana spotieba je uvedena v tabulce 15.

Vvchozi pfedpoklady a zavéry Kk tabulce 15.

a) Data mezi tabulkou 14 a 15 mezi sebou navazuji. Je uveden vychozi rok, rok 2025 a
cilovy rok 2030. Vyvoj mezi t€émito roky pfedpokladdme rovnomérny. V obdobi 2020 az
2030 zatim nepfedpokladdme stéZejni roky definované legislativnimi opatfenimi
ekologického charakteru.

b) Ve spotiebé BA bude klicové obdobi 2020 az 2025 kdy z trhu tplné vymizi palivo ES.
V tomto obdobi ptfedpokldddme i stagnaci spotieby paliva E85. Celkova spotteba BA bude po
celé obdobi klesat v disledku masového nasazeni hybridnich vozidel, elektomobilt a vozidly
provozujicimi na CNG a vodik.

c) Ve spotfebé NM piedpokldddme v obdobi 2025 az 2030 pokles spotieby z divodu
nasazeni vozidel s alternativnimi pohony. Tato paliva se v tomto obdobi stanou dominantni
v ptiméstské a MHD a v uzavienych segmentech dopravy.

d) Biopaliva budou muset déle zlepsit kriterium udrzitelnosti alesponi na 70 %. To bude
znamenat biopaliva vyhradné II. a III. generace.

e) Predpokladame, ze v roce 2030 bude dosazeno uspory 15,5 % emisi sklenikovych
plyni oproti roku 2010. Toho bude dosaZzeno symbiosou nasazeni biopaliv II. a III. generace,
syntetickymi palivy, sniZenim spotfeby paliva a zavedenim novych sofistikovangjSich
rafinérskych technologii.

Souhrn

V oblasti kapalnych motorovych paliv musi byt realizovany technologie pro vyrobu biopaliv
II. a III. generace. Stat musi pro vyzkum a vyvoj téchto technologii vytvofit podpirny
program, ktery bude vychdzet z bilance zdroji. Bude to znamenat zdsadni revizi Stéatni
energetické koncepce. Je také mozné predpokladat, Ze po roce 2020 se vyznamné zvysi
napjatost ve zdrojich ropy s dopadem na cenu, jakost a dostupnost ropy. Poroste vyznam
energetické bezpecnosti stétu.

Doporucujeme, aby v této souvislosti byla zvazena koncepce vyroby motorovych paliv
z hnédého uhli modernimi procesy jejich zpracovéni jako je proces SASOL. Pro CR to je
zvlasté¢ zajimavé protoze ma jeSté¢ pordd dostatecné zdsoby uhli, které se spaluji
v elektrarnach. Jedna se i opatteni ke zvySeni energetické bezpecnosti stitu.

42



EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

|| -D
IT =2 ooen

chodu
SILNICNI DOPRAVA

Tab.15 Piredpokladana spotieba motorovych paliv po roce 2020

Rok 2020 2025 2030
Spotieba BA celk., kt (ES+E10+ES85) 1811 1664 1514
Spotieba ES+E10, kt 1566 1350 1200
Podil ES, % 70 0 0
Podil ES, kt 1096 0 0
Podil E10, % 30 100 100
Podil E10, kt 470 1350 1200
Podil BIO, % m/m 5,9 9,5 9,5
Spotieba E85, kt 245 314 314
Podil EtOH celkem, kt 290,3 382.,5 368.,2
Podil EtOH, % m/m celkem 16,0 23,0 24.3
Podil EtOH, % en. 10,0 14,4 15,2
Uspora CO2, % 6,0 10,1 10,7
Spotfeba NM celk., kt
(B7+B10+B30+B100+BIO-raf) 4286 4286 4202
Spotiteba B7+B10, kt 4147 4147 4063
Podil B7, % 0 0 0
Podil B7, kt 0 0 0
Podil B10, % 100 100 100
Podil B10, kt 4147 4147 4063
Podil BIO, % m/m 9.4 94 9.4
Spotieba B30 + B100, kt
(predpoklad B30:B100=1:1) 139 139 139
Podil FAME celkem, kt 484,2 484,2 476,3
Podil FAME, % m/m celkem 11,3 11,3 11,3
Podil FAME, % en. 10,0 10,0 10,0
Uspora CO2, % (FAME) 6,0 7,0 7,0
Podil BIO II. generace, % 5 10 15
Podil BIO II. generace, kt 207 415 609
Uspora CO2, % (II. generace)) 3,0 7,0 10,5
Uspora CO2, % (celkem NM) 9.0 14,0 17,5
Uspora emisi CO2 celkem, % 8,0 12,8 15,6
Kritéria udrzitelnosti, % 60 70 70
Uspora CO2, % - smérnice 6 ? ?

Zdroj: CAPPO

Plynna motorova paliva
a) Historie doddvek plynnych motorovych paliv na trhu CR

Historie dodévek plynnych motorovych paliv na trhu CR (LPG, CNG, vodiku a bioplynu ) je
uvedena v letech 2007 az 2009. Data jsou uvedena v tabulce 16.
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Tab.16 Historie dodavek plynnych motorovych paliv

Polozka /rok 2007 2008 2009
LPG pro dopravu (tis. tun) 77,0 78,0 80,0
CNG (mil. m3) 4,9 6,8 8,1
Vodik (mil. m3 ) 0,0 0,0 0,0
Bioplyn (mil. m3) 0,0 0,0 0,0

Zdroj: CPU, MPO a CAPPO
Komentdr:

Spotfeba LPG pro dopravu od roku 2006 pomalu roste. Palivo je proddvdno vyhradné
u Cerpacich stanic a je ur¢eno pro pohon osobnich motorovych vozidel. Jeho podil na trhu je
vSak maly. Kvalita LPG pro dopravu je stanovena CSN EN 589. LPG pro dopravu je rozlisen
sloZenim poméru propanu a butanu v zavislosti na klimatickych podminkach na letni a zimni
kvalitu.

V soucasné dobé je spotteba CNG pro dopravu v CR cca 8,1 miliont m® a v dasledku masivni
danové podpory spotieba poroste. CNG tak tspé$n¢ konkuruje ostatnim paliviim diky danové
podpore.

LNG neni v tuzemsku pouzivéan. Spotteba vodiku a bioplynu v méfitelné mitfe nebyla.

b) Budouci spotieba a postaveni plynnych motorovych paliv

Metodika odhadu budouci spotieby plynnych motorovych paliv je pouZita stejna jako pro
kapalna paliva.

Etapa I. Obdobi 2010 aZ 2020.

Ptredpoklddand spotteba uvedend v tabulce 18 vychdzi z odhadnutého vyvoje poctu vozidel na
plynnd motorova paliva, ktery je uveden v tabulce 17.

Tab.17 Odhadovany pocet vozidel na plynna motorova paliva (kusi)

Vozidla/obdobi « lftggﬁos t 2010 2015 2020
LPG 250 000 256 000 290 000 325 000
CNG 2 000 3500 13 000 55000
vodik ! ! 10 20
bioplyn 0 0 50 200

Zdroj: MPO a CPU
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Tab.18 Piredpokladana spotieba plynnych motorovych paliv

Produkt/obdobi « lftggﬁos . 2010 2014 2017 2020
LPG (tis.tun) 80 85 95 100 100
CNG (mil. m’) 8.1 9.0 250 400 800
NGL (mil. m’) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Vodik(mil. m®) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bioplyn (mil. m’) 0.0 0.0 0.0 0,5 0,5

Zdroj: MPO, CPU
Komentdr:

Obdobi 2010 az 2020 bude vyznamnym motorovym palivem pouze LPG a CNG. Ostatni
plynnd paliva budou mit zatim zanedbatelny vyznam a budou zkouSena pfevdzné v ramci
pilotnich projektd. LPG zistane standardnim palivem ale bez perspektivy riistu a to z toho
divodu, Ze je produktem zpracovani ropy. Sit’ plnicich stanic na LPG je dostate¢nd. CNG ma
vyznamnou konkuren¢ni vyhodu v nulové sazbé& spotiebni dané, kterd teprve od roku 2013
postupné roste ve &tyfech krocich do roku 2020. Pro dosaZeni spotfeby 800 mil. m® je tieba
rozsifit sit’ plnicich stanic na 300 az 400 lokalit a vytvofit podminky pro uziti vozidel
provozovanych na CNG. Jednd se o segment vozidel MHD a komundlni sféry. NGL nebude
s ohledem na zdroje a logistiku zavedeno. Spotfeba vodiku a bioplynu bude zanedbatelna.

Etapa II. Obdobi 2021 aZ 2030.

Ptredpoklddany spotieba uvedend v tabulce 20 vychazi z odhadnutého vyvoje poctu vozidel na
plynnd motorova paliva, ktery je uveden v tabulce 19.

Tab.19 Odhadovany pocet vozidel na plynna motorova paliva (kusi)

Vozidla/obdobi 2021 2025 2030
LPG 325 000 300 000 150 000
CNG 75 000 400 000 800 000
LNG 0 0 0
vodik 20 150 500
bioplyn 200 300 400
Zdroj: MPO
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Produkt/obdobi 2021 2025 2030
LPG (tis.tun) 100 90 80
CNG (mil. m3) 800 1200 1 800
NGL (mil. m3) 0 0 0
vodik (mil. m3) 0,1 1,0 2,0
bioplyn (mil. m3) 0,8 1,0 1,0
Zdroj: MPO

Komentar:

Spotieba LPG jako motorového paliva bude klesat a to z diivodu omezeni zpracovani ropy a
zastaralosti vozového parku. Poroste spotieba CNG a vodiku. Na pokraji zdjmu zlstane
bioplyn, ktery bude spiS vyuZzivan pro vyrobu tepla.

Souhrn

Rozhodujicim opatfenim je dobudovani sit€ plnicich stanic na CNG a vodik. Predpoklddame,
Ze po roce 2020 bude doiesen zdroj vodiku pro dopravu.

Alternativni motorova paliva na bazi OZE

Problematika alternativnich motorovych paliv na bazi OZE velmi tzce souvisi s kapalnymi
motorovymi palivy na bazi ropy a byla proto popsdna ¢astecné v kapitole 2.3.1.

Zlomovym rokem alternativnich paliv je rok 2017 kdy je legislativnimi pfedpisy EK
stanoveno kriterium udrzitelnosti 50 % a od roku 2018 60 %. Pfedpokldddme, Ze po roce
2020 EK stanovi kriterium udrZitelnosti na hranici minimaln¢ 70 %. Dnes vyrabénd biopaliva
I. generace proto pozbudou po roce 2016 vyznamu a pro splnéni zdvazného cile ndhrady
10 % e/e néhrady fosilnich paliv biopalivy a elektfinou z OZE k roku 2020 bude nutné nasadit
biopaliva s kriteriem udrzitelnosti minimalné 60 %, coz jsou biopaliva II. generace a rostlinné
oleje prepracované rafinérskymi technologiemi. Ve vyspélych zemich jsou v tomto oboru
provadény vyzkumné a vyvojové prace a je v provozu fada pilotnich jednotek.

V CR se touto problematikou zabyvd Ceskd technologickd platforma pro uZiti bioslozek
v dopravé a chemickém pramyslu a a.s. Vyzkumny dstav anorganické chemie v Usti nad
Labem. Zhodnoceni soucasného stavu je mozné vyvodit zdver, Ze je velmi madlo
pravdépodobné, aby do roku 2015 byla v CR zrealizovana provozni jednotka pro biopaliva II.
generace, pokud nebude technologie pfevzata od zahrani¢nich spolecnosti. Je vSak otdzkou,
zda budou pro realizaci dostate¢né zdroje. OdloZeni prechodu na biopaliva II. generace vlastni
produkce bude pro splnéni cile EK v roce 2020 nutné feSit dovozem. To muize velmi silné
zatizit koncovou cenu motorovych paliv.

Zptisnéni kriterii udrZitelnosti ma vedle technicko ekonomickych dopadi i dopad
ekonomicky a legislativni. Biopaliviim nespliujici kriteria udrZitelnosti nebude mozné ptiznat
ekonomickou podporu. Povinné osoby uvadéjici motorova paliva do volného danového obéhu
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(rafinérie, distributofi, dovozci a vyrobci vysoko koncentrovanych smési) nebudou proto tato
paliva pouZzivat. Z pohledu legislativy bude 1 k 1.1. 2015 nutnd zména zdkona o ochrané
ovzdu§i. Musi byt zruSena povinnost pouzivat biopaliva vyjddfend minimélni ndhradou
v % V/V a tato povinnost musi byt nahrazena sniZenim emisi sklenikovych plynt vyjadiend
v % proti vychozimu roku (2010).

Alternativni pohony vozidel
a) Historie alternativnich pohonii vozidel na trhu CR.

Historie alternativnich pohonii je v CR velmi kratkd. Dosavadni uZiti je spi$e dano iniciativou
vyrobcll automobild. Velmi rychle roste nabidka vozidel s elektropohonem a v hybridnim

o, ee

uvedeny v tabulce 21.

Tab. 21 Pocet vozidel s alternativnim pohonem ( kusti)

Vozidla/obdobi 2007 2008 2009
Elektromobily 1700 1700 1 800

Zdroj: MPO
Komentar:

Rychlému rozvoji brani ptfedevsim chybéjici sit’ rychlonabijecich stanic pro elektromobily
a pak cena vozidla. Neni dofeSena spolehlivost a kapacita baterii.

b) Budoucnost alternativnich pohoni.

Predpoklddame, Z7e kriatce po roce 2010 dojde krastu zdjmu o hybridni pohony
a elektromobily pfedevsim v segmentu MHD a komundlni dopravy.

Etapa I. Obdobi 2010 az 2020

Vyvoj poctu vozidel s alternativnim pohonem je v tabulce 22.

Tab. 22 Vyvoj poctu vozidel s alternativnim pohonem do roku 2020 (kusii)

Vozidla/obdobi 2010 2015 2020
Elektromobily 2 000 20 000 100 000

Zdroj: MPO
Komentar:

V této etap¢ bude dominovat rozvoj poctu hybridnich vozidel a to ptredev§im z divodu
jizdnich vlastnosti (dojezd, pruznost provozu) a spolehlivost.
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Etapa II. Obdobi 2021 az 2030

Vyvoj poctu vozidel s alternativnim pohonem je v tabulce €. 18.

Tab. 23 Vyvoj poétu vozidel s alternativnim pohonem po roce 2020 (kusti)

Vozidla/obdobi 2021 2025 2030
Elektromobily 110 000 250 000 400 000

Zdroj: MPO
Komentar:

V tomto obdobi piedpokldddme, Ze bude jiZ dominovat rozvoj elektrovozidel, ktery zasahne i
osobni dopravu. Vyvoj mize byt akcelerovian vstupem spolecnosti pro vyrobu a distribuci
elektfiny do elektromobility.

Vyvoj vozidel s alternativnimi pohony pro vSechny druhy dopravy je velmi rychly. Zasadni
technické konstrukce jsou vyieSeny a nebo se Cekd rychlé dokonceni. Nabidka riiznych
kategorii vozidel bude dostatecnd a budou dofeSeny zejména problémy s dojezdem
elektrovozidel a spolehlivosti a kapacitou baterii. Rozvoj alternativnich pohoni pro vozidla se
bude prioritn¢ odvijet od MHD a bude odvisly od podpory statu.

Souhrn opatieni z pohledu potieby energie pro silni¢ni dopravu

a) Cil stanoveny smérnici 2009/28/ES nahradit 10 % e/e pohonnych hmot (benzinu a
motorové nafty) alternativnimi palivy (biopalivy) a elektfinou z OZE CR splni, pokud zavede
podpiirné aktivity pro vyuZiti vysoko koncentrovanych smési biopaliv a fosilnich paliv a
Cistych biopaliv.

b) V CR nenf vyfeSena problematika vyroby a dodavky biopaliv spliujicich kriterium
udrzitelnosti 50 % a 60 %. K tomu je tieba zavést biopaliva II. generace a spolecné rafinérské
zpracovani ropnych stfednich frakci s rostlinnymi oleji.

c) Celkova spotieba energii pro dopravu poroste do roku 2020 ve srovnani s rokem 2010
0 5,8 %; pak bude stagnovat a vroce 2030 ve srovnani s rokem 2020 poklesne o 2,0 %.
Fosilni zdroje energii i energie pro dopravu z OZE jsou kapacitn¢ zajistény.

d) V roce 2020 bude podil jednotlivych druhii energie na celkové spotfebé: motorova
paliva z ropy 92,0 %, plynnd paliva 5,6 % a elektrickd energie celkem 2,4 %. V roce 2030
budou tyto podily takto: motorova paliva z ropy 78,0 %, plynnda paliva 13,2 % a elektricka
energie celkem 9,8 %.

e) Jiz zaCatkem prvni dekddy etapy 2010 az 2020 lze ocekdvat ndstup vozidel
s hybridnim pohonem. Ve druhé polovin¢ dekddy bude nasledovéan nastupem elektromobild.

f) Je ucelné vytvorit sytém stitni ekonomické podpory obnovy autoparku za ekologicky
pratelska vozidla (hybridy, vozidla na CNG a biopaliva) ptredevsim v MHD a v dalSich
uzavienych segmentech dopravy.

g) Je nutné vybudovat sit’ rychlonabijecich stanic pro elektromobily a plnicich stanic pro
CNG.
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3 Navrh koncepce strategické vyzkumné agendy

3.1 Mobilita, silnicni doprava a silni¢ni infrastruktura
V oblasti mobility, silni¢ni dopravy a silni¢ni infrastruktury navrhujeme tyto vyzkumné
agendy:

a) Studie moznosti doplnéni sité¢ Cerpacich stanic kapalnych motorovych paliv o plnici
stanice plynnych motorovych paliv v¢etné vodiku a nabijecich stanic pro elektromobily.
Vybér lokalit a technické podminky. Legislativni ndvrhy.

b) Vyvoj domécich nabijecich stanic elektromobilil. Legislativni ndvrhy.

c) Navrhnout bezpecnostni podminky pro podzemni gardzovéni vozidel na CNG, vodik a
LPG. Legislativni navrhy.

d) Vyzkum a vyvoj novych silni¢nich povrchii se zaméfenim na vyuZiti netradi¢nich
materidll a recyklath asfaltu.

e) Management mobility.

f) Logistika silni¢ni dopravy.

2) Analyza technickych, bezpecnostnich a ekonomickych moZnosti instalace tankovacich
automatul.

h) Potfeby mobility a trendy chovani uZivatell silni¢ni dopravy.

1) Mobilita a studie dopravniho toku.

)] Vyzkum nové koncepce recyklace vozidel a silni¢nich povrchi.

k) Vyzkum novych forem méstské hromadné dopravy.

3.2 Bezpecnost a zabezpeceni
V oblasti bezpeCnosti a zabezpeceni navrhujeme tyto strategické vyzkumné agendy:
a) Psychologicky vyzkum chovani profesiondlnich a amatérskych tidic¢i.
b) Zvyseni bezpe€nosti kombinovanych Cerpacich stanic.
c) Psychologicky a technicky vyzkum ochrany obsluhy a majetku ¢erpacich, plnicich a

nabijecich stanic proti kriminaln{ ¢innosti.

3.3 Energie, zZivotni prostredi a zdroje
V oblasti energie, Zivotni prostiedi a zdroji navrhujeme tyto vyzkumné agendy:

a) Vyzkum spoleéného rafinérského zpracovani cistych biopaliv (rostlinnych olejl)
aropnych frakci (hydrokrakovéni, hydrogenace, katalytické krakovani) s cilem vyroby
uhlovodikového paliva pro spalovaci motory.
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b) Analyza moznosti ndhrady biopaliv I. generace biopalivy II. generace a technologiemi
umoznujicimi sniZovani emisi sklenikovych plynd.

c) Analyza zdroj biomasy v CR a sméry jejiho uZiti.

d) Vyzkum zpracovini biomasy na kapalnd uhlovodikovd paliva. Pilotni projekt na
vyrobu biopaliv druhé generace. Vybér technologie.

e) Vliv implementace alternativnich paliv a pohonii a dalSich souvisejicich zmén na
podnikani v rafinérském primyslu. Zmeéna role rafinérii v zajisténi vyroby a distribuce
motorovych paliv.

f) Zpracovani programu postupného zavadéni vysoko koncentrovanych smési biopaliv
s fosilnimi palivy a Cistych biopaliv. Navrh ndstroju pro jejich $ir$i uplatnéni.

g) Analyza potieby motorovych paliv bez obsahu biopaliv. Paliva pro zdskokové zdroje.
h) Vypracovat variantni technicko ekonomickou analyzu symbidzy fosilnich motorovych
paliv a alternativnich paliv na bazi OZE.

1) Analyzovat technicko-ekonomické moznosti vyroby motorovych paliv zkapalfiovanim
tuzemského hnédého uhli.

1) Koncipovat program komplexnich tspor motorovych paliv a energii zaméfeny na
obc¢anskou vetejnost a dopravni spolecnosti.

k) Navrhnout ekonomické néstroje na podporu alternativnich paliv.

1) Vyzkum zlepsSeni spalovacich procest v motoru v¢. hybridizace.

m) Vyzkum optimalizace tvorby palivovych smési se zaméfenim na kombinaci
standardnich a alternativnich paliv.

n) Vyzkum novych komponent v¢. novych materidlli a konstrukce pro automobily.
0) Vyzkum nespalovacich emisi z provozu vozidel.
p) Vyzkum postupil snizovani hluku ze silni¢ni dopravy.

q) Vyzkum efektivity hospodaieni s energii (elektromobily, hybridni vozidla), vyuZziti
odpadniho tepla, atp.

r) Vyzkum a inovace energetickych zdroji (baterie, palivové clanky).

s) Posouzeni dopadii technickych, fiskdlnich a politickych opatteni do silni¢ni dopravy.
t) Metodika pro soustavné hodnoceni Zivotnich cyklti motorovych paliv.

u) Vyzkum novych koncepti udrzitelné mobility a dopravy zboZi.

V) Vyzkum palubnich informacnich systémi.

w) Vyzkum emisi v redlném provozu vozidel.

X) Mobilni kontrola technického stavu vozidel.

y) Analyza aktudlni tuzemské legislativy k energetickym zdrojim pro dopravu a ochranu

Zivotniho prosttedi a jeji konfrontace s predpisy EU; ndvrh nezbytnych tprav.

z) Vyzkum bezpecnosti dopravy z pohledu chronickych rizik (akustické, spalovaci,
nespalovaci emise, vibrace, fragmentace krajiny, eliminacni opatfeni).
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4 Navrh implementace koncepce strategické vyzkumné agendy do
souc¢asného ramce fizeni vyzkumu, vyvoje a inovaci v Ceské
republice

Z pohledu energetického zajisténi dopravy v CR do roku 2030 jsou navrZeny k feSeni zisadni
technické problémy postupné nahrady motorovych paliv na bazi ropy energii z OZE a ZP. Je
nastinéna problematika alternativnich pohont. Jsou definovany hlavni problémy vlivu silni¢ni
dopravy a vozidel na zivotni prostiedi. Uvedend problematika neni dostatecné
implementovana do zdkladnich dokumentl jako je Stitni energetickd koncepce, Surovinova
politika a Narodni ak¢ni plan pro vyuziti energie z OZE. Domnivame se, Ze chybi i koncepce
a strategie petrolejaiského primyslu. S ohledem na strategicky vyznam zajiSténi zdroji
energie pro dopravu v podminkich surovinovych zdroji CR se nelze spoléhat pouze na
iniciativy korpordtnich spolec¢nosti, které jsou ve vlastnictvi zahrani¢nich firem.

Je proto nutné poZadovat na stitnich orgdnech zapracovani do SEK a NAP zdisadnich
legislativnich, ekonomickych a organizacnich opatieni k feSeni zdsobovani sektoru silni¢ni
dopravy do roku 2030 energiemi s pfihlédnutim k ofekdvanému rozvoji pohont vozidel,
vyvoji legislativy k ochran€ Zivotniho prostiedi a energetické bezpecnosti. Za tim ucelem
navrhujeme oslovit ministerstvo prumyslu a obchodu, dopravy a Zivotniho prostredi.
Navrhujeme k tomu vytvofit pracovni skupinu na bdzi technologické platformy Silni¢ni
doprava z téchto organti a profesnich sdruzeni k feseni zasadnich témat.
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6 Seznam symboltl a zkratek:

BA benzin automobilovy bezolovnaty vyrobeny z ropy

BA 95 benzin automobilovy s oktanovym ¢islem 95

B7 motorova nafta s maxim. obsahem 7 % V/V biolozky (FAME/MERO)
B10 motorova nafta s maxim. obsahem 10 % V/V biolozky (FAME/MERO)
B30 motorova nafta s minim. obsahem 30 % V/V biolozky (FAME/MERO)

B100 bionafta — ¢isté metyl estery mastnych kyselin (FAME/MERO)

%

CC cetanové Cislo

CNG stlac¢eny zemni plyn pro pohon

CAPPO  Cesk4 asociace petrolejaiského primyslu a obchodu

CPU Ceskd plyndrenskd unie

CSN Ceské technické normy

CsU Cesky statisticky tfad

CTPB Ceskd technologickd platforma pro vyuZiti bioslozek v chemickém pramyslu
a dopravé

ES automobilovy benzin bezolovnaty s maximédlnim obsahem 5 % V/V bioslozky
(bioethanol)

E10 automobilovy benzin bezolovnaty s maximalnim obsahem 10 % V/V bioslozky
(bioethanol)

E85 palivo Ethanol (smés 70 aZ 85 % bioethanolu a benzinu)

E95 palivo Ethanol (smés 95 % bioethanolu a 5 % aditiv)

EK Evropska komise

EN Evropské technické normy

ETBE ethyl-terc. butylether
EtOH bioethanol
FAME methylestery mastnych kyselin

FT Fischer-Tropschova syntéza
L hlukovy ukazatel
LPG zkapalnéné ropné plyny

MERO methyl estery fepkovych oleji
MHD Méstska hromadna doprava

NM motorova nafta vyrobend z ropy
MTBE methyl-terc. butylether
NAP Nérodni akéni plan CR pro vyuZiti energie z obnovitelnych zdroji

LNG zkapalnény zemni plyn
NMVOC nemethanové t€kavé organické slouceniny

ocC oktanové ¢islo benzinu
OPEC Organizace zemi vyvézejicich ropu
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OZE obnovitelné zdroje energie
PAU polyaromatické uhlovodiky
PCB polychlorované difenyly
PHM pohonné hmoty

PM pevné Castice

RF Ruska Federace

SEK Stétni energetickd koncepce
SP sklenikové plyny

vVOC tékavé organické slouceniny
/P zemni plyn.
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7 Seznam tabulek
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Odhad svétové spotteby fosilnich motorovych paliv

Podil jednotlivych druht energii v silni¢ni dopravé

Kapacita vyroby biopaliv

Prepravni vykony silni¢ni dopravy

Prognéza emisi z jednotlivych druhti dopravy do roku 2020
Skladba vozového parku k 31.12.2008

Pocty populace zasazené hlukem (2008)

Vozidla vyfazend z Centralniho registru vozidel

Predpokladand spotieba energii pro dopravu

Podil jednotlivych druhti energie pro silni¢ni dopravu

Dodévky automobilovych benzinii bezolovnatych na trh v letech 2005 az 2009
Dodavky motorové nafty na trh v letech 2005 az 2009

Podil biopaliv v kapalnych motorovych fosilnich palivech
Predpokladanad spotieba kapalnych motorovych paliv do roku 2020
Predpokladand spotieba kapalnych motorovych paliv po roce 2020
Historie doddvek plynnych motorovych paliv

Odhadovany pocet vozidel na plynnd motorova paliva
Predpokladand spotieba plynnych motorovych paliv

Odhadovany pocet vozidel na plynnd motorova paliva
Predpokladand spotieba plynnych motorovych paliv

Pocet vozidel s alternativnim pohonem

Vyvoj poctu vozidel s alternativnim pohonem do roku 2020

Vyvoj poctu vozidel s alternativnim pohonem po roce 2020.
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8 Seznam obrazku (grafi)

1. Podil emisf{ silni¢ni doprav na celkovych emisich

2. Blokové schéma vyroby BA

3. Blokové schéma vyroby NM

4. Blokové schéma distribuce PHM

5. Blokové schéma vyroby MERO

6. Blokové schéma vyroby bioethanolu

7. Emise CO, NMVOC, oxida dusiku, PM a emise oxidu uhli¢itého z mobilnich zdroji
znecisténi

8. Materidlové sloZeni vozidla Skoda Octavia

0. Vyvoj poctu vozidel pievzatych k likvidaci

10.  Registrované mnoZstvi nebezpeénych odpadii z dopravy [t.rok™]
11.  Registrované mnoZstvi nebezpe&nych odpadii z dopravy — pokraé. [t.rok™]
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9 Seznam priloh

Ptiloha 1 Legislativni ptedpisy tykajici se energie, Zivotniho prostfedi a zdroji pro
dopravu.
Pozndmka: Jsou uvedeny pouze nejdiileZitéjsi predpisy a normy.

Ptiloha 2 Prevodni tabulky, hustota a vyhfevnost zdkladnich produktt a vybrané vychozi

tdaje k motorovym kapalnym paliviim.

Ptiloha 3 Prognéza vyvoje piepravniho vykonu
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Priloha 1 Legislativni predpisy tykajici se energie, Zzivotniho
prostiedi a zdroji pro dopravu.

Energie a zdroje pro dopravu.

Kapalna paliva.

Evropské predpisy.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/30/ES ze dne 8. kvétna 2003 o podpote
pouzivani biopaliv nebo jinych obnovitelnych pohonnych hmot.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23.dubna 2009 o podpote
vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji a o zméné a nésledném zruseni smérnic 2001/77/ES
a 2003/30/ES.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES ze dne 23.dubna 2009 kterou se méni
smérnice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci benzinu, motorové nafty a plynovych olej,
zavedeni mechanizmu pro sledovani a sniZeni emisi sklenikovych plyni, a smérnice Rady
1999/32/ES, pokud jde o specifikaci paliva pouZivaného plavidly vnitrozemské plavby, kterou
rusi smérnice 93/12/EHS.

Prehled zdkladnich ndrodnich legislativnich predpisii.

Zékon ¢. 311/2006Sb., o pohonnych hmotach, v platném znéni

Zakon ¢. 86/2002Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni

Vyhlaska MPO ¢. 133/2010Sb., o jakosti a evidenci pohonnych hmot, v platném znéni
Zakon €.189/1999Sb. o nouzovych zasobéch ropy, v platném znéni

Zékon €. 97/1993 Sb. o plisobnosti Spravy statnich hmotnych rezerv, v platném znéni

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti
a o technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni

Ceské a evropské technické normy.

CSN EN 228 Motorové paliva — Bezolovnaté benziny — Technické poZadavky a metody
zkouSeni

CSN EN 590 Motorovi paliva — Motorové nafty — Technické poZzadavky a metody zkouseni

CSN EN 15376 Motorové paliva — Ethanol jako slozka automobilovych benzinti — Technické
poZadavky a metody zkouSeni

CSN 65 6508 Motorovéa paliva — Smésné motorové nafty obsahujici FAME — Technické
poZadavky a metody zkouSeni

CSN 65 6512 Motorov4 paliva — Ethanol 85 — Technické poZzadavky a metody zkouseni

CSN 65 6513 Motorova paliva — Ethanol 95 pro vznétové motory — Technické pozadavky a
metody zkouSeni
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CSN 65 6516 Motorova paliva — Repkovy olej pro spalovaci motory na rostlinné oleje —
Technické pozadavky a metody zkouSeni

CSN EN 14214 Motorovd paliva — Methylestery mastnych kyselin (FAME) — Technické
poZadavky a metody zkouSeni

Plynna paliva
Evropské predpisy

Ptedpis EHK 115 — Tento predpis se vztahuje na zkouseni a schvalovdni typu zvldstnich LPG
a CNG systému pro dodatecnou montdZ, urcenych k instalaci v motorovych vozidlech pro
pouZiti LPG v jejich pohonném systému. Predpis plati pro systémy pro dodatecnou montdz na
vozidla kategorie M a N

Predpis ¢. 110 Evropské hospodarské komise a Organizace spojenych narodii (EHK/OSN) —
Jednotna ustanoveni pro schvalovani typu:

L zvlaStnich soucdsti motorovych vozidel, kterd ve svém pohonném systému
pouzivaji stlateny zemni plyn (CNG)

IL. vozidel s ohledem na zéstavbu zvl4stnich soucasti schvdleného typu pro pouZziti
stlac¢eného zemniho plynu (CNG) k jejich pohonu

Predpis ¢. 49 Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych narodi (EHK/OSN) —
Jednotna ustanoveni pro homologaci vznétovych motori, motori pohdnénych zemnim
plynem a zdZehovych motori pohdnénych zkapalnénymi ropnymi plyny a déle vozidel
vybavenych vznétovymi motory, motory pohdnénymi zemnim plynem a motory pohanénymi
zkapalnénymi ropnymi plyny z hlediska emisi z motoru

Ceské a evropské technické normy a piedpisy

Technickd doporuceni TDG 982 01 — Vybaveni gardZi a jinych prostori pro motorova vozidla
pouzivajici pohonny systém CNG

Technickd doporuc¢eni TDG 982 02 — Podminky provozu, oprav, udrzby a kontroly
motorovych vozidel s pohonnym systémem CNG

Technickd doporuceni TDG 982 03 - Plnici zafizeni pro motorovd vozidla s pohonnym
systtmem CNG

CSN EN 589 Motorové paliva — Zkapalnéné ropné plyny — Technické pozadavky a metody
zkouSeni

CSN EN ISO 15403-1 (VCSN 65 6517:2009) Zemni plyn — Zemni plyn jako stlacené palivo
pro motorova vozidla — Cast 1: Stanoveni kvality

CSN 65 6517 Motorovd paliva — Stlageny zemni plyn — Technické pozadavky a metody
zkouSeni

CSN 65 6514 Motorova paliva — Bioplyn pro zdZehové motory — Technické pozadavky a
metody zkouSeni
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CSN ISO 14687-1 Vodikové palivo — Specifikace produktu — Cést 1: Pro vSechny typy
vyuZziti vyjma vyuZiti v palivovych ¢lancich s protonvyménnou membrdanou (PEM) v silni¢ni
dopravé

CSN P ISO 14687-2 Vodikové palivo — Specifikace produktu — Cast 2: VyuZiti v palivovych
¢lancich s protonvyménnou membranou (PEM) v silni¢ni dopraveé

Alternativni pohony (elektro, hybrid)

Ceské a evropské technické normy a piedpisy
CSN 30 0250 Trolejbusy — Technické pozadavky a zkousky
CSN EN 13447 Elektricky pohanéna silni¢ni vozidla — Terminologie

CSN EN 1821-1 Elektricky pohdnéna silni¢ni vozidla — Silni¢ni vykony — Méfeni schopnosti
provozu na silnici — Cést 1: Elektrickd vozidla

(VJSVN EN 1821-2 Elektricky pohdnéna silni¢ni vozidla — Méfeni schopnosti provozu na silnici
— Cast 2: Hybridni tepeln¢ elektrickd vozidla

(:JSN EN 1986-1 Elektricky pohdnénd silni¢ni vozidla — M¢éfeni energetickych vlastnosti —
Cast 1: Vyhradné elektrickd vozidla

(:JSN EN 1986-2 Elektricky pohdnénd silni¢ni vozidla — Méfeni energetickych vlastnosti —
Cést 2: Hybridni elektrickd vozidla s tepelnym motorem

(:JSN EN 1987-1 Elektricky pohdnéna silni¢ni vozidla — Zvlastni pozadavky na bezpe¢nost —
Cést 1: Skladovéni energie na vozidle

(:JSN EN 1987-2 Elektricky pohdnéna silni¢ni vozidla — Zvlastni pozadavky na bezpe¢nost —
Cést 2: Prostfedky funkéni bezpecnosti a ochrana pied poruchami

(:JSN EN 1987-3 Elektricky pohdnéna silni¢ni vozidla — Zvlastni pozadavky na bezpe¢nost —
Cast 3: Ochrana uzivateld pied elektrickymi riziky

(:JSN EN 13444-1 Elektricky pohdnéna silni¢ni vozidla — Méfeni emisi hybridnich vozidel —
Cast 1: Hybridni elektrickd vozidla s tepelnym motorem

CSN EN 12736 Elektricky pohdnénd silni¢ni vozidla — Vnitini hluk vozidla pii nabijeni
vestavénym nabijeCem — Stanoveni hladiny akustického vykonu

CSN EN 50374 MontaZni voziky zavésené na vodi¢ich

CSN EN 61851-1 Systém nabijeni elektrickych vozidel vodivym propojenim — Cast 1:
Vseobecné pozadavky

CSN EN 61851-21 Systém nabijeni elektrickych vozidel vodivym propojenim — Cést 21:
Pozadavky na elektrickd vozidla pro vodivé ptipojeni k AC/DC napéjeni

CSN EN 61851-22 Systém nabijeni elektrickych vozidel vodivym propojenim — Cast 22: AC
nabfijeci stanice elektrického vozidla

CSN CLC/TS 50502 Drazni zafizeni — Drazni vozidla — Elektrickd zafizeni trolejbusti —
Bezpecnostni pozadavky a systémy sbéracti proudu
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Zivotni prostiedi.

Emise, paliva
Evropské predpisy

Smérnice 2005/55/ES o sblizovani pravnich piedpist ¢lenskych stith tykajicich se opatfeni
proti emisim plynnych zneciStujicich latek a znecistujicich Castic ze vznétovych motora
vozidel a emisim plynnych znecistujicich latek ze zdZehovych motorii vozidel pohdnénych
zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem.

Smérnice 2004/3/ES kterou se méni smérnice Rady 70/156/EHS a 80/1268/EHS, pokud jde o
meéfeni emisi oxidu uhlic¢itého a spotieby paliva vozidel kategorie N1.

Smérnice 2009/33/ES o podpofte Cistych a energeticky ucinnych vozidel.

Smérnice 2003/96/ES o zdanéni energetickych produkti a elektiiny.

Naftizeni (ES) €. 443/2009 kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni
automobily v rdmci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO2 z lehkych
uzitkovych vozidel.

Naftizeni (ES) €. 595/2009 o schvalovéni typu motorovych vozidel a motorid z hlediska emis{
z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravich a udrzbé
vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zruSeni smeérnic
80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES.

2002/49/EC: 2002. Smérnice Evropského parlamentu a Rady ze dne 25. Cervna 2002 o
hodnoceni a fizeni environmentalniho hluku v Zivotnim prostfedi. (Pfedmétna smérnice byla
implementovana do Ceské legislativy v ¢ervenci roku 2006 formou nepiimé novely zdkona ¢.
258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi.)

Prehled zdkladnich ndrodnich legislativnich predpisii

Zékon ¢.56/2001 Sb. o podminkéch provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni
Zékon ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni

Zékon ¢.137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach, v platném znéni

Zékon €. 16/1993sb., o dani silnicni, v platném znéni

Zékon ¢. 353/2003Sb., o spotiebnich danich, v platném znéni

Navrh zdkona o vefejnych sluzbdch v prepravé cestujicich

Nérodni program snizovéni emisi Ceské republiky

Program podpory alternativnich paliv v dopravé

Hluk
Evropské predpisy

2002/49/EC: 2002. Smérnice Evropského parlamentu a Rady ze dne 25. Cervna 2002
o hodnoceni a fizeni environmentdlniho hluku v Zivotnim prostiedi. (Predmétnd smérnice
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byla implementovdna do ceské legislativy v cervenci roku 2006 formou neprimé novely
zdkona ¢. 258/2000S8B., o ochrané verejného zdravi)

Prehled zdkladnich ndrodnich legislativnich predpisu

Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi, v platném znéni

Natizeni vlady ¢.148/2006 Sb. o ochrané zdravi ptfed nepiiznivymi tcinky hluku a vibraci,
v platném znéni

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi, ze dne 11. 12.
2001 vydany pod ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065

Zékon ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci, v platném znéni

Vyhlaska €. 523/2006 Sb. o hlukovém mapovéni, v platném znéni
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Priloha 2 Vybrané vychozi udaje ke kapalnym motorovym paliviim

P2-1 Pievodni tabulky

BA barel m’ t
barel 1 0,159 | 0,119
m’ 6,289 1 0,750
t 8,386 | 1,333 1

P2-2 Hustota a vyhi‘evnost vybranych paliv

NM barel m’ t
barel 1 0,159 | 0,134
m’ 6,289 1 0,840
t 7,487 | 1,190 1

Palivo Hustoga Vyhi‘evnost Vyhf‘evnsost
kg/m MJ/kg GJ/m
BA 750 43,5 32,6
EtOH 793,5 27,0 21,4
NM 840 41,8 35,1
FAME 880 37,0 32,6

Poznamka: 1 MJ/kg = 1PJ/Mt

P2-3 Vybrané vychozi hodnoty

a)

b)

Minimdlni podil biopaliv uvddény na trh v CR podle zdkona ¢. 86/2002 Sb, o ochrané
ovzdusi, v platném zneni

Palivo do 31.5.2010 od 1.6.201 2010 celkem

BA 3,5 4,1 3,85

NM 4,5 6,0 5,38

Vybrané normativni tidaje
BA - CSN EN 228 ES . E10

(pripravuje se)

Obsah EtOH, % V/V max. 5,0 10,0
Obsah etherti (min 5 C-atomil), % V/V max. 15,0 22.0
Obsah kysliku, % m/m 2,7 3,7
Max. obsah EtOH pro vypocet, % V/V 4,1 9,0
E85 — CSN 65 6512 1éto zima
Obsah EtOH, % V/V min. 75,0 70,0
Obsah BA, % V/V 14,0 a7 22,0 14,0 az 30,0
Max. obsah EtOH pro vypocet, % V/V 80
Hustota pro vypocet, kg/m’ 784.,8
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NM - CSN EN 590 B7 s
(pripravuje se)
Obsah FAME, % V/V max. 7,0 10,0
Max. obsah FAME pro vypocet, % V/V 6,0 9,0
B30 (SMIN30) - CSN 65 6508 Hodnota
Obsah FAME, % V/V min. 30,0
Obsah FAME pro vypocet, % V/V 30,0
Hustota pro vypocet, kg/m’ 852,0
B100 - CSN EN 14214 Hodnota
Obsah FAME, % V/V min. 96,5
Obsah FAME pro vypocet, % V/V 100,0
c) Rafinérské zpracovdni rostlinnych tukit a oleji

- Kritéria udrZzitelnosti se predpokladaji stejnd jako u ostatnich biopaliv v souladu
s pozadavky smérnice 2009/30/ES

- Vytézek Zadanych komponent uplatnénych do NM se predpoklada 80 %
s hustotou cca 825 kg/m’.

d) Podil dovozu zdkladnich PHM
Predpoklada se piiblizné stejny podil dovozu u BA 1 NM ve vysi cca 35 %.
e) Emise SP a kriteria udrZitelnosti /4/
Well-to-Wheels (g.km™)
BA 175,20
MONA 133,97
EtOH psSenice 139,15
EtOH cukrovka 98,75
MERO 77,54

Kriteria udrzitelnosti ( ispora CO;, v % oproti ekvivalentnimu fosilnimu palivu)
MERO 42

EtOH psSenice 20

EtOH cukrovka 43.

Pozndmka. Orientacni data.
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Priloha 3 Prognéza vyvoje prepravniho vykonu

Prognéza vyvoje prepravniho vykonu v osobni dopravé celkem
(mid. oskm)
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