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1. Uvod

Hlavnim odbornym zamétenim technologické platformy je zvySovani kvalitativni irovné
silniéni dopravy pfi maximdlnim omezovanim vSech negativni vlivl, ktery neustaly
narlst silniéni dopravy sebou pfinaSi. Tato orientace koresponduje s cili ERTRAC
shrnutymi do zakladniho mota — Green, Safe and Smart Road Transport.

Tento material zpracovany v ramci pracovni skupiny mobilita, silni¢ni doprava a silni¢ni
infrastruktura se vztahuje k prvni etapé zpracovani strategické vyzkumné agendy (SVA)
tedy vizi silniéni dopravy 2030. Materidl reflektuje jak soucasné problémy, tak
potencionalni vyvoj v oblasti mobility, silnicni dopravy a dopravni infrastruktury a bude
slouzit k definici pozd¢&jsi navrhu strategické vyzkumné agendy

1.1. Soucasny stav silni¢ni infrastruktury

Na uzemi Ceské republiky bylo k 1.1.2010 v provozu 729 km délnic, 370 km
rychlostnich silnic, 5 828 km ostatnich silnic I. tfidy, 14 623 km silnic II. tfidy, 34 169
km silnic III. t¥{dy, celkem 55 719 km silniénich komunikaci. Udaje o délkach mistnich
komunikaci nejsou celostatné centralné evidovany. Dalnice, rychlostni silnice a ostatni
silnice I. tfidy jsou ve vlastnictvi statu (12,4% délky, 22,2 % plochy silni¢nich
komunikaci), silnice II. a III. tfidy ve vlastnictvi kraja (87,6 % délky, resp. 77,8 % plochy
silni¢nich komunikaci), mistni komunikace jsou ve vlastnictvi obci. Vlastnici pozemnich
komunikaci jsou ve smyslu ustanoveni silni¢niho zadkona odpovédni zajistit péci vlastnika
pozemni komunikace v podrobnostech stanovenych jeho provadéci vyhlaskou. Mezi tyto
povinnosti patii zajisténi evidence pozemnich komunikaci, prohlidek komunikaci a jejich
mostu a zejména zajisténi udrzby a oprav komunikaci i jejich mostu.

Na dalnicich, rychlostnich silnicich a ostatnich silnicich I. tfidy se k 1. 1. 2010 nachéazelo
4 506 mostl (26,4 % mostu na silni¢nich komunikacich) o celkové délce 202 013 bm (57
% délky vsech mostu) a plose 3 099370 m2 (68,8 % plochy vSech mostu), na silnicich II.
a II1. tiidy pak 12546 mostu o celkové délce 152269 bm a plose 1 408402 m2.

V disledku dlouhodobého nedostatku financnich prostfedki na provadéni udrzby a
opravy pozemnich komunikaci je stavebni stav jejich vozovek pomérné Spatny. U
komunikaci ve vlastnictvi statu bylo provadéno pravidelné zjistovani stavu povrchovych
vlastnictvi pomoci méficich voza. Tato ¢innost byla vSak v poslednich letech omezena a
je zadouci ji urychlené obnovit. Navazné na to je zddouci aktualizovat u komunikaci ve
vlastnictvi statu systém hospodaieni s vozovkou a plné jej pouzivat. Podle vysledku
méfeni proménnych parametru provedenych na komunikacich ve vlastnictvi statu bylo
zjisténo, Ze z hlediska protismykovych vlastnosti nevyhovuje 23,1 % zmétenych tseku
délnic, 20,6 % rychlostnich silnic a 9,3 % ostatnich silnic I. tfidy. Z provedenych méteni
unosnosti bylo zjisténo, ze svou nosnosti nevyhovuje 47,7 % zmétenych tseku silnic 1.
tiidy. Jesté horsi situace ve stavebnim stavu vozovek je u silnic ve vlastnictvi krajd,
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pficemz se projevuji pomérné vyrazné rozdily mezi kraji s ohledem na jejich rozdilny
ptistup k zajistovani udrzby a oprav silnic a zejména k zajisténi jejich financovani. U
nekterych krajii dochazi bez ohledu na zhorsSujici se stav silnic k poklesu finan¢nich
prostfedkit vydavanych na udrzbu a opravy silnic. I zde by bylo potfebné postupné
zavadét systém hospodateni s vozovkou.

Pomérné Spatny je i stavebni stav mostl u dalnic, rychlostnich silnic a ostatnich silnic.

Stav mostu u dalnic, rychlostnich a ostatnich silnic I. tfidy dle
celostatni evidence.

75%

O velmi $patny
M Spatny

O uspokojivy

20%

Tyto mosty vyzaduji co nejdiive opravu ¢i prestavbu tak, aby byla zajiSténa
provozuschopnost mostu a zabranilo se dal§imu zhorSovani stavu mostu, vyvolavajicimu

pozd¢jsim obdobi.

Horsi situace je na silnicich II. a III. ttidy.

Stav mosti a silnic Il. a lll. tfidy dle celostatni evidence
71%

@ havarijni

O velmi Spatny
@ spatny

O uspokojivy

22%
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Obdobna situace je 1 ve vétsiné mést a obci. Obecné 1ze konstatovat, Ze mésta nad 50 000
obyvatel trpi jak nedostate¢nym rozvojem kapacitni silni¢ni infrastruktury, tak i kapacit
pro odstavovani a parkovani vozidel. V obou téchto oblastech dlouhodob& dochdzi
k rozevirdni pomyslnych nlzek narokti na kapacity komunikaci i parkovacich a
odstavnych ploch a neustale rostouci motorizace.

Mnoho z mensich mést a obci trpi nadmérnou prijezdnou dopravou a absenci vhodnych
obchvatl, ptipadné takovych uprav prataht statnich, ptipadné krajskych silnic, které by
co nejvice eliminovaly neptiznivy dopad tranzitni dopravy na jejich zivotni podminky.

Nadale pretrvava vétSinovy ndzor spolecnosti, zZe jakdkoliv zpevnénd plocha, predev§im
ve méstech a obcich patii vS§em a tudiz ji mize kdokoliv libovolné vyuzivat, coz se
projevuje piedevsim vyuzivat v pozadavku na pokud mozno bezplatné parkovani vozidla
co nejblize zdroji, nebo cili cesty a tim i ¢etnému nelegdlnimu parkovani, které casto
pusobi pifima rizika z hlediska bezpecnosti, ale ptedevsim plynulosti silni¢niho provozu.

V poslednich letech dochazi k velkému rozvoji méstskych, oblastnich ptipadné krajskych
integrovanych dopravnich systéml, v mnoha pifipadech neni vSak jejich provoz
dostatecné efektivni, a to jak vlivem vétSich ¢i menSich soub¢hti riznych dopravnich
modi (vlak, autobus, MHD, kolo), tak i zcela nedostateCnym rozvojem potiebnych
kapacit P+R (pfipadné P+G, P+B). Mnoho z existujicich kapacit P+R nesplituje ani
zékladni pozadavky predevSim =z hlediska jejich kapacity, provazani z dostatecné
kapacitnimi 1 frekventovanymi spoji vetejné hromadné dopravy, alespont zdkladnim
socialnim vybavenim a také zabezpecenim.

Velkym problémem, ktery bude z hlediska mobility potieba fesit v nasledujicich letech je
cetna zivelnd zastavba, predevsSim v blizkosti velkych mést, a to jak rozsahlymi
obchodnimi, vyrobnimi, pfipadné skladovymi arealy, tak i vétSimi nebo menSimi
obytnymi soubory, které byly mnohdy postaveny bez navaznosti na jakoukoliv dalsi
obCanskou infrastrukturu a které vétSinou pouze parazituji na stdvajici dopravni
infrastruktufe pouze s minimalnimi zcela nezbytnymi upravami.

Je Casto kritizovan stav, Ze vystavba novych siti PK je pfili§ velkorysd a draha. Stavby
zabiraji pfili§ velké tGzemi (vysoky objem zemnich praci, slozit¢ mimouroviiové
ktizovatky), naprosto chybi vystavba vicepruhovych rychlostnich silnic trasovanych po
terénu s jednoduchymi mimouroviiovymi kfizovatkami s pfipadné snizenou névrhovou
rychlosti pfi obtizném vedeni.

Stav povrchu vozovek (protismykové vlastnosti a rovnost) ovliviiuji bezpecnost
silni¢niho provozu.

Snizovani hlu¢nosti 1ze dosdhnout také pouzivanim protihlukovych povrchi vozovek.

V pripravé staveb se ztraci mnoho Casu a doba na vystavbu se zkracuje, coz piinasi
pouziti technologii pro urychleni zejména zemnich praci a to vyznamné pfispiva ke
zdrazeni vystavby a snizeni kvality praci.

Predpisova zakladna je piebujela, stanovuje jednotlivé minimalni dil¢i pozadavky, Casto
snadno meéfitelné, které nemaji pfimy, funkéni vztah ke konecné kvalité dila. Zhotovitelé
tak nemohou rozvinout tvir¢im zplsobem moznosti vyuziti dalSich materidld a
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Prilis se Cerpaji materialové zdroje, kamenivo, pojiva (vapno, cement a asfalt), nepouziva
se etapova vystavba asfaltovych vozovek (odlozeni pokladky krytovych vrstev vozovky
na pozd¢jsi dobu). Vapna a cementy jsou energeticky naro¢né, produkuji CO,. Vytéznost
asfaltl z rop klesa a pro splnéni pozadavkll se musi asfalty modifikovat ptisadami.

Asfalt jako vSeobecné pouzivany material na vystavbu, udrzbu a opravu silnic a mistnich
komunikaci se stdva nedostatkovym a jeho cena roste s cenou ropy, pohonnych hmot,
oleji a modifikacnich ptisad, které jsou obvykle také ptivodem z rop.

1.2.Udrzba silni¢ni infrastruktury

Dle provadéci vyhlasky k silnicnimu zdkonu se udrzba komunikaci ¢leni na zimni,
béznou a souvislou udrzbu komunikaci. Zimni udrzbou se zajiStuje sjizdnost a u mistnich
komunikaci i schidnost komunikaci. Provadéci vyhlaskou jsou stanoveny povinnosti
vlastnikii komunikaci pted zahdjenim zimni sezény, béhem provadéni zimni udrzby a pii
jejim vyhodnoceni. Vyhlaskou jsou v ¢asti Technologie zimni udrzby ptedepsana i
opatieni provadénd pred jejim zahdjenim. Rovnéz tak jsou stanoveny pozadavky na
sypace chemickych rozmrazovacich a zdrsnovacich materialti a technické pozadavky na
chemické rozmrazovaci i na zdrsilovani posypové materialy.

V bézné praxi vsak nejsou stanovené technické a technologické pozadavky plné
dodrzovany. Z hlediska optimalizace nékladu udrzby je krom¢ uzivéani kvalitni posypové
techniky a materidlu zadouci postupné zavadét monitorovani pohybu posypovych
mechanismu pomoci moderni techniky. Z hlediska financovani udrzby komunikaci je s
ohledem na pozadavky zajisténi sjizdnosti komunikaci povazovana zimni udrzba za
prioritni. Vzhledem k tomu, Ze naro¢nost provadéni zimni Gdrzby je zna¢né proménliva
podle prubéhu zimy, jsou skuteCné ndklady zimni udrzby dosti proménlivé. Pri
zpracovani rozpoctu SFDI nebo krajskych rozpoctl se k této skute€nosti nepitihlizi, coz
ma za nasledek nedostatek finan¢nich prostiedkd na ostatni druhy udrzby komunikaci a
jejich opravy.

BéZna udrzba zahrnuje drobné mistné vymezené udrzbové prace, kterymi se odstraiuji
zéavady vzniklé opotfebenim nebo posSkozenim komunikace, jejich soucasti a ptislusenstvi
(napt. vysprava vytlukli, rozpadu vozovek, trhlin, zalivka spar, oprava svodidel a
zébradli, dopravniho znaCeni, drzba odvodiovacich zafizeni, péce o silnicni vegetaci,
¢isténi komunikaci, provadéni opatieni pfi povodnich a sesuvech atp.). Udrzba mostii a
tunelll zahrnuje prace, kterymi se mosty a tunely vcetné jejich vybaveni udrzuji v radném
technickém a provozuschopném stavu. ZajisStovani bézné udrzby komunikaci, mostu a
tunelu vcetné pfisluSenstvi je prioritni a mélo by byt v rozpoctu SFDI a kraja
zabezpeceno prislusnymi finan¢nimi prostfedky. Neprovadéni bézné udrzby miize mit za
nasledek nutnost provedeni naro¢né opravy v pozdé¢jsi dobé nebo snizeni bezpecnosti
silniéniho provozu. V rdmci snahy o usporu ndkladu udrzby komunikaci je casto
provadéna nekvalitni vysprava vytluku na silnicich III. a nékdy 1 II. tfidy spocivajici v
pouziti nekvalitniho vyspravového materidlu, neoSetieni vytluku pfed vyspravou, zasyp
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lopatou, nedostate¢né zhutnéni atp. Je tfeba konstatovat, Ze takto provedend vysprava
vytluku ma malou Zivotnost a projevi se nutnosti provést vyspravu v kratké dobé znovu.
Rovnéz tak je nutno uvést, Ze provadéni vysprav vytluku, kdy jejich plocha piesahuje cca
30 % plochy komunikace je neefektivni a je vhodnéjsi provést souvislou udrzbu. V ramci
provadéni bézné udrzby je v z4jmu Gspory finan¢nich prostfedkit mnohdy uplatiiovana
snaha pouzivat mén¢ kvalitni udrzbové materialy ¢i materidly s malou Zivotnosti. To se
tykéd napt. hmot na dopravni znaceni, materidlu svislych dopravnich znacek, natérovych
hmot atp. Zde by mela byt pln¢ respektovano uzivani ministerstvem dopravy schvalenych
materidlu a postupu. Pro zadavani provedeni praci bézné udrzby i kontroly jejich
spravného provedeni je potfeba zpracovat a pouzivat standardy tdrzby dalnic a silnic.

Souvisla udrzba zahrnuje zejména rozsdhlejsi prace slouzici k zachovani a obnové
puvodnich vlastnosti vozovky komunikace obnovenim ¢i zlepSenim proménnych
parametrQi jeji obrusné vrstvy. Jednd se predevS§im o provadéni opatieni ke zdrsnéni
povrchu silnic v ucelenych tusecich a to zejména pouzitim zdrZzovacich natérad,
mikrokoberct a dalSich obdobnych Gprav. Pro jejich provadéni jsou zpracovany piislusné
technické prfedpisy. Do souvislé udrzby patii 1 liniové provedeni vodorovného
dopravniho znaceni ¢i vymény svislého dopravniho znaceni v delSich ucelenych usecich
komunikaci.

Opravami se odstranuji vady, opotiebeni nebo poskozeni pozemnich komunikaci, jejich
soucasti a prislusenstvi, popt. se zlepSuje kvalita stavby a bezpecnost silni¢niho provozu.
Opravou vozovky dochdzi k obnové ¢i zlepSeni povrchovych vlastnosti vozovky a
pfipadné i vyméné nevyhovujicich konstrukénich vrstev. Pfi planovani oprav vozovek je
nutno vychazet ze skuteCnosti, ze materidly zabudované do konstrukci vozovkovych
vrstev maji omezenou Zzivotnost a po jejim uplynuti je zadouci provést obnovu
vozovkovych vrstev €i jejich vyménu. To se tyka zejména asfaltovych vozovek, nebot’ u
asfaltu dochazi postupné k jeho starnuti a ztraté uZitnych vlastnosti. Zivotnost asfaltu je
udavana 8 az 12 let. U cementobetonovych vozovek je sice Zivotnost zabudovanych
materialu podstatné delsi (udava se cca 25 let), ale potteba jejich oprav vznika zejména v
dasledku snizeni drsnosti povrchu jizdou tézkych vozidel, poklesu desek nebo vzniku
trhlin.

V soucasné dobé¢ se nedostavaji financni prostiedky na v€asné provedeni oprav vozovek
silnic . tfidy 1 dalnic, ale zejména silnic II. a III. tfidy ve vlastnictvi jednotlivych krajt.
To ma za nasledek zhorSovani stavu vozovek a snizovani bezpecnosti jizdy. Cilem by
mélo byt zavedeni cykli¢nosti provadéni oprav vozovek dalnic a silnic 1. tfidy s
asfaltovou vozovkou ve lhttach odpovidajicich Zivotnosti pouzitych asfaltu. V mezidobi
je zadouci provadét v ramci souvislé Udrzby zdrsiiujici Gpravy povrchu s cilem
zabezpeCit dobré protismykové vlastnosti vozovek. Planovani oprav by mélo byt
provadéno na zékladé vysledku vyhodnoceni métfeni povrchovych vlastnosti a po ovéfeni
unosnosti vozovky. U cementobetonovych vozovek musi planovani provedeni oprav
vychéazet ze zjisténi povrchovych vlastnosti vozovek a to zejména protismykovych
vlastnosti, vyskytu trhlin, dalSich poruch i nerovnosti a zjisténi kvality betonu.

U asfaltovych vozovek silnic nizsi tfidy je tieba usilovat rovnéz o zavedeni cykli¢nosti
uprav, i kdyZ jejich technické feSeni je tfeba prizplisobit niz§imu dopravnimu zatizeni a
to zejména ndkladni dopravou. Planovani oprav na téchto silnicich je potiebné
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prizptisobit dopravnimu vyznamu jednotlivych silnic.

Pfi opravach mostu a tunelu se stavebnimi pracemi odstranuji zjisténa poskozeni nebo
vady, u mostu se v ramci oprav provadi i zesileni konstrukce mostu v piipadé jejich
nedostate¢né zatizitelnosti a vymeéna silné poskozenych soucasti mostu vlivem zatékani
do mostu ¢i korozi. Obdobné jako u vozovek je nutno piihlizet k Zivotnosti
zabudovanych materialu, coz se tyka zejména izolaci, asfaltu, zalivek, ocelové vyztuze,
zabradli atp. Planovani oprav mostu i tunelu je tfeba provadét na zakladé zjiSténi
hlavnich prohlidek, provedenych podrobnych prizkumi stavu mostu piip. i tunelu a
zjisténi pficin vzniku vad a poSkozeni. Velkou pozornost je nutno vénovat disledkiim
zatékani povrchové vody do konstrukce véetné ovéieni velikosti koroze vyztuze a
zejména piedpinacich kabelil. Zvlastni pozornost je vénovana ovéteni funkénosti lozisek
a stavu mostnich zavéri, u kterych dochazi v disledku jejich ptejizdéni tézkymi vozidly
k ¢astym porucham.

Opravami jsou zabezpecovany i stavebni prace pfi odstranovani poskozeni zemnich téles
komunikaci 1 vzniklych sesuvu okolniho terénu. K témto poskozenim dochazi vétSinou v
disledku povodni ¢i dlouhotrvajicich a intenzivnich desttd. Vzhledem k tomu, Ze tato
poskozeni ovliviiuji vétSinou bezpecnost silnicniho provozu, jsou tyto opravy zajisStovany
prednostné. To se tykd i mostu posSkozenych povodni.

1.3. Zdroje financovani silni¢ni infrastruktury

Ceska republika disponuje rozsahlou silniéni siti, ktera svou strukturou s nedokon&enou
vystavbou patetnich komunikaci a chybéjicimi napojenimi na evropskou dalni¢ni sit’ a
dlouhodobé¢ nizkou kvalitou celé sit¢ nevyhovuje potiebam statu, kraji i obyvateltim.

Vedle zasadnich problémii v majetkopravnich otdzkdch a procesnich podminkach
rozhodovacich aktd pii vystavbé je klicovym problémem zajisténi financovani silni¢ni
infrastruktury jak z hlediska miry investic a provoznich zdrojii, tak z hlediska
dlouhodobosti a stability téchto zdrojt.

Stat zajiStuje tyto zdroje financovani vyluéné prostfednictvim danového systému s
prerozdélovaci funkei statniho rozpoctu. Nastrojem je soubor 4 specialnich dani sui
generis, které jsou zaméteny na nehomogenni skupiny platct.

Danova zatéz platct se v uplynulych 10 letech vyrazn€ zvysila. Protoze se vSak ve
stejném obdobi jesté rychleji zvysila prerozdélovaci funkce statniho rozpoctu pro uziti
téchto vynost v jinych sektorech, dlouhodobé rostouci vydaje na silni¢ni infrastrukturu
tedy nejsou plné pokryvany z téchto zdrojti, a proto dochazi k riistu vnéjsi zadluzenosti
CR zrychlujici se tendenci. Ani tyto rostouci vydaje vSak neodpovidaji potfebam, proto
velmi dramaticky roste vnitini zadluzeni cel¢ silnicni sité ve formé€ snizovani jeji hodnoty
a funkcionality. Tyto faktory pfimo vedou vzhledem k multiplikacnim efektliim dopravy
ke sniZzeni konkurenceschopnosti CR a ke sniZeni stability rozvoje celé spoleénosti.

V letech 2001 — 2010 se predpoklada vybér cca 817 miliard K¢, z toho pies 90% vybéru
je z dani neptimych a méné nez 10 % vybéru je z ptfimych dani spojenych s uZitim malé
casti silnicni sité¢. Piimé ndklady na vybér téchto dani na strané piijemce jsou
odhadovény na cca 3,8 miliardy K¢ (tj. 3,6 % z hodnoty vybéru v cenové urovni roku
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2010), vyvolané danové uznatelné naklady na strané platct jsou odhadovany na cca 1,2
miliardy K¢, pozitivni externality na strané platct 1 pfijemct jsou u nepiimych dani
nulové, u pfimych dani jsou nenulové s hodnotami v fadech desitek miliont K¢.

Vétsina silnic je v majetku kraji, ale silné podfinancovani je i véci statu, nebot’ ptidé¢l
prostiedkit do SFDI je zcela nedostatecny, naptiklad velice nizky je podil, ktery je
ptijmem SFDI z vynosu spotiebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv, ktery ¢ini 9,1%,
coz znamena piijem kolem 7,5 miliardy korun ro¢né€. Ve srovndni s jinymi vyspélymi
staty nedosahuje ani poloviny. Kraje tak fesi situaci riznymi omezenimi pro vjezd
dopravy bez toho, aby se zasadily o vybudovani obchvati mést.

Problémem samoziejmé ziistava i absence kvalitni dalniéni sit¢ v CR s napojenim na
vSechny okolni staty. Dva kraje stdle nemaji ani 1 km dalnice a n€¢kolik ostatnich jen v
fadu nékolika kilometri. 1 porovnani CR s ostatnimi staty vychazi nepiiznivé. Z
porovnani je zfejmé, Ze svou hustotou dalnic 7,1 km/1000 km2 CR znaén& zaostava za
vyspélymi evropskymi zemémi, kde se hustoty dalnic pohybuji v rozmezi 19,8 — 57,2
km/1000 km?2.

Pfitom na danich a poplatcich souvisejicich s provozem vozidla odvede ¢esky dopravce
za provoz jednoho kamionu pfi probéhu 120.000 km za rok:

e spotiebni dan z PHM 460 000 K¢

e mytné v CR (50% na zpopl. siti) 250 000 K&

e silni¢ni dan (primer) 30 000 K¢
Celkem tedy cca 740 000 K¢ ro¢né

Celkovée se od motoristi a provozovatell silni¢nich vozidel vybere na danich a poplatcich
ptes 100 miliard korun ro¢né.

Zlepseni stavu infrastruktury je nezbytnym piedpokladem nejen pro zvyseni bezpecnosti
provozu, ale 1 sniZeni zbyte¢nych provoznich nakladii dopravci. Je nutné zajistit dalsi
prostiedky jak do rozpoctu SFDI, tak do rozpoctu kraji na udrzbu silnic ve spravé kraju.
M¢l by byt znovu aktivizovany statni program na obnovu mosti. Odbornici odhaduji, Ze
by bylo potieba ro¢né asi 2,5 miliardy korun, aby se stav zacal zlepSovat. Na silnicich je
nutné vybudovat obchvaty obci, které kromé plynulejSiho provozu, zmenseni negativnich
dopadti do zivotniho prostiedi snizi i odpor obyvatel proti silni¢ni dopravé. Danové
zatizeni Ceskych silni¢nich dopravcl je v soucasné dobé na hranici Unosnosti, nebot
napiiklad mytné jen té¢zko promitaji do cen piepravného. Dalsi zpoplatnéni silnicni sité je
tteba vazit 1 s ohledem na efektivnost vynosu pro stit a nikoliv jen vyhodnosti pro
provozovatele. Je nutné posilit kontroly veskerych stavebnich praci v silniéni
infrastruktufe a to nejen pii piejimce, ale zvlasté pred koncem sjednané zarucni lhity a
disledné pozadovat odstranéni vSech zjisténych nedostatk.
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1.4. Scénafe financovani silni¢ni infrastruktury

V zésad¢ jsou mozné Ctyfi scénafe dalSitho vyvoje systému financovani silni¢ni
infrastruktury:

Scénar A
Politicka reprezentace nepiijme zadné strategické rozhodnuti a toto presune na jiné

subjekty (budouci politické reprezentace, organy EU, nadnarodni dodavatele technologii
apod.).

Rozhodovaci proces bude relativné jednoduchy i rychly a bude spocivat spiSe na
negativnich rozhodnutich typu fiskalné-ucetnich tprav pravniho prostiedi (odsun
platnosti nékterych predpisi za horizont volebniho cyklu, ¢ekani na transpozici
mezinarodnich smluv a akti do Ceské legislativy, podpora technologického vyvoje na
zékladé obecné formulovanych cilt apod.).

Dopady tohoto scénatfe povedou k odsunu dopravnich i nedopravnich cilti rozvoje silni¢ni
infrastruktury za horizont nékolika volebnich cykld, snizeni konkurenceschopnosti CR,
ristu regionalnich disproporci a pfi zvysené zadluzenosti CR dojde ke zméné struktury
zadluzeni (zastavi se nartst vn¢jSiho dluhu a zvysi se vnitini dluh).

Scénar B
Politicka reprezentace piijme rozhodnuti o ziskani dodatecnych zdrojii pro posileni
stavajicich zdroji pfipadné o dil¢i zméné struktury téchto zdroji (nové dané, zvyseni

stavajicich dani, zména formy vnéjSiho zadluzeni) a také o pfesunu vybranych dani tam
odkud pftisly = do komunikaci.

Rozhodovaci proces bude relativné jednoduchy i rychly a bude spoc¢ivat na rozhodnutich
typu fiskalné-planovacich uprav pravniho prostfedi (rozsifeni okruhu danovych platcd,
zména danovych sazeb, zavedeni ,,Sedého” myta pro splaceni soukromych investic
apod.).

Dopady tohoto scénéie povedou ke zmirnéni rozporu mezi potfebami silnicni sité a jejich
uspokojovanim.

Scénar C
Politicka reprezentace ptijme strategické rozhodnuti o zméné¢ zdanéni uziti pozemnich
komunikaci a jeho nahrazenim poplatkem za sluzbu na principu spotiebitel plati
(internality) dle miry své spotfeby v uplné vysi jim generovanych nakladi (zruSeni
silni¢ni dané, stejné zpoplatnéni mobility osob i zboZzi na patefnich komunikacich, aprava
zdanéni mineralnich olejli na uroven potiebnou na thradu pozitivnich 1 negativnich
externalit).

Rozhodovaci proces bude velmi slozity a bude spocivat predevsim na zméné dani (pfimé
platby spotiebiteld do fondu silni¢ni infrastruktury, sniZzeni pterozdé€lovacich funkci
statniho rozpoctu) a zméné investi¢nich rozhodovacich procest (sdileni rizik mezi statem
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a soukromymi investory, pfimé platby spottebitelti formou redlného myta koncesionarim
apod.).

Dopady tohoto scénéie povedou k zmirnéni rozporu mezi potfebami silni¢ni sité a jejich
uspokojovanim.

Scénar D
Politicka prezentace navrhne restrukturalizaci stdvajiciho modelu financovani silni¢ni

dopravni cesty (véetné organiza¢nich zmén — SFDILRSD,SZDC ) véetné zasadnich
daniovych zmén s cilem odstranéni dotaci ze statniho rozpoctu.

Dopady tohoto scénaie jsou obdobné jako u scénaie C, 1isi se jednak razantnosti zmén,
jednak institucionalnimi zménami.

2. Vize oboru silni¢ni dopravy v roce 2030

2.1. Inteligentni dopravni systémy

Udrzitelny rozvoj v doprave je o nalezeni cest, jak pfemistovat osoby, zbozi a informace
zpusoby, které snizuji dopady na Zivotni prostiedi, ekonomiku a spole¢nost.

Jednim z feSeni jak tyto cile napliiovat je podpora zavadéni inteligentnich dopravnich
systémi a sluzeb napfic vSemi druhy dopravy pro zvySeni efektivity a bezpecnosti
dopravy, zejména na transevropské dopravni siti TEN-T.

Mezi hlavni cile ITS, se fadi zvySovani kvality a komfortu piepravy, zajiSténi mobility,
zvySovani bezpecnosti v doprave, zlepSeni sluzeb v dopravée, podileni se na snizovani
disledkd negativnich dopadti dopravy na Zivotni prostfedi a zvySovani hospodérnosti a
efektivnosti dopravnich procest.

V Bruselu dne 16. 12. 2008 byl v kone¢ném znéni uveden dokument EK tzv. ,,Akéni
plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémut v Evropé®.

Cilem tohoto akéniho planu je urychlit a koordinovat zavadéni inteligentnich dopravnich
systémi (ITS) v silniéni dopravé, vcetné sty¢nych bodl s jinymi druhy dopravy. Akéni
plan naznacuje Sest prioritnich oblasti ¢innosti. Pro kazdou oblast byl stanoven soubor
konkrétnich opatfeni a pevny harmonogram. Sest navrhovanych prioritnich oblasti
vychazi z piispévkl poskytnutych zicastnénymi stranami z vefejného a soukromého
sektoru a predpoklada, ze aplikace ITS, které se maji zavadét v kratkodobém az
sttednédobém horizontu, by mély byt vysp€lé, dostatecné interoperabilni a schopné
pusobit v ramci Evropy jako katalyzator.

Akeni plan se opira o fadu probihajicich iniciativ Evropské komise, mezi néz patii akéni
plan pro logistiku ndkladni dopravy, akéni plan pro méstskou mobilitu, zavadéni systému

12




TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

Il
EESEEEEEE T
I I / Ministerswulprﬁl:nr‘slu () I OPPI
0 obdi

SILNIENI DOPRAVA odu

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDDUCNOSTI

Galileo, soubor opatfeni pro dopravu Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi, iniciativa 12010 pro
inteligentni automobily, iniciativa eSafety, sedmy ramcovy program pro vyzkum a
technicky rozvoj, sluzba eCall, evropské technologické platformy a jejich strategické
plany vyzkumu a iniciativa CARS 21.

Sest prioritnich oblasti ¢innosti jsou tyto:
e Oblast ¢innosti 1: Optimalni vyuziti silni¢nich, dopravnich a cestovnich udajt

e Oblast ¢innosti 2: Kontinuita sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni
dopravy v evropskych dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich

e Oblast ¢innosti 3: Bezpecnost a zajisténi silni¢niho provozu

e Oblast ¢innosti 4: Zapojeni vozidla do dopravni infrastruktury

e Oblast ¢innosti 5: Bezpecnost Gdaji a jejich ochrana a otazky odpoveédnosti
e Oblast ¢innosti 6: Evropska spoluprace a koordinace v oblasti ITS

V roce 2008 byl vydan navrh smérnice evropského parlamentu a rady, kterou se stanovi
rdmec pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v silni¢ni dopravé a jejich sty¢né
body s jinymi druhy dopravy. Po dlouhych vyjednavanich se Evropsky parlament
ztotoznil s pozici Rady EU z 10. kvétna 2010, a tato smérnice je schvalena v podobg,
kterou po upravach navrhu Komise pfijala Rada EU. ( SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 ).

Tato smérnice mimo jiné fika, ze ¢lenské staty pfijmou nezbytnd opatfeni, aby zajistily
koordinované zavadéni a vyuZzivani interoperabilnich aplikaci a sluzeb ITS ve
Spolecenstvi.

Ceska republika pak bude mit povinnost uvést v ucinnost pravni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu se smérnici ITS.

2.1.1 Optimdlni vyuZiti dat o silnicni siti, dopravnim provozu a cestovdni

Specifikace a normy pro optimalni vyuZiti dat o silni¢ni siti, dopravnim provozu a
cestovani zahrnuji:

1. Definice nezbytnych pozadavki, aby multimodalni informacni sluzby o cestovani v
celé Unii byly pfesné a dostupné uzivatelim ITS pies hranice.

2. Definice nezbytnych pozadavk, aby sluzby informaci o dopravnim provozu v redlném
case v celé Unii byly pfesné a dostupné uzivatelim ITS ptes hranice.

3. Definice nezbytnych pozadavkl pro sbér dat o silni¢ni siti a dopravnim provozu
ptislusnymi vefejnymi organy nebo piipadné soukromym sektorem (napi. plani
dispozi¢nich feSeni dopravnich komunikaci, dopravnich omezeni a doporucenych tras,
zejména pro t¢zka nakladni vozidla) a pro jejich poskytovani poskytovatelim sluzeb ITS.
4. Definice nezbytnych pozadavku, aby data silni¢nich, dopravnich a ptepravnich sluzeb
pouzivana pro digitalni mapy byla ptesnd a pokud mozno dostupna vyrobciim digitalnich
map a poskytovateliim sluzeb.
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5. Definice minimalnich poZadavkl pro ,,univerzalni dopravni informace* souvisejici s
bezpecnosti silni¢niho provozu, poskytované pokud mozno bezplatné v§em uzivateliim, a
jejich minimalniho obsahu.

2.1.2.Ndvaznost sluZeb ITS v oblasti Fizeni provozu a ndkladni dopravy

Specifikace a normy pro ndvaznost a interoperabilitu sluZeb fizeni provozu a nakladni
dopravy, zejména pokud jde o sit TEN-T, zahrnuji:

1. Definice nezbytnych opatfeni pro vypracovani ramcové architektury ITS Evropské
unie, jez je zaméfena konkrétné€ na interoperabilitu spojenou s ITS, navaznost sluzeb a
aspekty multimodality, véetné naptiklad multimodalniho interoperabilniho vystavovani
jizdnich dokladii, a v jejimz rdmci mohou Clenské staty a jejich prislusné organy ve
spolupraci se soukromym sektorem vypracovat vlastni architekturu ITS pro mobilitu na
celostatni, regionalni ¢i mistni urovni.

2. Definice minimalnich nezbytnych poZadavki na ndvaznost sluzeb ITS, zejména
pokud jde o preshrani¢ni sluzby, pro fizeni osobni dopravy v riznych druzich dopravy.

3. Definice minimélnich nezbytnych poZzadavki na ndvaznost sluzeb ITS pro fizeni
nakladni dopravy v dopravnich koridorech a napfic riiznymi druhy dopravy.
4. Definice nezbytnych opatfeni pro provadéni aplikaci ITS (zejména sledovani a

vyhledavani nékladu béhem jeho cesty a napii¢ rGznymi druhy dopravy) pro logistiku
nakladni dopravy (eFreight).

5. Definice nezbytnych rozhrani k zajisténi interoperability a kompatibility mezi
méstskou architekturou ITS a evropskou architekturou ITS.

2.1.3 Propojeni vozidla s dopravni infrastrukturou

Kooperativni systémy zalozené na komunikaci (vymeéné dat) mezi nejenom

samotnymi vozidly, ale také vozidly a infrastrukturou jsou dalsi velkou vyzvou v oblasti
automobilové elektroniky a ITS. Tyto tzv. inteligentni kooperativni systémy slibuji velky
prinos v oblasti efektivity dopravnich systémi a silni¢ni bezpecnosti. Pfinosy zahrnuji
zejména zvySeni kapacity silniéni sité,snizeni kongesci a zneciSténi, kratSi a
predvidatelngjsi doba jizdy, zlepSeni dopravni bezpecnosti pro vSechny ucastniky
silnicniho provozu, niz§i provozni naklady na vozidla, lepsi organizace a fizeni silnicni
sité.
Inteligentni kooperativni systémy vyrazné snizuji ,,¢asovy horizont pfenosu, a zvySuji
kvalitu a spolehlivost informaci, které mohou byt fidi¢i k dispozici o bezprostfednim
okoli, jinych vozidlech a tc€astnicich silni¢niho provozu, a to vSe zlepSuje podminky pro
fizeni, bezpecnost a zefektiviluje mobilitu
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Obr. 1 — Priklad propojeni infrastruktury a vozidel

Specifikace a normy pro propojeni vozidla s dopravni infrastrukturou zahrnuji:

1. Definice nezbytnych opatteni pro integraci riiznych aplikaci ITS do oteviené palubni
platformy.

2. Definice nezbytnych opatteni pro dalsi pokrok ve vyvoji a zavadéni spolupracujicich
systémll (mezi jednotlivymi vozidly, vozidlem a infrastrukturou a mezi jednotlivymi
infrastrukturami).

3. Definice nezbytnych opatieni pro podporu bezpe€nosti ucastnikd silniéniho provozu,
pokud jde o jejich palubni rozhrani mezi clovékem a strojem a pouzivani pfenosnych
zafizeni na podporu fizeni nebo uskute¢iiovani dopravy, jakoz i zabezpeceni komunikace
ve vozidle.

4. Definice nezbytnych opatfeni, ktera zlepsi bezpecnost a pohodli zranitelnych t€astnikti
silni¢niho provozu u vsech ptislusnych aplikaci ITS.
5. Definice nezbytnych opatfeni pro zaclenéni vyspélych informacnich systému uréenych

pro podporu fizeni do vozidel a silni¢ni infrastruktury, na které se nevztahuje oblast
pusobnosti smérnic 2007/46/ES, 2002/24/EC a 2003/37/EC.

2.1.4. Strategie na rozsireni systému ITS

Rozsiteni je zasadnim faktorem pro Inteligentni asistencni systémy. Je mozné
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pfedpokladat n€kolik strategii rozsifeni a s nimi spojenych obchodnich modeld. Obecné
se ma za to, ze rozSifeni vyzaduje nektery z typa spoluprace vetejného a soukromého
sektoru v oblasti financovani a sdileni rizik.

Ackoli neexistuje zadna vse fesici aplikace, zakladni soubor aplikaci by mél byt prinosem
pro vSechny zucastnéné, véetné uzivateld/spotiebitell.

Aplikace vs. proniknuti na trh

Mozné funkce aplikaci budou zdlezet na jejich proniknuti do reality (trhu). Nékteré
aplikace nemusi znamenat pro fidice vozidla, ktery si tento systém kupuje, okamzity
pfinos:

U systému na zdklad¢ infrastruktury neni v proniknuti na trh omezeni. Pokud vefejny

sektor investuje do infrastruktury (napi. mistni nebezpeci nebo vystrahy pied po€asim), je
to pro vybavené vozidlo okamzitym pfinosem.

U decentralizovanych dopravnich informaci (vozidla jako sondy), je nezbytna uroven
proniknuti na trh velmi nizka, mezi 2% a 5%.

U spolupracujicich asistencnich systémii jako jsou upozornéni na dopravni kongesce a
stav pozemni komunikace pomoci komunikace mezi vozidly, je nezbytnd tUroven
proniknuti na trh nad 10%.

A nakonec u spole¢nych pohybi jako je zabranéni kolizi v kfizovatce, podpora pii zméné
jizdniho pruhu, atd. je potiebna Groven proniknuti na trh vyssi nez 95%.

Uroveii vybaveni vs. proniknuti na trh

Stupent obnovovani vozového parku v Evropé se vyrazné lisi podle trhu. Obecné se vSak
véti tomu, ze dosdhnout pfiméfen¢ho proniknuti na trh trvd dlouho. Primémé se da
uvazovat v téchto relacich:

Pokud by byla vybavovana vSechna nova vozidla, trvalo by ziskani 10% o cca 2 roky a
50% vice nez 7 let

Pokud by se vybavilo 25% vozidel (coz pfedstavuje zhruba vozidla s navigacnim
systémem), ziskani 10% by trvalo 6 let a 25% plnych 13 let.

Z vyse zminéného lze tedy vyvodit, ze:
Vetejny a soukromy sektor budou muset spolupracovat a analyzovat rtizné strategie
piinost a nakladi tak, aby se dospélo k optimalnim scénaiim rozsiteni

Vybavenim vozidel trznim zpiisobem se nedosahne Zadouciho vysledku (napt. vyssi a
stfedni tfida ptedstavuje méné nez 8% trhu, coz neni dostate¢né pro aplikace) nebo bude
trvat pfili§ dlouho

Je pravdépodobné, Ze dostatecné proniknuti na trh je mozné pouze intervenci vefejné¢ho
sektoru, at’ uz ve form¢ investic do infrastruktury (okamzity piinos vybavenym
vozidlim) nebo pouzivani Inteligentnich asisten¢nich systému zdvazné natidit.
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Bezpecnost a soukromi

Bezpecnost a soukromi jsou otazky, kterym je tfeba se pii navrhu inteligentnich
asisten¢nich systémii pozorné veénovat. Potencidln€ hrozi nékolik problémil: faleSné
zpravy zpusobujici problémy v provozu nebo dokonce nebezpec¢i, kompromitace
soukromych informaci fidice, atd. Otazky, kterym je tfeba se vénovat jsou:

Duivéra — vozidla by méla divérovat ptijatym zpravam

Anonymita — komunikace by neméla umoznit sledovani nebo identifikaci vozidla
neduvéryhodnym strandm

Pruznost — systém musi pruzné reagovat na zasahy, umoznit snadnou udrzbu, atd.

Efektivita — moznost ovéteni zprav v redlném case

2.1.5ITS a lidsky faktor (resp. chovdni clovéka v urcitych situacich)

Existuje mnoho nezodpovézenych otazek pokud jde o podobu HMI (Human Machine
Interface = rozhrani ¢loveék-stroj) a tendenci uzivatele doc¢asné nebo trvale piizptisobovat
své chovani v reakci na automatizované systémy - a to jak imysln¢, tak netimysIné. ITS
mize byt pfinosem tam, kde ¢loveék déla chyby, napt. zlepSenim vnimani zakladnich
pravidel pii fizeni, zautomatizovanim opakujicich se ukond nebo udrZzovanim fizeni v
definovanych mezich, kde Ize situaci zvladat co nejlépe. Na druhou stranu mize vyhody
ITS omezovat nékolik faktort. Nasledky kompenzace rizika zatim nebyly dostate¢né
prozkoumany, ale je nutné jim ptikladat svou dulezitost. (Kompenzace rizika je tendence
fidit riskantn€ji na zékladé¢ ziskdni podnétu souvisejictho s ITS-bezpecnostnim
systémem).

Naprosto nejzavaznéjsi je mijeni elektronickych tabuli a interakce se systémy, které
odvadéji pozornost fidice od fizeni. ITS rozhrani, kterad vyzaduji vizualni pozornost fidice
maji obzvlasté Spatny vliv na bezpe¢nost. Cennym piinosem pro ITS na silnicich mohou
byt zkuSenosti ziskané béhem rozvoje leteckého prumyslu nebo z jinych technickych
oborii. Nicméné tyto zkuSenosti a poznatky nemuseji byt vzdy pouzitelné vzhledem k
obrovskému poctu moznych dopravnich situaci, velké rozmanitosti vozidel a
schopnostem jednotlivych fidic¢i. Otazkou také zlstava, jestli by automatizace pii fizeni
neméla byt do urcité miry omezena, aby fidi¢ zlstaval soustfedény a mél fizeni pod
kontrolou. Z dlouhodobého hlediska mtze fidi¢ kvili ITS ztratit schopnosti dileZité pii
fizeni a ziskat pfiliSnou divéru v automatickd zatizeni. Automatické postupy budou stale
komplexnéjsi a fidi¢i tak budou mit tendenci Spatné¢ vyhodnocovat stav systému a jeho
funkcénost, coz mize vést k nehodé. Bude proto naprosto nezbytné nepietrzit¢ sledovat
dopady ITS na bezpec€nost, aby bylo mozné vyhodnotit dlouhodobé tendence.

2.1.6 Politickd strdnka a spolecenské akceptovdni ITS

Akceptovani systému a informovanost o ném ze strany uzivatele jsou z hlediska systému
umisténych ve vozidlech naprosto zdsadni, nebot’ uzivatel je zpravidla zadkaznik, ktery se
rozhoduje, zda si koupit vozidlo s ITS systémem nebo bez ného. Zakaznik nema zajem o
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koupi jakéhokoli systému, pokud neni presvédcen, ze mu bude né&jak uzite¢ny. UZivatel
ma obvykle tendenci akceptovat jednodussi systémy, které informuji a radi jim, nez
systémy, které zaznamendvaji nebo omezuji jejich reakce, popt. v nékterych ptipadech
prebiraji kontrolu nad vozidlem. Slozitéjsi systémy, jako napf. ITS vyzaduji urcita
opatieni, aby bylo mozné dosdhnout vysokého podilu na trhu. Akceptovani a
informovanost ze strany zakaznika lze zlep$it pomoci informac¢nich kampani a nazornych
ukézek.

Akceptovani ze strany uzivatele je pro infrastrukturu zalozenou na ITS dilezité, jelikoz
ucinek ITS zélezi pravé na jeho pfijeti. Pokud je systém dobfe piijat, pak se uZivatel
chova tak jak se po ném z4ada nebo jak je mu doporucovéano. Akceptovani ze strany
uzivatele je také izce spojeno s fungovanim systému. Pokud funguje dobfte a je kvalitni,
pak bude jeho pfijeti mnohem lepsi.

Aby byl ITS systém akceptovan jak vefejnymi organy tak soukromymi uzivateli, musi
byt cenové vyhodny, spolehlivy a snadno ovladatelny a udrzovatelny. Pokud jde o statni
organy, je nutné, aby ITS dosahlo cili s ohledem na zvySeni efektivity dopravniho
systému, sniZzeni Skodlivého vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a sniZeni poctu nehod a
jejich zavaznosti. Je dulezité, aby prvni dvé uvedené vyhody nebyly na ukor zvySeni
poctu nehod. Soukromé osoby budou mit mnohé zajmy pii ndkupu nebo pouzivani ITS
systémt stejné. Budou vyzadovat kratsi a pohodIng€j$i cestovani, co nejnovéjsi informace,
nové sluzby atd., ale nebudou mit zajem ziskat tyto vyhody za cenu zvySeni rizika. S
témé&i naprostou jistotou lze tvrdit, ze systémy, které vetfejnost vnima jako slozité pro
uzivani nebo ne zcela bezpecné, se dlouhodobé nemohou stit oblibenymi. Nové
technologie se v minulosti Casto setkaly s nepfijetim vefejnosti nebo velmi zapornou
reakci, kdyz vyvstaly problémy tykajici se bezpecnosti.

2.1.7 Ekonomicky pohled

Ekonomicka stranka je zasadni pro jakykoli systém, jelikoz jak jednotlivec tak
organizace maji omezeny rozpocet. Pro vefejné organizace je dillezité plnit ukoly, které
podléhaji jejich pravnim povinnostem, a to s ohledem na co nejvyssi cenovou efektivitu.
To v praxi znamena, Ze kli€ovou roli pfi rozhodovani maji analyzy ziskii a nakladl

tykajici se alternativnich investic.

U systémi umisténych ve vozidle je obchodni stranka zdsadni jak pro zdkazniky tak pro
vyrobce. Pro mald auta se stdva obchodni stranka stale obtizn&j$i. Tato skute¢nost
vyplyva z faktu, Ze u malych aut tvofi cena za pfidani ITS systému vys$si procento
celkovych nakladl nez u vétsich a drazsich aut. Pro vyrobce je obchodni stranka rovnéz
problematicka, jelikoz cenu za systémy nelze rozdélit mezi vSechny, kteti z toho budou
mit uzitek. VétsSinou se spolecnosti 1 pojistovndm dostava pozitivni odezvy, a to ve
sniZzeni poctu dopravnich nehod, smrtelnych nehod a ndkladd s nimi spojenymi, zatimco
za systémy plati pouze uzivatel/zékaznik. Pokud ddme do rovnice vedle sebe jak Gspory
tak naklady, pak lze dosahnout kladného obchodniho modelu, ktery méa za nasledek
ptiznivy obchodni vysledek pro kazdého zGcastnéného. V praxi by to znamenalo, ze
vlady a pojistovny by mély poskytovat finan¢ni podnéty ve formé urcitych prémiovych
snizenich dani a pojisténi, ¢imz by podpotily nakup systémd.
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2.1.8 Instituciondlni zdleZitosti

Nezavislé systémy do vozidel malokdy fesi institucionalni otazku, jelikoz primyslova
vyroba a na ni napojeni subdodavatelé maji dlouhodobé zkusenosti s vyrobou vozidel a
originalniho vybaveni. Nové, ve vozidle umisténé systémy, které komunikuji s
infrastrukturou a ostatnimi vozidly, maji institucionalnich zélezitosti vice, protoze casto
hraji roli investofi a je zde zainteresovan vetejny sektor. Data z vetejného sektoru byvaji
Casto za nizkou cenu nabidnuta ke zpracovani soukromym provozovatelim a
systémovymi operatorim, napt. pouze s tzv. naklady na ziskavani dat.

Systémy zaloZené na infrastruktufe dnes také ¢eli mnohym institucionalnim problémim,
jelikoz cilem vetejného sektoru je snizovat naklady na mzdy, coz mad za nasledek
poptavku po lepsi efektivité, kterd je zpravidla dosaZena pomoci outsourcingu (vyuzivani
zdroji "zvenku") a pfes rizna opatieni vznikla na zakladé dohody mezi soukromym a
vetejnym sektorem (PPP- Public-Private Partnership).

2.1.9 Vozidlové sluZby a systémy

V dnesni dobé se z vozidlovych systémi osvéd¢ily pro znaéné snizeni rizika dopravnich
nehod systémy ESP nebo ESC, ,pfipominace” zapnuti bezpe€nostnich past, eCall a
systém upozornéni na piekroceni povolené rychlosti. Ve vétSiné zemi maji subjekty
spravy pozemnich komunikaci velmi malou roli s ohledem na prvni tfi zminéné systémy.
Celoevropska sluzba palubniho tisfiového volani - eCall, kterda ma byt od roku 2010
dostupna jako povinna vybava vSech novych automobilti ve vSech zemich EU - systém
eCall (emergency call) - ma za sebou pilotni provoz také v CR. Generalnim dodavatelem
systému eCall pro CR se stala Telefénica O2 Czech Republic, aplikaéni ¢ast doda
MEDIUMSOFT, palubni jednotky Telematix a telekomunikacni ¢ast bude fesit Nextira
One. Systém eCall ma vedle tisnového volani nabidnout také interoperabilitu pro fadu
komerénich sluzeb, ¢imz otevie prilezitosti pro desitky dalSich spolecnosti. Systém eCall
urychli reakci na incident a opatfeni managementu nehod pfijimand spravou pozemnich
komunikaci.

Skrze systém upozornéni na piekro¢eni povolené rychlosti maji subjekty spravy
pozemnich komunikaci blize ke kontrole rychlostnich limiti na silni¢ni siti. Z tohoto
divodu je vhodné prenaSet informace o limitech a jejich zménéach do databdzi/systému
pro upozornéni na piekroCeni rychlosti ve vozidle. Po této strance se jevi jako vyzvou
dynamicka proména rychlostnich limitd v redlném case v zavislosti na aktudlnich
podminkach s cilem zajistit harmonicky, nekolisavy tok dopravniho proudu.

Podpora systému sledovani odchylky vozidla od jizdniho pruhu a asistence sledovani
jizdniho pruhu mé také pozitivni dopad na bezpecnost. Je proto nutné zajistit jasné
oznaceni vozovky délicimi ¢arami, coz by m¢lo byt cilem spravy pozemnich komunikaci
v kazdém pftipadé.

Je nutné pokracovat v poskytovani nebo podporovani zajisténi sluzeb dopravnich
informaci v redlném case tak jak je pozadovano uzivateli. Dopravni informace v redlném
case maji znacny vliv na efektivitu vykonu dopravni sité a fizeni nehod pfi relativné
nizkych nakladech.
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Studie OECD/ECMT podporuje spolupraci pfislusnych partneri, pro vyvinuti
interoperabilnich digitalnich databazi rychlostnich limiti. Studie vyvozuje, ze vSechna
nova vozidla by méla byt vybavena manudlné nastavitelnymi rychlostnimi limity a
jakmile to bude mozné bezplatnymi informacnimi nebo podpirnymi ISA (Inteligentni
omezovac rychlosti) systémy.

2.1.10 Aplikace ITS pro bezpecnost a ochranu pred vnéjsimi hrozbami

Specifikace a normy pro aplikace ITS pro bezpecnost silnicniho provozu a jeho ochranu
pred vnéj$imi hrozbami zahrnuyji:

1. Definice nezbytnych opatieni pro harmonizované poskytovani interoperabilni sluzby
eCall v celé Unii.

2. Definice nezbytnych opatieni pro poskytnuti informacnich sluzeb na zakladé ITS pro
bezpecna a chranéna parkovaci mista pro ndkladni a uzitkova vozidla, zejména na
mistech pro poskytovani sluzeb a na odpoc¢ivadlech na silnicich.

3. Definice nezbytnych opatieni pro poskytovani rezervacnich sluzeb na zaklad¢ ITS pro
bezpecna a chranéna parkovaci mista pro nakladni a uzitkova vozidla.

4. Definice nezbytnych opatieni pro podporu bezpecnosti ucastnikil silni¢niho provozu,
pokud jde o jejich palubni rozhrani mezi ¢lovékem a strojem a pouzivani pfenosnych
zafizeni na podporu fizeni nebo uskute¢iiovani dopravy, jakoz i zabezpeceni komunikace
ve vozidle.

5. Definice nezbytnych opatteni, ktera zlepsi bezpecnost a pohodli zranitelnych ucastnikli
silni¢niho provozu u vsech ptislusnych aplikaci ITS.
6. Definice nezbytnych opatieni pro zaclenéni vyspélych informacnich systémi ur¢enych

pro podporu fizeni do vozidel a silni¢ni infrastruktury, na které se nevztahuje oblast
pusobnosti smérnic 2007/46/ES, 2002/24/EC a 2003/37/EC.
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2.1.11 Perspektivni ITS systémy

Tabulky 1; 2 zndzornuji systémy ITS s nejefektivnéjSim dopadem na pocet obéti
dopravnich nehod. Subjekty spravy pozemnich komunikaci mohou ovlivnit implementaci
vSech ITS systémi. Pro systémy zaloZené na vozidle, by mohla sprava pozemnich
komunikaci vyvinout tlak na vyrobce vozidel, aby zaradili systémy jako standard.
Vyrobci vozidel se mohou snazit o snizeni dani na tyto systémy. Pro systémy na
infrastruktufe, mohou subjekty spravy pozemnich komunikaci tyto systémy
implementovat v danych lokalitach, kde je o¢ekavany zjevny vliv na pocet nehod.

Tabulka 1. ITS systémy na infrastruktufe s ocekdvanym nejvétSim pozitivnim G¢inkem na

nehodovost (dle PIARC)
T ) Dotéent hod Ocekavana redukce
systému otéeny typ neho
el Y P téchto specifickych nehod
Nehody zptisobené
nedodrzovanim
Automatrlckav c}etekce d?prayrllch , 15 a3 25 %
dopravnich ptestupkil pfedpist - vysokd
rychlost, prijezd na
cervenou
Nehody . 550,
iy : -15az-25
Kontrola SS7 v kfiZzovatkach, 0
vstup chodce do
vozovky
Dynamické fizeni Nehcjdy’ prl
dopravniho proudu a zhorSenych
PN s podminkach na PK, -5az-25%
varovani pred lokalnim - Y we
o jako napft. fetézové
nebezpecim
nehody
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Tabulka 2. ITS systémy ,vozidlo-infrastruktura® s ocekdvanym nejvétSim pozitivnim
ucinkem na nehodovost (dle PIARC)

T . Dotéent hod Oc¢ekavana redukce
systému otCeny typ neho
o yop téchto specifickych nehod

Systémy  automatického
upozornéni fidice nebo

limitace rychlosti vozidla Nehody - zplisobené

-15az-25%

v piipadé piekroceni vysokou rychlosti

povoleného rychlosti

eCall Viechny —typy| 5 0y 150
nehod

ITS systémy jsou velmi uzite¢né nastroje pii zlepSovani bezpecnosti dopravy a PIARC
doporucuje, aby subjekty spravy pozemnich komunikaci mély ptipravené a prosadily
sttednédoby ITS akéni plan. ITS akéni plan by mél byt také zaloZen na spolecné vizi
vyrobctl vozidel, vyrobcu zatfizeni (at’ uz ve vozidle ¢i na infrastruktufe), poskytovatelt
sluzeb a telekomunikaéniho primyslu.

Je nutno rozliSovat systémy zalozené na infrastruktuie, systémy ve vozidle a kombinaci
obou ptedeslych.

Pti implementaci ITS systémt je tfeba postupovat dle nasledujicich krokii:

u systému zalozenych na infrastruktufe je tfeba rozmistit osvédcené systémy na vSech
sitich, a uskutecnit studie tzv. ,,slibnych* systémi

u systému zaloZenych na vozidle se snazit doporucovat jejich zbudovani na nejvyssi
urovni

u systéml kombinujicich obé technologie je zapotiebi spolupracovat s vyrobci vozidel a
dodavateli pro vyfeSeni potfebnych rozhrani a standardu, urychlit rozmisténi a rozmistit
osvédcené systémy na vSech sitich

Pii omezeném rozpoctu se vyplati pfipomenout, Ze priorita je v cenové ptiznivéjSich
systémech neZ v atraktivnéjSich. Je rovnéz tieba srovnat ndklady na vice tradi¢ni systémy
jako svodidla nebo oSetfeni povrchu silnice. Nepietrzity technologicky vyvoj a nové
vznikajici nova feSeni stanovi velké vyzvy a systémy se stanou dost rychle zastaralymi.
Nicméné zakladni stavebni prvky jsou vcelku stabilni ve form¢ umisténi, identifikace,
statusu dopravnich informaci v realném case, rozhrani datové komunikace a architektury
systému.

Pro tento pfipad miZe sprava pozemnich komunikaci investovat do ITS bez vétSich obav

Jo 4

o stafi technologickych komponent.
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Predpokladany vyvoj rozvoje ITS systému na infrastruktuie

Tabulka 3. ITS systémy na infrastruktufe v roce 2020

Dopad na Obtiznost
Typ Penetrace nehodovost implementace
Automatick}'/ 15a7-25%
systém )
odhalovani Stiedni v m}stech jednoducha
dopravnich nasazent
prestupki systemu
Dynamické Stredni
fizent , (intravilan) -3az-25%
dopravniho - ednoduché
proudu a lokélni Vysoka v tunelech, ]
varovani o (mosty  a na mostech
nebezpeci tunely)
Kontrola SSZ v Velmi -15az-25% - ednoduch4
kiizovatkach vysoka ]
Dopravni Velmi -5 az-10 % . ,
informacni vvsokd jednoduché
systém y
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Tabulka 4. ITS vozidlové systémy vyzadujici spolupraci
s infrastrukturou v roce 2020
Dopad na nehodovost
ObtiZnost
Typ Penetrace (pfi 100% nasazeni ve implementace
vozidlech)

eCall Vysoka -4a7-10% obtizna
Systém
inteli tni N , v iv g
tetigentnt Stredni -15az-25% obtizna
adaptace
rychlosti (ISA)
Zpoplatiovani i N v s

Pop v Nizka 0az-5 obtizna
silnic
Rozpoznani

ignal Z v y v
sighaltu | S5 o Stiredni 0az-1% obtizna
varovani pri
signalu “stl”

PENETRACE

Velmi 80 az 100 %
vysoka

Vysoké 50 az 80 %
Stiedni 20 az 50 %
Nizka 5az 20 %
Velmi 0az 5%
nizka
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Tabulka S. Popis ITS systémi a odhad jejich penetrace na hlavnich silni¢nich tazich

v Evropé
Penetrace
Systém
2005 2020
Automaticka detekce prestupki Nizka Stredni
Nizka Vysoka
Kontrola tunelti a mostt
) Nizka Stfedni
Dynamické dopravni fizeni
Kontrola SSZ v ktizovatce Vysoka Velmi vysoka
Varovani pied lokalnim nebezpecim Nizka Stfedni
Upozornéni na nebezpecnou rychlost Velmi nizka Vysoka
eCall Velmi nizka Vysoka
Elektronické mytné systémy Velmi nizka Vysoké
Rospormini  signdlu na  SSZ-al g Vysoki
upozornéni v ptipadé signalu ,,stlij
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2.2 .Méstska mobilita

Mésta jsou hnaci silou evropského hospodaistvi a prosperity. Zije v nich 72 % obyvatel
Evropské unie, vytvaii se v nich témét 85 % hrubého domdaciho produktu EU . Pro
efektivni fungovani jejich ekonomiky a zajisténi blahobytu obyvatelstva je nezbytné
zajistit uspokojovani potfeby mobility pomoci u¢innych dopravnich systémi. Méstska
mobilita je navic zdkladnim prvkem dalkové dopravy, jelikoz ve méstech zacina a konci
vétSina piepravnich proudi.

Spolu s riistem objemu dopravy ve méstech vSak rostou i mnohé nepfiznivé ucinky
dopravy, jako jsou dopravni zdcpy, nehody, znecisténi ovzdusi, hluk a dal$i. Mnohé
problémy spojené s dopravou maji dopad nejen na mistni Groven, ale promitaji se i do
vysSich urovni (pf. na globdlni urovni zména klimatu, na evropské Urovni potize v
logistickém fetézci atd.).

Pti feSeni problémil spojenych s dopravou a vytvateni koncepci méstské mobility je proto
potieba spoluprace a koordinace na vSech dotéenych urovnich — mistni, regionalni,
vnitrostatni 1 evropské. Navic moderni koncepce meéstské mobility by méla vést k
udrzitelnému rozvoji dopravy ve méstech tak, aby byly zachovéany pfiznivé zivotni
podminky i pro budouci generace.

2.2.1 Koncepce méstské mobility

V dokumentu ,,Zelena kniha: Na cesté k nové kulture méstské mobility*, EK identifikuje
pet vyzev, pred nimiz stoji evropskd mésta a kterym je potieba cCelit integrovanym
piistupem.

Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho provozu. Hlavnim problémem jsou zejména
dopravni zacpy ve méstech, které maji negativni dopad na mnoho oblasti zivota a navic
zhorSuji fungovani transevropskych dopravnich siti (TEN-T). Moznym feSenim tohoto
problému je podpora alternativnich zpisobli dopravy, jako je chiize, cyklistika a
pfedevS§im vefejnd hromadnd doprava a optimalizace pouzivani osobni 1 néakladni
automobilové dopravy.

Druhou uvedenou vyzvou je cesta k ,,zelenéj$im* méstim. Hlavni problémy plynouci z
dopravy pro zivotni prostiedi se tykaji vypousténi sklenikovych plynd, znecistovani
ovzdus$i a hluku. Moznym feSenim je zavadéni novych CcistSich technologii pohonu
vozidel a alternativnich paliv a podpora jejich zavadéni riznymi ekonomickymi nastroji,
dale také podpora ekologického zptlisobu jizdy, zavadéni méstskych zelenych pasem (pési
z6ny, omezeni vjezdu, poplatky za pouzivani komunikaci atd.).

Tteti vyzva se tyka posunu k inteligentné&jsi méstské dopravé. Vychozim problémem je
rostouci objem nakladni i osobni dopravy. Jelikoz neni mozné tento problém fesit
neustalym zvétSovanim plochy dopravni infrastruktury na ukor ostatnich funkci mésta a
okolni krajiny, je nezbytné zavadét ucinnd fizeni méstské mobility spolu s aplikaci
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inteligentnich dopravnich systémii, které podporuji intermodalitu a interoperabilitu
dopravy.

Ctvrtd vyzva se tyka pristupnosti méstské dopravy, a to zejména pro osoby se snizenou
schopnosti mobility (postizené osoby, star§i osoby, rodiny s malymi détmi), pro které by
mél byt zajiStén snadny piistup k infrastruktuie méstské dopravy. Aby mohla vetejna
doprava ucinné konkurovat osobni automobilové doprave, musi byt rychld a pohodlna, s
kratkymi intervaly mezi jednotlivymi spoji a ptitom cenové dostupna. Zaroven je dillezita
také vzajemna provazanost mezi jednotlivymi druhy dopravy vhodnym feSenim
pfestupnich uzlti a navaznosti spojii. Uéinné je také oddéleni provozu vozidel vefejné
dopravy od individudlni odpravy (segregované trasy, vyhrazené jizdni pruhy apod.)

Pata vyzva smétuje k zajisténi vétsi bezpecnosti dopravy, pticemz zv1asté zranitelnymi
skupinami pfi pohybu po mésté jsou zejména chodci a cyklisté. Zvyseni bezpec¢nosti

[ 24

2.2.2.DiileZité aspekty pri zavddéni koncepce méstské mobility

Podpora bezpecnosti dopravy

o 24

kampané, jejichz cilem je dosdhnout vétsiho uvédoméni obcant pii jejich chovani v
dopravé. Pro bezpecnost dopravy je také nezbytna vhodnd infrastruktura, zejména
zavadéni prvkl, které zvysi bezpecnost zranitelnych skupin obyvatel (napf. oddélené
pruhy pro cyklisty, u pfechod pro chodce ostriivky a vysazené chodnikové plochy,
optické zvyraznéni a osvétleni prechodt apod.).

Podpora udrzitelnych zpiisobta dopravy

Pro udrzitelny rozvoj mést je nezbytné podporovat Setrné druhy dopravy, jako je chiize,
cyklistika nebo vefejna hromadnd doprava, a to zejména budovadnim odpovidajici
dopravni infrastruktury. Je také dulezité podporovat projekty umoznujici efektivnéjsi
vyuzivani osobnich automobilii (napt. spolujizda, sdileni aut) i nidkladnich automobilii
(tfeSeni problému posledni mile — rozvoz po mésté¢ na kone¢né misto uréeni pomoci
menSich a efektivnéj$ich vozidel), ale také podpora virtualni mobility (prace na dalku,
nakupovani ptes internet atd.)

Podpora intermodality a interoperability dopravy

Aby bylo mozné zvysit konkurenceschopnost a atraktivitu vefejné dopravy ve vztahu k
individualni automobilové dopravé, je nutné umoznit snadné kombinovani jednotlivych
druhil dopravy. Dilezitymi prvky je propojeni tarifli jednotlivych druhti vetejné dopravy
(napf. univerzalni jizdenky), ale také vhodné feSeni pfestupni uzli tak, aby umoziovali

27



TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

e
I l EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
7 Ministerstvo | romysly O
SILNIENI DOPRAVA Enht; du () I PPI INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

ol

rychly a bezpecny ptestup z jednoho dopravniho prostfedku na jiny. Kombinovani
individuadlni automobilové a vefejné hromadné dopravy je také mozné podpofit
budovanim zachytnych parkovisté typu Park&Ride v blizkosti piestupnich uzld a u
vjezdi do mést.

TFi sloupy vyvazeného dopravniho systému
ve méstech

Pouze kombinace moznych feSeni mize vést k uspéchu

Restriktivni opatieni na omezeni individualniho automobilismu

Mnoha pozitivni opatfeni na podporu urcitého zadouciho dopravniho chovani obyvatel je
potfeba podpofit restrikci individudlniho automobilismu, jinak se jejich U¢inek nemusi
dostavit. K nej¢ast¢jSim nastrojim restrikce patii uzavieni ¢asti mésta pro automobilovou
dopravu (vymezeni pé&Sich zoén), progresivni zpoplatnéni parkovani a omezeni poctu
parkovacich mist na povrchu ulic a ndmésti s ndhradou hromadnych parkovacich domi a
systémti P+R nebo zpoplatnéni vjezdu do n€kterych casti mésta.

Uzemni planovani

Uzemni planovani hraje v koncepci méstské mobility kliovou roli. S jeho pomoci lze
ucinit pouzivani automobilu naprosto nezbytnym (ptfipad rozlehlych predmésti
americkych velkomést) nebo naopak zcela minimalizovat nutnost uspokojovat potiebu
mobility pomoci individualni automobilové dopravy (vystavba obytnych celkli s
vylou¢enim automobilového provozu — napi. sidlisté Westerpark v Amsterdamu).
Typickymi ptiklady selhani uzemniho planovani ve vztahu k dopravé je
nekontrolovatelny rist mést, resp. predmésti (tzv. urban sprawl), ale také vystavba
velkych obchodnich center na okrajich vétSich meést, které indukuji znacné objemy
dopravy. Naopak =za idedlni sidelni strukturu, kterd neindukuje nadmérnou
automobilovou dopravu, je povazovana existence multifunk¢nich sidelnich celk, v nichz
je v dochazkové vzdalenosti zajiSténa dostatecna obcanska vybavenost (Skoly, obchody
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atd.) a pracovni pftilezitosti. Pti planovani je také potieba brat na védomi dnes uz ziejmy
fakt, ze v¢étsi nabidka infrastruktury pro automobilovou dopravu vétSinou problém
nadmérné automobilové dopravy jen dale zhorSuje, jelikoz indukuje poptavku po této
doprave.

Zapojovani verejnosti do rozhodovani

Zapojovani vetejnosti do rozhodovani je dilezitym aspektem také v oblasti dopravniho
planovani, jelikoz ptinasi fadu vyhod:

- Ptispiva k pfedchdzeni moznych budoucich konfliktd tim, ze do rozhodnuti promita
Sirsi spektrum nazort. To pfispiva ke zlevnéni a zrychleni realizace rozhodnuti, jelikoz se
snizuje pravdépodobnost opakovaného rozhodovani o stejném problému.

- Politik se miize pfi rozhodovani opfit o ndzory mnohem Sirs$i vrstvy obcand, z ¢ehoz

-----

- Pfinasi nové pohledy a nova feseni daného problému.

2.3.Doprava v klidu

Az na nékolik vyjimek je doposud velmi mald pozornost vénovana problematice
zpoplatnéni dopravy v klidu, tedy placené¢ho parkovéani a to i ve méstech nad 50 000
obyvatel. Pokud existuji zony placeného parkovani, jsou vesmes piili§ malé a nezahrnuji
veskeré potfebné oblasti danych mést. Pokud existuji konsistentni politiky parkovani,
predevsim pokud se tyc¢e zpoplatnéni v Case a misté¢ je jejich napliovani velmi
problematické.

Do roku 2030 bude systém zpoplatnéni infrastruktury mnohem realnéji vyjadiovat v
dopravé v pohybu i v klidu redlnou miru vyuziti vetejné ptistupnych prostor (komunikaci
1 parkovist) a zaroven bude nastaven tak, aby se maximalizovaly moznosti vyuziti
dostupné infrastruktury a byla pfimo ovlivnéna i délba dopravni préce.

Doprava v klidu piedstavuje jeden z nejvaznéjSich problému, které v doprave existuji, ale
pfi tom ji je doposud vétSinou vénovana velmi mald pozornost. Obecné existuje zasadni
nedostatek kapacit pro parkovani i odstavovani vozidel, dilem zplsobeny zcela
minimdlni vystavbou jakychkoliv hromadnych parkovist, ¢i gardzi ve vétSiné mést v
druhé poloving 20. stoleti soub&zné s postupné rostouci motorizaci a dilem pozdni reakci
na zménu klicového stavebné technického piedpisu v této oblasti pouzivaného pro ucely
tizemniho planovani a to CSN 73 61 10. AZ do jeji aktualizace v roce 2005, bylo mozné
zvazovat potfebny pocet parkovacich a odstavnych ploch na stupeit motorizace 1 : 3,4 v
roce 2010. Je zcela evidentni, Ze tento stupeit motorizace byl piekonan jiz v dobé& jeji
platnosti. Pfesto byl jesté poc¢atkem minulého desetileti mnohde striktné vyzadovan.

Druhou pfi€inou stavajiciho neutéSeného stavu je mald odvaha mnohych radnic mést,
nebo méstskych casti pristoupit k razantnimu ploSnému zpoplatnéni veskerych
disponibilnich mist pro parkovéani a odstavovani vozidel, vSude tam, kde existuje piesah
poptavky nad nabidkou a pokud uz k takovému zpoplatnéni dojde, zajistit, aby vSichni
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parkujici skute¢né zaplatili spravnou cenu za parkovani, tedy plnou dobu.

Pokud se tyCe spravné ceny je nutno odmitnout veSkeré myslenky, ze placeni za
parkovani by mélo umoznit lepsi financovani jinych druhi dopravy. Spravna cena je
takova, kterd plné zajisti financovani celého systému parkovani, od jeho ziizeni pies
udrzbu, provoz az po dohled nad bezpecnosti a spravnym pribéhem plateb. Spravna cena
by méla rovnéz zajistit, aby ptipadny zdjemce pro parkovani v dané lokalité v ni naSel
vzdy alespon jedno volné misto.

V souvislosti s ,,poctivou” cenou se ¢im dal vice ve svété objevuje zkracovani
jednotlivych minimdlnich intervalli parkovani a v mnoha ptipadech i placeni parkovani
pomoci mobilnich telefonti na principu podobném tctovani délek telefonniho hovoru.

Do roku 2030 bude dramaticky snizen pocet vefejnych ploch s moZznosti bezplatného
parkovani, ptipadné odstaveni vozidla, zvlasté pak v silné urbanizovanych oblastech.
Postupné bude dosazeno zajisténi stavu, kdy kazdy, kdo parkuje na ulici, zaplati
»Spravnou cenu“ za takové parkovani. Nasledné¢ bude vice rozvinuto budovani
hromadnych parkovacich ploch a garazi, tak aby stojici auta byla postupné vytlacena s
ulic nasich mést. V souvislosti se spravnou cenou bude v cendch za parkovéani osobnich
vozidel zohlednéna 1 velikost potiebné plochy pro zaparkovani osobniho vozidla dle jeho
kategorie (velikosti).

2.4 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava silnice — Zeleznice je vhodnou a zadouci alternativou pro nékteré
druhy pfeprav na silné zatizenych pfepravnich osdch, jednd se tedy o smysluplnou
perspektivu do budoucna.

V disledku nekoordinované statni podpory kombinované dopravy a v disledku neplnéni
schvalenych programti podpory bylo vyuzivani kontinentalnich linek kombinované
dopravy ze strany ¢eskych silni¢nich dopravcei v letech 2005 - 2008 spiSe jen sporadické.
Podil zasilek ¢eskych firem byl zanedbatelny, pohyboval se kolem 4 % a zvysil se poprvé
az v roce 2009 na 12 %. Aktudlné¢ €ini podil navést a vyménnych nastaveb Ceskych
dopravci na kontinentalnich linkach asi 16% a ma potencial dal$iho rtstu.

Statni programy na podporu kombinované dopravy nemély v minulych letech ucelenou a
vyvazenou koncepci. Je zapotiebi vytvofit technické a technologické podminky pro jeji
vyuzivani v masovéjsim meétitku, coz je zdkladnim ptedpokladem jejiho efektivniho
provozovani.

Pro dalsi postup bude nutné:

Zajistit v CR vydejni a registraéni misto kédovych §titkéi pro intermodalni navésy.
Silni¢ni dopravei v CR se dnes musi za Géelem vydani kodovych stitkt dle EN 13044
obracet na zahrani¢ni Zelezni¢ni spravy. Lep§imu rozvoji KD v CR pomiize vydavani
kodovych §titkt a jejich registrace opravnénym vydejnim mistem piimo v CR. Opravnéni
k vydavani kodovych $§titkti maji jednotlivi ¢lenové Mezinarodni unie Zeleznic (UIC),
jimiz jsou Ceské drahy a.s. a CD Cargo a.s., v praxi viak jako vydejni mista kodovych
Stitkd nefunguji.
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Vyzva pro Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi: pfi
findlnim schvalovani revidované normy EN 13044 v srpnu a zafi 2010 hlasovat ve
prospéch zavedeni Eurokédu jakozto vlastnické identifikace a znaceni Evropské
intermodalni jednotky (ILU), ktera je kompatibilni s BIC —koédem vydadvanym pro
namoini kontejnery. V budoucnosti budou ILU dodavany jiz od vyrobce s autorizovanym
certifikdtem a s profilovym kodem, takze vSechny ILU budou bezprostiedné¢ pouzitelné
pro pifepravu po zeleznici bez individualni kodifikaéni procedury.

Investiéni podpora domdaciho malého a stfedniho podnikatelského stavu v silni¢ni
nakladni dopravé pii pofizovani kontinentdlnich intermodélnich ptepravnich jednotek.
Tato cilend investicni podpora zvysi konkurenceschopnost ¢eskych dopravnich firem
vici cizim zahraniénim firmém, kter¢ jiz témito jednotkami disponuji. Do¢asna investi¢ni
podpora ozivi poptavku po vyrobé novych navésti a vyménnych nastaveb (protikrizové
opatient).

Ulozit spravci zelezni¢ni dopravni infrastruktury disledné naplnéni mezinarodni
dohody AGTC na hlavnich Zelezni¢nich tratich, aby modernizované a rekonstruované
trat¢ vyhovély nejen parametru hmotnosti 22,5 t/napravu, ale zaroveil i profilovym
parametrim, jez umozni hladky prijezd zelezni¢nim vozim loZenym navésy o rohové
vySce 4m. Tato dohoda méla byt spravné uplatnéna jiz pii vystavbé prvniho a druhého
koridoru, dosud vSak nebyla naplnéna napt. v useku Kralupy n.V. — Nelahozeves.

Investiéni podpora zelezniénim dopraveim na potfizeni specidlnich kapsovych
zelezni¢nich vozl na pfepravy navésu (protikrizové opatient).

Pomoc statu operatorim linek KD pii zmirfiovani pocatecnich ztrat z nové zavedenych
vefejnych kontinentdlnich linek KD. Kontinentalni linky KD formou piimych ucelenych
vlakli jsou dosud provozovany jen mezi Némeckem a Lovosicemi. Zfizovani dalSich
kontinentalnich linek napii¢ Ceskou republikou je Zadouci, nebot napomize k
castecnému odtizeni pfetizené dalnicni sité, predevS§im déalnice DI1. Vzhledem k
netmérné finan¢ni narocnosti je vSak start kazdé nové linky obtizny. Provozovani zprvu
jen slabé vytizenych a tudiz ekonomicky ztratovych vlaka trva dva az tfi roky, nez se
podaii zkoncentrovat takové mnozstvi silnicnich dopravct, kteti budou vlaky na linkach
pravidelné efektivné vytézovat. Spojit silni¢ni dopravcee, ktefi organizuji silnicni prepravy
v dané silné piepravni ose a ktefi jsou zaroven vybaveni prepravnimi jednotkami tj.
vyménnymi nastavbami anebo intermodalnimi navésy, ¢€i vnitrozemskymi kontejnery trva
urcitou dobu.

Infrastruktura: na infrastrukturu prekladkovych mist kombinované dopravy je nutno
nahliZet jako na souc¢ast dopravni infrastruktury, umoznujici rychly a efektivni pfechod
prepravnich jednotek se zbozim mezi dvéma (nebo vice) riznymi dopravnimi obory. K
naplnéni tohoto bodu je nezbytna legislativni zména zakona o SFDI.

Statni garance a zaji$téni nediskriminovaného pfistupu v§em ucastnikiim kombinované
dopravy (silni¢nim dopravciim, Zeleznicnim dopravcim, operatortim linek kombinované
dopravy) k infrastruktuie vSech prekladkovych mist, které byly, jsou anebo budou
budovany s ucasti verejnych financi.

Zajistit aktivngj§i roli statu (prostfednictvim SZDC) pii budovani chybg&jici
infrastruktury prekladkovych mist v Ceské republice.
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2.5. Silni¢ni infrastruktura

Zaméfteni vyvoje v oboru materialy a technologie:

zpracovani koncepce vystavby uspornéjsich PK,

zavést a uzivat fidici systém pro optimalizovanou udrzbu a opravu PK, systém se
zpétnymi vazbami vystavby, udrzby a oprav snizi ndklady na provozuschopnost sité¢ PK,

orientovat se na obrusné vrstvy s dlouhodobymi protismykovymi vlastnostmi a snizenou
hluc¢nost,

cwwr

nahrada soucasnych technologii novymi s niz§im Cerpanim pfirodnich zdroji, energii a
produkce sklenikovych plyni,

zkvalitiiovani asfaltovych pojiv pro snizeni jejich spotieby a ¢aste€na nadhrada asfalti.
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3. Reference

1)
2)
3)
4)
5)

6)

Green Paper - Towards a new culture for urban mobility
Action Plan on Urban Mobility

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU ze dne 7.
cervence 2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v oblasti
silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy

Mobilita ve méstech a okoli — material UITP — International Association of public
transport

Interni materidly ¢&lenti pracovni skupiny (CDV, KYBERTEC, CESMAD
BOHEMIA, HBH Projekt, RSD, DPMB)

www.dopravnicesta.cz
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