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Shrnuti

Rok 2030 neni tak vzdéleny, jak se pfi prvnim pohledu na toto datum zda. Z vétsi Casti
budeme bydlet ve stejnych domech, v jakych bydlime dnes a budeme se pohybovat po
komunikacich, které jsou v soucasné dobé vybudovany nebo jsou dnes pfipravovany do
vystavby. Vozidla zajistujici pohyb osob i zbozi se svou velikosti nebudou zasadné lisit od
téch dnesnich, nejistota panuje v tom, jaké zdroje energie budou tato vozidla pouzivat pro
svlij pohon. Neobnovitelné zdroje energie se budou blizit svému vycerpani a bud’ bude
nalezen alternativni obnovitelny zdroj, nebo v roce 2030 budeme muset své vysoké naroky na
mobilitu omezit. Za predpokladu nalezeni alternativniho zdroje pohonu pro motory vozidel,
ktery bude snizovat nasi zavislost na neobnovitelnych zdrojich a neomezovanych narokii na
mobilitu, bude vsak situace v roce 2030 ptesto odlisna.

V roce 2030 se spolecnost priblizi k dosazeni cild, kterych si v oblasti rozvoje dopravy a
dopravnich systémt vytkla jiz pfed mnoha lety a patfi mezi né minimalizace poctu
dopravnich nehod, minimalizace kongesci a zdrzeni, maximalni informovanost vSech
ucastnikli dopravy a minimalizace negativnich dopadl na Zivotni prostiedi.

Vyrazné se zlepsi kvalita hromadné dopravy, coz je bezpodmineéné nutné pro zvyseni jeji
atraktivity a konkurenceschopnosti. Cestujici budou dokonale informovani o v§ech moznych
variantdch pfepravy vcetné jejich ceny a dopadu na Zivotni prostfedi a mohou si tak vybirat
takovy zpusob piepravy, ktery nejlépe vyhovuje jejich potfebam. V omezeném rozsahu budou
vyuzivany systémy, které umozni na vyhrazenych jizdnich pruzich jizdu v prostfedcich
hromadné dopravy bez fidice. Systémy na zavolani budou v uréitych oblastech vhodné
doplnovat nabidku prostiedkl na uspokojovani potteb mobility.

Zranitelni ucastnici budou chranéni ve vétSim rozsahu nez je tomu dnes. Ve méstech k tomu
piisp&ji vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty a preference zranitelnych ucastnikii na svételné
fizenych kiizovatkach.

Pted vjezdy do mést budou ve vétsim poctu k dispozici parkovisté typu zaparkuj a jed'.
Zéajemce si zajisti rezervaci parkovaciho stani a zjisti nejvhodné€js$i spojeni prosttedkem
hromadné dopravy k dosazeni svého cile ve mésté.

Ve méstech se zaCinaji prosazovat nové koncepce méstskych vozidel, zejména malé
elektromobily pro jednoho az dva cestujici.

Naroky na nékladni dopravu ve méstech vzrostou. Ptispéje k tomu nejen ekonomicky rist,
nybrz i nariist internetového obchodovani, ktery bude zahrnovat 1 zbozi denni potieby. Tyto
dodavky budou zajistovany malymi dodavkovymi elektromobily. Ostatni zbozi do obchodi
bude dodavano piedevs§im v noci, coz v urc€ité¢ mife prispéje ke snizeni dopravniho zatizeni ve
Spickach.

Vozidla, kterd se budou v roce 2030 pohybovat po siti pozemnich komunikaci, se od téch
dnesnich budou lisit pfedevSim svym vybavenim, které¢ bude mnohem dokonalejsi nez dnes.
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Nova vozidla budou vybavena asistenénimi systémy, které budou podporovat fidice pti fizeni
vozidla a dale varovnymi systémy, které budou monitorovat jeho chovani. Tyto monitorovaci
systémy fidi¢e nejen upozorni na nebezpecné chovani, nybrz po ukonceni jizdy navrhnou
zpusoby, jak nebezpecnému chovani predejit. Vozidla budou dale vybavena asistencnimi
systémy, které budou ptizpisobovat jizdni rychlost tak, aby byla v souladu s dovolenou
rychlosti a umozni kontrolovat dodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly.

Ukol spravce zajistit dokonalou informovanost fidi¢ti o vech mimotadnych udalostech v
silni¢ni siti bude usnadnén tim, Ze zna¢nd ¢ast silni¢ni infrastruktury bude vybavena systémy,
které umozni infrastruktuie detekci a komunikaci s vozidly. Diky tomu budou dynamické
informace o dopravnim proudu snadno dostupné a vzdy piesn¢ ur¢ené mistem i Casem.

Na vybranych koridorech budou vyhrazeny jizdni pruhy, které umozni jizdu bez aktivni ucasti
fidice a v téchto jizdnich pruzich bude mozné sdruzovat vozidla do konvojt.

Pouzivani systéml vykonové zpoplatnéni k fizeni mobility ve méstech bude bézné.
Sofistikované systémy umozni zpoplatnéni vSech kategorii cestujicich, které bude brat v
uvahu cas jizdy, dopady na Zivotni prostiedi a dalsi aspekty.

Udaje o silniéni a dalni¢ni siti budou podrobné digitalizovany a uloZeny v bance dat. Budou
zahrnovat udaje o geometrickém vedeni, vybaveni komunikace, rychlostnich omezenich atd.
Technicky stav silni¢ni a dalni¢ni sit’ pravidelné monitorovan vykonnymi diagnostickymi
pristroji a analyza shromazdénych dat umozni optimalni vyuziti disponibilnich prostredkii na
udrzbu a opravy. Na vystavbu komunikaci a na jejich udrzbu budou v co nejvétsim rozsahu
pouzivany materidly méné narocné na energii potiebné pii jejich vyrob¢ a Setrné k zivotnimu
prostiedi.

Bezpecnost hromadné i individualni dopravy se vyrazné zvysi. Vozidla se v dopravni siti
budou pohybovat bezpecnéji nez dnes, takze vize 0, tedy silnicni provoz bez dopravnich
nehod, bude téméf dosazen. Pfisp&ji k tomu v rozhodujici mife prostiedky dopravni
telematiky, které budou bézn¢ pouzivany. Vyrazny podil bude vSak mit 1 prosazeni
stanoviska, ze fidi¢, ktery pojede po pozemni komunikaci s vozidlem v dobrém technickém
stavu v souladu s maximalni dovolenou rychlosti a pfesto bude mit nehodu, nebude a priori
vinikem nehody, nybrz to bude spravce komunikace, pokud ta svymi nedostateCnymi
technickymi parametry nehodu zavini.

Diky uplatnéni zafizeni pro kontrolu stavu fidice pfed usednutim za volant bude témct
nemozna jizda pod vlivem alkoholu ¢i navykovych latek.

V hledani alternativnich zdroji ptichazi v horizontu 10 — 25 let v tivahu fada materiali jako
stlaeny a zkapalnény zemni plyn, vodik, biopaliva I. a II. generace, bioplyn, nova synteticka
paliva na bazi zpracovani zemniho plynu a biomasy a elektricky proud. Ktery z téchto
materiali najde v budoucnu nejvétsi rozsifeni je obtizné predvidat. Prognézy odhaduji, ze v
roce 2030 asi 30% novych vozidel budou elektromobily nebo hybridni vozidla.
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V roce 2030 vyrazné poklesly emise sklenikovych plynt a dalSich Skodlivin v dasledku
efektivnéjsiho spalovani pohonnych hmot a pouzivanim alternativnich a upravenych
soucasnych paliv, které maji nizky vliv na sklenikovy efekt.

Hlukova zatéz zptisobena silni¢ni dopravou poklesla zasluhou zavadéni fady opatfeni ptimo u
zdroje hluku i na draze jeho Sifeni.

Zasluhou novych technologii ¢isténi a ochrany jsou minimalizovany dopady na kvalitu vody a
soucasn¢ se vyrazn¢ snizilo znecisténi pid v okoli silni¢ni komunikaci.

Spotieba energie a piirodnich zdroji silni¢ni dopravou se priblizila k urovni udrzitelnosti.
Odpady z dopravy jsou vyuzivany pro produkci paliva a pro pfipravu smési pro asfaltové
povrchy a pojiva.
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1. Uvod

1.1 Vznik a poslani technologickych platforem

Silni¢ni doprava tvoii jednu ze zakladnich soucasti ekonomiky Ceské republiky. Objemy
pfepravované silni¢ni dopravou neustale rostou, takze bez silni¢ni dopravy neni dals§i rozvoj
spoleCnosti predstavitelny. Vysokd soucasnd mobilita se stala neoddélitelnou soucasti
zivotniho stylu a jeji udrzeni standardem, kterého se nikdo nechce vzdat. Silni¢ni doprava
pies své nesporné piinosy vSak celou spolecnost soucasné i ohrozuje. Vysoké pocty
dopravnich nehod, negativni dopady na Zivotni prostiedi a témét 100% zéavislost na
neobnovitelnych zdrojich jsou hrozby, kterym musime celit a spolecné se zajisténim rozvoje
silni¢ni dopravy minimalizovat.

Evropské i nase spolec¢nost se v nejblizSim obdobi bude rozvijet pod vlivem zmén, jejichz
star§i populace, nariist migrace ze zemi mimo Evropskou unii, stale rostouci snaha o
zachovani kvalitniho Zivotniho prostfedi a sniZovani globalniho oteplovédni, nevyhnutelné
snizovani zasob neobnovitelnych zdroji energie a zvySovani podilu obyvatel Zzijicich ve
méstech.

Dilezitym podkladem pro vSechna opatieni sméfujici k zajisténi vysoké mobility osob i1 zbozi
pii zohlednéni vyse uvedenych trendud jsou vysledky vyzkumu, vyvoje a inovaci. Na evropské
urovni existuje celd fada vyzkumnych programd, jejichZ naplii je formulovana na zdkladé
konsensu vsech klicovych hraci v odvétvi. Pro usnadnéni komunikace mezi témito klicovymi
hrac¢i jsou od pocatku nového stoleti jako soucast evropského vyzkumného prostoru
zakladany technologické platformy. Jejich ukolem je nastinit vyvoj ve svém oboru v
horizontu pfistich cca dvaceti let, pojmenovat piedpokladané problémy, které tento vyvoj
piindsi a definovat vyzkumnou agendu, ktera svymi vysledky uvedenym problémim bude
piedchézet nebo je bude alespon eliminovat.

Zpracovani vyzkumné agendy v odvétvi dopravy se zabyvaji technologické platformy
ERTARC (European Road Transport Research Advisory Council), ERRAC ( European Rail
Research Advisory Council), ACARE (Advisory Council for Aeronautics Research in
Europe) a WATERBORNE( European Technology Platform WATERBORNE). Vysledky
jejich Cinnosti byly neobycejné cenné a piispély znacnou mérou k piiblizeni vyzkumu a
vyvoje potiebam udrzitelného rozvoje dopravy a k vyS$imu uplatnéni vysledkit vyzkumu a
vyvoje v praxi.

Podniceny piikladem evropskych technologickych platforem zacaly vznikat narodni
technologické platformy, jejich tkolem bylo ve vystupech evropskych technologickych
platforem prosadit vlastni narodni zajmy a pfipravit narodni vyzkumnou agendu, ve které
budou zohlednény narodni specifika a problémy. V Ceské republice nasly tyto snahy
vyraznou podporu v operacnich programech, v rédmci kterych byl vznik narodnich
technologickych platforem podpofen samostatnym programem.
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V odvétvi dopravy zahdjila svou ¢innost fada narodnich technologickych platforem, mezi
kterymi je tieba uvést platformu interoperabilita Zelezni¢ni dopravy, platformu pro letectvi a
kosmonautiku, platformu pro udrzitelnou mobilitu, vodikovou technologickou platformu,
platformu pro vyuziti bioslozek v dopravé a chemickém primyslu a platformu NGV.
Otazkami dopravy se v rdmci svého zaméteni zabyvaji 1 platforma strojirenstvi a platforma
bezpecnosti praimyslu.

Technologickd platforma silni¢ni doprava byla zalozena 17.9.2009 a svou ¢innost zahajila
1.3.2010 feSenim aktivit, které byly navrzeny ve schvalené studii proveditelnosti. Prvnim
dilezitym tkolem platformy bylo vypracovat strategickou vyzkumnou agendu oboru silni¢ni
dopravy.

1.2. Postup zpracovani strategické vyzkumné agendy a jeji vyuziti

Zpracovani strategické vyzkumné agendy vychdzela z navrhu strategické vyzkumné agendy
uvedené ve studii proveditelnosti. Navrh vécné ¢lenil strategickou vyzkumnou agendu do
nekolika tematickych okruht, které byly zahrnuty do tii pracovnich skupin:

mobilita, silni¢ni doprava a silni¢ni infrastruktura,

bezpecnost a zabezpeceni,

energie, alternativni zdroje a Zivotni prostredi.

V prubéhu zpracovani strategické vyzkumné agendy se ukédzalo jako tucelné rozclenit
strategickou vyzkumnou agendu podle témat takto:

mobilita a osobni silni¢ni doprava,

silni¢ni ndkladni doprava,

udrzitelna silni¢ni infrastruktura,

inteligentni dopravni systémy,

bezpecnost silnicniho provozu,

energie a alternativni zdroje,

snizovani negativnich vlivi silni¢ni dopravy na zivotni prosttedi.

Pti zpracovani strategické vyzkumné agendy silni¢ni dopravy bylo nutno zohlednit strategické
vyzkumné agendy zpracované technologickymi platformami, jejichz népli se silni¢ni dopravy
rovnéz dotyka. Zejména to mélo vliv na zpracovani tématu energie a alternativni zdroje, kde
znacna Cast piivodné predpokladané naplné (vodik, biopaliva, stlaCeny vzduch) byla zahrnuta
do strategickych vyzkumnych agend pftislusnych technologickych platforem. Proto se
zpracovani tohoto tématu soustiedilo na otazku vyuziti biopaliva 1. generace. Velmi aktudlni
téma zabezpeceni bylo zahrnuto do naplné technologické platformy bezpecnosti v primyslu a
proto se zpracovani zaméfilo na problémy bezpecnosti silniéniho provozu.

Kazdé téma obsahuje struény popis soucasného stavu a jeho hlavnich problémi. Na tento
popis navazuje popis vize v horizontu cca 20 let, ve které je popsan predpokladany ,,idealni*
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stav. Jednim z ndstrojli, jak tohoto stavu dosdhnout, je vyzkumna agenda, jeji feSeni a
zavedeni vysledkt do praxe.

Pti zpracovani strategické vyzkumné agendy byly vyuzity vSechny dostupné materialy, které
se vyhledem vyvoje silni¢ni dopravy zabyvaji. Na evropské trovni to jsou materidly evropské
technologické platformy ERTRAC, dokumenty Evropské komise a piislusnych feditelstvi,
zejména feditelstvi pro vyzkum vyvoj a inovace, feditelstvi pro dopravu a energie a vystupti z
vyzkumnych projektii v ramcovych programech EU, déle v programech COST, EUREKA aj.
Z domacich materidla je tfeba uvést vysledky vyzkumnych programt ministerstva dopravy,
vysledky vyzkumnych zamért fesSenych v Centru dopravniho vyzkumu, v.v.i, na Dopravni
fakulté¢ Jana Pernera Univerzity Pardubice a na Dopravni fakulté CVUT Praha. Dilezitym
pokladnim materialem byl dokument Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005 — 2013,
ktery byl schvélen vladou Ceské republiky v roce 2005.

Pti zpracovani navrhu strategické vyzkumné agendy oboru silni¢ni dopravy byl rovnéz vyuzit
dokument s nazvem Vize silni¢ni dopravy v roce 2030, ktery zpracovala Technologicka
platforma silni¢ni doprava v srpnu roku 2010.

Strategicka vyzkumna agenda bude dale rozpracovavana v dokumentu implementa¢ni akcni
plan, ktery navrzend vyzkumnd témata bude podrobnéji definovat formou navrhu
vyzkumnych projektti. Oba dokumenty najdou své uplatnéni v c¢innosti poskytovatela
prostfedk?l na vyzkum, vyvoj a inovace a to zejména Technologické agentury Ceské
republiky a Grantové agentury Ceské republiky. RovnéZz ptislu§na ministerstva budou z
obsahli dokumentt cerpat naméty pro své vyzkumné programy, které¢ budou bud’ samy, nebo s
pomoci Technologické agentury Ceské republiky piipravovat. Vyznamnou roli budou
dokumenty hrét pfi definovani stanovisek Ceské republiky k navrhiim ramcovych programi
EU, v prvé fad¢ k navrhu ndplné 8. ramcového programu. V neposledni fadé uzka spoluprace
mezi ¢leny technologickych platforem pfi zpracovani uvedenych dokumentt ptispéje k jejich
bliz§imu vzijemnému poznani, coz se piiznivé projevi pii spolecném feSeni projekta
vychazejicich z navrhu strategické vyzkumné agendy.
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2. Mobilita, silni¢ni doprava, silni¢ni infrastruktura

2.1 Mobilita a osobni silni¢ni doprava
2.1.1 Popis soucasného stavu

Zakladnim materialem pro hodnoceni sou¢asného stavu mobility v Ceské republice jsou
zasady Evropské dopravni politiky, které byly stanoveny v Bilé knize EU ,,Evropska dopravni
politika do roku 2010 ¢as rozhodnout”. V piipadé mobility a jejiho udrzitelného rozvoje
patfily mezi strategické cile pro obdobi 2001 — 2010 nésledujici oblasti:

» zlepSeni procesu meéstského a uzemniho planovani k eliminaci nartstajicich potieb
mobility, souvisejicich s rostouci vzdalenosti bydlisté a pracoviste,

» aktualizaci socialnich a vzdélavacich politik se zaméfenim na lepsi rozlozeni
pracovnich hodin u zaméstnavateli a vyu¢ovacich hodin ve Skolach s cilem rozlozeni
$pickovych dopravnich intenzit do delsiho casového obdobi,

» voblasti dopravni politiky ve méstech a méstskych aglomeracich a v reakci na
vSeobecné zhorSeni zivotnich podminek evropskych obcanti vytvofit balanci mezi
modernizaci sluzeb vetejné dopravy a racionalnim vyuzitim IAD.

Navazujici Dopravni politika Ceské republiky se zaméfila z hlediska mobility pfedev$im na
zlepseni podminek pro kvalitni dopravni obsluznost regionti a celého izemi CR, tak aby bylo
dosazeno rovnovahy mezi kvalitou vetfejnych dopravnich sluzeb a raciondlnéjSim vyuzitim
osobnich automobill a tim ovlivnéna d€lba prepravni prace. Zakladnimi tématy, kterymi se
Dopravni politika v rdmci dosazeni svych cili pro oblast udrzitelné mobility z hlediska
silni¢ni dopravy zabyva piedevsim, jsou:

zlepseni kvality silni¢ni dopravy,

omezeni vlivi dopravy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi,

podpora multimodalnich pfepravnich systémt,

rozvoj méstské, pfimestské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS

zkvalitnéni piepravnich sluzeb pro uzivatele

podpora budovéani struktur souvisejicich s hromadnou a nemotorou dopravou

zaméefeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou
dopravu.

YVVVVYVYYVYYVY

StéZejni otazkou dopravni politiky je zajisténi disledného uplatiiovani dopravniho planovant,
jako nastroje k vytvoteni hierarchicky propojeného systému vetejné dopravy, zaméfeného na
potieby kone¢nych uzivateld. I pies velkou tradici v uzemnim planovani v Ceské republice,
jehoz nedilnou soucasti byla a je 1 doprava, je dopravni pldnovani mnohdy omezeno pouze na

vvvvvv

dopravni generely, pfipadné¢ nejsou dostatecné¢ casto aktualizovany. Plany mobility
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managementu jsou velkou vyjimkou, a pokud existuji, tak spiSe jako pilotni projekty
nékterych udalosti. I kdyz fada subjektt pracujicich v dané oblasti, napt. provozovatelé IDS,
ma zpracovany ruzné strategické plany, tyto nejsou vesmes feSeny systémove s presahem do
souvisejicich oblasti dopravniho planovani, véetné navazujicich druhti doprav, tizemniho
planovani, socialni politiky, nezaméstnanosti, krizového planovani a dalSich.

Pfi béZném zhodnoceni obou vySe uvedenych dokumentl je ziejmé, Ze zdaleka ne vSechna
navrhovand opatieni se dafi napliiovat, piipadné napliiovat v potiebné kvalité a rozsahu. Jak
vyplyva z tab. 2.1, 1 v poslednim desetileti neustale roste poptavka po mobilité obyvatel, a to
jak co se ty&e poétu piepravenych osob, tak i délky primérné cesty. Z ro¢enek dopravy CR
vyplyva, ze v letech 2000 — 2009 stoupl pocet cestujicich o 2,96% a délka primérné cesty
dokonce o 10,7% na 22,8km v roce 2009, soucasné je si vSak nutno uvédomit, ze vyznamny
podil na narastu praimérné délky jednotlivé cesty ma strmy narist letecké dopravy.

Tab. 2.1 Vyvoj postaveni vetejné dopravy pii délbé piepravni prace v osobni dopravé

Ukazatel 2000 2002 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Vyvoj HDP 2150 2414 2750 2984 3222 3535 3689 3628 | bil. K¢
Piepravni vykon

vetejné mil.
selezniéni 7300 (6597 (6590 (6667 |[6922 6900 (6803 6503 oskm
dopravy

Ptepravni vykon

méstské mil.
hromadné 14697 | 15170 | 15427 | 14935 | 14312 |14353 | 15880 15552 oskm

dopravy celkem
Ptepravni vykon
regionalni a

dalkové Y mil.
alkove  VeIeClo3s1 9668 |8516 | 8607 [9501 (9518 |9369 [9494 |oskm
autobusové

dopravy
Piepravni vykon mil.
IAD 63920 | 65190 | 68370 |68 640 |69630 [71540 (72380 [72290 |oskm

Piepravni vykon mil
pozemni 0sobni| g5 268 |96 624 |98 904 |98 849 | 100365 | 102311 | 104432 [103839 | oskm
dopravy celkem

Podil IAD na %
celk. vikonu 67,09 67,47 |69,13 |69,44 [69,38 [6992 |6931 69,62 0

Zdroj: Rogenka dopravy Ceské republiky (2005, 2009)
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I kdyz se podatilo pocatkem minulého desetileti zastavit nartst podilu IAD na celkovém
pfepravnim vykonu osobni pozemni dopravy tésné pod hranici 70%, je zfejmé, Ze, pfi
predpokladaném ristu pozadavku na mobilitu, bude potfeba mnoha opatieni k udrzeni tohoto
podilu vefejné hromadné dopravy.

Doposud jsou mnohdy podcetiovany zakladni parametry, které ovlivituji volbu dopravniho
prostifedku, a tedy GspéSnost systému veiejné dopravy, kterymi jsou kromé cestovni doby a
ceny pro uzivatele rovnéz nékteré dalsi, ne tak zfetelné:
» Pohodli, kvalita vozového parku a rozsah doplikovych sluzeb v dopravnich
prostiedcich a prestupnich uzlech
» Spolehlivost realizace cesty v daném Case
» Pristupnost, vyuzitelnost vefejné dopravy i cestujicimi s omezenou schopnosti pohybu
a orientace
» Informovanost cestujicich,

V uplynulém desetileti se na Urovni mnoha velkych mést, pfipadné kraji rozvinuly
integrované dopravni systémy (IDS). Vesmés se vSak jednd pouze o systémy integrujici
jednotlivé prostiedky vetfejné hromadné dopravy s omezenou pozornosti vénovanou moznost
kombinace hromadné dopravy s nemotorovou dopravou, ale také napi. s dopravou TAXI i
s dopravou IAD. Propojeni systémii méstské, pfiméstské a regiondlni dopravy neni na
dostate¢né Grovni.

Nedostatecnad pozornost je vénovana budovani novych, ale i modernizaci jiz existujicich
prestupnich uzll tak, aby se zvysSila atraktivita jejich pouziti. V mnoha piestupnich uzlech
schézi dostatek parkovacich mist pro auta, ale i pro ostatni dopravni prostfedky vcéetné kol.
Nedati se dostatecné rychle zajistit tak zakladni véc jako je bezbariérovy pfistup ke vSem
pfestupim a vazbam. Tam kde je tento pfistup zajiStén, je mnohdy velmi komplikovany a
vyznamné prodluzuje vzdalenost a tedy i ¢as potiebny k prestupu.

Prestupni uzly svoji atraktivitou 1 vybavenim jen velmi ziidka lakaji uzivatele IAD ke
kombinované cesté s pouzitim prostiedki vetfejné hromadné dopravy. I ptes n¢kolik desetileti
jejich pouzivani schazi, s vyjimkou nékolika malo vyjimek, kvalitni a dostate¢né kapacitni
pfestupni uzly Park + Ride, pfipadn¢ odvozené (Park + Bike, Park + GO), které by
motivovaly jednotlivé uzivatele k pouziti SetrnéjSich zpiisobli dopravy, alespon v centralnich
oblastech mést. V Ceské republice doposud nebyly zpracovany a ovéfeny metody a postupy,
kterymi lze komplexné charakterizovat a vyhodnotit kvalitu dopravy z hlediska cestujicich To
je dano predevsim chybéjicim zpracovanim této problematiky na teoretické tirovni.

Nemotorovd doprava ma zejména ve méstech nezastupitelnou ulohu, av§ak podminky pro
p&si a cyklistickou dopravu v CR jsou zatim nedostate¢né. I kdyz se rozvoji cyklistiky,
v poslednich letech, diky implementaci Cyklostrategie, vénuje velkd pozornost, vétSinou se
jedna o cyklistiku rekrea¢ni na perifériich mést, nebo ve volné krajiné. Ve vétSiné mést
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cyklistické stezky chybi, nebo je jejich rozsah, ptipadné lokalizace zcela nedostatecna.
Existujici vyznacené cyklistické trasy jsou mnohdy nevyhovujici z bezpec¢nostniho hlediska i
z hlediska takové nabidky tras, kterd by kolo posunula jako rovnocennou alternativu ostatnich
dopravnich médua pro dennodenni dojizd’ku do prace, nebo do skoly. Zcela nedostatecné jsou
kapacity pro bezpe¢né odstaveni kol, at’ jiz v cilové destinaci, nebo v ptestupnim uzlu.

Jen velmi pozvolna se do tzemniho planovani a pfedevS§im realizace dostavaji principy

nepiimého snizovani komfortu pouzivani IAD cestou vétsiho rozsiteni Zon 30, sdilenych
prostor, nebo 1 zon zpoplatnéného parkovani, ptipadné zon se zpoplatnénym vjezdem.

2.1.2 Popis cilového stavu

I ptes pochybnosti z pocatku XXI. stoleti mobilita v uplynulych tficeti letech s mirnymi
vykyvy plynule rostla, a to pfedev§im v souvislosti s hospodéaiskym rozvojem spolecnosti,
prodluzovanim ekonomicky aktivniho véku obyvatel 1 primérné délky doziti. Podil obyvatel
ve méstech neustale stoupa a blizi se 80% celkové populace. Soucasné vsak spoluptisobi
tendence obyvatel mést k bydleni na hranicich, pfipadné t€sné za hranicemi mést, coz zvysSuje
naroky na pfiméstskou dopravu.

Strategie rozvoje mésta vcetné uzemniho a dopravniho planovéni jsou vzdjemné efektivné
propojeny. Postupné bylo dosazeno velmi vysoké a efektivni zapojeni nejen profesionala
v danych oblastech, ale rovnéz vSech obcCand, uzivateli a politikli do téchto planovacich
procesti. V fadé mést jsou plany rozvoje meésta vcetné dopravnich generelii pravidelné
aktualizovany kazdych pét let. Tento piistup umoziuje riznym druhiim dopravy vzajemny
koordinovany a planovany rozvoj tak, ze se navzajem doplnuji a pfispivaji k ucelenému, na
uzivatele zaméfenému systému. V fizeni dopravy je striktné dodrzovana preference verejné
hromadné dopravy, podporovana je i doprava cyklisticka a pési. V Sirokém méfitku je
uplatnén systém vyhrazenych jizdnich pruhti nejenom pro vetejnou hromadnou dopravu, ale i
taxi a cyklisty. Tyto pruhy mohou pouzivat také auta s obsazenosti vyssi nez dvé osoby.

Nové ¢asti mést (naptiklad na misté¢ brownfields) jsou budovany s ohledem na optimalizaci a
diversifikaci funkci v izemi. Je uplatiiovano takové rozmisténi zakladnich i dopliikovych
funkci v uzemi, které minimalizuje mobilitu a zaroven zajiStuje bezproblémové vyuzivani
feSeného uzemi vSemi druhy dopravy. V rozvojovych plochach i ve stavajicich sidelnich
strukturach je striktné uplatinovana preference pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy
tak, aby byl minimalizovan dopad nezbytné mobility na Zivotni prostfedi. Nedilnou soucasti
rozvoje uzemnich celkll je existence a napliiovani plani mobility na urovnich nejvétSich
zdroju a cilti dopravy, které slouzi k udrzitelnému rozvoji mobility nejen pro bezprostiedni
obsluhu daného cile (zaméstnavatelé, universitni aredly, obchodni centra apod.), ale také
v daném Uzemi a jemu nadfazenych uzemnich celcich.
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BéZznou soucasti realizace planti mobility je existence center mobility slouzicich nejenom
k prodeji jizdenek a informovani uzivatel systému vefejné hromadné dopravy, ale také
k informovani potencidlnich zdkaznikii o alternativnich moznostech dopravy, k propagaci
pouziti hromadné dopravy, pfipadné¢ k propagaci kombinace hromadné dopravy s dal§imi
Setrnymi mddy dopravy pro nejriznéjsi. Tato centra se vyznamné podili na pribézném sbéru
dat o dopravnim chovani obyvatel, ale také vzdélavani jednotlivych potencidlnich skupin
uzivatel hromadné dopravy o vyhodach pouziti Setrnych druhii dopravy jak pro né€ samé, tak i
pro udrzitelny rozvoj celé spolecnosti.

Uginnym nastrojem podpory mékké udrZitelné mobility je koncipovani komunikaci,
meéstskych prostorit a ndmeésti s ohledem na co nejkomfortnéj$i pohyb pésich a cyklist a s
preferenci MHD. V prvnich tfech desetiletich XXI. stoleti doslo i v Ceské republice, pies
pocatecni pochybnosti, k Sirokému uplatnéni rtiznych typi zklidnénych oblasti mést, hlavné
sdilenych prostor a zon 30. Na zaklad¢ zkuSenosti mnoha evropskych mést z konce 20. stoleti
(graf 2.1) se podatilo vyznamné zvysit podil cyklistické a pési dopravy na celkové délbé
dopravni prace.

Graf 2.1: Historicky vyvoj podilu cyklistiky na délbé dopravni price ve vybranych
evropskych méstech
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Jednotlivé systémy IDS neustale rozsifuji sluzby pro uspokojeni specifickych narokt osob ve
veékové skupiné nad 65 let, kterd se za poslednich 20 let rozrostla témét o 50% ze 1,6 mil.
osob v roce 2010 na 2,39 mil. osob. S pomoci ITS se vyznamné rozvinuly piedevsim sluzby
Call-bus a Taxi-bus, které¢ umoziuji minimalizovat dochdzkovou vzdalenost osob s omezenou
pohyblivosti ptipadné jinymi handicapy z jejich bydlisté na nékterou ze zastavek patefnich
linek vetejné hromadné dopravy osob.

S cilem ziskani co nejvétsiho podilu cestujicich z celkového objemu piepravovanych osob,
jednotlivi provozovatel¢ IDS, ale nezéavisle na nich i objednatelé jejich sluzeb, pravidelné
provadéji standardizované prizkumy kvality jednotlivych prvki i celého dopravniho systému.
Podobné provadéji 1 prizkumy spokojenosti uzivatel s aktudlnim stavem obsluhy uzemi
vetejnou silni¢ni dopravou predevsim za ti€elem jeho kontinualniho zlepSovani.

Internalizace externich naklada vSech druhi dopravy usnadnila zavedeni spravedlivych cen za
mobilitu, jak pokud se tyCe cen za pouziti cesty v misté a Case, ale také ceny za piipadné
parkovani v cilové destinaci, nebo prestupnim uzlu. Tato skute¢nost umoziuje cestujicim,
ktefi jsou o cenach dobfe informovani, efektivné uzivat dopravni systém ve mésté 1 mimo
mésta. Dynamické zpoplatnéni parkovani vozidel, ale také zpoplatnéni pouzivani vybranych
usekli komunikaci v prostoru i Case je vniméano jako plné€ opravnény nastroj pro odstranéni
kongesci a snizeni negativnich vlivii dopravy na prostiedi a podporu mékkych druhti mobility.

2.1.3 Vyzkumné téma mobility management

2.1.3.1 Strategickeé cile, které maji byt dosazeny
Minimalizace rostoucich narokii na mobilitu a zvySeni podilu vefejné hromadné dopravy,
cyklistiky a chlize na celkové mobilité.

2.1.3.2 Popis vyzkumného tématu

Meéstska a sidelni infrastruktura vyzaduji promysleny navrh tak, aby byly navrzeny z hlediska
kvality zivota obyvatel a jejich potieb a pohodli, tedy i vzhledem k dopravé. Dosavadni
vysledky vyzkumt ukazuji, Ze formy této infrastruktury hraji rozhodujici roli pfi vybéru
jako rozhodujici pii uvahéach o pouzitém dopravnim prostiedku je casova potieba, vzdalenost,
finan¢ni naklady i délka ptechodu k cili.

Neustale se zvySujici podil individualni automobilové dopravy na celkové mobilité obyvatel s
sebou piinasi rostouci negativni vlivy jak z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu tak i
dopadt do Zivotniho prostfedi. Druhotné se rostouci podil IAD nepfiznivé projevuje i na
zdravotnim stavu vSech obyvatel a pii setrvalém vyvoji je dlouhodobé neudrzitelny.
K zvraceni tohoto vyvoje a zajisténi udrzitelné mobility je nutné pfistoupit k fizeni mobility

14



TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

I I / Ministerswulprﬁmyslu () l OPPI
o ohchodu

SILNIENI DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDDUCNOSTI

(mobility managementu). Jeho cilem je podpora zmény chovani uZivatel pozemni dopravy
s cilem pouzivani k zivotnimu prostiedi SetrnéjSich dopravnich moédi. Mobility management
zahrnuje celou tadu néstroji, které obvykle zahrnuji informace, komunikacni aktivity,
motivaci cilovych skupin, organizaci, koordinaci a vyzaduji propagaci vSech vyse uvedenych
prvkda.

Prvni ptedpokladem pro moznost redlného zavedeni mobility managementu je zajiSténi
takového funkéniho feSeni struktury dané uzemni oblasti, které umozni jeji dostupnost vSemi
dostupnymi druhy dopravy, pii soucasném zajisténi preference nejriznéjsich druhti vetejné
hromadné dopravy, dopravy cyklistické a pési. Optimalni viceucelové rozmisténi aktivit a
funkci v izemi zdroveil omezuje obecny ndrok na mobilitu, protoze fada cest mé zdroj i cil
v relativné malém tizemi. Do budoucna je proto nutné najit a implementovat ucinné metody
spoluprace izemniho a dopravniho pldnovani. Spolupraci uzemniho a dopravniho planovani
pii soucasném zohlediiovani vyvoje celé spolecnosti Ize optimalizovat jak celkovou potiebu
mobility daného uzemi, tak také volbu dopravniho prostfedku a tim omezit negativni dopady
dopravy do zdravi i zivotniho prostiedi. Spravny navrh funk¢niho feSeni struktury zlepSuje
charakteristiky prostfedi a mtze posilit uziti ekologictéjs§ich moédia dopravy bez ohroZeni
bezpecnosti a pohodli a tedy ptispét k udrzitelnému rozvoji mobility.

Diilezitou soucasti dopravniho i1 uzemniho planovani je Siroké aktivni zapojeni uzivatel
daného tizemi do tohoto procesu a to jiz v pocatecnich fazich procesu. Zapojovani vetejnosti
do rozhodovani je v demokratickych spolecnostech diillezitym aspektem ve vSech oblastech
dopravniho i tizemniho planovani. Po formélni strance je i v Ceské republice dan vefejnosti
dostateCny prostor pro aktivni zapojeni, ve skutecnosti vSak vétSinou dochazi k zapojeni
pouze omezeného mnozstvi zajmovych skupin, které mohou vysledné rozhodnuti vyznamné
ovlivnit. S vyuzitim nejnovéjSich informacnich technologii je tfeba vyvinout metody, které
zajisti dostate¢nou informovanost a skute¢né zapojeni pokud mozno vSech skupin Sirokého
spektra budoucich uzivatel. Zaroven je tieba, aby soucasti téchto metod byly postupy vedouci
k racionalizaci tohoto zapojeni a ziskdvani dilezitych vysledkd.

Vyznamnou ulohu v dosazeni udrzitelné mobility a cili mobility managementu maji ze
zdkona povinné plany mobility pro mésta od urcité velikosti, ale také pro vyznamné
zamé&stnavatele, véetné poskytovateli vefejnych sluzeb jako je napf., zdravotnictvi a Skolstvi
od urcitého poctu jejich zaméstnanct, ptipadné navstévniki. Podobné plany jsou soucasti
zdkonné upravy mnoha evropskych zemi jiz od pocatku tohoto stoleti. V Ceské republice
vznikaji zatim pouze omezené, spiSe na zakladé nahodné vybranych zahrani¢nich vzort. Je
proto tfeba zpracovat metodiku plani mobility a jejich vhodné implementace, a to jak pro
meésta, tak pro vyznamné zaméstnavatele, poskytovatele sluzeb.

Dostatecné a vhodné podané informace jsou klicovym prvkem mobility managementu. Ze
zkuSenosti riznych evropskych mést a regiont je ziejmé, Ze nezbytnou soucésti implementace
mobility managementu jsou informacni centra mobility managementu, které v prvé tadé
poskytuji veskeré informace pro pouzivani Setrnych modii dopravy pro existujici i potencialni
uzivatele. Nejde vSak jenom o informace o veiejné hromadné doprave, ale také o moznostech
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pesi a cyklistické dopravy, systémech car - poolingu a car — sharingu piipadné pouziti taxi a
kombinace viech vyse uvedenych systémil. Ukolem informaénich center by méla byt také
pribézna analyza vyvoje délby dopravni prace, posuzovani alternativ dal$iho vyvoje a hledani
doporuceni pro pozitivni ovlivnéni délby dopravni prace s cilem snizeni podilu IAD na
celkové mobilité¢ a vzdelavani stavajicich i1 potencidlnich uZzivatel. Piestoze prvni obdobné
centrum vzniklo v Praze jiz témét pred deseti lety v ramci projektu MOST (Mobility
Strategies for the Next Decades) pro jejich SirSi uplatnéni je tfeba zpracovat jak metodiku
jejich ¢innosti, kterd bude obsahovat jak standardizovany sbér dat o dopravnim chovani
obyvatel dané oblasti, zpracovani a analyzy téchto dat, tak 1 formy piedavani informaci
stavajicim 1 potencidlnim uzivatelim mékkych druhii mobility s vyuzitim nejnoveéjSich
dostupnych technologii a cilem postupného navySovani podilu vefejné hromadné dopravy,
cyklistiky a dopravy pé&si.

Tohoto cile mize byt dosazeno jak zménou dopravniho prostfedku pro danou cestu, tak i
kombinaci vice dopravnich prostiedkli na jedné cesté¢ se zkracenim podilu IAD. Pro tuto
moznost je nezbytny nejenom rozvoj modernich ptestupnich uzll systému P+R, ale musi byt
podpofen i souvisejicimi opatfenimi predevSim v dostatecné kvalitni a spolehlivé navazujici
hromadné dopravé osob, ale také efektivnimi zpoplatnénim parkovani v cilové destinaci,
piipadné zpoplatnénim vjezdu do mést, nebo jejich ¢asti. Stejné tak, ale mize byt dosazeno
vyznamné vét§iho podilu kombinaci cest na kole s pouZzitim hromadné dopravy.

2.1.4 Vyzkumné téma rozvoj mobility ve vztahu k socidlnim a demografickym zménam
spolecnosti

2.1.4.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Umoznéni rovného piistupu k mobilit¢ pro vSechny socialni 1 demografické skupiny
spole¢nosti

2.1.4.2 Popis vyzkumného tématu

Cela dopravni infrastruktura vcetné silni¢ni sité tvoii pouze zaklad a nezbytnou podminku
piistupu k mobilité. Nelze totiz predpokladat, Ze kazdy obcan mlize disponovat svym vlastnim
dopravnim prostfedkem a zejména déti, stafi lidé a handicapovani jsou Casto odkazani na
vetejnou dopravu. Z této skupiny tvoii nejvetsi Cast seniofi.

Seniofi jsou ve vyspélych zemich Evropy nejrychleji rostouci skupina obyvatel. V mnoha
téchto zemich bude v roce 2030 kazdy ¢tvrty obCan mit pies 65 let. Starne predevsim skupina
obyvatel narozena tésné po valce, tedy v letech 1946 a 1964. Pro n¢ je charakteristické, ze se
doziji vyssiho véku, a prave za jejich Zivota nastal pokles v mnozstvi nové narozenych, coz
znamend zhorSovani struktury populace v nasledujicich tiiceti letech.

Zaroven tato generace obyvatel pifivykla aktivnimu traveni volného casu a vétsi mobilité
v produktivnim véku. Aby bylo mozné zajistit tuto vysokou mobilitu 1 v budoucnosti, je
potfebné aktivni planovani, tzn. je nutno vymyslet strategie a koncepty mifici k vysoké
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mobilit¢ podporované nezbytnymi sluzbami, které vyjdou ze zmény zdravotniho stavu a
finanéniho zajisténi této generace. Ridi¢i a fidicky budou chtit do co nejvyssiho véku Fidit
osobni automobil, ale zaroven ocekavaji 1 zajisténi odpovidajici mobility pro ptipad, ze jim
jakékoliv zdravotni omezeni fizeni automobilu neumozni. O¢ekavaji, Zze jim bude umoznén
pfistup k mobilit¢ a dopravnim prostredkim tak, aby odpovidal jejich individudlnim
potfebam. Dopravnim systémiim a snimi spojenym sluzbam se dostane v budoucnosti
dalezité role podporovanim samostatnosti, eventualné podporovani pracovniho zatazeni
starnouciho segmentu populace.

Krom¢ starnouci populace je zde i pocetna skupina télesné postizenych, kteti predstavuji asi
tfinact procent populace Evropy, coz je pfiblizn€ 63 miliont lidi. OvSem i dalsi lidé mohou
byt ptilezitostné omezeni v pohybu a piitom uzivaji hromadnou dopravu a jeji infrastrukturu.
Kdyz secteme s témito lidmi i jejich doprovézejici osoby a lidi s pfilezitostnym omezenim
pohybu, jako jsou rodice s kocarky, tak pocet lidi, ktefi maji vyssi naroky na kvalitu mobility,
dosahne 35 — 40% populace.

V poslednich dvou desetiletich byl zaznamenan pokrok ve spoleCenské akceptaci lidi
s omezenim pohybu a jsou slySeny jejich pozadavky na cestovani jak v Evropé¢, tak
v ostatnich castech svéta. Tento novy zajem vedl k pokroku v poskytovani podminek pro
télesné postizené na zaklade socidlni pomoci tak, aby se jim umoznil stejny ptistup do vsech
zafizeni, coz je soucasti jejich zakladnich lidskych prav.

vvvvv

pro lidi nad 65 let je chlize. Nanestésti stafi chodci diky své zranitelnosti a faktoriim, které
ovlivituji jejich vnimani nebezpec¢i v dopravé (zhorSené vidéni, snizend citlivost sluchu,
reakeni Cas a podobné.) maji zvySenou nachylnost k dopravnim nehoddm a zranénim zv1ast
v urbanizovanych oblastech. Proto se d¢laji mnohé upravy a zmény chodnikli a

vvvvvv

dosazitelnosti lidem s omezenim pohybu na strané druhé.

Je proto potieba vyvijet alternativni zpiisoby individualni 1 vetfejné dopravy, které zohlednu;ji
potieby seniorti. Nizkopodlazni autobusy (i dalsi prostiedky vefejné hromadné dopravy) a
upravené zastavky jsou jednim ze zplsobii vhodnych pro usnadnéni mobility osob
s omezenou pohyblivosti. Toto vSak nefesi vSechny problémy, které staii lidé pifi uzivani
dopravy maji. Dochdzkova vzdélenost, nedostatek pozornosti personalu a pocit ohrozeni a
nejistoty jsou dal§i — tézko odstranitelné bariéry mobility seniorti a lidi se zdravotnimi
handicapy. Specidlni dopravni sluzby, které jsou uzivany handicapovanymi lidmi, maji urcita
kritéria pro pasazéry, takze urcité procento starych lidi se na této dopravé nemize podilet. Je
tedy potieba zpracovat metodiku obsluhy tzemi malymi autobusy, minibusy a specidlnimi
taxi, které by koexistovaly vedle normalni vetejné dopravy, a minimalizovaly dochazkové
vzdalenosti lidi s omezenou hybnosti na zakladni linky hromadné dopravy. Zaroven je tfeba
vyvijet metody zkoumajici specifické¢ potieby téchto skupin, jejich ménici se naroky na
mobilitu a z nich rovnéz progndzy mobility riznych socialnich skupin s ohledem na vyvoj
demografickych, socialnich a ekonomickych charakteristik.

17



TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

* EVROPSKA UNIE

e
* *
% ; I * 2 EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu g

o obchodu INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

SILNIENI DOPRAVA

2.1.5 Vyzkumné téma vefejna hromadna doprava

2.1.5.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Spolehliva, bezpecna a kvalitni hromadna silni¢ni doprava osob ve méstech i regionech,
dostate¢né atraktivni a dostupna pro vSechny socidlni skupiny obyvatel.

2.1.5.2 Popis vyzkumného tématu

Ukolem hromadné dopravy osob je zabezpeleni piepravnich pozadavkd na uzemi mésta,
aglomerace nebo jinak vymezené oblasti na pozadované kvalitativni urovni. Kvalita
hromadné dopravy osob sehrava vyznamnou roli pfedevS§im ve vztahu k vyuzivani
individudlni automobilové dopravy. Individudlni automobilovd doprava pifedevSim ve
meéstech v soucasnosti zpusobuje problémy zaboru ploch, zvySovani negativnich vlivii na
zdravi a zivotni prostiedi a poklesu rychlosti dopravniho proudu, coz se promita také do
cestovni rychlosti prostfedkt hromadné dopravy.

Ackoli musi mit i do budoucna vetfejnd hromadna doprava silny socidlni rozmér, je tfeba
pfekonat vnimani vetfejné dopravy pouze jako socidlni sluzby, nebot’ vefejny zdjem je
vyjadfenim priority vSech horizontalnich zasad slozek vetejné dopravy pro spolecnost. Aby
spolec¢nosti. Podminkou pro to je zohlednéni vSech, tedy i kvalitativnich sloZzek rozhodovani o
dopravnim prostfedku a spravné zaméteni jednotlivych slozek vefejné dopravy na rozvojové
segmenty.

Jedinym vychodiskem, umoziujicim nenasilné omezit rozsah vyuzivani osobnich automobila
je nabidka kvalitni pfepravy osob. Problematika hodnoceni a méfeni kvality sluzeb se
v poslednich letech za¢ind promitat do mnoha oblasti, pfiCemz ani doprava netvoii vyjimku.
Pojem kvalita se velmi dlouho vztahoval pouze na hmotné produkty, jeho uzivani v oblasti
sluzeb je relativné novou zélezitosti. Otazky spojené s kvalitou se zaCaly v doprave uplatiiovat
pozdéji nez v jinych odvétvich sluzeb. Dlivodem je skutecnost, Ze kvalita, kterd je vzdy
spojena s orientaci na zakaznika, nebyla v dobé monopolnich statnich dopravct v popiedi
z4jmu. Na tomto misté je vhodné upozornit na skutecnost, ze tento fakt se netyka jen statt
sttedni a vychodni Evropy, nybrz i ostatnich ¢lenskych zemi Evropského spolecenstvi.

Zajisténi kvalitnich pfepravnich sluzeb pro cestujici ve vSech typech hromadné dopravy osob
se také stalo jednim zcili evropské i Ceské narodni dopravni politiky v oblasti osobni
dopravy. Podrobné je tento cil vyjadien i v odstavci 4 preambule Nafizeni ¢. 1370/2007, ktery
cituje Bilou knihu Evropské komise z roku 2001 ,,Evropska dopravni politika do roku 2010:
¢as rozhodnout™. Tento dokument stanovi, Ze cilem evropské dopravni politiky je zarucit
bezpecné, ucinné a vysoce kvalitni sluzby v pfepravé cestujicich.
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Pouze kvalitni sluzby v ptfepravé cestujicich jsou schopny efektivné konkurovat osobni
automobilové dopravé. Mezi zdkladni slozky kvalitnich sluzeb v pfepravé cestujicich byly
zatazeny nasledujici:

dostupnost,

pfistupnost (a to zejména pro osoby se zdravotnim postizenim, osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, seniofi, matky s détmi atp.),

technicky stav vozidel a jejich konstrukce,

piesnost a spolehlivost,

poskytovani informaci,

ekologické a environmentalni parametry vozidel,

parametry souvisejici s odbavovanim cestujicich, prodejem jizdenek apod.,

pohodli a komfort pfepravy pro cestujici.

VVVVVYVY VY

Cetna a pravidelnd nabidka pravidelného spojeni, linek hromadné dopravy, musi byt
ekvivalentem casové dostupnosti individudlni automobilové dopravy. Sitovy charakter
systétmu vetejné dopravy, vyzadujici piimé linky nebo spoje s piestupem bez dlouhych
¢ekacich dob, je ekvivalentem prostorové dostupnosti. Proto je nezbytné pro naplnéni téchto
pozadavkll nabidnout c¢etnou a pravidelnou vetfejnou dopravu pokryvajici celé Uzemi
v pfiméfené kvalit¢ a za pfijatelnou cenu. V pfipadé¢ nevyhovujici ¢asové polohy casti
prepravniho pozadavku nebo Spatné dostupnosti urcitého uzemi vefejnou hromadnou
dopravou je realizovdna celd cesta jinou formou, zpravidla prostiednictvim individudlni
automobilové dopravy, popiipadé neni realizovana vibec. Kromé zajisténi dostatecné
obsluznosti daného uzemi je tfeba pribézné vyvijet dostate¢né uzivatelsky piiznivé
technologie pro poskytovani informaci o moznostech a podminkéch vyuziti systému vetejné
hromadné dopravy a jejim aktudlnim stavu prostfednictvim telematickych, informacnich
systémtl.

Jednou z kli¢ovych slozek kvalitni piepravy osob je co nejkomfortnéjsi zpusob odbavovani
cestujicich. Je tfeba vyvijet technologie, které minimalizuji Casové ztraty z odbavovanim
cestujicich, ale zaroven minimalizuji riziko ztrat prepravce z ditvodli nezaplaceni spravného
jizdného a budou spliiovat ndrocna kritéria na co nejnizsi operacni naklady.

Nedilnou soucasti bezpecnosti a spolehlivosti vefejné hromadné dopravy je kvalitni a
spolehlivy fidi¢. Povolani fidice silnicni hromadné dopravy osob je zhlediska fizeni
dopravniho prostfedku nejnarocnéjsim ukolem vlivem neustalé zmény t€zisté vlastniho
dopravniho prostfedku, pribéznym ruSenim soustfedéni ze strany cestujicich (mobily, hlasity
hovor) a v neposledni fadé v méstském a piiméstském prostiedi i nékolikandsobné cCastejSim
vyskytem konfliktnich situaci v provozu. Je proto potieba vyvijet technologie, které umozni
dostatecny vycvik fidici vetejné hromadné dopravy a také technologie, které umozni
rozpoznat potencidln¢ nevhodné uchazece o toto naro¢né povolani.
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2.1.6 Vyzkumné téma ekonomické nastroje pro sniZzeni podilu IAD na délbé dopravni
prace

2.1.6.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Funkéni, efektivni systém silniéni dopravy s minimalizaci kongesci a dopadii do Zivotniho
prostiedi.

2.1.6.2 Popis vyzkumného tématu

Nedostatecné kapacitni silnicni infrastruktura je vyznamnym limitujicim faktorem rozvoje
mnoha regiont, mést i jednotlivych obci. Jeji skokové zkapacitnéni, at’ jiz zasadni piestavbou
stavajicich komunikaci, budovanim obchvatli, nebo ucelenych taht ve zcela nové poloze je
v Sirokém méfitku neredlnd v potiebném casovém obdobi. Je tedy tieba pomoci mistné i
Casove diverzifikovaného zpoplatnéni pouziti dostupné infrastruktury optimalizovat jeji
vyuziti. Dosavadni technologie vybéru vykonové mytného jsou finanéné¢ naro¢né na vlastni
vystavbu 1 provoz. Je tieba vyvijet technologie, které umozni mnohem operativnéjsi zmeny
poplatkli za pouziti jednotlivych usekd silni¢ni sité, budou kompatibilni s evropskym
syst¢tmem Galileo a jejichz zprovoznéni 1 operacni naklady budou nizsi, nez v soucasném
stavu.

Soubézné je tieba vyvijet technologie dostateéné spolehlivého ptenosu informaci do tidicich
center prislusného segmentu silni¢ni sité, pipadné sit¢ méstskych komunikaci.

Principalné¢ podobnym problémem, ale mnohem komplikovanéjsim, je feSeni zpoplatnéni
vjezdu do center mést, pfipadné vybrané Ccasti sit€¢ pozemnich komunikaci. I kdyz
technologicky se jedné o problém podobny, celkovym rozsahem je mnohem komplikovanéjsi,
predevsim ve méstech nad 50 000 obyvatel. S regulaci vjezdu je tieba zaroven fesit 1 aktudlné
dostupné kapacity parkovist’ v piestupnich uzlech za hranicemi oblasti s omezenym vjezdem
a také kapacity hromadné dopravy osob z téchto prestupnich uzli a pfipadné moznosti jejiho
posileni. I kdyz vétSina technologii pro zjisténi aktudlnich intenzit dopravy na sledovanych
komunikaci, volnych kapacit parkovist, dostupnych kapacit vefejné hromadné dopravy,
rychlosti dopravniho proudu i1 veskerych potiebnych charakteristik aktualniho stavu zivotniho
prostiedi je jiz k dispozici, je tfeba jejich dalSi vyzkum a vyvoj, predevS§im s ohledem na
jejich spolehlivost, piesnost, vzdjemnou komptabilitu a moznost komunikace s fidicim
centrem pro dopravu, piipadné fidicim centrem mobility managementu.

Vyznamnym nastrojem pro ovlivnéni délby dopravni prace je razantni plo$né zpoplatnéni
veskerych disponibilnich mist pro parkovani a odstavovani vozidel, vSude tam, kde existuje
ptesah poptavky nad nabidkou a zarovei i zajisténi dostatecnych néstroji pro efektivni vybér
spravné ceny za parkovani, tedy plné¢ doby, a to i pii parkovani mimo plochy vymezené
zédvorou na vjezdu i vyjezdu. Pokud se tyce spravné ceny je nutno odmitnout veskeré
myslenky, Ze placeni za parkovani by mélo umoznit lepsi financovani jinych druhti dopravy.
Spravna cena je takova, kterd plné zajisti financovani celého systému parkovani, od jeho
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zfizeni pies udrzbu, provoz az po dohled nad bezpecnosti a spravnym pribéhem plateb.
Spravna cena by méla odpovidat velikosti zabrané plochy danym typem vozidla a zaroven by
méla zajistit, aby pfipadny zajemce pro parkovéani v dané lokalit¢ v ni naSel vzdy alespoii
jedno volné misto.

V souvislosti se ,,spravnou “ cenou je tieba u vSech systému parkovani vyvijet technologie,
které umozni zkracovani jednotlivych minimdlnich intervali parkovani a mnohem
progresivngj$i metody zpoplatnéni celkové délky parkovani tak, aby se pokud mozno
eliminovalo vicehodinové stani vozidel v centrech mést. Je tieba vyvijet technologie, které
minimalizuji naroky na provozni naklady obdobnych systémi, piedev§im manipulaci
s mincemi, ale také zajisténim bezpecnosti danych prostor.
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2.2. Silni¢ni nakladni doprava

2.2.1 Popis soucasného stavu

Sektor silni¢ni nakladni dopravy predstavuje v ramci Ceské republiky cca 587 tis. nakladnich
vozidel a 14,7 tis. tahaci. Stav vozového parku silni¢ni ndkladni dopravy charakterizuje stafi
vozového parku, podle kterého cca 45% vozového parku je mladsi 5 let. Pocet prepravenych
tun predstavuje 325 052 tis. tun v ramci vnitrostatni dopravy a 45 062 tis. tun v ramci
mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy. Primérnd piepravni vzdalenost ¢inni 121,5 km a do
50 km se ptepravi 76 % piepravenych tun. *

Soucasny stav silniéni nakladni dopravy ovliviiovaly zasady Evropské dopravni politiky,
které byly stanoveny v Bilé knize ,,Evropskd dopravni politika do roku 2010-¢as rozhodnout®.
V silni¢ni ndkladni dopravé patfily mezi strategické cile: oddéleni ristu dopravy od ristu
hrubého domaciho produktu (dale jen HDP), vzajemné propojeni riznych druht dopravy a
podpora rozsifovani intermodalni dopravy, vytvofeni pfiznivych technickych podminek,
naptiklad vznik integracnich subjekti v oblasti nékladni dopravy a ustaveni integratora
nakladni dopravy, standardizace kontejneri a vyménnych skiini, véetné technologie nakladky
a vykladky v nakladni dopravé, zvySeni energetické ucinnosti dopravy a snizeni celkové
potfeby pohonnych hmot, posileni socidlnich rozmérti dopravni politiky. Samostatnou
kapitolou je ochrana Zzivotniho prostfedi a snizeni dopravnich nehod zptsobenych fidici
nakladni dopravy.

Pti hodnoceni stanovenych cila v ,,Bilé knize* konstatovala Komise Evropského spolecenstvi
ve svém sdéleni ,,Udrzitelna budoucnost pro dopravu: vytvareni integrovaného dopravniho
systému fizeného technologiemi a vstficného k uzivatelim®, Ze mnohé stanovené cile byly z
vetsi Casti dosazeny a prispély k rozvoji evropského hospodarstvi. Nepodatilo se vSak
dosdhnout cile v oblasti strategie udrzitelného rozvoje Evropské unie (dale jen EU) na tseku
evropskych dopravnich systémt.. Analyzou vyvoje dopravy je prokazano, Zze doslo k rustu
vykonovych ukazatelti dopravy, aniz by doslo k odpovidajicimu pokroku v oblasti snizovani
energetické narocnosti a mnozstvi sklenikovych plynti. Nepodafilo se také odd¢lit rast
vykonovych parametrti dopravy od riistu HDP. Poptavka po nakladni dopravé v EU rostla
rychleji nez HDP.

,,Bila kniha EU* byla zakladem pro zpracovani Dopravni politiky Ceské republiky pro 1éta
2005-2013, ktera v silniéni dopravé predpokléddala: zavedeni systému vykonového
zpoplatnéni uziti silni¢ni dopravni infrastruktury, prehodnoceni a zptisnéni podminek ptistupu
na trh silniéni dopravy, pravidel pro vycvik novych fidi¢t, povinného odborného vycviku
f1dic¢h z povolani a dislednou kontrolu zakonem stanovené doby fizeni a doby odpocinku
fidica nakladnich vozidel, diislednou kontrolu dodrzovani predpist pro silni¢ni piepravu

* idaje jsou pouzity z Rocenky dopravy 2009 ministerstva dopravy
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nebezpecnych véci, vytvofeni pravnich a institucionalnich pfedpokladi pro zavedeni
digitalniho tachografu, orientaci silni¢ni nakladni pfepravy na piepravu na krats$i vzdalenosti,
snizovani zneciStujicich latek, nejvyznamnéjSich sklenikovych plynii a hluku, podporu
rozvoje kombinované piepravy a optimalizace distribu¢nich procesi podporou vzniku
vetejnych logistickych center, zavadéni mechanismil elektronizace vykonu statni spravy.

Z hodnoceni dosaZenych stanovenych cilii k datu 31.12.2010 vyplyva, Ze systém vykonového
zpoplatnéni v silni¢ni dopraveé je postupné realizovan zavedenim myta na vybrané silni¢ni siti.
Pozadavky na fidi¢e nakladni dopravy byly v roce 2009 upraveny zakonem o silni¢nim
provozu. Ceska republika z hlediska vytvofeni predpokladti pro zavedeni digitalnich
tachografi a karet (vydej digitalnich karet, centrdlni registr téchto karet, legislativni
predpoklady atd.) zcela bez problémi zajistila povinné zavedeni digitalnich tachografi od 1.
kvétna 2006. V souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES
harmonizovala podminky kontroly piepravy nebezpecnych véci po silnici a zvySovala
procento provadénych kontrol pracovnich dnii fidi¢t z hlediska dodrzovani doby fizeni,
bezpecnostnich prestavek a doby odpocinku az na soucasna 3 % z celkového poctu dnt fidic¢h
podléhajicich natfizeni 561/2006.

Zavedeni emisni normy EURO 5 v roce 2009 vytvotilo pifedpoklady pro sniZzeni emisi (CO,
HC, NOx, HC+NOx ) a pevnych castic, ale zpomaleni obnovy vozového parku v dasledku
hospodaiské krize neptiznive ovlivnilo piinos zavedeni této emisni normy.

V piipad¢ rozvoje kombinované dopravy vyplyvé ze statistiky, Ze roste pocet ptepravenych
kontejnert po zeleznici, ale dochazi k poklesu piepravenych vyménnych nadstaveb a
nedoprovazena pteprava silni¢nich navést a piivést po Zeleznici se rozbiha jen postupné.

Ve statni spravé stale jest¢ dochazi k predavani veétsi Casti vyzadované agendy mezi
jednotlivymi ufady pifimo Zzadateli, coz je zplsobeno zejména roztfiSténosti a
nekompatibilitou jednotlivych rezortnich systému.

Hospodaiska krize se projevila nejen na realizaci vyse stanovenych zaméru, ale také nartstem
nekalé konkurence, dumpingovymi cenami a prohloubenim problémil s platebni moralkou
piepravctl a to zejména v letech 2009 a 2010. Vliv hospodaiské krize 1ze také dokumentovat
na nasledujicich ukazatelich meziro¢niho poklesu v 2009 proti roku 2008: pocet ndkladnich
vozidel poklesl o 0,5 %, tahacii 17,4%, u pfepravenych tun ve vnitrostatni dopravé o 15% a
v mezinarodni dopravé o 8,9%.

2.2.2. Popis cilového stavu

V ramci usmérnovani evropské dopravni politiky a tim i narodnich dopravnich politik
pripravuje Evropska komise novou ,,Bilou knihu*“ dopravni politiky do roku 2020. Tato Bila
kniha doposud nebyla vydéana, piesto vSak existuji strategické materidly, v kterych Evropské
spoleCenstvi vytyCilo zaméry v jednotlivych oblastech pro zajisténi udrzitelného rozvoje
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dopravy. Jsou navrZena nosné témata a méfitelné cile do roku 2020, které mizeme nasledné
extrapolovat a odhadnout cilovy stav v roce 2030.

Zdrojem informaci pro urceni strategickych cilti v silni¢ni nakladni dopravé v dvacetiletém
casovém horizontu bylo usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. cervence 2010 o
udrzitelné budoucnosti pro dopravu a sdéleni Komise: Udrzitelna budoucnost pro dopravu:
vytvafeni integrovaného dopravniho systému fizeného technologiemi a vstficného k
uzivatelim. Tyto strategické vizionaiské dokumenty Evropského spolecenstvi byly doplnény
koncepcnimi zaveéry z mezinarodni deklarace Mezinarodni unie silnicni dopravy IRU
(International Road Transport Union) ,,Efektivni, bezpe¢na a udrzitelna silni¢ni doprava v
budoucnu®“ a konceptni material ministerstva dopravy ,Strategie podpory logistiky z
vetejnych zdroja*.

Popis cilového stavu silni¢ni ndkladni dopravy v roce 2030 bude vzdy spojen s ur¢itou mirou
nepfesnosti zpisobenou nemoznosti predvidat v budoucnu nékteré vnéjsi faktory. Na zakladé
vyvoje dosavadnich casovych tad sociologicko-technologickych trendi vSak mizeme rozlisit
zéakladni vyvojové tendence, které dopravu do urcité miry bezpochyby ovlivni.

Témito trendy jsou zejména:

- migrace obyvatel a urbanizace,

- demograficky vyvoj,

- globalizace a dokonceni vnitiniho trhu Evropské unie,

- roz§ifeni inteligentnich dopravnich systému (ITS néstroja),

- vyvoj bezpecnostnich aspektt,

- zptisiiovani environmentalnich pozadavk.

V soucasné dobé zije v Evropé¢ v meéstskych oblastech piiblizné 72 % obyvatel a existuje
odivodnény ptedpoklad, Ze do roku 2030 stoupne tento podil na 78 %. Urbanizace je v
poslednich desetiletich nezvratnym trendem a ocekava se, ze tomu tak bude i nadéle v
dlouhodobé¢jsim ¢asovém horizontu. Na tento vyvoj bude muset reagovat mestska mobilita
obdobn¢ jako na zmény vzniklé v souvislosti s imigraci.

Dal$im nezvratnym trendem je zvySovani primérné délky doziti obyvatel zemi Evropského
spolecenstvi. V Ceské republice se béhem piitich dvaceti let oéekava nartst obyvatel nad 65
let ze soucasného 1,6 milionu na odhadovanych 2,4 milionu. Specifické naroky na mobilitu,
potieby a zasobovani této skupiny obyvatel také zméni pozadavky na nakladni dopravu v

budoucnu.

I navzdory soucasné ¢astecné krizi stati Evropského spolecenstvi zptisobenou diskrepanci v
makroekonomickém pohledu jednotlivych zemi na svoji dluhovou politiku se da o¢ekavat, ze
se bude evropska integrace prohlubovat. To ovlivni spolecny dopravni trh a aplikuje zvySené
pozadavky na harmonizaci postupti.
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S neustalym rozvojem technologii 1ze ocekavat vehementni rozvoj penetrace ITS néstroji pro
fizeni a regulaci dopravy. Tento trend bude podpoten o¢ekavanym zleviiovanim technologii v
budoucnu.

Bezpecnostni aspekt dopravy bude v budoucnu nadale akcentovan. Se vzristajici hodnotou
dopravnich prostfedkd i prepravovaného nékladu bude kladen diraz na nové bezpecnostni
technologie. Budou pokracovat snahy klast absolutni prioritu na bezpecnost osadky i ostatnich
ucastnikd silni¢éniho provozu.

V oblasti environmentalni legislativy budou neustale zptisnovany pozadavky na technické
vlastnosti vozidel s cilem snizovat produkci sklenikovych plynd. Tohoto bude dosahovano
taktéz lepsi organizaci dopravy ve méstech a novymi moznostmi dalkové ptepravy zbozi.

V dlouhodobém c¢asovém horizontu lze predpokladat, ze budou kladeny na dopravu

nasledujici pozadavky:

- zjednoduseni trzniho prostiedi, nediskriminace dopravnich médt a odstranéni legislativnich
piekédzek rozvoje dopravy,

- souc¢innost dopravnich modu, podpora kooperace a intermodality,

- zefektivnéni silniéni dopravy, zvySeni vytéZzovani vozidel,

- aplikace jednotnych kontrolnich postupil a vynucovani prava v silni¢ni doprave,

- zaji$téni bezpecnosti ndkladu a fidict béhem piepravy a parkovani,

- zajisténi dostateCného poctu odstavnych ploch pro vozidla a jejich vybavenost,

- zabezpeceni efektivniho zasobovani mést nakladni dopravou,

- podpora technologii a postupii snizujicich negativni environmentalni dopad.

Vzhledem k nastinénym vyvojovym trendim a v konsensu s prioritami evropského
dopravniho vyzkumu je vhodné zaméfit dopravni vyzkum na nésledujici problematiky:

- snizovani environmentalniho dopadu dopravy zavadénim novych technologii,

- zlepSeni transparentnosti dodavatelského fetézce,

- zvySeni bezpecnosti provozované dopravy a sniZzeni nehodovosti,

- zlepSeni fizeni dopravy,

- sniZzeni administrativni zatcéze.

2.2.3 Vyzkumné téma nové trendy a technologie v silni¢ni dopravé a moZnosti jejich
vyuZziti pri FeSeni dopravy ve méstech tzv. ,,posledni mile*.

2.2.3.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Reseni dopravy ve méstech tzv. ,,posledni mile* s vyuzitim novych trendd a technologii v
silni¢ni doprave.
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2.2.3.2 Popis vyzkumného tématu

V evropskych méstech doslo za uplynulych deset let k razantnimu rozvoji dopravy tzv.
»posledni mile”. V dnesnim svéte, kde jsou veskeré sluzby a zbozi dostupné mnohem
snadnéji nez tomu bylo v minulosti, je rozvazkova doprava jednou z nejvyznamngéjsi ¢asti
celého fetézce od vyroby zboZi aZ po jeho doruceni odbérateli. Globalni trendy, mezi které
patii rostouci pocet velkomést, hladovych po zbozi a sluzbach, vyzaduji nové koncepty
pfepravy vné i uvniti méstskych aglomeraci.

Predmétem vyzkumu bude:

. moznost individualizace dopravy posledni mile s vyuzitim mobilnich vozika a
osobnich dodavek,

. vyuziti stavajici infrastruktury dopravni sit¢ (MHD) v dobé jeji ne€innosti,

. vyuziti novych trendii v dopravé snizujici negativni dopady na Zivotni prostiedi,

. uplatnéni technologickych feSeni pro planovani a fizeni dopravy v redlném cCase a
miste,

. vypracovani pozadavki na legislativni pfedpisy pro vytvoreni ptredpokladu realizace

navrzenych feSeni.

mimo jiné v ménicich se pozadavcich spotiebitel, takze se ocCekava narist poctu
internetovych zakaznikll a rozSifovani nabidky (vEétsi pocet zasilek) a zvySené naroky na

wevr

dodavky cerstvého zbozi a tim i na rychlost ptepravy (Castéjsi frekvenci doruovacich sluzeb).

Cilem je zvyseni efektivity dopravy ,,posledni mile* ve méstech v kombinaci s omezovanim
dosavadniho zptsobu dodévek (nékladni auta v centrech), hleddni alternativnich zptsoba
(technologie, nové zpusoby distribuce) a omezovani nezadoucich dopada dopravy (kongesce,
parkovaci problémy, dopravni omezenti).

2.2.4 Vyzkumné téma implementace souprav European Modular System do logistickych
prepravnich systémii

2.2.4.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Implementace souprav European Modular System do logistickych pfepravnich systémi s
vazbou na pfimou silni¢ni dopravu a kombinovanou dopravu.

2.2.4.2 Popis vyzkumného tématu

Silni¢ni ndkladni doprava ma v piepravé véci velmi dillezitou roli. Jeji nezastupitelnost je jak
v ptepravach na kratké vzdalenosti (city-logistika, regiondlni piepravy do 50 km), tak na
dlouhé vzdalenosti (pfepravy nad 50 km — vnitrostatni i mezinarodni).

Prakticky od roku 1990 do roku 2008 vcetné, dochazelo kazdorocné k nariistu prepravnich

vykont silni¢ni nakladni dopravy. Tento rtist byl v roce 2009 pterusen globalni hospodaiskou
krizi, ktera zasahla primyslova odvétvi a navazné i odvétvi dopravy.
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Vysoké poptavka po silniéni ndkladni dopravé byla, a v budoucnu, az nastane hospodarska
konjunktura, opét bude vyvoldna zejména tim, Ze zdkaznici vyzaduji levnou a rychlou
ptepravu ,,0d dveti ke dvefim* a ve stanoveném case, kterou je silnicni ndkladni doprava, i
pies zakazy jizd &i mytné, schopna poskytnout. V souéasné dobé je v Ceské republice cca 75
% vSeho zboZi ptepravovano po silnici, 24 % po Zeleznici a 1 % po vnitrozemskych vodnich
cestach. Podobnou bilanci maji i jiné evropské staty, s tim, ze podil zelezni¢ni dopravy, ¢i
vnitrozemské vodni dopravy je v nékterych z nich, ve srovnani s CR, vyssi. Primérna bilance
nakladni dopravy v Evropské unii vychéazi nasledovné: 73 % silni¢ni doprava, 17 %
zelezni¢ni doprava, 5 % vnitrozemska vodni doprava. Zbylych 5 % pfipadd na potrubni
dopravu.

Podle riznych prognoéz se v pfistich cca 20-30 letech predpokldda nartst silnicni nakladni
dopravy v tadu desitek procent. Vzhledem k tomuto vyhledu je tfeba hledat cesty, jak tento
oc¢ekavany nartist objemil piepravovaného zbozi zvladnout. Jednou z cest je implementace
delSich a té€zSich silni¢nich souprav European Modular System (dale jen EMS). ZvySena
poptavka po silnicni ndkladni dopravé nepljde zvladdnout prostym zvySovanim poctu
silni¢nich nékladnich vozidel a souprav v (jiz nyni ¢asto zahlceném) silni¢nim provozu. Jak
dokladaji zkusenosti naptiklad z Nizozemska, maji EMS vysoky potencial jak v pfimé silni¢ni
nakladni dopravé, tak v dopravé kombinované — predevSim pii prepravach kontejnera ISO
(International Organization for Standardization) a vyménnych nastaveb, ale i pii preprave
vertikalné-manipulovatelnych sedlovych navésu.

Predmétem vyzkumu bude analyza a navrh vyuziti delSich a t€ZzSich vozidel z hlediska
moznosti

. silni¢ni infrastruktury,

. druhu ptepravovaného zbozi,

. dopravnich prosttedk,

. kombinované dopravy a logistickych fetézcu.

2.2.5 Vyzkumné téma koncepce parkovacich mist a odstavnych stani s moZnosti jejich
vyuZiti pro provadéni kontrolni ¢innosti

2.2.5.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
ResSeni nedostatku parkovacich mist a odstavnych stani pro silni¢ni vozidla a soupravy nad
3,5 tuny celkové hmotnosti s vazbou na adekvatni zdzemi pro fidice.

2.2.5.2 Popis vyzkumného tématu

Vysoka poptavka po silni¢ni nakladni dopravé neustale roste, 1ze ocekavat, ze po ekonomické
recesi opét bude rist, i kdyZ se nemusi dostat na Groven do roku 2009. Jeji vyznam spociva v
nabidce rychlosti, flexibility, pfeprav ,,z domu do domu“,just-in-time apod.

V soucasné dob¢ je v Ceské republice (CR) cca 75 % zboZi ptepravovano silni¢ni dopravou.
Vlastni provoz silni¢ni nakladni dopravy je ovliviiovan a regulovan prvky, jako jsou socidlni
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ptedpisy (povinné bezpecnostni prestavky a odpocinek) a zdkazy jizd. To vyzaduje nasledné
vytvofeni vhodnych mist pro odstaveni vozidel a vytvoteni zazemi pro jejich fidice.

V silni¢ni ndkladni dopravé je problém s pietéZzovanim vozidel a v disledku toho dochazi k
poskozovani silni¢ni infrastruktury, v nékterych piipadech je problém i s pripustnou rohovou
vyskou vozidel. Z téchto divodi je nutné zvysit ucinnost kontrolnich mechanismi ve
vlastnim silniénim provozu. To se projevi potfebou vytvofeni zadzemi pro kontrolni
pracoviste.

Na silniéni siti nejen v CR je tieba vybudovat zachytna parkoviits, ktera nabidnou jednak
moznost odpocinku pro fidi¢e (dodrzeni socidlnich ptedpisti) a jednak nabidnou zazemi pro
logistickou c¢innost (kontrolni ¢innost jako je zjisStovani hmotnosti a upevnéni nakladu,
pfipadné umoznéni slozeni ¢asti ndkladu v piipadé pietizeni vozidla, kontrolu technického
stavu vozidel, socialnich ptedpisi apod.).

Predmétem vyzkumu bude navrzeni metodiky pro stanoveni odpovidajiciho poctu odstavnych
stanovist’, v€etn¢ vybaveni socidlnitho zazemi pro osadky vozidel a zajisténi proti odcizeni
zejména ,,citlivého zbozi“. Soucasné¢ bude pfedmétem vyzkumu stanoveni algoritml potieby
odstavnych stani slouzicich pfi regulaci dopravy v obdobi nepfiznivych klimatizac¢nich
podminek a moznost vyuziti téchto stani pro provadéni silni¢nich kontrol.

2.2.6 Vyzkumné téma poZadavky na Fidice silni¢ni nakladni dopravy

2.2.6.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Zlepseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich zkvalitnénim vychozi kvalifikace
a pravidelnym skolenim fidict.

2.2.6.2 Popis vyzkumného tématu

V soucasné dobé¢ stanovi pozadavky na ziskani fidi¢ského opravnéni a zpisob dalsi vyuky
fidich zakon ¢.247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonl. Tento zédkon stanovi zplisob provadéni
vyuky a vycviku Zadatelt o ziskani odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla a prava
a povinnosti zadatelll o ziskani fidi¢ského opravnéni. Déle stanovi zpiisob provadéni vyuky a
vycviku profesionalnich fidi¢a v ramci zdokonalovani odborné zptisobilosti fidict.

Nekteré stiedni Skoly reaguji na aktudlni pozadavky trhu prace a zavadeji v ramci Skolnich
vzdelavacich programt obor automechanik-fidic.

Cilem vyzkumu bude specifikovat na zaklad¢ vyvoje souvisejicich oborii pozadavky na fidice
nakladni dopravy tak, aby byly stavajici nejnovéjsi technické a technologické poznatky plné
vyuzity ptfi praci fidiCe s vyslednym efektem projevujicim se zvySenou bezpecnosti a
ekonomicnosti silnicniho provozu. Tyto pozadavky pak nésledné zatradit do vzdélavacich
programi.
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Na zacatku feSeni vytyCeného problému je potieba jednotlivé skupiny fidi¢i ndkladnich
vozidel roz¢lenit a nasledné jim piifadit predpokladané zakladni odborné pozadavky pro
vykon jejich profese. V horizontu roku 2030 je nutné specifikovat pfedpokladany vyvoj
jednotlivych prvkl at” uz technickych, nebo organiza¢nich a posoudit jejich vliv na rtizné
kategorie fidicd. Strategickym cilem je vytvofeni ptedpokladi pro vybaveni fidice
praktickymi a teoretickymi znalostmi pro zabezpeCeni jeho ulohy v piepravnim procesu.
Sladit tyto poZadavky nejen s vlastni pfipravou, ale 1 inovaci pravnich ptedpist tak, aby tyto
vytvorily predpoklad, Zze po fidi¢i bude pozadovano to, k ¢emu byl pfipravovan a co také
piimo ovliviuje.
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2.3 Inteligentni dopravni systémy

2.3.1 Popis soucasného stavu

Inteligentni dopravni systémy se jiz staly nedilnou soucdasti fungujici dopravni infrastruktury.
Jejich rozvoj je v poslednich nékolika letech velmi intenzivni, ale také velmi spontanni, a to
zejména v kontextu normalizace a predpoklad ze strany provozovateli dopravni
infrastruktury versus rozvoj mobilnich osobnich zatizeni.

Naptiklad pro oblast osobnich navigaci je v soucasnosti vyvoj urovan nejen vyrobci
navigacnich systémil apod., ale také dodavateli naviga¢niho softwaru pro mobilni telefony.
Soucasna situace je tedy na stran¢ koncovych zafizeni charakterizovana rostoucim poctem
online pfipojenych ,klasickych® automobilovych navigaci a déale strmé stoupajicim poctem
aplikaci v mobilnich telefonech. Lze predpokladat, ze tento trend bude pokracovat.

Dale v naSich podminkach existuje nékolik sofistikovanych a relativné samostatné ptsobicich
telematickych systému (napt. JSDI, EFC), které¢ v ptipad¢ synergického spojeni a pouhého
rozSifeni stavajicich moznosti by mohly velmi vyrazné vylepsit celkovou vyuzitelnost
existujici infrastruktury a na jimi ziskavanych a poskytovanych dat.

V oblasti telematickych systémt l1ze jako centrum sbéru informaci uvést jednotny systém
sbéru dopravnich informaci (JSDI). Tento systém ma nésledujici hlavni tkoly:

-V disledku své Cinnosti maximalizovat prjezdnost sit¢ pozemnich komunikaci a
pfispivat ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu optimalniho pro bezpecnou
dopravu a minimalni zatéz zivotniho prostredi.

- Zajistovat nepfetrzity sbér dopravnich informaci o aktualnim stavu, tedy vSech jevech
a souvisejicich udalostech, které by dopravu na pozemnich komunikacich obecné
mohly ovliviiovat.

- Tyto informace koordinované postupovat dalsim slozkdm dopravniho fizeni a
telematickym aplikacim a poskytovat tyto informace pro pouziti pfi informovani
vefejnosti o dopravnim stavu na pozemnich komunikacich v CR.

- Z hlediska off-line aplikaci jsou to pak analyzy a ndvrhy opatieni pro omezeni pfi¢in
vzniku omezujicich udalosti. Nedilnou soucasti je také budovana centralni evidence
pozemnich komunikaci.

Z pohledu ptimého vlivu na fizeni dopravy v redlném case je dulezité napojeni JSDI na
nasledujici informacéni centra, kterd maji charakter TIC (Traffic Information Centre), a to
jsou:

- Narodni dopravni informac¢ni centrum (NDIC),

- dopravni informacni centra Prahy (DIC Praha) a Brna (DIC Brno),
- hlavni dopravni fidici Gstfedna Hlavniho mésta Prahy (HDRU Praha),
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- fidici centrum Silni¢niho okruhu kolem Prahy na R1 (RC SOKP Rudn4),

- fidici centra tunelti Valik na D5 (RCT Valik), Klimkovice na D1 (RCT Klimkovice),
Libouchec a Panenské na D8 (RCT Libouchec a Panensk4),

- Tidici centrum tunelu vnitiniho okruhu Prahy SAT (Strahov).

Z pohledu koncovych zafizeni je pro aktualni stav v CR charakteristické piedev§im
vyuzivanim navigacnich systému, kde je hlavnim zdrojem informaci pro fidi¢e pouziti
rozhlasu a zprav RDS-TMC.

Pomérné nepokrytou oblasti je v souCasnosti implementace sofistikovanéjSich navigacnich
systémt ve vozidlech spravc komunikaci a ostatnich zainteresovanych slozek:

- Policie CR

- HZSCR

- Zdravotnické zachrannd sluzba
- Spravci komunikaci

- Obecni policie

- Silni¢ni spravni urady

- CHMU

- Ugastnici a spravci inzenyrskych siti
- Celni sprava

- Pfepravci nadmérnych nakladt
- Provozovatelé P+R

- IS vefejné spravy

- Krizové fizeni a planovani

- RDS-TMC

- Datové distribu¢ni rozhrani

- Dopravni portal

- Telematika a ZP1

2.3.2 Popis cilového stavu

Implementace telematickych systémtl v CR by méla byt v souladu s existujici dlouhodobou
strategii v této oblasti, ktera musi byt nedilnou souéasti dopravni politiky CR. Jedna se o
jeden z imperativli rozvoje telematickych systémi. Protoze tato strategie dosud neexistuje,
jednéd se o jeden z dulezitych bodi, které je potieba naplnit. Disledkem neexistence této
strategie je pak ne zcela koncepcéni zavadéni jednotlivych prvki telematickych systému
v ramci dopravnich staveb v celé CR. Pozitivnim momentem nicméné je, Ze piestoZe tato
strategie v globalni form¢ neexistuje, nezavisle na sobé jsou budovany aplikace, které jsou
nezbytné pro moderni a efektivni ITS, a to co se jevi jako v tomto kontextu jako dilezité, je
predevsim propojeni vSech téchto existujicich datovych zdrojt a zakladen ke kterym postupné
dojde. 1 v ptipadé, Zze by v CR byly dasledné propojeny viechny jiz existujici informaéni
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systémy a byla pies centralni datové rozhrani k dispozici souvisejici data ze vSech zminénych
organizaci, velmi vyrazné by to zvySilo Uroven vyuziti existujicich dat. Dulezitym
kompozitnim prvkem by také bylo vyclenéni vSech technologii z dodavek stavebnich pract,
protoze tato anomalie ma velmi negativni vliv na technologické ¢asti vSech dopravnich staveb
v CR. Je také dobré zdiiraznit, e tento stav pfipravuje stat o stovky milionii korun ro¢ng,
které nejsou investovany spravnym zpisobem, tedy v oblasti technologii telematickych
dopravnich systémiti. Cilovym stavem v CR pak bude dramaticky vyssi podil vzajemnd
interagujicich telematickych systému na stran¢ infrastruktury i vozidel. Pozemni komunikace
budou vybaveny velkym mnozstvim autonomnich senzorickych systéma. V oblasti
komunikace infrastruktura-fidi¢ pak dojde k vyraznému zlepSeni toku informaci smérem
k fidi¢i, 1 kdyZ nelze nyni odhadovat, jaky komunika¢ni kanal bude v tomto sméru pouZit.
Pravdépodobné se bude jednat o nékterou znovych mobilnich sluzeb. Protoze hlavnim
aspektem dopravy zlstane bezpecnost, bude velmi diilezit¢ hromadné automatické zpracovani
obrovského mnozstvi dat a to dat, ktera budou validni.

2.3.3 Vyzkumné téma vyzkum interakce Fidi¢i se systémy, které vyZaduji vizualni
pozornost Fidi¢e (HMI)

2.3.3.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Hlavnim cilem je definovat specifika pouziti HMI v automobilech v CR a jejich rizika pro
oblast fizeni vozidel

2.3.3.2 Popis vyzkumného tématu

Protoze se HMI stava integralni soucasti vybaveni vozidel a zatizeni, ktera jsou ve vozidlech
instalovana, m¢l by existovat jejich seriozni interdisciplindrni védecky vyzkum a to
v kontextu CR. Na rozdil od b&Zné predstavy totiz HMI nelze navrhnout univerzalné a
v riznych zemich a to 1 v€etné¢ EU se ergonomické pozadavky mirné 1isi. Tento vyzkum by
tedy umoznil takova specifika definovat, popsat a umoznit pln€ vyuzit dalSich moznosti, které
pro zvySeni bezpec¢nosti provozu a zlepSeni mobility v tomto ohledu existuji. Vliv lidského
Cinitele na nehodovost je stile rozhodujici — ze ziskanych dat vyplyva, ze nepozornost je
primarni pficinou nejméné ¢tvrtiny vSech nehod.

Moznost rozptyleni fidice lze snizit jednotnym feSenim HMI integrujictho ADAS a IVIS. Je
ziejmé, Ze nelze nezavisle na sob¢ zavadeét rizné systémy interagujici s fidicem. Navic
protichiidné informace z riiznych systémii mohou rozptylovat pozornost, pfetézovat, mast a
rozCilovat fidiCe, tedy vyvolavat problémy, které v piipad¢ izolovaného systému neexistuji. Je
tedy nutné z psychologického hlediska provézt vyzkum téchto aspektii v kontextu CR.
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2.3.4 Vyzkumné téma limity shromaZd’ovani informaci o pozemnich komunikacich

2.3.4.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Vystupem vyzkumného tématu by mélo byt definovani limitd v mnozstvi shromazd’ ovanych
informaci o pozemnich komunikacich a veSkeré souvisejici infrastruktufe.

2.3.4.2 Popis vyzkumného tématu

Protoze neustdle stoupa mnozstvi informaci, které jsou v souvislosti s dopravni
infrastrukturou shromazd'ovany a to informace statické i dynamické, které se s riznou
frekvenci obnovuji a historizuji, bylo by velmi uzitecné, aby stat mél k dispozici model, ktery
by slouzil pro odhady kapacitnich naro¢nosti na ukladaci kapacity celkové pii rtznych
variantach historizace. Kromé kapacitni nadro¢nosti by na tomto dynamickém modelu bylo
mozné demonstrovat napf. naristy kapacit pii zvySovani poctu kamerovych a jinych systémut
a dale také odhadovat finan¢ni naklady na systému ukladani dat a jejich zpracovani.

2.3.5 Vyzkumné téma shromazd’ovani dat o pozemnich komunikacich béZnymi osobnimi
vozidly

2.3.5.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny

Cilem vyzkumného tématu by mélo byt definovani moznosti sbéru informaci o pozemnich
komunikacich pomoci zpracovani dat, ktera jsou jiz fidicimi systémy vozidel shromazd’ovana,
nebo ktera budou v blizké budoucnosti k dispozici.

Dalsim cilem by mélo byt simulacné na modelu ovéfit funkcionalitu takového fetézce sbéru a
zpracovani dat a navrhnout Upln€ novy pfistup vyuziti téchto dat.

2.3.5.2 Popis vyzkumného tématu

Jiz v soucasnosti jsou vozidly, resp. jejich fidicimi systémy zpracovavana data, ktera lze
vyuzit pro vyhodnocovani kvality pozemnich komunikaci. MnoZstvi takto ziskavanych dat se
v budoucnosti rozsifi napf. o kamerové systémy a dalsi senzorické ¢leny. VSechna tato data
by bylo mozné automaticky odesilat ke zpracovani a vyhodnocovani bez interakce fidice.
Vyzkum by mél definovat obecné teoretické limity takto sbiranych dat (napf. senzoricka
informace versus piesnost polohové informace), definovat moznosti jejich matematického
zpracovani (vlivy neurcitosti shromazd'ovanych dat). Nedilnou souc¢ésti tématu by pak byly
minimaln¢ simula¢ni demonstrace nékterych moznych postupli na virtudlnim modelu, dale
pak zakladni vypocty nutné pro posuzovani narocnosti takto provadénych operaci. Vysledkem
by mélo byt navrzeni zcela novych postupii v této oblasti.
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2.3.6 Vyzkumné téma shromazd’ovani a vyuziti dat o usekovych veli¢inach dopravniho
proudu

2.3.6.1 Strategickeé cile, které¢ maji byt dosazeny
Vystupem vyzkumného tématu by mélo byt definovani metodiky sbéru, zpracovani a vyuziti
informaci o dopravnim proudu se zamétenim na jeho usekové veliCiny.

2.3.6.2 Popis vyzkumného tématu

Soucasna uroven rozvoje technologii jiz umoziuje efektivni sbér idaji o dopravnim proudu a
to 1 diive obtizn¢ méftitelnych usekovych veliin. Dnesni spolecnost je spole¢nosti informaci a
1 vdopravé je patrny trend napomahat plynulosti dopravy prostfednictvim lepsi
informovanosti G&astnikil provozu o aktudlni situaci. Ceské silni¢éni a délniéni sit’ je dnes
vybavena mnozstvim detektorti, které méfi celou fadu parametri dopravniho proudu.
Ve velké vétSin€ se ovSem jedna o méfeni bodovych parametrl, které maji své nezastupitelné
misto pii dimenzovani komunikaci a planovani jejich udrzby. Parametry, které zajimaji fidice,
vSak nemaji bodovy charakter. Napiiklad dopravni nehoda je sice bodovou udalosti ovsem
ovlivituje fungovani celého tseku komunikace. Ridi¢e tedy nezajima rychlost vozidel v
méticim profilu, ale zajima jej, za jak dlouho dojede z bodu A do bodu B, kudy vede nejlepsi
trasa a jaké jsou podminky na této trase. Bodové méteni v takovém piipad¢ slouzi pouze jako
podklad pro vice, ¢i méné piesny model situace mezi méfenymi misty. Pouze pfimé méfeni
usekovych veli¢in dopravniho proudu miize zlepsit kvalitu téchto informaci. Technologie
pro méfeni existuji, prezentacni vrstva pro fidice taktéz. Aby vSak mohlo dojit k efektivnimu
vyuziti téchto nastroji, musi byt zpracovana komplexni metodika, kterd fesi v jakém rozsahu
je vhodné a efektivni tento typ dat shromazd’ovat, jaké technologie je vhodné vyuzit, jakym
zpusobem tato data zpracovavat a jak tato data vyuzivat pro zlepSeni podminek provozu.
Soucasti vyzkumného tématu by tedy bylo zpracovani metodiky pro zavadéni a vyuzivani
technologii pro sbér usekovych veli¢in dopravniho proudu vcetné ovéfeni pii nasazeni v
ramci pilotnich projektt.
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2.4. Udrzitelna silni¢ni infrastruktura

Udrzitelny rozvoj silni¢ni infrastruktury je zaloZen na nalezeni cest jeji vystavby, udrzby a
oprav zpusoby, které snizuji dopady na ekonomiku, spolecnost a Zivotni prostredi.

2.4.1 Popis soucasného stavu

N 24

20 letech jsou:

- vyrazné zvyseni intenzit dopravy, nékolikanasobné zvySeni objemu pieprav zbozi a
materiali, nékolikandsobny narlst intenzit osobnich vozidel,

- pozadavky obyvatelstva na zvySeni bezpec€nosti silni¢niho provozu a snizeni dopadii
silni¢niho provozu na Zivotni prostiedi,

- zvySené pozadavky dopravy a Zivotniho prostfedi vedly k neharmonickému rozvoji
vystavby, udrzby a oprav silni¢ni infrastruktury.

Zanedbany rozvoj silni¢ni infrastruktury v povalecnych letech a snaha o urychlenou vystavbu
kapacitnich pozemnich komunikaci v poslednich 15 letech vedly k témto dasledktim:
- vysoky narist finan¢nich prostiedkli do vystavby,
- zvySend poptavka zvysila rozsahy staveb (velkorysé navrhovani tras, ktizovatek,
ochrana Zivotniho prostiedi, doprovodné stavby, upravy ptilehlych komunikaci apod.),
- zvySend poptavka po pracich vedla ke zvySeni cen materialt a praci,
- energeticka krize vedla ke zvySeni cen zejména pohonnych hmot, asfalti a vSech
energeticky naro¢nych materiald,
- snizovani finan¢nich prostfedkl na idrzbu a opravy,
- odklon od posuzovani stavu vozovek, zanedbavani udrzby a oprav a ptechod na
naro¢né opravy.

V téchto zplsobech vystavby, udrzby a opravy nebylo mozno dale pokracovat. Vystavba
silni¢ni infrastruktury nebyla pfizpisobovana evropské integraci, moznostem inteligentnich
dopravnich systémi (ITS), dopadiim na zivotni prostfedi a neprosazovaly se nové technologie
fizeni a stavby silni¢ni infrastruktury vcetné udrzby a oprav. Nejjednodussi zasahnuti do
tohoto plytvajiciho systému bylo skokové snizeni financovani silni¢ni infrastruktury.

Problémy k feSeni funkcni a udrzitelné silnicni infrastruktury Ize shrnout do téchto dilezitych
okruhi, které jsou zejména vyvolany nedostate¢nymi financnimi zdroji:

- Silni¢ni infrastruktura neni a do roku 2025 nebude fadn¢ dobudovéna tak, aby mohla
byt prostiedkem k udrZitelnému rozvoji vsech regioni CR, a nebudou také
vybudovany nékteré ¢asti globalni evropské dopravni infrastruktury.

- Stavajici silni¢ni sit’ byla dlouhé roky podfinancovana a je udrzovéana na nizké urovni
kapacit pro stavajici silni¢ni provoz, s nizkou a stale se vyrazn€ zhorSujici provozni
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zpusobilosti a Unosnosti konstrukci silniéni infrastruktury. Silni¢ni infrastruktura je
zdrojem ztrat konkurenceschopnosti narodniho hospodaistvi.

- Stav silni¢ni infrastruktury neumoziuje sniZit nehodovost a snizit dopady na Zivotni
prostiedi, zejména omezit hlukovou zatéz obyvatelstva.

2.4.2. Popis cilového stavu

Do zmirnéni dopadii na bezpecnost silni¢éniho provozu, pro zlepseni zivotniho prostiedi a

snizovani dopadli na zhorSovani konkurenceschopnosti narodniho hospodaistvi l1ze zapojit

nékteré nastroje a pobidky, které umozni:

- rozvinout inzenyrsky pfistup s vyuzitim modernich technologii, iniciovani inovaci pii
stavbé, drzbé a opravach silni¢ni infrastruktury,

- uplatnit systémovy management spravy, planovani, udrzby a oprav silni¢ni infrastruktury,

- zajistit ndvaznost na inteligentni dopravni systémy (ITS).

Celkovym cilem je zvysit efektivitu financovani silni¢ni infrastruktury.

Efektivita je zalozena na sniZzeni nakladii na vystavbu silni¢ni infrastruktury a snizeni ztrat

v silni¢ni dopravé, zvyseni bezpe€nosti dopravy a omezovani dopadl na Zivotni prostfeni a

zdravi obyvatelstva. Cile lze rozd¢lit na :

- vy$si realizaci vystavby silni¢ni infrastruktury pfi dostupnych zdrojich financovani,

- systémové fizeni udrzby a oprav silni¢ni infrastruktury podle dosazenych piinosi na
danych usecich sit¢,

- vyvoj novych technologii pro vystavbu, udrzbu a opravy pro zvyseni bezpecnosti a snizeni
hluénosti silnicniho provozu.

Tato opatfeni ve funkci a vyvoji silni¢ni infrastruktury 1ze rozdélit do témat:
- projektovani pozemnich komunikaci,

- optimalizace vystavby silni¢ni infrastruktury,

- optimalizaci udrzby a oprav,

- nové technologie tdrzby a oprav,

- optimalizace vystavby, udrzby a oprav mostu.

V kazdém tématu jsou uvedeny konkrétni problémy, které mohou slouzit jako samostatné
naméty pro konkrétné cilena opatieni a vyzkumné projekty.

2.4.3. Vyzkumné téma projektovani pozemnich komunikaci

V prvopocatcich vystavby déalnic a rychlostnich silnic se feSila doprava v rdmci
Ceskoslovenska na tikor obsluznosti regiontl, nasledné se koncepce upravovala ve prospéch
dopravy v ramci regiond, pfitom se ponechala velkorysost navrhovych prvki (Sitky, stoupani,
navrhové rychlosti, kfizovatky, velikost a origindlnost mostl) a vyznam pro Evropu se
nedocenil (vice jizdnich pruhti, snizeni poctu kiizovatek, nejkrat$i spojeni a napojeni na
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sousedni staty). Superstrategie — green paper na tyto skute¢nosti reaguje, pfitom vliv na
globalni (celoevropskou) sit’ dalnic nepfilis specifikuje, ponechava ji na EU.

POZNAMKA: Oddéleni vystavby nékterych dilezitych rychlostnich silnic (jako ptiklad je
mozno uvést regiony kolem R35 a R43) mulze natolik ovlivnit konkurenceschopnost
hospodafstvi v téchto uzemich, ze pozdni vystavba uz nedokaze tyto oblasti revitalizovat.
Naopak EU si mize povSimnout (nebo ji Ize pfedlozit), Ze spojeni severu (Polsko, Pobaltské
staty) s jihem Evropy (Rakousko, Italie, Mad’arsko, Balkanské staty) bude energeticky a
technicky méné narocné v trase ptres D1 a R55 (tah Katovice — Bfeclav je stara kontinentalni
cesta 0 30 km krat$i nez ptes Brno).

2.4.3.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
SniZzeni nakladl na vystavbu silnicni infrastruktury s uvazenim jeji postupné vystavby.
Zavedeni prvka ITS a bezpe¢nostnich prvki pozemnich komunikaci umozni uUpravu

navrhovani smérového a vyskového vedeni, Sitkového usporadani, navrhové rychlosti, poctu
a velikosti kiizovatek, v ndvaznosti na druhy dopravy (globalni, regiondlni, mistni).

2.4.3.2 Popis vyzkumného tématu

Vyzkumné téma zaméfit na ptipravu téchto podkladui:

Ptizptisobit navrhové prvky novych pozemnich komunikaci zavedeni ITS, coZ umozni ve
stavajicich navrhovych prvcich dosdhnout vyssi kapacity dopravni infrastruktury a zajisténi
bezpecnosti silni¢niho provozu. V malo upraveném Sitkovém uspotadani 1ze:

- Namisto ctyfpruhovych dalnic navrhovat dalnice Sestipruhové (pfinejmensim s
vyhledem Sestipruhovych délnic v dob¢ zavedeni ITS),

- Namisto silnic dvoupruhovych, lze realizovat silnice tfipruhové se stfidanim sméra v
dvoupruhovém vedeni silnicniho provozu; tato uspofddani se mohou uplatnit pfi
postupném budovani dalnic v polovi¢nim profilu.

- Pro smérové rozdélené rychlostni silnice snizit ndvrhové parametry smérového a
vyskového vedeni, Sifek a pfipadné¢ navrhové rychlosti, podstatné zjednodusit
pouzivané mimouroviiové kiizovatky.

- Snizit Sitkové usporadani silnic (napft. vyloucit silnice S 11,5).

- Uspotadat Sitkovy profil mistnich komunikaci pro uplatnéni nemotoristické dopravy
(cyklistické a bruslaiské).

Bude tieba provést studie vlivit zmén projektovani silni¢ni infrastruktury na bezpecnost a
provozni néklady silni¢niho provozu a na ovlivnéni Zivotniho prostfedi. N¢ktera z navrzenych
opatfeni byla v minulosti provedena (napft. usporné rychlostni silnice, velmi zatizené silnice S
9,5 a pfipravuje se Sestipruhova dalnice D1 apod.), zavedeni dalSich opatieni neni naroc¢né a je
mozno ziskat zkuSenosti v okolnich statech (zejména v Rakousku). Tyto prace povedou k
zvySeni tempa realizace silni¢ni infrastruktury v rdmci moznych finan¢nich prostredk.

Piiklady zmén v projektovani jsou reakci na zmény v dopravnich vyznamech silni¢ni
infrastruktury statu uprostfed Evropy, na potieby pro zvySeni bezpec¢nosti silni¢ni dopravy a
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ochrany zivotniho prostiedi. Opatieni z riznych hledisek nejsou protichiidna a projektovanim
s multifunkénim plnénim pozadavki lze podstatné zracionalizovat vystavbu dopravni
infrastruktury s tim, Ze navrhové prvky budou odpovidat druhu dopravy.

2.4.4 Vyzkumné téma optimalizace vystavby silni¢ni infrastruktury

Vystavba silni¢ni infrastruktury se vyznacovala piekotnym rozvojem, ktery byl dan
dostatkem finan¢nich prostfedkll s naslednym omezenim konkurence, coz vedlo k vysokym
nakladiim na technologie, neprosazovani novych technologii a k poklesu kvality praci.

2.4.4.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Pti vlastni vystavbé je tfeba zajistit tyto cile pii provadéni konstrukei:
- snizuyjici celkové ndklady v dobé uzivani (Whole Life Costing - WLC) vcetné
provoznich nakladii uzivateli a ndklad na nehodovost,
- zvySujici bezpecnost silni¢niho provozu,
- snizujici hlukovou zaté€z od silni¢niho provozu,
- soustfedit se na konstrukéni prvky silnicni infrastruktury piinasejici multifunkéni
efekty (zrychleni provadéni, snizeni tlousték vrstev vozovek, zvyseni doby zivotnosti,
zvyseni bezpecnosti a sniZzeni hlu¢nosti silni¢niho provozu apod.).

Uvedené cile je mozné dosdhnout zadavanim vystavby pomoci funk¢nich pozadavki, tzn.
nepiedepisovat projektem a podminkami vystavby pozadavky na materidly, jejich sloZzeni a
provedeni, ale piedepisovat pozadavky dané budoucim uzivanim:
- intenzitou a ofekavanym nardstem intenzity vozidel a zastoupeni jednotlivych typa
vozidel,
- pozadovanymi charakteristikami rovnosti, protismykovych a protihlukovych vlastnosti
vcetné stanoveni vyvoje zhorSovani téchto charakteristik v dob¢ provozu,
- systétmem sankci nebo pozadavkem udrzby nebo opravy v piipadé nedodrzeni
pozadavku pii uzivani konstrukci.

Tyto pozadavky podniti vyzkum jak technologicky na stran¢ zhotoviteld, tak s posuzovanim
konstrukei a vrstev na stran¢ spravcl. Dojde k hledani vyhodnych feSeni k naplnéni cil pfi
vystavbe.

Podobny systém se v minulosti uz doporucoval (parametrické zaddvani konstrukci), ¢astecné
jej mohl umoznit navrh alternativnich navrht konstrukci. Parametrické zadavani se neujalo,
alternativni konstrukce jsou vyuzivany jen ojedin¢le. Tato definovani charakteristik
konstrukci jsou také podminkou pro vystavbu silnicni infrastruktury financovanim PPP.
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2.4.4.2 Popis vyzkumného tématu
Z hlediska strategie vyzkumu je tieba podnitit zaméteni na tyto technologie a jejich vyuziti:

1. Nové konstrukce vozovek a jejich zkouseni.

Soustfedénd vystavba pozemnich komunikaci do kratkého casového useku si vyzadala
prechod na technologie, které nejsou prili§ zavislé na pocasi, zejména na stfidani mokrych a
suchych obdobi. Tyto technologie poskytuji nejen vyssi zpracovatelnost materialii zejména do
zemnich praci, ale zvysuji také kvalitativni parametry budovanych zemnich téles i pii pouziti
druhotnych a recyklovanych materialt, coz vede ke zdokonaleni chovani vozovky v pribéhu
jejiho provozovani. Uvéazenim tohoto zlepSeni zemnich téles 1ze dosdhnout prodlouzeni doby
zivotnosti vozovek, ¢imz se uvolni prostor pro pouziti kvalitnéjSich vrstev se sniZzenou
tloustkou. Tato opatieni vyvolaji potfebu zrychlenych zkouSek vozovek redlnym
zatézovanim, meéfeni vSech charakteristik zemniho t€lesa a vrstev vozovek. Timto ovéfovanim
konstrukei se zavedou nové poznatky z unavy silni¢nich stavebnich materialli, doby Zivotnosti
vrstev vozovek a snizeni potteby oprav vozovek.

2. Nov¢ asfaltové obrusné vrstvy

Soucasna trvanlivost obrusnych vrstev je z hlediska parametr provozni zplisobilosti nizka. Je
tteba hledat optimalni charakteristiky k minimalizaci provoznich ndkladi vozidel, nasledka
dopravni nehodovosti a hlucnosti s vyraznym prodlouZenim trvanlivosti vSech parametrt.
Napt. obrusné vrstvy se zrnitosti kameniva do 8 mm s negativni texturou maji vhodné
trvanlivost a odolnost proti trvalym deformacim. Pii pouzivani obrusnych vrstev pak pouzivat
kamenivo s nizkou odladitelnosti (droby, piskovce) ptfinejmensim v nejhrubsi pouzité frakci
kameniva. Pro snizeni hlu¢nosti zvladnout a pouzivat drendzni koberce vcetné zptlisobu
obnovy propustnosti vrstev. Témito Upravami lze podstatné snizit vznikajici valivy hluk
oproti stavajicim obrusnym vrstvam typu asfaltovy koberec mastixovy o 3 dB(A) az 6 dB(A),
coz umozni pii stejném plnéni limitd hlukové zatéze zvysit bez dalSich opatfeni intenzitu
vozidel na nejmén¢ dvojnasobek a oproti cementobetonovym krytim s pficnou striazi
budovanym v 70tych az 90tych letech o 10 dB(A) az 13 dB(A), coz se rovnd Uc¢inku
nejlepsich protihlukovych zdi.

3. Nov¢ upravy povrchii cementobetonovych kryt vozovek

Z hlediska protismykovych vlastnosti vyvinout a pouzivat v obrusnych vrstvach vrstvy s
vyraznou makrotexturou (vymyvany beton, negativni makrotextura piicnym drazkovanim
apod.) a pouzivat kamenivo s nizkou ohladitelnosti (droby, piskovce) pfinejmensim v
nejhrubsi pouzité frakci kameniva.

Pro posuzovani smési a obrusnych vrstev jsou v zavedenych evropskych normach k dispozici
funkéni zkousSky, které modeluji podminky uzivani vrstev ve vozovce, maji stanoveny
kategorie svych vlastnosti a tyto vlastnosti 1ze pouzit v navrhovani vozovek. Pro zvySeni
trvanlivosti krytll je ovSem tieba odstranit zmé&k&eni pozadavkl oproti evropskym normém v
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dopliikkovych ceskych predpisech hodnoticich vyrobky a jejich pouziti v konstrukci vozovky
(napf. statistickd kontrola kvality a pozadavky mezerovitosti asfaltovych obrusnych vrstev).

K trvanlivosti obrusnych vrstev z rtiznych hledisek provozni zpisobilosti se ptifadi vhodny
systém udrzby a oprav a pii vybéru vrstev pro realizaci se stanovi WLC pro dlouhou dobu
zivotnosti pozemni komunikace (napt. 40 let), z ¢ehoz se odvodi vyhodnost rGznych
technologii.

Do vyvoje a posuzovani se zapoji vznikajici vyzkumnéd centra a vyzkumné univerzity.
Inovace v dopravni infrastruktute podniti inovace v celém narodnim hospodatstvi.

2.4.5 Vyzkumné téma optimalizace udrzby a oprav

V soucasnosti je planovani a fizeni udrzby a oprav provozované silni¢ni infrastruktury
nekoncepcni. Zanedbava se zejména pravidelné sledovani stavu a postupu degradace silni¢ni
sit¢ jako celku i jejich dil¢ich tsekl, ¢imZ spravce nedisponuje dostatecnymi podklady ke
spravnému vybéru usekit pro v€asnou a optimalni udrzbu nebo opravu. Zanedbava se tak
fadna udrzba a tim se degradace konstrukci nezastavuje nebo neomezuje v jejich pocatcich.
Rozvoj poruch se fesi nasledné, az kdyz je omezovan silni¢ni provoz. Timto postupem se
kazdoro¢né iniciuji zimni narky nad silnicemi plnymi vytluka.

2.4.5.1 Strategickeé cile, které maji byt dosazeny

Cilem je zavést technickou optimalizaci udrzby a oprav prostiednictvim systémil pro evidenci
stavu pozemnich komunikaci, planovani, fizeni a evidenci praci udrzby a oprav v téchto
krocich na vSech urovnich spravovanych siti silni¢ni infrastruktury:

l. Zajistit pravidelnou kontrolu stavu povrchti, konstrukei a majetku, provadét a evidovat
charakteristiky provozni zplsobilosti nebo poruch v pravidelné obnovovanych databazich
spravcu.

2. Na zéklad¢ pravidelnych kontrol provadét béznou tdrzbu povrchii a konstrukci pro
zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu a zabranéni zhorSovani stavu konstrukeci.

3. Vyhodnocovat evidované charakteristiky provozni zptisobilosti a poruch vozovek a
konstrukei, planovat idrzbu a opravu vozovek a konstrukei.

4. Provadét optimalizaci vybéru udrzby a oprav vozovek Usekll pozemnich komunikaci
nebo mostl s prioritami pro snizeni nehodovosti, snizeni celkovych ztrat v silni¢ni dopravé a
snizeni nasledkii neprovedeni udrzby nebo opravy pro konstrukce (Cost/Benefit analyzy).

5. Na usecich pozemnich komunikaci a mostech vybranych na zaklad¢ vyse uvedenych
podkladi provést diagnosticky pruzkum konstrukci vozovek nebo mostii zaméfenych na
navrh technologii opravy piipadné¢ udrzby pro zadani praci.

Takto specifikovany postup je obsahem Pavement Management System nebo Bridge
Management System (systému pro hospodateni s vozovkami nebo mosty), jejichz budovani
bylo v CR zapodato uZ v 70tych letech minulého stoleni, ale nikdy nebyly vytvoieny
podminky pro jejich fadné uzivani. Systémy jsou zaloZeny na datech spravovanych Silni¢ni
databankou (sekce RSD CR) a u ostatnich spravcii pozemnich komunikacich a mostii a data

40



TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

Il
EESEEEEEE T
l I / Ministerswulprﬁmyslu () I OPPI
o ohchodu

SILNIENI DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDDUCNOSTI

by m¢la byt pravidelné obnovovadna a zpracovavana s ptipravou podkladi pro systémové
fizeni udrzby a opravy.

Prvnimi vySe uvedenymi ¢tyfmi kroky se napliiuje sitova Groven systémil pro hospodateni se
silni¢ni infrastrukturou, které nasledné iniciuji projekéni troven systému sledujici konkrétni
navrhy oprav a optimalizaci provedenych praci, viz TP 87 Navrh udrzby a oprav netuhych
vozovek, 2010.

Obé¢ faze opatfovani podkladli pro sitovou a projekéni Uroven by nemély byt sméSovany.
Podrobné posouzeni vozovky diagnostickym prizkumem vede k nalezeni lokalnich extrémi a
ke zjisténi pfic¢in poskozeni a poruch. Opravou téchto mist bude vozovka homogenizovana z
hlediska jejiho dalSiho dlouhodobého uzivani, takze lokalni poSkozovani a poruSovani bude
omezeno a na zbyvajicich podasecich nemusi byt aplikovana oprava nebo udrzba vozovky
odpovidajici statistickému hodnoceni stavu tiseku.

Zjednoduseng lze fici:

- optimalizaci na Grovni siti se vyberou Useky pozemnich komunikaci dan¢ho vlastnika
k udrzb¢ a opravée s nejvyssim piinosem (omezenim ztrat v silni¢ni doprave),

- Ttadn¢ provedenou diagnostikou se dosahne optimalizace udrzby nebo opravy
vybranych usekti a dosahne se mnohonéasobné vyssich uspor pii provedeni a nasledné
udrzbé a opravach pfi dlouhodobém uzivani, nez ¢ini zvySené naklady na vlastni
diagnostiku,

- dislednym investorskym dozorem a naslednou kontrolou realizace opravy nezavislou
organizaci se zabezpeCi zvySeni kvality realizovanych oprav, resp. dodrzeni
pozadavkl v zaru¢ni dobé€ nebo ve stanovenych dobach provozovani PK.

Piistroje na méfeni viech parametrii provozni zptisobilosti jsou v CR k dispozici. Jsou ve
vlastnictvi soukromych firem nebo vyzkumnych organizaci ¢i vysokych Skol, které¢ se
zabyvaji méfenim, sbérem poruch, diagnostikou, navrhem Udrzby a oprav vozovek. Je tieba
vytvorit systém pro potiebu sbéru a ukladani dat a pomoci béznych postupii zadavat tyto
prace. Tyto organizace zajisti obnovu svych zafizeni, zvySovani kvality a vykonu zafizeni a
mohou zvysit 1 nabidku sbiranych dat (vyuziti georadarii pro méteni tlousték vrstev vozovek,
prostorové skenovani vozovek a jejich okoli apod.).

2.4.5.2 Popis vyzkumného tématu

Ditlezity je vyzkum tykajici se vyuziti a zpracovani dat. Je tieba v jednom systému
shromazdit data o neproménnych a proménnych parametrech sité jednotlivych spravci, data o
dopravnim zatizeni, dopravnich nehodach, nebezpecnych latkach ve vozovkach, data o méieni
hluku na vozovkiach, o vSech provedenych opatifenich udrzby a oprav vcetné jejich
navrhovateli a zhotovitel, o celkovych ndkladech na opatfeni a jednotkovych cenéach
provedenych praci.

Tato uvedend data charakterizujici vSechny skute¢nosti spojené s pozemnimi komunikacemi a
mosty je tfeba dokdzat propojovat, provadét analyzy vyvoje charakteristik provozni
zpusobilosti a poruch, vybirat useky k diagnostice a ndvrhu udrzby nebo opravy.

Analyza dat umoziuje:
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- nezavislé, objektivni hodnoceni jednotlivych technologii vystavby, Gdrzby a oprav a
hodnoceni nové vyvijenych technologii,
- hodnoceni kvality a cen zhotoviteli diagnostiky, zhotoviteld staveb a provadeéné
udrzby a oprav, véetné nezavislého zpracovani referenci jednotlivych zhotoviteld,
- ptedpovédi vyvoje charakteristik konstrukci pozemnich komunikaci s upfesiiovanim
planovani drzby a oprav.
Uvedené nastroje pomohou vlastniku pozemni komunikace i pfi vystavbé formou PPP
projektu.
Jednotlivé subsystémy dat jsou zpracovany nebo se zpracovavaji, ale celkové feSeni systému
a jeho vyuziti nebylo nikdy zadano. Uplatni se zde sofistikované metody analyz a
optimalizaci.

2.4.6 Vyzkumné téma nové technologie udrzby a oprav

V soucasnosti je nejvetsi problémem:

- Trvanlivost obrusnych vrstev vozovek (pozemnich komunikaci i na mostech). Je to
zpusobeno upfednostinovanim navrhu asfaltovych smési z hlediska odolnosti proti
trvanym deformacim a tim se uplatiiuji smési s obtiZznou zhutnitelnosti a také s
usporami v davkovani asfaltu. Vysledkem jsou smési s vyS$i mezerovitosti a s
rychlym vyvojem degradacnich procesii, které vedou ke korozi obrusné vrstvy a
vyvoji trhlin, coz oboji vede k vytlukiim s nebezpecim pro silni¢ni provoz.

- Bézna udrzba vytlukli z divodu zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu se provadi
technologicky nevhodné materialy s kratkou dobou zivotnosti.

- Planovani oprav, které je v soucasnosti zaloZzeno jen na zéklad¢ dostupnych finan¢nich
prostiedkil, neni zaclenéno do systému pldnovani a fizeni téchto praci, vybér usekti se
necini hodnocenim pfinos.

- Navrh provedeni oprav neni zaloZen na podrobné diagnostice konstrukci a oprava se
piizptsobuje jednoduché technologické realizaci. Casto tak neni provedena
technologie hospodarna nebo naopak se opravou neodstrani pfi¢iny poruch a ty se v
kratké dobé po opravé a recyklaci vozovek opétovné projevi. Je to zejména dano
nezpracovanim projektové dokumentace nebo zadédnim zpracovani dokumentace
opravy projektantu, ktery bez odborné zpisobilosti k navrhu Udrzby oprav a bez
pouziti pozadované diagnostiky zpracuje nevhodnou dokumentaci.

- Recyklace vozovek trpi t€émito nedostatky:

a) nejsou navrzeny detaily provedeni recyklace (zesileni okrajii vozovky, rozsifeni vozovky,
vyrovnani podélnych a pfi¢nych sklonl), coz vede ndsledné k poruSeni okraji vozovek a
poruseni mist se snizenou tloustkou recyklovanych vrstev nebo nekvalitni recyklovanou
smesi,

b) neni zpracovan diagnosticky prizkum s posouzenim materiali urcenych k recyklaci, navrh
recyklace (pojiv a jejich mnozstvi, uprava zrnitosti recyklovanych materialit) se neprovede a
stanovi se maximalni mozné davkovani pojiv,
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¢) neprovadi se nezavislé dlouhodobé posuzovani recyklovanych vozovek s cilem zlepSovani
navrhu a provadéni technologie recyklaci.

2.4.6.1 Strategické cile, které¢ maji byt dosazeny
Je tteba dosahnout:

planovani a fizeni udrzby a oprav v ramci systémut hospodafeni s vozovkami (viz téma
optimalizace udrzby a oprav),

obnovu povrchu vozovky pouzivanim regeneracnich postfiki k omlazeni asfaltu
starnouciho fyzikalnimi, chemickymi a biologickymi procesy,

vyuzivani technologii udrzby tenkymi Upravami (natéry, emulzni kalové vrstvy a
tenké koberce),

zvysit trvanlivost v§ech obrusnych vrstev vozovky,

pii opravach a recyklaci vozovek zajistit fadnou diagnostiku vozovek a spolupraci
zpracovatele dokumentace pro zadani stavby se zpracovatelem diagnostiky,

rozSiteni nabidky technologii recyklace s novymi postupy a pojivy,

doséhnout znovupouziti vSech materiala z vozovek.

2.4.6.2 Popis vyzkumného tématu
Vyzkum a vyvoj v oblasti udrzby a oprav je tieba zaméfit na:

technologie pro opravu vytluki s del$i trvanlivosti a proveditelnosti v zimnim obdobi,
regeneraéni postiiky zejména ve form& emulze obsahujici chybéjici slozky
zestarnutych asfaltl pro jejich omlazent,

prodlouzeni doby zivotnosti technologie natérti a emulznich kalovych vrstev zlepSujici
nejen trvanlivost obrusnych vrstev, ale také protismykové vlastnosti povrchll vozovek,
vyvo] novych technologii tenkych uprav s prodlouzenou trvanlivosti, zvySenymi
protismykovymi vlastnostmi a snizenim hlu¢nosti silni¢niho provozu,

vyvoj novych technologii recyklaci pro rozsifeni nabidky a to jak recyklaci na misté za
horka, za snizené teploty a za studena, tak v centralnich obalovnach s dosaZenim
vysokého obsahu recyklovatelnych asfaltovych smési nebo v michacich centrech pii
recyklaci za studena,

vyvoj novych pojiv a jejich kombinaci (pfisady pro omlazeni asfalti zestarnutych
asfaltovych vrstev, nova pojiva pro studené¢ recyklace podkladnich vrstev a
technologii recyklaci za horka v obalovnach),

nové recyklace posuzovat zrychlenym zplisobem pomoci funkénich zkouSek a na
budovanych zkusebnich vozovkach zatézovanych pro posouzeni jejich odolnosti proti
opakovanému zatézovani v podminkéch, jimz budou vrstvy vystaveny.
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2.4.7 Vyzkumné téma optimalizace stavby, Gdrzby a oprav mosti

Mosty na silni¢ni infrastruktuie ve sprave statu a krajl jsou v neutéSeném stavu, 47 % mostl
je v klasifika¢nim stupni stavu IV az VII (podminecné pouzitelnych az havarijnich) a jejich
pocet stale narlistd. Za posledni dva roky se pocet mostl v klasifikaénim stupni V zvysil o
17%, ve stupni VI - velmi Spatny o 23% a ve stupni VII - havarijni o 38%.
Stavajici Bridge Management System (BMS) plni svoji Ulohu hlavné v oblasti vedeni
spravnich udajt, pouze ¢astecné pti provadéni systému mostnich prohlidek, kdy jsou do n¢ho
zanaSeny udaje o nove provedenych prohlidkach. Systém je pievazné staticky a neumozituje
provadéni plosné kontroly provadéni a kvality udrzby ze strany MD a kraji. Vneseni
dynamickych prvkl do systému prostiednictvim senzor (zabudovanych senzort, optickych
senzort, video — dat) by umoznilo jak efektivni kontrolu ze strany spravct a MD, tak vyrazné
vys$$i uroven fizeni udrzbovych praci a zasaht.
Samostatny problém c¢ini stav a oprava dilatatnich zavérd mostid vSech typli a zejména
elastickych mostnich zévéra jako soucasti celého procesu periodické udrzby.
Priciny stavu a stalého zhorSovani stavu jsou:

- vady v provedeni staveb,

- neprovadéna stavebni a nestavebni udrzba mosta,

- chemické zmény ovzdusi a pokracujici udrzba silnic chloridy,

- neustaly narlst silni¢ni dopravy zejména nékladni.

2.4.7.1 Strategickeé cile, které maji byt dosazeny
Predevsim je tfeba dosahnout optimalizace navrhu udrzby a oprav jak je uvedeno v tématu
pod timto nazvem (pravidelné prohlidky pro v€asnou udrzbu prvki, které odstrani lokalni
nedostatky s vlivem na zhorSovani stavu celé¢ konstrukce apod.).
Dale je tfeba vytvofit podminky pro v€asné provedeni udrzby, drobnymi, nendro¢nymi
opatfenimi zastavit rychlé zhorSovani stavu mostd.
K tomu by bylo mozné dospét prevedenim statického BMS na dynamicky systém vnesenim
dynamickych prvki do systému stdvajiciho, piipadné rozSiftenim stavajictho BMS o
dynamické moduly.
Strategické cile, kterych by mohlo byt pak dosazeno, jsou:

- efektivni kontrola ze strany spravcti a MD provadénych udrzbovych praci,

- vyrazn€ vysSi uroven fizeni udrzbovych praci a zasaht,

- modelovani ekonomickych dopadi smérovani Udrzbovych financi na budouci stav

uptfednostnénych nebo naopak potlacenych silni¢nich usekli a mosti.

Pokud se tyce vystavby mostl, je tieba navrhovat variantni feSeni mostt a posuzovat naklady
z hlediska celkovych ndkladl na vystavbu, udrzbu a opravy vcetné jednoduchosti feseni vsech
¢innosti véetn¢ protikorozni ochrany. Zavadét a testovat nové systémy vybaveni mostl véetné
posuzovani bezpecnosti a trvanlivosti.
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Pravidelné pouzivani a doplnéni funkci systémii s hospodafenim v mosty podobné jako je
popsano v tématu pro pozemni komunikace dosahnout dlouhodobého hodnoceni kvality
konstrukci, zhotoviteli a vybaveni mosti.

2.4.7.2 Popis vyzkumného tématu
V oblasti mostt se navrhuje vyvinout nasledujici:

V oblasti rozvinuti BMS vyvinou dynamické moduly zajist'ujici automatické nebo v
nékterych ¢astech poloautomatické prenaSeni udaji o stavu mostl z terénu.

V oblasti prace s daty v systému BMS vyvinout expertni ekonomické a kontrolni
systémy (moduly), které umozni vyhodnoceni efektivnosti vnasenych prostiedkd a
zvyseni efektivity fizeni smérovanych investic.

V oblasti snimani dat vyjimecnych konstrukei vyvinout standardni dlouhodobé
funk¢ni systémy pro snimani stavu konstrukce, dalkového automatizovaného prenosu
dat s hodnoticimi a varovnymi expertnimi moduly, které umozni ziskat varovné
signaly o stavu téchto investicné¢ narocnych konstrukci daleko dfive, nez je mozné
zjistit zavedenymi systémy vizualnich prohlidek.

V oblasti sledovani béznych mostnich konstrukci vyvinout systém pro pribézny sbér
dat a nasledn¢ jej technicky a ekonomicky zhodnotit s cilem ziskat odpovéd na
smysluplnost jeho plosného zavedeni.

V oblasti mostnich z&vérli vyvinout systémy modularnich zavéri se snadno
vyménitelnymi pohyblivymi celky bez narokti na stavebni tdrzbu a vyvinout nové
typy a hmoty pro elastické mostni zavéry.

45



TECHNOLOGIEKA PLATFORMA

* EVROPSKA UNIE

-]
* *
s k I 5 s EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ
Ministerstva | promyslu * ok

o obchodu INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

SILNIENI DOPRAVA

3. Bezpecnost silni¢niho provozu

3.1 Popis soucasného stavu

Zdravotni a bezpecnostni rizika pti béZznych dennich ¢innostech byla v poslednich desetiletich
razantn¢ redukovana, coz je v protikladu se stale velmi vysokym rizikem spojenym s ucasti v
silnicnim provozu, které v sobé nese nebezpeci mnohondsobné vyssi nez jakékoliv jina
kazdodenni c¢innost. Na pozemnich komunikacich také castéji nez na jinych vefejnych
mistech dochazi k poruSovani zakonil a pachani trestné Cinnosti, a to nejen v souvislosti s
dopravou.

Dopravni nehoda je stochasticky d¢j, ktery je dusledkem neptiznivého spoluptisobeni
nckolika faktorti (¢lovek, vozidlo, komunikace, jeji okoli a dopravni podminky), pficemz
rozhodujici roli hraje lidsky faktor. Uspotfadani komunikace a dopravni podminky na ni vSak
vyrazné€ ovliviiuji chovani uzivatelli a tim i bezpe¢nost provozu

Od roku 2001 bylo na ¢eskych silnicich usmrceno témét 12.000 lidi a ctyfikrat tolik bylo
poznamendno zranénimi zdsadné ovliviujicimi bézny zivot.

V poloving 80. let byl poéet obéti dopravnich nehod v CR srovnatelny se Svédskem. Od roku
1987 se nehodovost zacala razantn€ zhorSovat a svého vrcholu dosahla v poloviné 90.let, kdy
podet napf. poéet usmrcenych byl v porovnani se Svédskem vice neZ trojnasobny! Pfitom
zdivodnéni nelze redukovat pouze na to, Ze tento jev je zplisoben nartistem intenzit provozu.
Ve vyspélych demokratickych statech motorizace a jizdni vykony taktéz trvale rostou a presto
nasledky nehod dlouhodobé¢ a piesvédcive klesaji.
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Graf 3.1: Pocet usmrcenych v silni¢nim provozu — srovnani Svédsko a CR

Po témét desetiletém obdobi stagnace vysoké urovné nehodovosti doslo od roku 2004 k
obratu, ktery byl vysledkem zmény ptistupu k problému dopravni nehodovosti. Po dikladné
piipravé piijala vlada Ceské republiky v roce 2004 prvni Nérodni strategii bezpe&nosti
silnicniho provozu. Timto krokem se pfipojila k celoevropskému usili a shodné s cilem EU
vyty¢€ila ambiciozni cil snizit pocet usmrcenych v silnicnim provozu do roku 2010 na 50 %
urovné z roku 2002, tj. na 650 osob.
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Vyvoj ukazatell nehodovosti a dopravy
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Graf 3.2: Vyvoj zakladnich ukazateld nehodovosti a dopravy ve srovnani s rokem 2002

I ptes velmi pozitivni vyvoj a staly pokles nasledkli nehod docileny po roce 2004 (s vyjimkou
roku 2007) nebylo stanoveného cile dosazeno.

Pribézné roste vaznost zejména nasledujicich bezpecnostnich témat:

. vysoka nehodovost déti

. vysoké nehodovost fidict s kratkou délkou praxe

. starnuti populace fidi¢i i ostatnich ucastnik silniéniho provozu

. rostouci poc¢et motocyklisti a jejich rizikové chovani

. zvySujici se agresivita fidi¢a (piedjizdeéni, rychlost)

. tizeni pod vlivem alkoholu a jinych ndvykovych latek

. nizké védomi odpovédnost ucastnika silni¢niho provozu za své chovani

. Uunava

. informacni pietiZzeni

. zvysujici se riziko zranitelnych ucastniki silnicniho provozu (chodct, cyklisti)

. nedostate¢ny rozvoj silni¢ni infrastruktury

. nedostate¢na implementace nastroji pro fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury

. zhorSujici se adhezni vlastnosti povrchii pozemnich komunikaci (zanedbanost udrzby,
nevhodné udrzbové technologie, enormni namahani té¢zkou dopravou)

. nedostate¢ny soulad nejvyssi dovolené rychlosti se stavebné technickym uspofadanim

. rostouci diverzifikace vozového parku, a to predevsim u osobnich automobilti (stafi,

celkova hmotnost, vybaveni ADAS).
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Tyto problémy jsou umocnény zvysujici se poptdvkou po piepravé osobni i nékladni a
zarovei 1 zvySovanim primérného veéku uzivateli pozemnich komunikaci. S vyjimkou velmi
kratkého obdobi po roce 2004 dlouhodobé dynamika vystavby pateini silni¢ni sit€ zaostava za
diive pfijatymi plany i za potfebami. Podobna situace je i ve vétSiné mést, kde navic nastava i
vyznamny problém s nedostatecnou kapacitou parkovacich ploch. Se zvySujicim se
primérnym stafim silni¢ni infrastruktury a nedostatecnym financovanim jeji udrzby a obnovy
se geometrickou fadou zvySuji ndroky i naklady na jeji udrzbu.

Piestoze systém vzdélavani fidi¢a v CR patiil piedev§im v 70. letech minulého stoleti k
nejpropracovanéj§im na svété, postupné byl zjednodusovan a v dusledku piehnané
liberalizace velmi silné utrpéla jeho troven. Starnuti populace piedstavuje pro bezpecnost
silnicnitho provozu pomérné znacéné riziko. V oblasti dozoru a dohledu nad silni¢nim
provozem doSlo k vyznamné zméné piedev§im zavedenim bodového systému hodnoceni
fidica od 1. 7. 2006. Zaroven bylo v minulych deseti letech v mnoha méstech zapocato s
automatickou detekci prestupkti, predevs§im v oblasti ptekracovani nejvyssi dovolené rychlosti
a jizdy na signal Stlj. Plnému vyuziti nejenom téchto ale i dalSich metod dohledu nad
dodrZzovanim pravidel silni¢nitho provozu vSak zatim brani nedostateCna kapacita
administrativnich procest a nizké efektivita vymahani sankci za ptestupky. Chybi i politicka
vule pro razantné¢jsi nasazeni technickych prostfedka pro plosny automatizovany dozor nad
silni¢nim provozem po vzoru velmi uspé$nych zahrani¢nich modelt.

Skute¢na zavaznost vySe zminénych nedostatki obzvlasté¢ vynikne ve srovnani s ostatnimi
Clenskymi zemémi EU. Z nasledného porovnani vyplyva, ze troven nehodovosti, méfena
objektivnim ukazatelem poctu smrtelnych obéti dopravnich nehod na pocet obyvatel, zaostava
za pramérem EU a Ceska republika zaujima az 18. misto. Pfitom je tieba pfipomenout, Ze
pozice nasi zemé se dokonce v porovnani s rokem 2001, kdy jsme byli na 15. pozici, zhorSila
a pres veskeré pozitivni kroky v poslednim obdobi se postupné propadame mezi nejhorsi
zemé EU.
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Graf 3.3: Relativni umrtnost v silni¢énim provozu v zemich EU (2009)
3.2 Popis cilového stavu

Do roku 2030 bude bezpecnost silnicniho provozu i nadile vyznamnym spolecenskym
problémem. Bez pfijeti uc¢innych a systematickych opatfeni se dale se budou silné zvySovat
bezpecnostni rizika, zvlasté pro zranitelné UcCastniky silni€niho provozu. Specifickym
problémem, nejen ¢eskym ale i celoevropskym, je rostouci podil starSich lidi a s tim
souvisejici rizika jejich ucasti na silnicnim provozu.

V celé spolecnosti nadale poroste poptavka po doprave, zvlasté pak na komunikacich, které
jiz dnes maji nejvétsi podil na prenosu dopravnich zatézi. Tento stav je podporovany i
nesouladem mezi moznostmi budovani nové infrastruktury a pribéznymi disponibilnimi
prostifedky. Tento nesoulad se odrazi i v oblasti spravy a udrzby komunikaci nizsich tfid, které
hraji kli¢ovou roli pii zajiStovani mistni a regiondlni dopravy. Bude potfeba nalézt metody,
postupy a nastroje véetn¢ ekonomickych, které pomohou eliminovat rozsah tohoto problému.
V této souvislosti porostou naroky na vyspélé systémy managementu provozu a jejich
pouzivani v kazdodenni praxi, a to jak ve méstech, tak i na nejvyznamnéjSich
celorepublikovych komunikacich.
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Pomoci néstroji dopravni politiky se EU snazi co nejvice harmonizovat jednotlivé segmenty
bezpecnosti silni¢niho provozu, které ovliviiuji nasledky nehodovosti. Zatimco v oblasti
technologii a bezpe¢nostnich standardi ve vyvoji a vyrobé vozidel bylo dosazeno
vyznamného pokroku a Uspé$né zavedeno jednotné Cislo tisnového volani, v mnoha jinych
oblastech (vzdélavani fidich, rychlostni limity, povolend hladina alkoholu) nebyl dosud
zadouci pokrok zaznamenan. Jednim z nazornych piikladi snah EU o harmonizaci nastroji
pro zvyseni bezpecnosti z hlediska pozemnich komunikaci je v roce 2008 pfijata smérnice €.
2008/96/ES o tizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury. Tato smérnice i ptes oficialni vydani
na urovni EU zatim narazi na bariéry v mnoha ¢lenskych statech pii své implementaci.

Predpokladame, ze do roku 2030 se evropské Clenské staty se dohodnou na spolecné dopravni
je dokument Evropské komise k politice bezpecnosti silni¢niho provozu COM (2010) 389
final — Towards a European road safety area: policy orientations on road safety ,,Politika
zamétfena na bezpecnost silni¢niho provozu 2011-2020%.

ERTRAC ve své strategické vyzkumné agendé (Towards a 50 % more efficient road transport
systém by 2030) pftijaté v fijnu 2010 stanovil cil snizit pocet usmrcenych a tézce zranénych
osob 0 60 %.

V soudasné dobé je v CR zpracovavana nova koncepce narodni strategie BESIP, vychazejici z
Vize 0, kterd v dlouhodobém horizontu ptedpokladd bezpecny dopravni systém, v némz
nedojde ke smrtelnému trazu nebo tézkému zranéni. Tuto vizi chdpeme jako dlouhodoby cil a
princip dopravné bezpecnostni politiky, ke kterému se budou postupné pfiblizovat v§echny
¢lenské zemé EU.

Vize 0 neni v dopravé ve skute¢nosti nic utopistického, je praktickym ptistupem, ktery je
samoziejmy v letecké a zeleznicni dopravé. Cely systém letecké i Zelezni¢ni dopravy je
postaven a funguje tak, aby k nehodam nedochazelo. Ke kazdé nehod¢ je ptistupovano jako k
mimotadné udélosti, obzvlasté pokud pfi ni dojde k lidskym ztrdtdm. Uplatnéni Vize 0 v
silni¢ni dopravé je tedy aplikaci ptistupu, ktery je jiz realizovan v jinych oborech dopravy.

Napliovani Vize 0 prakticky znamena:

. dlouhodobé a postupné vytvareni bezpecného dopravniho prostredi, které respektuje
limity lidského organismu a minimalizuje dopady chybného chovéni,

. zapojeni vSech subjekt zodpovédnych za bezpecnost, véetné obcantl, do procesu
kontinudlniho zvySovéni bezpecnosti silnicniho provozu a jejich vzdjemnou
spolupraci.

Aplikaci tohoto pfistupu je nutno zajistit v celé spolecnosti a to nejen u subjektii, do jejichz
kompetence spadd zodpovédnost za zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu. Jde o to,
vytvorit podminky pro pfijeti tohoto pfistupu pro vSechny subjekty i obcCany, ktefi se
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jakymkoliv zpisobem podileji na jednotlivych slozkach fungovéni silni¢niho provozu a kteti
se v ném pohybuji. Bezpecnost neni jen pravem, ale zaroven zodpovédnosti kazdého
jednotlivce.

Je pfirozené, Ze dosaZeni stavu, ve kterém vSichni ucastnici silnicniho provozu respektu;ji
vymezené hranice, nelze realizovat ani ve stfednédobém casovém horizontu pokryvajicim
obdobi SVA. Na druhou stranu je ale mozné nastavit realistické strategické a operacni cile
umoziujici postupné napliovani této dlouhodobé vize a piesné je kvantifikovat formou
piimych a nepiimych ukazatelli bezpecnosti. Tim se umozni cilené orientovany piistup a
vybér efektivnich opatfeni zamétfeny i na konkrétni problémy v téchto oblastech. Rovnéz
bude mozno mnohem vystiznéji posoudit dil¢i pokrok a citlivéji prizptsobit pouzité nastroje,
iniciovat jejich ptipadnou zménu nebo i uplatnéni novych prostredka.

»atrategicky cil do roku 2030 je snizeni zavaznych nasledkii nehod v silni¢nim provozu, na
uroven vyspélych evropskych zemi, tj. dosazeni priméru urovné clenskych zemi EU1S5
(usmrcenych/1 mil. obyvatel) a snizeni poctu tézce zranénych o 40%°.

Praktické kroky k naplnéni této ambiciézniho cile musi sméfovat k postupnému budovani
bezpecné pozemni komunikace, na které¢ jsou provozovany bezpecné dopravni prostiedky a v
provozu se pohybuji uc€astnici, ktefi se bezpené chovaji.

ZlepSeni bezpecné funkce téchto zakladnich slozek musi byt vénovana vyvazena pozornost,
ponévadz jsou vzijemné provazany a vzajemné se ovliviiuji. Jednostranné soustiedéni se na
nékterou z nich nemusi nezbytné vést ke zvyseni bezpecnosti nebo ji mize jen mén¢ ovlivnit.
Jist¢ si dovedeme piedstavit, ze vysoce bezpefna auta vybavend nejkvalitnéjSimi prvky
pasivni 1 aktivni bezpecnosti i novymi high-tech zatfizenimi mohou snad Iépe ochrénit jejich
fidice a spolujezdce, ale fizena bezohlednymi fidi¢i nerespektujicimi pravidla silnicniho
provozu a pohybujicimi se na nebezpecnych silnicich budou naopak vaznou hrozbou pro
ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

Proto je tfeba se systematicky zaméfit na opatieni ve vSech slozkach dopravniho systému a pti
uplatiiovani dil¢ich napravnych opatieni v nékterém z nich brat v tivahu i pfipadné negativni
dopady na ostatni slozky. U¢innou cestou je dokonalé poznani viech souvislosti vedoucich ke
vzniku dopravni nehody a ndsledného mechanizmu jejiho pribéhu metodou hloubkové
analyzy dopravnich nehod.

Zasadni pro dosazeni bezpecného dopravniho systému je vSak pfijeti zakladniho faktu, ze
bezpecné lidské chovani muize selhat (zamérné, z nedbalosti nebo i kviili nedostatku
zkuSenosti a znalosti) a ze také lidské t€lo ma své limity. Dilezité je také si uvédomit, ze
napf. fidi¢, ktery chybné zareagoval, neohrozuje jen své zdravi a sviij Zivot, ale je vaznym
nebezpecim 1 pro ostatni Ucastniky silni¢niho provozu. Z analyzy nésledkii nehod a jejich
ptic¢in vyplyva, Ze nasledky nehod jsou postizeny vice nez dv¢ tfetiny osob, které nehodu
vubec nezapficinily.
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Znamena to, Ze v oblasti lidského Cinitele je tfeba realizovat takova opatieni, které¢ vedou k
odstranéni chybného a nebezpecného chovani nebo je alespoil minimalizuji. Naopak
technické slozky systému — pozemni komunikace a dopravni prostiedky by mély byt
upraveny tak, aby vytvarely podminky pro bezpecné chovani a také je vytvarely svymi
parametry a vybavenim. Soucasn¢ by mély byt upraveny tak, aby pfi selhani lidského Cinitele
a pii jeho chybném chovani, které¢ povede ke vzniku nehody, nebyl ohrozen lidsky zivot nebo
nedoslo k vaznym nésledkiim na zdravi.

Uginné feSeni pii zvySovani bezpeénosti silniéniho provozu je podminéno komplexnim
pohledem na vSechny vlivy, které vedou ke vzniku rizikovych situaci v silni¢cnim provozu a k
dopravnim nehodam. Z toho vyplyvd 1 nezbytnost vzijemné provazanosti jednotlivych
napravnych opatieni, které by mély zahrnovat prostiedky ze vSech oblasti a cilené je
kombinovat. Celkovym zvySenim bezpecnosti celého dopravniho systému dojde ve svém
disledku i ke snizeni nehodovosti v identifikovanych specifickych skupinach. Pesto je
potiebné ve vSech opattenich diisledné posuzovat, zda maji o¢ekavany pozitivni dopad i na
tyto specifické skupiny. Moznosti feSeni kazdého specifického problému jsou hledany ve
vSech oblastech ndpravnych opatieni a diraz je kladen na jejich vzajemné spoluptisobeni.

Klicovym inicidtorem k pochopeni pficin a souvislosti dopravnich nehod a jejich specifickych
okolnosti by se méla stat i systematicky zalozené hloubkova analyza dopravnich nehod.

3.3 Vyzkumné téma bezpecna pozemni komunikace

3.3.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny

Postupné¢ by se meély vytvaret a pietvaret pozemni komunikace tak, aby respektovaly
moznosti a omezeni lidského Cinitele i jeho fyziologické danosti. Silnice by méla byt
samovysvétlujici, tj. takova, kterd dava tidici jasnou informaci o jeho chovani a o¢ekavanych
situacich a odpoust&jici, tj. takova, na které v ptipad€¢ selhani lidského Cinitele a vzniku
nehody nedojde k zavaznym nasledkiim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.

3.3.2 Popis vyzkumného tématu

a) analyza jednotlivych elementti prostorového utvafeni pozemni komunikace a jejiho
bezprostiedniho okoli a jejich vzajemnou interakeci pifi soucasné akcentaci vnimani tohoto
prostoru ucastnikem silnicniho provozu ve vSech jeho kategoriich. Stejné tak by méla byt
zohlednéna vzdjemna interakce mezi komunikaci a dopravnim prostfedkem. Tento pftistup
znamend uzkou provazanost s ndvaznymi vyzkumnymi tématy zaméienymi specificky na
lidského ¢initele a vozidlo. Reeni by méla vytvaiet podminky pro postupny vyvoj a
zdokonalovani nastroji parametrit bezpecné silnicni infrastruktury v celé jeji komplexni
funkci tak, aby ve své finalni podobé mohla byt samovysvétlujici s jasnou informaci fidi¢i o
zpusobu jeho chovani v ocekavanych situacich a dostateCnou moznosti se pfipravit na
neocekavané situace a soucasné i odpoustéjici, aby v ptipadé¢ jeho selhani at’ jiz nezavinéného
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¢1 poruseni pravidel a vzniku nehody nedoslo k zdvaznym nasledkiim na zdravi nebo dokonce
k usmrceni.

b) systematicky vyzkum nehodovych lokalit v roviné kauzalni i sana¢ni. Kauzalni ¢ast se
zaméfi nejen na fundovanou analyzu rizikovych elementl konkrétni lokality, ale i na
systémové utfidéni téchto dilc¢ich poznatkd a jejich zobecnéni. Tento metodicky pfistup
vyznamné piispéje k preventivnim intervencim na silniéni siti a soucasné¢ i usnadni
vypracovani modelovych sanacnich opatfeni. V sanacni ¢asti bude dlouhodob¢ sledovana a
vyhodnocovéna t¢innost realizovanych opatieni i v Casovém vyvoji.

¢) vyzkum komplexu opatifeni v oblasti organizace a fizeni dopravy pokryvajici systémova,
koncepcni a principialni feSeni, oblasti specifickych problémt i jednotlivé konkrétni néstroje
a opatfeni na komunikacich se smiSenym provozem motorové a nemotorové dopravy.
Podstatna ¢ast bude specificky zaméfena na feSeni intravilanovych komunikaci zahrnujicich
zklidovani dopravy, tvorbu sdilenych prostori, ochranu zranitelnych ucastnikii provozu,
rozvoji siti pro nemotorovou dopravu apod. Sledovéani vlivu vybranych opatfeni na uroven
bezpecnosti silnicniho provozu. Podpora zavadéni ziskanych védomosti do praxe i formou
vyuky na VS, $koleni a seminéi.

d) vyzkum bezpec¢nostnich aspektli na komunikacich s niz§im dopravnim zatizenim. Jedna se
predevS§im o komunikace nizSich tfid v extravilanu, které jsou ve spravni plsobnosti
krajskych organti, které vSak hraji klicovou roli pro zajisténi mobility na mistni a regiondlni
urovni. Pfitom v soucCasné ekonomické situaci nelze ocCekavat vyraznéjsi investice do
zvySovani urovné kvality jejich sluzeb. O to vétsi vyznam bude kladen na hleddni uc¢innych

feseni, ktera budou financné piijatelnd a také dostatecné zdiivodnitelna.

e) soustavny vyzkum a analyza dopravné-inzenyrskych charakteristik dopravniho proudu se
specifickou orientaci na bezpecnost silni¢niho provozu. Zde se predpokladd rozvoj nastroji
pro modelovani dopravy a simula¢nich metod a postupti, aplikace stochastickych metod 1
vyuziti progresivnich informacnich technologii. VyuZzivani aplikaci silni¢ni telematiky pro
zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich bude vyznamnou oblasti zajmu v
tomto vyzkumné tématu. Pozornost bude orientovana i na zkoumani faktort ovlivitujicich
bezpecnost silni¢éniho provozu v souvislosti s rozdilnym chovanim ftidi¢t v dopravnich
proudech s odliSnymi charakteristikami.

f) vyzkum a hodnoceni parametrii dopravniho znaceni a vybaveni komunikaci, vcetné
utvareni bezprostiedniho okoli komunikace je stalou vyzvou pro vyzkum a vyvoj novych
prvki a zafizeni, které mohou ucinné¢ napomdhat pii vytvareni bezpecného dopravniho
prostoru. Kromée toho existuje cela fada naprosto raznych specifickych prvki, které jsou svym
dopadem vicespektralni a vyzaduji si zvla$tni pozornost. Patifi sem napiiklad stromy
historicky umisténé pitimo do silni¢niho télesa, reklamni zafizeni, silni¢ni objekty jako tuhé
pevné prekazky a celd fada dalSich.
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3.4 Vyzkumné téma bezpecné dopravni prostiedky

3.4.1 Strategické cile, které maji byt dosaZeny

Dopravni prostfedky by mély svymi prvky pasivni a aktivni bezpecnosti vytvaiet naprosto
spolehlivou ochranu pro fidice i spolucestujici ve vozidle v souladu s vizi 0 a souc¢asné svym
tvarem a vybavenim minimalizovat riziko vazného ohrozeni zranitelnych ucastnik silni¢niho
provozu. Bezpecné dopravni prosttedky by mély maximalné fruktifikovat svlij komeréni
potencidl a iniciativn€ pfichazet s novymi bezpecnostnimi prvky.

3.4.2 Popis vyzkumného tématu

V tomto vyzkumném tématu je nezbytna uzka provazanost a koordinace se strategickymi
dokumenty a aktivitami dalSich technologickych platforem, v tomto piipadé¢ zejména s
Ceskou technologickou platformou strojirenstvi. Z tohoto pohledu se pozornost v ramci této
strategické vyzkumné agendy soustfedi predevSim na nasledujici témata:

a)zkvalitnéni dohledu nad technickym stavem existujiciho vozidlového parku.

S ohledem na stafi vozového parku v CR, a to plati prakticky pro viechny kategorie vozidel,
je nezbytné vybudovat takovy systém kontroly vozidlového parku, ktery bude garantovat to,
ze v provozu se nebudou vyskytovat vozidla, kterd svym technickym stavem mohou vytvaret
potencidlni riziko v silni¢nim provozu. Vysoky podil prodeje ojetych vozidel, ktery bude i
nadale hrat vyznamnou roli, je dal$im argumentem pro dulezitost rozvoje systému spolehlivé
kontroly vozidel.

b) uplatinovani vozidlové telematiky na bezpecnost vozidel a cestujicich, kde by se méla
pozornost soustiedit zejména na zdsadni zlepSeni a rozSifeni informovanosti fidict o
moznostech novych technologii a jejich dopadu na bezpecnost fizeni. Soucasné by se mélo
systémov¢ rozvijet uplatnovani ITS komunikac¢nich technologii pro vzajemnou interakci mezi
vozidlem, silnici a fidiCem.

3.5 Vyzkumné téma bezpec¢né chovani

3.5.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny

Uginné vychovné a vzdélavaci pisobeni na viechny uéastniky silni¢niho provozu, tedy na
celou populaci, kvalitni legislativa a disledné navazné postihy pfi jejim nedodrzovani jsou
cilovym ptedpokladem zvySovani kultury bezpecnosti silnicniho provozu.

3.5.2 Popis vyzkumného tématu

Bezpecné chovani lze v zdsad¢ zajistit dvéma cestami a to vychovnym a vzdélavacim
plisobenim a soucasné i legislativou a ndvaznymi postihy. Pfitom je tfeba se zamétit na jedné
stran¢ na spolecenské souvislosti nehodovosti, rizikového chovani a na zcela opacné strané na
konkrétni nejzranitelnéjsi ucCastniky silni¢niho provozu a soucfasné 1 nejrizikovéjsi typy
chovani, které nejvice ohrozuji jejich Zivoty a zdravi.
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Vyzkumna témata v této oblasti se zam¢fi na :

a) systémovy vyzkum spoleenskych souvislosti dopravni nehodovosti zalozeny na synergii
pribuznych humanitnich oblasti — psychologie, pedagogiky a sociologie s inZenyrskymi obory
v dopravé, ktery by mél ptinést novy pohled na oblast dopravy a jeji vazbu na kvalitu zivota
obyvatelstva, se specifickym diirazem na ziskavani poznatki o dopravnim chovani ucastniki
silniéniho provozu a na dopravni bezpeénost. Uzké provazani na mobilitu obyvatel nabizi
nové moznosti pro preventivni zaméieni aktivit ve zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu.
Propojeni aplikovanych humanitnich véd v dopravé a laboratote pro analyzy sociologickych a
psychologickych aspekti v dopravé umozni nejen nové poznani kauzdlnich souvislosti
dopravnich nehod, ale i vyrazné zkvalitnéni a vyvoj novych metod vyuky a vycviku fidict v
souladu s uplatnénim poznatkl dopravni sociologie, psychologie a pedagogiky.

b) hledani a rozvoj novych metod preventivniho ptisobeni na vSechny ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich vychovnymi a vzdélavacimi aktivitami je zakladem pro bezpecné
chovani ucastnikt silni¢niho provozu. Zahrnuje Sirokou Skalu aktivit od plisobeni kampanémi
na Sirokou vefejnost a na snizovani rizikového chovani, vytvaieni informac¢nich materidli se
zaméfenim na rizikové skupiny ucastnikli silnicniho provozu i medialniho plsobeni.
Obzvlasté role masmédii a jejich klicovy vliv na utvéafeni postojii vefejnosti a ve svém
disledku i na chovani v silnicnim provozu je stidle nedostatecné prozkoumdna a jejich
potencial ne pln¢ vyuzit.

c) legislativa a navazné postihy by mély vychazet ze zakladnich principti minimalizace rizika
v silnicnim provozu a byt co nejjednodussi a nejptfehlednéjsi. Nevymahané ¢i pozdé
vymahané zdkony maji negativni dopad na moralku i respekt vii¢i zakoniim 1 autoritam.
Vyznamnou tulohu zaujima v této oblasti bodovy systém hodnoceni fidi¢il, ktery by mél
disledné plnit svou funkci. Rehabilitacni programy mohou byt alternativou k trestu a
prostitedkem ke vzdelavani a vychové fidici. Nosna opatieni v této oblasti se zaméti na
zlepSeni jednotnosti ve vykladu a aplikaci silni¢nich zédkonti, zvySeni vymahatelnosti prava,
zvySeni urovné pripravy zadateli o fidicské opravnéni a diaslednou aplikaci ramcovych
smernic Evropského parlamentu a Rady Evropy.

Nasledujici dvé oblasti pfimo navazuji na vyhodnoceni Narodni strategie bezpeCnosti
silnicniho provozu 2004-20I0, porovndni piimych a nepfimych ukazateli bezpecnosti
silniéniho provozu s evropskymi zemémi a na ocekdvané trendy a zmény podminek v
dopravé, které byly identifikovany jako prioritni oblasti nové strategie, zaméfujici se na
nejduleziteéjsi dlouhodobé problémy v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

d) zvySeni ochrany nejzranitelnéjSich Ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich se
ukazuje jako trvala vyzva k intenzivni ¢innosti ke zvySovani bezpe¢nosti silni¢niho provozu.
Jmenovité zahrnuje déti, chodce, cyklisty, motocyklisty, mladé a zacinajici fidice 1 stdrnouci
populaci. Kazda z téchto skupin ma své specifické charakteristiky a tim i moZznosti, jak jeji
chovani a bezpecnost ovlivnit. Dulezitym momentem je fakt, ze podstatnd cast téchto
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ucastnikli nepatii mezi viniky nehody a jsou nevinnymi obétmi nezodpovédného chovani
jinych ucastniki.

e) pusobeni na nejrizikovéj$i chovani v silniénim provozu je klicovou vyzvou pro budouci
obdobi. Patii sem poziti alkoholu a jinych navykovych latek pii fizeni, nepfiméiend rychlost a
agresivni zpusob jizdy. Odstranéni téchto jevii by vedlo k zasadnimu sniZeni rizika v
silnicnim provozu, a proto je nezbytné soustfedit pozornost na skupiny fidi¢i, kteti se téchto
prestupkli dopoustéji. Zptisnéni legislativnich postihli za nebezpeéné chovani ohrozujici
ostatni UcCastniky vcetn¢ adekvatni revize bodového systému je jedno z nejucinnéjSich
opatieni, které se osvédcilo i v jinych zemi bez ohledu na jejich geografickou polohu, fidi¢ské
zvyklosti a zkuSenosti.

3.6 Vyzkumné téma hloubkova analyza nehod

3.6.1 Strategickeé cile, které maji byt dosazeny
Pochopeni kauzalnich souvislosti dopravnich nehod a okolnosti jejich pritbéhu.

3.6.2 Popis vyzkumného tématu

Hloubkové analyza silni¢nich dopravnich nehod je zjisténi jejich skute¢nych, detailnich piicin
za ucelem jejich postupné eliminace. Slouzi k objektivni identifikaci, analyze a posléze i k
feSeni pfic¢in Castych dopravnich nehod v oblasti infrastruktury, vozidla i1 lidského faktoru.
Podrobnéjsi vysetfovani (hloubkova uroven v terénu a nasledné v laboratoii) nabizeji moznost
pochopeni souvislosti vedouci k dopravnim nehodam, reakce vozidla na naraz a presny sled
udalosti, resp. postup, jak ucastnici provozu utrpéli zranéni.

Vytvoteni a naplnéni detailni databaze informacemi o pfi€inach a prib&éhu dopravnich nehod
a vyhodnoceni ziskanych dat umozni navrhnout komplexni a u€inné opatfeni pro zlepSeni
bezpecnosti silnicniho provozu z hlediska infrastruktury, vozidla i lidského ¢initele. DalSim
vyznamnym momentem bude i moznost fundované¢ho a ¢eskym podminkdm odpovidajiciho
vyhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury, lidského Ccinitele a vozidla na nehodovost.
Statistika dopravni policie sleduje zcela opravnéné pravni odpovédnost za zavinéni dopravni
nehody, coz vSak jen v omezeném rozsahu miize poskytnout informaci o skutecné pficing,
ktera je navic ve vétsin€ pripadi souhrou vice okolnosti.
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4. Energie a alternativni zdroje

4.1. Popis sou¢asného stavu

Strategickym cilem vyzkumné agendy fosilnich motorovych paliv a biopaliv 1. generace je
nalezeni optimalni synergie téchto motorovych paliv pro dopravu, vyuziti stavajicich
rafinérskych kapacit pii poklesu spotieby cistych fosilnich motorovych paliv, posouzeni
realizaénich moZnosti novych technologii v CR a feseni nahrady fosilnich motorovych paliv
Z ropy.

Pro stanoveni strategické vyzkumné agendy energetickych zdroji pro dopravu jsou vzaty v
uvahu nasledujici vychozi kritéria:

. dostupnost a bezpecnost zdroji ropy jako suroviny pro vyrobu motorovych paliv,

. dostupnost a ekologicky ptinos biopaliv 1. generace,

. technologické vybaveni a flexibilita tuzemskych rafinérii,

. stav vyzkumné zékladny a majetkové pomeéry petrolejaiského primyslu (zkuSenost a

kapacita védeckého vyzkumu),
stav, vyvoj a moznosti ekonomiky CR,
stav a vyvoj spotieby riznych energii pro dopravu v horizontu do roku 2030.

Strategicka vyzkumna agenda Energie a alternativni zdroje je zaméfena na potencial fosilnich
motorovych paliv a biomasy pro biopaliva I. generace pouzivand v dopravé. Ostatni
alternativni zdroje energie pro dopravu, jako jsou plynnd paliva (stlaceny a ptipadné
zkapalnény zemni plyn, vodik a bioplyn) a alternativni pohony (elektrickd energie), jsou
feSeny jinymi platformami.

Hlavnimi motorovymi palivy pro zdZehové motory jsou automobilové benziny a pro vznétové
motory motorova nafta (zuSlechténé stfedni produkty destilace ropy) a v mensi mife
zkapalnéné ropné plyny. Od roku 2007 obsahuji tato standardni motorova paliva vyjma
zkapalnénych ropnych plynd, biopaliva (bioethanol, ETBE a methylestery mastnych kyselin).
Ropa jako energie pro dopravu je neobnovitelnym zdrojem a diiv nebo pozdéji budou jeji
zasoby vycerpané nebo nedobyvatelné. Odhady jeji rozumné ekonomické dostupnosti se
nakladl na tézbu. Bude se zhorSovat jeji kvalita a slozeni. To se projevi predevsim v poklesu
energetické ndvratnosti instalované energie (poklesne tzv. Cisty energeticky zisk). Ekologické
dopady budou ¢im dal vétsi a méné predvidatelné.

V listopadu 2010 zvefejnila Mezindrodni agentura pro energii kli¢ovy dokument World
Energy Outlook. Zprava obsahuje vyhled svétové energetiky na nejblizsich 25 let. Vyvoj
energetiky je zpracovan ve tfech scénafich: (i) pokracovani soucasného trendu, (ii) politicka
intervence, coz je uUstfedni scénaf roku 2010, a (iii) klimatickéd stabilizace. Z uvedenych
scénait vyplyva:

. zpomaleni ristu spotieby ropy z 2 % ro¢né, coz je pramér piedchozich 20 let na 1,2 %
do roku 2035 jako diisledek sniZzeni energetické naro¢nosti ekonomiky zemi OECD,
. pti pokracovani souc¢asného trendu spotieby by cena ropy mohla dosdhnout v roce
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2035 urovné cca 150 USD/barel,

predpoklada se vyssi vyuziti nekonvenénich ropnych zdroji (ropné pisky a bridlice);
odhad nutnych nakladii se do roku 2035 blizi 18 000 miliard USD,

podil paliv z obnovitelnych zdrojii ma v celosvétovém métitku dosahnout v roce 2035
8 %,

potieba fesit omezeni spotieby, a to jak z diivodu ubytku zdroji, tak snizeni emisi
sklenikovych plyni.

Organizace zemi vyvazejicich ropu (OPEC) zvysila odhad ristu poptavky po ropé ve svéte v
roce 2010 o jeden milion barelii denn€. Vysledna spotieba ropy bude letos predstavovat 87,4
miliont barell za den. Ve stfednédobém horizontu do roku 2014 se bude poptavka zvySovat
az na 89,9 miliond barelll za den. Nazory na dlouhodoby vyvoj spotfeby se velmi 1isi a jsou
reprezentovany jednak Mezinarodni energetickou agenturou, kterd zvysuje odhad spotieby, a
jednak organizaci OPEC, ktera ptedpoklada stagnaci.

Ob¢ organizace a s nimi odborna veifejnost se vSak shoduji v tom, Ze je nezbytné¢ nutné z
ditvodu zachovani politické stability a ekonomického rozvoje teSit ndhradu fosilnich paliv
alternativami a vyrazné snizit spotfebu energii pro dopravu.

Dtivody nahrady fosilnich motorovych paliv pfedevSim z ropy maji tyto obecné cile:

. snizeni zavislosti na neobnovitelnych fosilnich zdrojich,
. snizeni vlivu spalovani fosilnich paliv na stav ovzdusi,

. zmens$eni zavislosti na dovozu fosilnich paliv,

. zvyseni vyuzivani domdcich zdrojt.

Prioritou je plné€ vyuzivat potenciondlnich energetickych uspor.

Evropska komise proto v poslednich letech definovala pfedstavu omezeni spotfeby ropnych
produkti v silni¢ni dopravé do roku 2020 témito dokumenty:

1. Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2009/28/ES. Smérnice stanovi pro ¢lenské
zemé zavazny cil do roku 2020 nahradit minimalné 10 % energetického obsahu motorovych
paliv (benzinli a motorové nafty) obnovitelnymi zdroji energie, tj. biopalivy a elektrickou
energii z obnovitelnych zdrojt.

2. Bil4 kniha dopravni politiky; EU stanovi zékladni cil do roku 2020 nahradit 20 %
ropnych produktii v dopravé jinymi alternativnimi palivy, z ¢ehoZ asi 10 % ma byt nahrazeno
stlacenym zemnim plynem, 8 % biopalivy a 2 % jinymi zdroji.

3. Strategie pro udrzitelnou, bezpecnou, a konkurence schopnou energii pod nazvem
ENERGIE 2020. Strategie jako hlavni cil stanovi dosaZeni vys$si energetické ucinnosti v
dopravé a nutnost ndhrady za dodavky ropy. V Priorit€¢ 3 Strategie stanovi kol ¢lenskym
zemim Spolecenstvi vice motivovat spotiebitele fiskalnimi a technickymi opatfenimi ke
snizovani spotieby fosilnich paliv a zajiSténi nahrad za ropu véetné ekonomickych podminek.
V duchu Strategie vyhlasi EK c¢tyfi velké projekty. Jen na projekt velkoobjemové udrzitelné
produkce biopaliv (Evropskd iniciativa), pfi respektovani probihajiciho piezkumu bude
vénovat 9 bilioni EUR pro primyslovou vyrobu bioenergii. Zaméti se zejména na rychlé
zavedeni trvale udrzitelnych biopaliv tzv. druhé generace na trh.
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Sougasné portfolio energii pro silni¢ni dopravu v CR se sklada z motorovych fosilnich paliv
(automobilovy benzin, motorova nafta, nizko- a vysokokoncentrované smeési biopaliv 1.
generace s fosilnimi palivy, Cistd biopaliva a zkapalnéné ropné plyny), stlaceného zemniho
plynu a elektfiny.

Jejich spotieba v letech 2005 az 2010 je uvedena v tabulce 4.1.

Tab. 4.1 Spotieba jednotlivych druhil energie v dopravé CR celkem (PJ)

Druh energie 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kapalné PHM 245,90 251,90 264,60 259,70 263,30 250,70
LPG 3,27 3,46 3,55 3,60 3,69 3,78
CNG 0 0 0,10 0,10 0,28 0,59
Elektricka energie | 5,64 5,78 5,99 6,04 5,80 5,85
Celkem 254,81 261,14 274,24 269,44 273,07 260,92

Zdroj: MPO, CAPPO

Poznamka: Ostatni energie pro dopravu maji bezvyznamnou spotiebu.

Komentar:

V roce 2008 vliv hospodaiské krize. V roce 2010 u kapalnych motorovych paliv vliv
zvySenych sazeb spotfebnich dani.

Rozhodujici polozkou portfolia spotteby energii pro dopravu jsou fosilni paliva z ropy (v roce
2009 97,7 % vcetné zkapalnénych ropnych plynil) a zdsadnim problémem je jeji bezpecné
zajisténi v dlouhodobém horizontu.

Situaci CR komplikuje skutednost, Ze sob&staénost ve spotiebé ropy je pouze 3 % a zbytek se
dovazi po dlouhych a slozitych piepravnich trasich mnohdy i1 nestabilnimi oblastmi. To
zhor3uje energetickou bezpeénost CR a v dobé krize ohrozuje zejména dopravu.

Soucasné védecké poznatky predpokladaji, za pfijatelnych technickych a ekonomickych
podminek, v horizontu 10 az 25 let tyto alternativy k ropé&: stlateny a zkapalnény zemni plyn,
vodik, biopaliva I. a II. generace, bioplyn, nova synteticka paliva na bazi zpracovani zemniho
plynu a biomasy a elektricky proud.

Tento material vSak fesi pouze problematiku fosilnich motorovych paliv na bazi ropy a uziti
biopaliv 1. generace a uhlovodikli vyrobenych z biomasy. Ostatni druhy alternativnich paliv
pro dopravu a alternativni pohony fesi profesiondlné piibuzné platformy.

Predpokladame, Ze problematikou energii a alternativnich zdroji pro dopravu se budou
zabyvat tyto technologické platformy: (i) Ceska technologicka platforma pro vyuziti
bioslozek v dopravé a chemickém primyslu v oblasti vyroby biopaliv II. generace, (ii)
Asociace elektromobilového primyslu v oblasti alternativnich pohoni, (iii) Asociace NGV
0.s. v oblasti vyuZiti zemniho plynu pro dopravu a (iv) Ceskd vodikovéa technologicka
platforma v oblasti vyuziti vodiku pro dopravu.
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4.2 Popis cilového stavu

Zakladni sortiment motorovych paliv z ropy (benzin, motorova nafta) ziistane do roku 2030 v
podstaté zachovan. Dojde vSak k odklonu od spotfeby nizkooktanovych benzinll. Zaroven
poroste poptavka po prémiovych vysokooktanovych benzinech (s oktanovym ¢islem 98 a
vice). Do roku 2015 poroste podil alternativnich paliv na bazi biopaliv 1. generace, jako je
napt. bioethanol, estery mastnych kyselin a rostlinné a ptipadné i zivocisné oleje a tuky a
jejich smési. Motorova nafta si zachova svoje dominantni postaveni, pii neustalém zlepSovani
jejich uzitnych vlastnosti. Spotieba zkapalnénych ropnych plynti bude stagnovat. Na trhu se
objevi nova paliva na bazi chemického zpracovani zemniho plynu a biomasy.

Vyzkum alternativnich energetickych zdrojii pro silni¢ni dopravu bude zaméfen na vyvoj
inovovanych motorovych paliv ropného plivodu a zpracovani rostlinnych a zivocisnych olejt
a tukl rafinérskymi technologiemi na plnohodnotnd motorova paliva pro vozidla se
spalovacim motorem. Dal§im oborem vyvoje bude vybér vhodnych technologii zpracovani
biomasy na motorova paliva. Vyzkum bude navazovat na soucasné zkuSenosti s vyrobou,
distribuci a vyuzitim nizko- a vysokokoncentrovanych smeési fosilnich motorovych paliv s
biopalivy 1. generace. V souvislosti s tim bude posouzena surovinova zidkladna ropy a
biomasy CR a ekonomické podminky.

V CR se piedpoklada v letech 2010 az 2030 celkové spotieba energii pro dopravu uvedena v
tabulce 4.2.

Tab. 4.2 Predpokladana spotieba energii pro dopravu (PJ)

Rok 2010 2015 2020 2025 2030

Celkova spotieba 261,8 275,4 277,1 276,0 272,1

Zdroj: MPO, CAPPO

Celkova spotteba energii pro dopravu do roku 2020 ve srovnani s rokem 2010 vzroste o 5,8 %
jako dusledek rtstu poc¢tu vozidel pro osobni dopravu a dopravnich vykoni. Po roce 2020
bude spotieba stagnovat a k roku 2030 poklesne 1 pfi ristu dopravnich vykonl o cca 1,2 %
jako dusledek nasyceni trhu a dominanci vozidel s nizkou spotfebou energii. Bude vsak
vyznamné prevysSovat soucasny stav spotfeby energie pro dopravu.

Podil jednotlivych druhti energii pro dopravu na celkové spotiebé v letech 2020 az 2030 je v
tabulce 4.3.
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Tab. 4.3 Podil jednotlivych druht energii pro dopravu (%)

Druh energie 2010 2015 2020 2025 2030

Motorova paliva z ropy 96,1 95,5 92,0 90,2 78,0

Plynna paliva 1,7 2,3 5,6 6,4 13,2
z toho vodik 0 0 0,1 0,2 0,8

Elektricka energie 2,2 2,2 2.4 3.4 8,8

Zdroj: MPO a CAPPO

Poznamka:

Alternativni paliva z OZE jsou zapoc¢tena do jednotlivych druhti energii podle skupenstvi.

V roce 2020 se odhaduje, ze podil jednotlivych druhli energie na celkové spotiebé bude:
motorova paliva z ropy 92,0 %, plynné paliva 5,6 % a elektricka energie celkem 2,4 %. V
roce 2030 budou tyto podily takto: motorova paliva z ropy 78,0 %, plynna paliva 13,2 % a
elektrickd energie celkem 8,8 %.

Motorova paliva z ropy budou dominantnim zdrojem energie pro silni¢ni dopravu po celé,
obdobi 2010 az 2030. Po roce 2013 zac¢ne rlst spotieba plynnych paliv a po roce 2015
spotfeba elektrické energie pro pohon.

Predpokladany vyvoj celkové spotieby energii pro dopravu a podil jednotlivych druht mtize
siln€ ovlivnit ekonomicka situace a danova politika statu a napjatost (cena) ve zdrojich.

Budouci spotieba a postaveni kapalnych pohonnych hmot z ropy pro dopravu jsou
zpracovany ve dvou Casovych etapach.

Etapa I. obdobi 2010 az 2020

Etapa I. je definovana smérnicemi Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES a 2009/30/ES.
Smérnice budou pievedeny do ceské legislativy novelou zdkona ¢. 311/2006 Sb., o
pohonnych hmotéch, a novelou zédkona ¢. 86/2002 Sb., o ochran¢ ovzdusi. Provadéci ptedpis,
vyhlaska ¢. 133/2010 Sb., je jiz v platnosti. Chybi velmi dileZity ptfedpis o stanoveni
metodiky vypoctu a certifikace kritéria udrzitelnosti pouzivaného biopaliva a metodika sbéru
dat a vypoctu emisi sklenikovych plyn. Omezujicim faktorem néstupu novych generaci paliv
bude rychlost obmény tuzemského autoparku, kterd bude odvisld od programt vlady a
ekonomické situace obyvatelstva.

Predpokladana spotteba kapalnych pohonnych hmot je uvedena v tabulce 4.4. Spotieba je
uvedena pro kli¢ové roky, kdy dochdzi vlivem legislativy ke zménadm v hodnoceni ekologie
uziti kapalnych motorovych paliv (pfechod na model postupného snizovani emisi
sklenikovych plynll). V roce 2017 a 2018 jsou legislativou zvySena kritéria pouzivanych
biopaliv pro vyrobu smésnych motorovych paliv, jako jsou motorova paliva E5, E10 a B7,
B10.
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Tab. 4.4 Pfedpokladana spotieba kapalnych pohonnych hmot do roku 2020 (tis. tun)

Rok 2009 2010 2014 2017 2020
skut.

Spotteba benzinu celkem 2040 1935 1955 1891 1811

Spotieba motorové nafty celkem | 4091 3923 4175 4284 4286

Spotieba LPG 80 85 95 100 100

Spotieba celkem 6211 5943 6225 6275 6197

Zdroj: MPO a CAPPO

Opatieni

a) vytvofit redlnou koncepci uplatiiovani alternativnich paliv z OZE (biopaliv) na roky
2011 az 2020, vychazejici ze stavajicich tuzemskych zdrojovych podminek, evropské
legislativy a rovnocennych pravidel pro vSechny dotéené podnikatelské subjekty na trhu s
palivy s vyuzitim vladou schvalenych opatieni v ramci Narodniho akéniho planu pro energii
z obnovitelnych zdroji;

b) realizovat ze strany statu podporu v oblasti produkce a aplikace biopaliv II. generace;
c) vytvofit ze strany stitu podminky pro uplatiovani alternativnich paliv z OZE
srovnatelné s podminkami vyuzivani CNG pro dopravni ucely;

d) realizovat ze strany statu podporu v oblasti urychleni obnovy vozového parku s cilem
maximalniho vyuziti zejména hybridnich vozidel;

e) vypracovat potiebnou legislativu, jako oporu pro realizaci navrhovanych opatieni.

Zlomovym rokem uziti biopaliv 1. generace je rok 2017, kdy je legislativnimi pfedpisy EK
stanoveno kritérium udrzitelnosti 50 % a od roku 2018 60 %. Predpoklddame, Zze po roce
2020 EK stanovi kritérium udrZitelnosti na hranici minimalné 70 %. Dnes vyrabéna biopaliva
I. generace proto postupné pozbydou po roce 2016 vyznamu a pro splnéni zavazného cile
nahrady 10 % e/e ndhrady fosilnich paliv biopalivy a elektfinou z OZE k roku 2020 bude
nutné nasadit biopaliva s kritériem udrzitelnosti minimalné¢ 60 %, coz jsou predevSim
biopaliva II. generace a rostlinné oleje piepracované rafinérskymi technologiemi nebo
biopaliva 1. generace vyrobend modernizovanymi technologickymi postupy véetné inovace
zemédelské produkce produktli pro jejich vyrobu. Ve vyspélych zemich jsou v tomto oboru
jiz provadény vyzkumné a vyvojové prace a je v provozu fada pilotnich jednotek.

V CR se touto problematikou zabyva Ceska technologicka platforma pro uziti bioslozek v
dopravé a chemickém primyslu a Vyzkumny ustav anorganické chemie, a.s. v Usti nad
Labem.

Etapa II. obdobi 2021 az 2030

V EU ani CR neni dosud legislativou a technickymi normami etapa II. definovana. Uvedeny
vyvoj spotfeby motorovych paliv pro dopravu a alternativnich pohonti je odvozen od vize
spotieby energii do roku 2030 se zohlednénim ptedpokladaného vyvoje dostupnosti
neobnovitelnych a obnovitelnych zdroji a hospodafstvi.
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Po roce 2020 za¢ne klesat podil fosilnich motorovych paliv ve prospéch ristu spotieby CNG,
elektiiny a vodiku pro dopravu. Dominance fosilnich paliv vSak ziistane naprosto zfejma i v
roce 2030. V sortimentu ocekdvame, ze na trhu budou k dispozici jen benzin E10 a palivo
E85 a motorova nafta B10 a B30 a bionafta. Podil rostlinného oleje zpracovaného
rafinérskymi technologiemi vzroste na vice jak 18 %.

Biopaliva I. generace budou postupné v celém rozsahu nahrazena biopalivy II. generace
vyrobenymi nékterou z téchto technologii:

. parcidlni oxidaci biomasy (technologie BTL) s nasledujici vyrobou syntézniho plynu a
jeho zpracovanim FT syntézou na syntetickou ropu a komponenty motorovych paliv,
pyrolyzou biomasy (lignoceluldzy) za vzniku biooleje,

vyrobou bioethanolu hydrotermickym zpracovani biomasy (zejména tuhych a
kapalnych zemédélskych a komunélnich odpadit),

. hydrolyzou celuldzy a néslednou anaerobni fermentaci (methanizace),

. vyrobou biobutanolu.

Predpoklada se, ze tato paliva se budou podilet na celkové spotfebé minimalné 20 %.

Jako dominantni jev bude plisobit na sniZeni spotfeby motorovych paliv vozidla s hybridnim
pohonem, velmi nizkou spotiebou a elektromobily.

Portfolio pouZzivanych paliv bude zavislé na zdrojich, ekologickych limitech a daiové
politice.

Predpokladana spotieba kapalnych pohonnych hmot je uvedena v tabulce 4.5.

Tab. 4.5 Predpokladana spotieba kapalnych pohonnych hmot od roku 2020 do roku
2030 (tis. tun)

Rok 2020 2025 2030

Spotieba benzinu celkem 1811 1664 1514

Spotfeba motorové nafty celkem 4286 4286 4202

Spotieba LPG 100 90 80

Spotieba celkem 6197 6040 5796

Zdroj: CAPPO

Opatieni

V oblasti kapalnych motorovych paliv by mély byt realizovany technologie pro vyrobu
biopaliv II. generace. Stdt musi pro vyzkum a vyvoj téchto technologii podpofit program,
ktery bude vychazet z bilance zdroju.

Neopominutelnych faktem je skuteCnost, Ze vyfeSeni navrzenych témat SVA prispéje 1 ke
snizeni zavislosti CR na dovozu ropy a zvyseni energetické bezpe&nosti. Pro podnikatelskou
sféru maji vyzkumna témata efekt ve vyuziti stavajicich kapacit technologickych jednotek pfi
ptedpokladaném sniZeni zpracovani ropy po roce 2020.

Z toho vyplyvé i potieba zpracovani nové koncepce stavajicich rafinérskych kapacit CR.

Zarovenl by méla byt provedena bilance biomasy a stanoveny zavazné smeéry jejiho vyuziti
(vyroba paliv nebo energie).
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4.3. Vyzkumné téma vyzkum zpracovani rostlinnych a Zivo¢iSnych oleji a tukia a
optimalizace ziskanych uhlovodikovych produkti pro vyrobu motorovych paliv

4.3.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny

Cilem je zpracovani rostlinnych a Zivocisnych oleji a tukd, a to i1 upottebenych spolu s
ropnymi polotovary, ale 1 samostatn¢ na stdvajicich technologickych jednotkach
instalovanych a provozovanych rafinériemi CESKE RAFINERSKE, a.s. na uhlovodikové
komponenty pro vyrobu motorovych paliv dle platnych EN. Nové uhlovodikové komponenty
budou mit vyhodné environmentalni vlastnosti pfedevsim s ohledem na emise sklenikovych
plynt a vyborné motoraiské vlastnosti.

Zavedeni procesti umozni na stavajicim zaiizeni CeR pomérné levné zpracovévat biooleje z
domaci produkce (fepkovy olej), pripadné dovazené biooleje (kokosovy, palmovy, sojovy) na
uhlovodiky vhodné pro vyrobu motorovych paliv. Jednd se o vyuziti procest hydrogenace a
hydropyrolyzy. Piinos ze zavedeni je v uspofe technologického procesu esterifikace
fepkového oleje a vyroba uhlovodikové smési lepSich motorovych a environmentalnich
vlastnosti, nez jsou stavajici.

4.3.2 Popis vyzkumného tématu

Budou vyvijeny technologie spole¢ného zpracovani rostlinnych a zivociSnych olejii a tukti s
vhodnymi frakcemi ze zpracovani ropy na stavajicich provoznich jednotkach jako jsou
hydrogenacni jednotky, hydrokrakovaci komplex a jednotka fluidniho katalytického kraku.
Na jednotce fluidniho katalytického kraku lze spole¢né zpracovavat biomasu s ropnymi
frakcemi. Byly zkouSeny rtzné poméry rostlinné a ropné suroviny od 5 do 100 %. Volbou
technologickych podminek 1ze dosdhnout bud’ vysokého vytéZzku benzinu (i vice nez 45 %)
nebo vysokého podilu olefinti (podil ethylenu a propylenu miize byt vyssi nez 30%). Proces
vyviji firma UOP.

Na jednotce hydrogenacnich rafinaci stfednich ropnych frakci lze zpracovavat smési
rostlinnych oleji s ropnymi frakcemi. Je mozné i zpracovani 100% rostlinného oleje.
Produktem jsou vysoce kvalitni komponenty motorové nafty s cetanovym ¢islem 70 az 90 a s
vytézkem vice jak 90 %. Jednotka mlze v zavislosti na volbé technologickych parametri
produkovat 1 az 10 % benzinu, pfipadné letecky petrolej. Vyhodou procesu je, Ze muze
zpracovavat rizné druhy rostlinnych olejl za vzniku kvalitni motorové nafty.

Vyzkum piedpoklada laboratorni a poloprovozni fazi a provedeni série provoznich zkousek.
Vyrobené uhlovodikové produkty budou vyuzity k miseni standardnich motorovych paliv
(automobilovych benzinli a motorové nafty). Budou vyvinuty nové misici receptury pro
vyrobu motorovych paliv. Vysledna paliva budou podrobena sérii standardnich motoraiskych
zkousSek a posouzeni vlivu na slozky Zivotniho prostfedi a jejich pfinos ke snizeni emisi
sklenikovych plynli z vyroby, distribuce a uziti paliv.
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Bude zpracovan néavrh technologickych parametrii a volba katalyzatoru pro zpracovani oleja
na hydrogenaénich rafinacich a na hydrokrakovani a provedena analyza kapacit a
ptedpokladané investi¢ni ¢innosti.

Technicko ekonomické piinosy spocivaji pfedevsim v tom, Ze reakéni produkty zpracovéani
rostlinnych oleju rafinérskymi procesy maji vynikajici motoraiské vlastnosti (cetanové ¢islo,
velmi nizky obsah siry, uhlovodikové slozeni), nemaji neptiznivé chemické vlastnosti jako
biopaliva 1. generace a nemaji negativni vliv na logistiku motorovych paliv pfi¢emz jsou
velmi dobfe skladovatelné a prepravitelné. Ekonomicky ptinos (zisk) je odhadnut na cca 120
mil. K¢ za rok a navratnost cca 3 roky.

4.4. Vyzkumné téma vyvoj novych motorovych paliv na bazi biomasy a biopaliv druhé
generace véetné vyzkousSeni misicich receptur novych paliv s ropnymi polotovary

4.4.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Cilem je vyvoj novych motorovych paliv na bazi uhlovodikovych produktii ze zpracovani
biomasy a biopaliv druhé¢ generace petrolejarskymi technologiemi a vyvoj a vyzkouSeni
misicich receptur inovovanych motorovych paliv s ropnymi polotovary nebo jejich
samostatné pouziti jako paliva pro vozidla se zdzehovym nebo vznétovym motorem. Bude
feSen 1 vyvoj zcela novych motorovych paliv.

4.4.2 Popis vyzkumného tématu

Na zaklad¢ zhodnoceni novych technologii pro zpracovani biopaliv a biomasy vyvinout nové
komponenty pro vyrobu standardnich motorovych paliv s cilem sniZit jejich zavislost na ropé
jako suroviné a vyvinout smeési s lepSimi environmentalnimi a motoraiskymi parametry se
zaméfenim na emise sklenikovych plynt. Tyto smési zavést po odzkouSeni do distribuce s
cilem omezit dovoz ropy a ropnych produktu.

Budou zhodnoceny a odzkouseny technologie zpracovani biopaliv a biomasy jako jsou BTL —
FT syntéza a pyrolyza biomasy. Bude posouzena vyroba dimethyleteru, methanolu a butanolu
jako novych paliv na bazi biomasy. Na zaklad¢ provedenych zkousek budou vybrany vhodné
technologie zaclenitelné do stavajicich technologickych jednotek zpracovani ropy. V kontextu
provedenych zkousek novych technologii bude zhodnocena moznost vybudovani biorafinérie
v CR. Predpoklada se, Ze tuto strategicko vyzkumnou agendu bude fesit Ceska technologicka
platforma pro vyuZiti bioslozek v dopravé a chemickém primyslu (CTPB).

Cinnost Technologické platformy silniéni doprava navaze na vysledky ¢innosti CTPB a bude
tesit aplikaci novych paliv pro dopravni ucely.

Vyvoj ptedpoklada laboratorni a poloprovoznim fazi a provedeni série provoznich zkousek

novych paliv. Vyrobené uhlovodikové produkty budou vyuzity k miseni standardnich
motorovych paliv (automobilovych benzinii a motorové nafty). Vysledna paliva budou
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podrobena sérii standardnich motoréiskych zkouSek a posouzeni vlivu na slozky zivotniho
prostiedi a jejich pfinos ke snizeni emisi sklenikovych plyna z vyroby, distribuce a uziti paliv.

Budou navrzena nova misici schémata pro vyrobu motorovych paliv a provedeno ekonomické
zhodnoceni a srovnani environmetalnich vlastnosti se zaméfenim na emise v pribchu
zivotniho cyklu. Spolu s tim bude provedeno posouzeni nutnych technickych Gprav misicich
zatizeni motorovych paliv v rafinériich a logistika polotovarti a produkta.

Technicko ekonomické pifinosy spocivaji predev§im v zavedeni novych motorovych paliv s
niz§imi emisemi sklenikovych plynt. Ekonomicky ptinos (zisk) je odhadnut na 1,1 miliard K¢
za rok a navratnost cca 4 roky.
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5. SniZovani negativnich vlivii silni¢ni dopravy na Zivotni prostredi

5.1 Popis soucasného stavu

Doprava se stala vyznamnym faktorem v rozvoji spole¢nosti, a to jak v pozitivnim (pfeprava
osob, surovin, vyrobkd, informaci), tak negativnim sméru (dopravni nehody, emise). Prudky
narust prepravnich vykonti a mnozstvi osobnich i nakladnich vozidel se odrazi ve zvySujici se
zatézi zivotniho prostiedi. V soucasné dobé se v této souvislosti hovoii nejcastéji ve spojitosti
se zneCiSténim ovzdusi, avSak nezanedbatelny je také podil na znecisténi dalSich slozek
zivotniho prostfedi, jako jsou napf. podzemni a povrchové vody, puda, biota. Nelze
opomenout ani zabor pidy dopravni infrastrukturou a fragmentaci krajiny, které ovliviiuji
migraci zivo¢ichl a biodivezitu. Z4téz zivotniho prostiedi pfedstavuje jiz samotna vyroba
vozidel a soucasn¢ produkce znacného mnozstvi odpadi po ukonceni jejich zivotnosti,
obsahujici celou fadu nebezpecnych latek. Zatimco vyse uvedené diisledky jsou spojovany
spiSe s dlouhodobéjsimi negativnimi vlivy, se vzrastajici mobilitou stoupa i pocet akutnich
nahodnych znecisténi v podob& havarii, které mohou mit pro Zivotni prostiedi dalekosahlé
nasledky zejména pti nehodach vozidel prepravujicich nebezpecné véci.

Jednim z nejzavaznéjSich problémi dopravy a to zejména v dasledku jejich vyznamného
rizika pro zdravi Cloveka je znecisténi ovzdusi emisemi. V poslednich letech vyrazné roste
podil pfedev§im automobilové dopravy na tomto zneCiSténi, coz se projevuje zejména v
méstskych aglomeracich s vysokou intenzitou dopravy. Pfi¢inou emisi Skodlivin z motora
vozidel do volného ovzdusi jsou vyfukové plyny vznikajici pti spalovani pohonnych hmot.
Jsou to komplexni smési obsahujici stovky chemickych latek v rtiznych koncentracich
ptispivajici k dlouhodobému oteplovani atmosféry, k tzv. "sklenikovému efektu" nebo casto s
toxickymi, mutagennimi i karcinogennimi vlastnostmi pro ¢lovéka.

Nejvyznamnéj$i Skodliviny zneciStujici ovzduSi z dopravy je mozné rozdé€lit na latky
limitované, na které se vztahuji emisni limity EURO a latky nelimitované. Mezi limitované
Skodliviny ve vyfukovych plynech jsou fazeny oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOx), ne-
metanové plynné uhlovodiky (NM VOC) a pevné ¢astice pro dieselova vozidla (PM). U
novych vozidel v disledku piisnéjSich limitd danych normami EURO se produkce téchto
Skodlivin snizuje, ale vzhledem ke zvySujicimu se objemu dopravy, zejména ndkladni, vSak
zdravi €loveka, ale pro v soucasné dobé nedostatek informaci o latkach samotnych a daleko
vy$$im nérokiim na meéfici techniku neni jejich produkce monitorovéna. Do této skupiny
fadime latky pfispivajici k dlouhodobému oteplovani atmosféry, tj. oxid uhlicity (CO2),
metan (CH4), oxid dusny (N20). Dalsi skodliviny, nebezpecné pro zdravi ¢loveka, vznikajici
zejména pii nedokonalém spalovani pohonnych hmot jsou polyaromatické uhlovodiky (PAH),
fenoly, ketony, dehet, 1,3 butadien a benzen, toluen, xyleny (BTX). Pfi spalovani pohonnych
hmot mohou vznikat rovnéz polychlorované dibenzodioxiny/furany (PCDD/F) a
polychlorované difenyly (PCB) v ptipad¢ pfitomnosti chloéru ve spalovacim systému (Adamec
a kol., 2008).
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Vyznamny vliv znecisténého ovzdusi vlivem dopravy na zdravi clovéka dokazuje tada
odbornych studii a védeckych praci ptednich svétovych odbornikii. Podle studie WHO (Dora,
Phillips, 2000) zemie na nasledky znec€isténi ovzdusi v Evropé ro¢né 102 000 — 368 000 lidi z
¢ehoz 36 000 — 129 000 tmrti mize byt vnimano jako disledek dlouhodobé expozice vici
znecisténi zpiisobeném dopravou v evropskych méstech (Kunzli et al., 2000, Krzyzanowsky,
Kuna-Dibbert, Schneider, 2005). Jednou z nejvyznamnéjSich Skodlivin jsou pevné castice
(PM) na které mohou byt vazany dalsi Skodliviny, které zptisobuji zdravotni problémy, coz
dokumentuje skutecnost ze v roce 2000 na nasledky znecisténi ovzdusi PM zemfielo 347 900
Evropani a byl urCen statisticky pfedpoklad zkraceni délky zivota o 8 mésicti (Watkiss, Pye,
Holland, 2005). Znecisténi ovzdusi je tak pfi¢innou Umrti piiblizné 7krat vice lidi nez v
dasledku dopravnich nehod, kdy napt. v roce 2000 zemielo pii dopravnich nehodéch na
evropskych silnicich 51 179 osob (IRTAD, 2010).

Kromé vyfukovych a nevyfukovych emisi maji vyznamny vliv na zdravi ¢lovéka hlukové
emise. Vystaveni organismu hluku po urcit¢ dobé vyvolava poruchy vyssi nervové soustavy,
které vedou k poSkozeni nejen sluchovych, ale i dalSich télesnych organti a snizuje odolnost
organismu vuci vn¢j$im negativnim vliviim, ¢imz podnécuje vyvoj dalSich nemoci (Havranek
a kol., 1990). Dal$im z nepfimych vlivii dopravy na zdravi je také ovlivnéni Zivotniho stylu.
Pouzivani automobilti na tkor chiize nebo cyklistiky znamena omezeni piirozené pohybové
aktivity, kterd je pro zdravi nesmirn¢ dilezitd. Nadmérné vyuzivani motorizované dopravy je

Mrv e

tak jednou, 1 kdyz ne jedinou, z pficin fyzické inaktivity soucasné evropské populace.

Znecisténi zivotniho prostiedi z dopravy neni omezené pouze na nékterou jeho slozku.
Zejména znecisténi pudy a povrchovych a podzemnich vod je velmi obtizné popisovat
oddéleng, jelikoz se navzajem prolinaji a znecisténi jedné slozky je spojeno i se znec€isténim
dalSich. Pasobenim c¢lovéka neustale dochazi ke snizovani jejich kvality, pfiCemz jednim z
negativnich faktort ovliviujicich pravé jejich kvalitu jsou jednotlivé druhy dopravy.
Znecisténi vod silni¢ni dopravou, a to jak povrchovych, tak podzemnich, mize mit charakter
nahodny v podobé havarii automobild, kdy dochazi k tniku pohonnych hmot, motorovych
olejii, provoznich kapalin a dalSich Skodlivin, ale také dlouhodobym vlivem vyfukovych
plynt, obrusti pneumatik a svrchni konstrukce vozovky a ukapti pohonnych hmot. Obdobné
jako znecisténi vod, tak i ohroZeni kvality ptid v okoli komunikaci nastdva v podstaté tfemi
zpusoby: dlouhodobym zneciSténim zpusobenym béznym silni¢nim provozem, zejména
splachem S$kodlivin z povrchu vozovek a rozstfikem splachovych vod zplsobenym
projizdéjicimi automobily do okoli, sezénnim zneciSténim zejména vlivem posypovych
materialll uzivanych k zimni udrzbé komunikaci a havariemi vozidel, pfi nichz dochéazi k
uniku latek Skodlivych pro zivotni prostiedi.

Nepftiznivé se doprava projevuje také zaborem ptudniho fondu. Smérové vedeni vyznamnych
dopravnich staveb (v soucasnosti zejména dalnic) je vyraznym zplsobem podminéno
Clenitosti terénu. Vyhodné je vést takové komunikace zejména v niZzinach a v udoli
vyznamnych fek, ovSem v téchto oblastech se Casto nachazi také pudy agronomicky
nejcennéjSi. Bézné jsou dalnice stavény ve Ctyi pruhovém provedeni se stiednim délicim
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pasem, tzn. ze jen samotnd vozovka dalnice a pfilehly pas si vyzadd na 1 km délky
komunikace zabor izemi o rozloze t¢éméf 3 ha. PloSna ochrana pidy v Evrop¢ dnes zahrnuje
vicesmérnou snahu Evropské komise, narodni administrativy, expertd, nevladnich organizaci
a nckterych vlastnikd ¢i uzivateld pudy chranit pidu pfed nerozumnym, nefizenym a
neopodstatnénym ubytkem nebo exploataci plidy jako neobnovitelného ptirodniho zdroje
naSeho zivotniho prostfedi. Zabory pidy, které znamenaji nevratnou zménu a likvidaci piady
jsou ve vyspélych zemich povazovany za jeden z kliCovych problémil ochrany Zzivotniho
prostiedi a jedné z jeho zakladnich slozek - ptdy.

5.2. Popis cilového stavu

Emise sklenikovych plyna a dalSich skodlivin zpiisobené vyfukovymi plyny riznych vozidel
klesaji v duasledku Sirokého vyuzivani vozidel s efektivnim spalovanim pohonnych hmot,
vlivem provozu soucasnych vozidel se zvySenou efektivitou spalovani paliv a stejné tak v
dasledku aplikace alternativnich a upravenych soucasnych paliv s nizkym vlivem na
sklenikovy efekt.

Upravena paliva s nizkym vlivem na sklenikovy efekt spolu s pokroc¢ilym pfenosem hnaci sily
prispivaji ke zlepSeni emisnich charakteristik silni¢nich vozidel a ke zmirnéni sklenikového
efektu. Emisni charakteristiky silni¢nich motorovych vozidel vcetné jednostopych (zejména z
pohledu CO2) jsou na takové urovni, ze maji pouze minimalni negativni dopad na kvalitu
ovzdusi.

Ve velkém méfitku se objevuji technologie, pfedevSim spojené s alternativnimi pohonnymi
systémy, které jsou v souladu se starSimi technologiemi a mohou pokryt vzristajici
pozadavky, protoze dostupnost a mnozstvi zdrojt fosilni energie klesaji a souc¢asné dochazi k
vyznamnému a neustalému rustu poc¢tu osobnich vozidel.

Klesa uroven hlukové zatéze zptisobené silni¢ni dopravou a urovné hluku spliuji hygienické
limity pro pfislusné oblasti v€etné ,tichych mist* na zaklad¢ zavadéni riznych opatieni jak
piimo u zdroje jeho vzniku hluku, tak na draze Siteni.

V dusledku pouzivani novych technologii €iSténi a ochrany jsou minimalizovany dopady na
kvalitu vody, ¢imz se zvySuje vyuzitelnost povrchové vody pro dalsi ucely. Soucasné se tak
snizuje zneCisténi pid a horninového prostiedi v okoli silni¢nich komunikaci. Soucasné je
omezeno vyuzivani vozidel v citlivych oblastech k zabezpeceni co nejdikladnéjsi ochrany
téchto oblasti.

Spotieba energie a ptirodnich zdroja silni¢ni dopravou se pfiblizuje k trovni udrzitelnosti.
Dulezitymi prvky jsou uvédoméla a udrzitelna manipulace s nebezpecnym odpadem (baterie,
vybaveni k uchovévani energie na palubé, pouzité pneumatiky) zahrnujici zpétné vyuziti a
recyklaci odpadi z dopravy za ucelem vyuziti pro produkci paliva a pro pfipravu smési pro
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asfaltové povrchy a pojiva v nich. Soucasti vize je vybudovani efektivnéjSiho systému
dopravy, ¢imz dojde k minimalizaci kongesci v silni¢ni doprave a tim se vyznamné piispéje i
k redukci spotifeby energie a zaroven se vyznamné snizi produkce emisi dopravnimi
prostiedky.

Pti planovéani vedeni komunikaci, jejich stavbé a oSetfovani je uvazovana energeticka
naroc¢nost téchto procestl, coz se odrazi ve vybéru energeticky méné narocnych navrhi a tim 1
v poklesu spotteby energie v sektoru dopravy.

Jsou respektovany zasady udrzitelného rozvoje a realizovany takové celospolecensky
piijatelné postupy, které optimalizuji umistovani sidelni zastavby a infrastrukturnich staveb v
uzemi v podobé¢ soustavy planovacich, legislativnich a ekonomickych néstrojt, ktera cilené
optimalizuje zéastavbu vzhledem k multifunkénimu vyuziti plidy a minimalizuje efekt
fragmentace krajiny.

5.3 Vyzkumné téma zachovani kvality ovzdu$i jako jedné z nejdulezitéjSich sloZek
Zivotniho prostredi na udrZzitelné irovni

5.3.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Pokles produkce sklenikovych plynt a dalSich Skodlivin v disledku emisi vyfukovych plynt.

5.3.2 Popis vyzkumného tématu

méstskych aglomeracich. Produkce limitovanych skodlivin vlivem neustale se zpfisiiujicich
emisnich limitd EURO sice u novych vozidel klesa, ale vzhledem ke zvySujicimu se objemu
dopravy vSak dochazi k celkovému ristu emisi. Nelimitované Skodliviny maji casto
zavaznéjsi dopady na zdravi Clovéka, ale pro v soucasné dobé nedostatek informaci o latkach
samotnych a daleko vy$§im narokiim na méfici techniku neni jejich produkce monitorovana a
to 1 pfesto, ze produkce vétSiny téchto Skodlivin dopravou stoupa.

Vychodiskem k naplnéni strategického cile tématu jsou aktivity vedouci k optimalizaci
spalovaciho procesu v motorech vozidel a vyvoj optimalnich paliv, vyvoj komplexniho
systému pro klasifikaci a oznaCovani (Stitkovani) vozidel v zavislosti na produkci emisi CO2
a spotfebé paliva, vypracovani financniho systému podporujicitho provoz vozidel s nizsi
produkci emisi CO2 a nizsi spotfebou a zahrnuti externich nékladt do vlastnich provoznich
néaklad po silniénich komunikacich. Zadouci je také co nejpiesnéjsi znalost soucasného stavu
emisnich charakteristik vozidel, a proto budou aktivity zaméfeny také na studium emisi

vozidel v realném provozu po pozemnich komunikacich.
Pozadavek na informovanost spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO2 pii prodeji novych

osobnich automobill je zakotvena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES.
Tato smérnice je implementovana do ¢eské legislativy v zdkoné €. 56/2001 Sb. o podminkach
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provozu na pozemnich komunikacich. Udaje o spotfeb& paliva a emisich CO2 osobnich
automobilll jsou stanoveny na zéklad¢ standardizovanych méticich cykli NEDC (od roku
2000). Evropsky parlament ve svém usneseni ze dne 24. fijna 2007 o strategii Spolecenstvi na
snizovani emisi CO2 z osobnich automobilt a lehkych uzitkovych vozidel (2007/2119(INI))
poukazuje na rychly rozvoj novych technologii a jejich aplikaci v sériové vyrobé, které¢ maji
vyznamny pozitivni 1 negativni vliv na spotiebu paliva. Proto mimo jiné pozaduje
pfehodnoceni soucasnych méticich cykll a rozsifeni o testovani s aktivni klimatizaci, zvySeni
poctu prevodovych stupiiti, apod. V ¢asti usneseni, vénované reklamé a oznacovani vozidel
pozaduje zvétSeni plochy propagacnich materialii vyhrazené udajim o spotieb¢ a emisich na
20 %. Vyzkumné téma by mélo komplexné zahrnovat oblast klasifikace a ozna¢ovani vozidel
od identifikace vyznamnych vlivli na spotiebu motorového vozidla, ptes aktualizaci méticiho
cyklu az po analyzu vhodné formy a struktury piehledné grafické prezentace informace pro
spotiebitele.

Nutnym piedpokladem pro piijimani riznych opatieni za ucelem snizeni znecisténi ovzdusi je
také znalost chovani pfislusnych skodlivin a mozné vlivy na zdravi ¢lov€ka. budou zahrnovat
Z tohoto divodu budou aktivity v rdmci tohoto tématu sméfovat predevsim ke sledovani
znecisténi ovzdusi dopravou, stanoveni podilu mobilnich zdroji na celkovém znecisténi
ovzduSi a hodnoceni zdravotnich rizik imisni zatéze obyvatel vystavenych expozici
Skodlivindm produkovanych dopravou. Tyto aktivity jsou v souladu se Smérnici Evropského
parlamentu a rady o kvalit¢ ovzdusi a CcistéjSim vzduchu pro Evropu podpotfeného
stanoviskem Vyboru regionti EU o nutnosti vynakladani dal§iho vyzkumného usili v oblasti
hodnoceni moznych ucinkt téchto Skodlivych latek.

Smérnice Evropského spolecenstvi 2009/28/ES a 2009/30/ES definovaly kritéria udrzitelnost
biopaliv a jejich vyvoj v Case. Biopaliva 1. generace postupné ptestanou byt schopna plnit
kritérium aspory CO2, a budou muset byt nahrazena biopalivy vyssich generaci. Ukolem
vyzkumného tématu bude ovéfit pomoci analyzy zivotniho cyklu (LCA) dopady vyroby a
uziti biopaliv vysSich generaci na zivotni prostiedi a schopnost plnéni ptisnéjSich kritérii
udrzitelnosti.

V ramci aktivit vedoucich k redukci produkce emisi Skodlivin do ovzdu$i budou feSeny
moznosti podpory udrzitelné méstské mobility v podobé inovativnich piistupli v preferenci
MHD a integrovanych dopravnich systémit a posilenim dota¢nich tituld pro financovani
rozvoje alternativnich zptsobli dopravy a pilotnich projektli, zejména cyklistické dopravy a
pesiho provozu. Soucasti aktivit vyzkumného tématu bude vytvoreni navrhu mést vhodnych
pro zavedeni mytného pti vjezdu do center a systému fizeni méstského silni¢niho provozu a
mistni upravu silni¢niho provozu. V narodnim a regiondlnim méfitku pak bude fesena vhodna
podpora rozvoje systémi kombinované dopravy v riznych sektorech nakladni dopravy a
logistickych teSenich, optimalizace konceptu zpoplatnéni nakladt a sluzeb v dopravé v
zavislosti na mite, jakou dany proces a dopravni mod piispiva k ohroZeni Zivotniho prostiedi,
pro zvySeni atraktivity alternativnich dopravnich feSeni (zpoplatnéni externich nakladi).
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5.4. Vyzkumné téma hlukova zatéZ produkovana silnicni dopravou a moZnosti jeji
redukce

5.4.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Snizeni hlukové zatéze ze silnicni dopravy.

5.4.2 Popis vyzkumného tématu

Podle udaji Svétové zdravotnické organizace dlouhodoba expozice hlukem nad 55 decibelt
znamena vazné obtézovani a mize byt pricinou vzniku fady onemocnéni. Hluk nad 65 dB je
1¢kati uvadeén jiz jako dlouhodobé nesnesitelny, ktery prokazatelné posSkozuje zdravi lidi, kteti
jsou takové hodnoté vystaveni. Po péti letech Zivota v hlucném prostredi je jednoznacné
diagnostikovatelny vztah mezi hlukovou zat€zi a nemocemi, které hluk zpiisobuje nebo
prohlubuje. Hlukové mapovani v Ceské republice odhalilo, Z¢ zcela zdsadnim zdrojem
nadlimitniho hluku je silni¢ni doprava a jeji piispévek tvoii vice jak 95 %. Soucasné je
odhadovano, Ze v soudasnosti Zije aZ na pal milionu obyvatel CR v oblastech s prekro¢enymi
hygienickymi limity.

Velky vyznam feSeni problematiky hlukové zatéze je proto vénovén jiz v soucasné evropské
legislativé, a tedy 1 Ceské, kdy strategickym cilem smérnice END (Environmental Noise
Directive, smérnice 2002/49/EC) je snizit v EU v roce 2020 pocet obyvatel zasazenych
hlukem o Ldvn (hlukovy ukazatel pro celodenni obtéZzovani hlukem) nad 65 dB o 20 %. Z
prvniho kola strategického hlukového mapovani vyplynulo, Ze dominantnim zdrojem
nadmérné zatéze je hluk z dopravy a to ptfedevSim z dopravy silni¢ni. Cilem END je na
zaklad¢é stanovenych priorit definovat spole¢ny pfistup k vyvarovani se, prevenci nebo
omezeni Skodlivych ¢i obtézujicich ucinkt hluku ve venkovnim prostfedi. Ze zpracovanych
akénich hlukovych plana vyplyva, Ze téchto smélych vysledki neptijde dosahnout jen pomoci
budovani protihlukovych stén a vytvaifeni nejraznéjSich prelozek komunikaci. Presto je
vhodné vénovat pozornost i stavbé protihlukovych stén z divodu pomérné velkého rozsahu
snizeni Grovné hluku od 3 do cca 20 dB, zejména v oblasti vyvoje novych materiali,
technologii a postupi k optimalizaci jejich u¢inkii i s ohledem na jejich dlouhodobou
zivotnost. Dosazitelné sniZzeni hladiny akustického tlaku totiz siln¢ zavisi na mnoha
pohltive), jeji vyska, tvar a tuhost, vzdalenost od vozovky a samoziejmé na vySce zastavby,
ktera se ma chranit, ve vztahu ke komunikaci.

K naplnéni tohoto cile tak bude tfeba realizovat zejména aktivni opatfeni pro snizovani
hlukové zatéze zplisobené silnicni dopravou, ktera hlu¢nost redukuji pfimo u zdroje jeho
vzniku. Nejvhodnéj$im modernim dopravné inZenyrskym feSenim je budovani vozovek ze
specidlnich povrcht o nizké hlucnosti, jelikoz pfi vysSich rychlostech (nad 50 km/h) se
dominantné uplatiiuje predev§im hluk styku pneumatika/vozovka a pii rychlostech nad 200
km/h se stdva dominantnim zdrojem aerodynamicky hluk vozidla, ktery ale pro bézny provoz
neni nutné fesit. Nejvhodnéj$im fesenim je budovani vozovek ze specialnich povrchi o nizké
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hlu¢nosti s optimalizovanou porézni texturou (drendzni) nebo povrchy pruzné (poreelastické).
Aktivity v ramci tohoto vyzkumného tématu tak budou zahrnovat vyzkum a vyvoj nejenom v
oblasti pfipravy jednotlivych smési, ale i v mozZnosti hodnoceni, posuzovani téchto povrchi v
zavislosti na meteorologickych podminkach, intenzité¢ dopravy a jejich casové degradaci.

S timto souvisi také realizace opatfeni pfimo na vozidlech zejména snizenim hluku
vznikajiciho stykem pneumatika — vozovka, tedy hluk zpisobeny valenim pneumatik. Ten je
ovlivnén parametry konstrukce pneumatik (velikost, Sitka nebo typ jejiho profilu), jakoz i
slozenim a druhem povrchu silnice. Dle natizeni EU od listopadu 2012 budou vSechny nové
prodavané pneumatiky v Evropé€ sefazeny a oznaceny podle palivové ucinnosti, pfilnavosti za
mokra a namétfené hodnoté vnéjSiho hluku, ktery vydavaji. (2009/1222/ES. Natizeni
Evropského parlamentu a Rady ze dne ze dne 25. listopadu 2009, o oznacovani pneumatik s

ohledem na palivovou u¢innost a jiné dilezité parametry.).

Mezi dalsi zvazované a pouzivané dopravné-organizacni protihlukové opatieni, které
vyvolava u fidict velkou kontroverzi, patfi snizovani maximalni rychlosti na pfedmétné
komunikaci. Snizenim rychlosti 1ze dosdhnout snizeni hlu¢nosti a predstavuje jedno z
aktivnich protihlukovych opatfeni. Souborem méteni bylo zjisténo, ze snizenim rychlosti o 20
km/h 1ze dosahnout redukce hluku o 2013 dB (zavislé na skladbé dopravniho proudu).
Aplikace sniZzeni rychlosti z hlediska hlukové zatéze neni vhodnd na rychlostnich
komunikacich, kde snizeni nepfinese téméi zaddné snizeni hlukové zatéze, jelikoz tézka
nakladni auta nedosahuji maximalni povolené rychlosti komunikace, tj. snizeni rychlosti pro
né nebude mit vliv a jiz pii 10% intenzité¢ v dopravnim proudu ptedstavuji velmi vyznamnou
slozku z hlediska celkové hlukové zatéze. Omezeni rychlosti bude z hlediska hluku podstatné
nasledné akceleraci. Toto opatieni je vhodné pro sniZzeni hluku v obytné zéastavbé s nizsi
intenzitou provozu bez vyrazné intenzity nakladni dopravy. Vhodnd mista pro tento typ
opatfeni jsou predmétem fady dalSich vyzkumd, jak na narodni Grovni, napt. projekt VaV
podporovany Ministerstvem dopravy CR &. CG711-081-120 ,,Metodika plosného zklidihovani
dopravy*, tak mezinarodni napf. projekty Harmonoise nebo SILENCE.

5.5 Vyzkumné téma sniZovani zneciSténi vod, pid a horninového prostiedi vlivem
provozu na pozemnich komunikacich

5.5.1 Strategickeé cile, které maji byt dosazeny
Minimalizace dopadli provozu na silni¢nich komunikacich na kvalitu vod a horninového
prostiedi v jejich okoli.
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5.5.2 Popis vyzkumného tématu 3

Horninové prostiedi, podpovrchové a povrchové vody jsou ohrozeny predevsim v blizkosti
pozemnich komunikaci, kde riziko zneciSténi nepfedstavuji pouze havarie dopravnich
prostfedkii, ale i1 samotny provoz vozidel. Pidy, vody i biologicky material v okoli
komunikaci jsou kontaminovany celou fadou chemickych latek, ¢asto toxickych pro rtzné
organismy a s karcinogennimi nebo genotoxickymi ucinky na zdravi ¢lovéka.

V povrchovém odtoku z komunikaci je obsazena celd fada skodlivin, véetné kovovych prvki,
suspendovanych pevnych latek a organickych latek. Skodliviny vznikaji pfi dopravnim
provozu obruSovanim povrchu vozovek a pneumatik, brzdového oblozeni, svrchni casti
konstrukce vozovky a vlivem tukapti provoznich kapalin, pohonnych hmot a unika
ptepravovanych chemickych latek oznacenych jako nebezpecné véci.

Velkou mérou pfispiva ke kontaminaci vod, ptid a horninového prostiedi také zimni tdrzba
komunikaci, kdy jsou smyvy oSetienych vozovek kontaminovany piedevs§im chloridy, dale
pak kovy, sulfidy, fluoridy, polyaromatickymi uhlovodiky a polychlorovanymi bifenyly.
Kazdoro¢né se tak dostane do vodniho a horninového prostiedi velké mnozstvi predevSim
chloridovych iontt, které jsou velmi konzervativni a bez podstatnych zmén putuji prostfedim
z mista aplikace ptes piidni a horninové prosttedi do povrchovych a podzemnich vod. V pidé
a horninovém prosttedi je jejich pfitomnost velmi rizikova z hlediska ovlivnéni mobility
kovti, které se tak mohou snaze uvoliiovat do podzemnich vod.

Znecisténi je vzdy vyznamné zavislé zejména na mnozstvi srazek dopadajicich na povrch
komunikaci, kde koncentrace Skodlivin jsou nejvyssi v ,,prvnim splachu po srazkach a s
casem se snizuji, pricemz znecisténi se nejvice projevuje piimo za odtokem, kde smyv neni
jesté dostatecné ziedén. Vlivem ,,chronického®, ale i ,,akutniho® znecisténi (havarie vozidel
piepravujicich nebezpecné véci) dochazi ke kumulaci skodlivin v prostfedi a nasledné pak k
jejich transportu v zavislosti na chemickych, fyzikalnich a fyzikalné chemickych vlastnostech
prostiedi.

Dilezitou roli pfi kontaminacich okolniho prostiedi silni¢ni sité hraje forma odvodnéni a
ptipadného ptedcisténi nebo CiSténi smyvl. Znalost téchto parametri soucasné se znalosti
obsahii Skodlivin ve smyvech jsou rozhodujici pro tvorbu a naslednou realizaci opatieni
vedoucich k omezeni ¢i snizeni negativnich vlivi provozu na pozemnich komunikacich na
vody, ptidy a horninové prostiedi. Prostfedky k dosazeni tohoto cile spocivaji v kvantifikaci
Skodlivin nachdzejicich se ve smyvech z komunikaci pomoci jejich monitorovani na
jednotlivych druzich komunikaci (I, II, III, RK, D) se zohlednénim vSech typti odvodnéni v
ramci silniéni sit¢ CR. Na zékladé vyhodnoceni miry koncentrace znecistujicich latek je
nutné provést navrh pfipustnych koncentraci téchto Skodlivin ve smyvech spolecné se
za¢lenénim téchto limitd do piislusné legislativy CR. V piipadech, kdy kontaminace smyvi
napt. vlivem intenzity provozu piesdhne stanovené limity nebo k ni dojde napt. v mistech se
zvlaStnim rezimem ochrany vod, je tieba veénovat pozornost také moznostem jejich
predcisténi nebo Cisténi. V této oblasti je tieba se zabyvat optimalnimi ¢isticimi metodami pro
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ptislusné tfidy komunikaci s ohledem na typ jejich odvodnéni tak, aby umoziiovaly co
nepiirozenéjsi navrat vycisténych vod do okolniho prostfedi. V navaznosti na vysledky
ucinnosti predc¢isténi nebo Cisténi smyvi z komunikaci je dillezité zaclenit ptislusné metody
¢isténi do legislativy tak, aby doslo k jejich implementaci v praxi. Implementace by méla byt
uplatiiovdna nejen pfi vystavbdch novych komunikaci, ale také v ramci feSeni
problematickych mist stavajici silni¢ni sit& CR.

5.5 Vyzkumné téma sniZovani spotieby energie v sektoru dopravy s ohledem na
udrzitelnost zdroji

5.5.1 Strategickeé cile, které maji byt dosazeny
Uspora spotieby energie v sektoru dopravy.

5.5.2 Popis vyzkumného tématu

Strategickym cilem v evropskych zemich je dosahnout do roku 2020 kromé snizeni emisi
CO2 o 20 % také snizeni spotieby energii o 20 % a zvySeni podilu energie z obnovitelnych
zdrojli 0 20 % oproti stavu v roce 1990. Mezi G€inna opatfeni na snizovani spotieby energii v
silni¢ni dopravé patii zejména dobrovolné dohody mezi vyrobci vozidel a statem o vyrobé
vozidel s nizkou spotfebou pohonnych hmot, podpora vétsi hospodarnosti pokud jde o
spotfebu pohonnych hmot v riznych odvétvich (napt. v ramci silnicni dalkové piepravy a
autobusové prepravy), podpora kombinované piepravy zbozi, propracované systémy logistiky
optimalizujici jizdni trasy, systémy vytézovani vozidel, systém vyuky hospodéarné jizdy se
zahrnutim technickych feseni automobili vedoucich k hospodarné jizde.

Zatim co energetickd naroCnost vyroby konvenc¢nich fosilnich paliv dosahuje ptiblizn€ hodnot
1,1 — 1,2 MJ/MJ paliva, v ptipadé¢ biopaliv je podle zahrani¢nich studi potfeba dodat ptiblizné
1,8 — 3,0 MJ na MIJ energetického obsahu biopaliva (Wurster, 2002). Energetické bilance
Well-to-Wheel (v piekladu od studny ke kolim) analyz biopaliv druhé generace jsou ve
vét§ing piipadi zaloZeny na datech z ovéfovacich technologii. Ukolem vyzkumného tématu je
provedeni energetickych bilanci vyroby biopaliv vyssich generaci v podminkach Ceské
republiky. V souladu s vySe popsanym je tak rozsifeni veiejné sit¢ plnicich stanic na stlaceny
zemni plyn (CNG), zlepSeni jejich dostupnosti a efektivity pouzivanych technologii, iniciace
intenzivnéjSiho vyzkumu na narodni urovni v oblasti fyzikalnich vlastnosti biopaliv, jejich
ucinnosti a efektivity produkce a také dokonceni legislativniho procesu vedouciho k zavedeni
osvobozeni podilu bioslozky ve smési pro vysokoprocentni biopaliva od spotifebni dané (v
ptipadé Cistych biopaliv osvobozeni stoprocentni).

Spotieba energie v sektoru dopravy je jiz ovlivnéna celou fadou opatieni tykajicich se
snizovani zatéze znecCisténi ovzdusi. Dopliujicimi aktivitami neméné vyznamnymi jsou také
aktualizace Programu obmény vozového parku vetejné spravy a osloveni dalSich subjektt s
rozsahlym parkem sluzebnich vozidel s navrhem na zapojeni se do tohoto programu (napf.
statnich podnikdi a podniki s vyznamnou majetkovou Ucasti statu). rozSifeni stavajiciho
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systému slev a osvobozeni od silnicni dan¢€ na vSechna vozidla splitujici urcity limit emisi
CO2/km jizdy, rozvoj systému pro hodnoceni energetické narocnosti automobild a
informovani uzivateli o uZzitnych charakteristikdch vozidla ovliviiyjicich slozky klimatu a
zivotniho prostfedi obecné a také dusledné uplatiiovani emisnich limitd pro nové vyrabéna
vozidla a ucinnd kontrola technickych a emisnich parametrii vSech pouzivanych vozidel
(v€etné mobilnich kontrol technického stavu vozidel)

Energii spotfebovanou v dopravé mizeme rozdélit na energii spotfebovanou pii vystavbe a
udrzbé komunikace a na energii spotfebovanou provozem vozidel na komunikaci. Snizeni
spotfeby neobnovitelnych zdrojii energie v dopravé také vyznamné souvisi nejenom se
snizenim spotieby motorovych vozidel, ale také se zvySenim energetické efektivnosti pfi
vystavbé a provozovani silni¢nich komunikaci. Energetickd naro¢nost by méla byt jednim z
kritérii pro vybér optimalizovaného navrhu trasovani komunikace s vyhledem na dobu jeji
zivotnosti. Tato optimalizace vyrazné pfispivd k uspofe neobnovitelnych zdrojii energie,
zejména ropnych produkti. Evropska unie vénuje této problematice pozornost zejména ve
formé podpory vyzkumnych projekti, jako byl napt. ECRPD - Energy Conservation in Road
Pavement Design, Maintenance and Utilisation) v ramci kterého byla odhadnuta tspora
operacni energetické narocnosti (hlavni slozkou je spotfeba pohonnych hmot pohybujicich se
po komunikaci) na vybranych silni¢nich komunikacich ve Velké Britanii az 20 %, zatimco
uspora konstrukéni energetické narocnosti na vybranych silni¢nich komunikacich byla na
stejnych usecich odhadnuta az 47 %. Vzhledem k morfologii krajiny CR je Zzadouci tuto
problematiku rozpracovat i na narodni arovni.

5.5 Vyzkumné téma fragmentace krajiny a zabor pidy dopravni infrastrukturou

5.5.1 Strategické cile, které maji byt dosazeny
Minimalizace zaboru pudy a negativnich dopadl fragmentace krajiny dopravni
infrastrukturou.

5.5.2 Popis vyzkumného tématu

Zébory pudy, které znamenaji nevratnou zménu a likvidaci pudy jako neobnovitelného
ptirodniho zdroje jsou ve vyspélych zemich povazovany za jeden z klicovych problémut
ochrany zivotniho prosttedi a jedné z jeho zakladnich slozek - ptidy. Takto je tento problém
definovan v dokumentu Evropska strategie ochrany ptidy (Soil Thematic Strategy), ktery byl
Evropskym parlamentem a Komisi schvalen v roce 2006 a v ndvrhu ramcové smeérnice o
ochrand pidy EU. Clanek 13 preambule smérnice definuje zabory jako ,,nepropustné
piekryvani povrchu pudy“ (sealing). Také v CR jsou zabory pudy (pfedevsim zemddélské)
do roku 2007 ubylo v CR 235 tis ha zemé&délské pady. Za poslednich 10 let je v CR primérny
denni ubytek zemédélské piidy 11 ha! Pfi pokraovani tohoto trendu bychom jesté¢ v tomto
tisicileti ptisli o veSkerou zemédélskou piidu. Je zfejmé, Ze tento vyvoj je neudrzitelny!
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Kvantitativni ochrana pludy ptedstavuje velkou vyzvu a soufasné problém ve vztahu k
prostorovému planovani resp. uzemnim planovani. Na rozdil od kvalitativni ochrany pudy,
kterd musi pracovat se zménou chovani a hospodaieni vlastnika/uzivatele pudy, je nutno u
kvantitativni ochrany pady uplatnit jiny pfistup. Mnohem Iépe se bude zdiivodnovat
kvantitativni ochrana plidy, pokud se bude pfi odiivodnéni dotykat plnéni Sirokého spektra
celospolecenskych funkci pidy. Spole¢nost mé pravo branit ¢asti svého tizemi z pohledu jeho
vicesmérného vyuziti. Prostorové vymezovani zastavitelnosti pidy je nezbytné provadét na
podkladé komplexniho hodnoceni celospolecenskych uzitki ptidniho fondu v posuzovaném
uzemi a ptipadné alternativ kompenzace téchto uzitkli z pohledu regionu, statu a SirSich vazeb
obecné. Hledisko komplexniho piistupu k ochrané je nutné zavadét do projektovani liniovych
dopravnich staveb a dopravni infrastruktury, komplexnich pozemkovych tuprav,
vodohospodaiského a lesnického planovéni, soustavy protikrizovych opatieni obci, kraji a
statu.

Fragmentace je chépana jako rozdéleni ptirodnich lokalit s vyskytem specifickych druht
rostlin a zivo¢ichll na mensi a vice izolované jednotky. Izolace jako nasledek fragmentace
ohrozuje preziti citlivéjSich druhti. Jeden z hlavnich davodi fragmentace lokalit je kromé
zem&délstvi a urbanizace predevSim konstrukce a vyuzivani linearni dopravni infrastruktury:
nejen silnic, ale také Zeleznic a vodnich cest. Samotny provoz, ktery zpiisobuje usmrcovani a
ruseni zivocicht, znecisténi okoli, efekt fragmentace déle zesiluje. V soucasnosti je vénovana
pozornost predevsim davodim, které k tomuto snizovani vedou. Biodiverzita neni
ohrozovana jen snizenim velikosti ploch ekosystémi nebo vybijenim ohrozenych druhii
zivoc¢ichii ale také fragmentaci lokalit. Dopravni sité¢ rozclenuji piirodni lokality na mensi,
izolované segmenty, vytvari bariéry mezi segmenty, piedev§im v rozvinutych zemich.
Segmenty jsou Casto mensi, nez potiebuji citlivéjsi druhy k preziti. Je jasné, ze lidé zacali
fragmentovat pfirodu jiz pfed mnoha staletimi. Dopravni sit’ je vSak v souCasné dob¢ tak
hustd, ze predstavuje pro faunu zna¢né riziko. V soucasnosti je v Evropé uzndvano 5
primarnich ekologickych efektl: bariérovy efekt, ztrata lokalit a jejich propojeni, kolize
vozidel s zivocichy, biokoridory a lokality podél komunikaci a vlivy spojené s ruSenim a
znecisténim. Tyto efekty jsou vzajemné propojeny a mohou piisobit synergicky.

Aktivity v ramci vyzkumného tématu budou zaméfeny na moznosti zdokonaleni
legislativnich, popf. i ekonomickych nastroji plosné ochrany plidy v¢. ndvrhii zmén na
objektivnéjsi hodnoceni zdbord pidy na Grovni statni spravy a samospravy, navrhy obecnych
opatfeni a doporuceni jak v ramci legislativy, tak jejiho vykladu a praktického provadéni v
praxi a vyvoj praktickych nastrojii pro uzemné cilené uplatiiovani plo$né ochrany pidy. V
oblasti fragmentace krajiny je potfeba systematicky feSit vSech 5 primarnich ekologickych
efektti (bariérovy efekt, ztrata lokalit a jejich propojeni, kolize vozidel s Zzivocichy,
biokoridory a lokality podél komunikaci, vlivy spojené s ruSenim a zneciSténim) a dale se
zam&fit na monitoring migracnich cest Zivocichl, vcetné stanoveni jasnych pravidel pfi
navrhovani zmiriujicich opatfeni (vystavba ekodukti, tunelii, podchodu atd.)
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