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6.1 Aktualizace strategické vyzkumné agendy
6.1.1. Soucasny stav reSené problematiky

Soucasny stav fesené problematiky byl popsan jiz v piedchozich etapach tohoto projektu
vcetné piehledu narodnich projektli VaV financovanych ze zdrojii Ministerstva dopravy,
Ministerstva vnitra, Ministerstva primyslu a obchodu a v poslednich letech zacinajicich
vramci programi ALFA a BETA Technologické agentury CR. Zahrnoval také piehled
relevantnich  vyzkumnych zdmérdi a dokumenti oborové piibuznych ceskych
technologickych platforem.

V této etap¢ jsou shrnuty klicové aktivity z posledniho obdobi.

Aktualni potieba feSeni netnosné situace v bezpecnosti silni¢niho provozu na komunikacich
v Ceské republice byla jiz rovnéz analyzovana v piedchozich etapach tohoto projektu.
Jednoznaéné stanovisko k tomu zaujala V1ada Ceské republiky, ktera projednala a schvalila
dne 10. srpna 2011 usneseni ¢. 599 0 Nérodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na
obdobi 2011 - 2020 (dale jen NSBSP). V tomto zdkladnim dokumentu bezpecnosti
silni¢niho provozu jsou na tuto dekddu vytyceny cile, zdkladni principy, navrhy opatfeni a
konkrétnich &innosti sméfujicich k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. Soucasn€ jsou zde stanoveny i podminky pro zapojeni dalSich resortd a vSech
ostatnich subjektli, které mohou svou c¢innosti bezpecnost silni¢niho provozu ovlivnit.
NSBSP vychézi z klicovych nérodnich politickych dokumentli a to Dopravni politiky
Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 a Programového prohlaseni vlady Ceské republiky z
4., srpna 2010.

V oblasti vyzkumu pfipravuje na obdobi let 2014 — 2019 odbor strategie Ministerstva
dopravy prvni navrh rezortniho programu vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci pod
nazvem ,,Doprava bezpecna, ekonomickd a Setrnd k Zivotnimu prostfedi”. Tento program
akcentuje ¢tyfi zakladni priority dopravy na nejblizsi 1éta mezi néz je zafazena i bezpecnost
a internalizace externalit. V ramci néj je navrZzen podprogram ,,Doprava bezpecna a odolna
proti nebezpecnym vlivim®“. Jeho cilem je zastaveni negativniho vyvoje v oblasti
nehodovosti, zejména v silni¢ni dopravé a prevence krizovych situaci v dopravé. Mezi
navrhované specifické cile podprogramu patfi:

e Bezpecné standardy dopravnich cest

e Bezpectné standardy dopravnich prosttedkti

e Bezpecné standardy logistickych prostiedk silni¢ni dopravy
e Bezpecné standardy specialni dopravy


http://www.ibesip.cz/zdroj.aspx?typ=4&Id=4221&sh=1539340823
http://www.ibesip.cz/zdroj.aspx?typ=4&Id=4221&sh=1539340823
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e Amatérsti a profesionalni fidici
e Vliv zmén ekonomicko-socidlnich faktorii na bezpecnost dopravy

Stejné intenzivng je problém nehodovosti reflektovan i na evropské trovni. Mezi zasadni
mezinarodni dokumenty v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu patii ,,Sdéleni Komise
EP, Radé¢, Evropskému hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regioni — BESIP:
politika zaméfend na bezpecnost silni¢niho provozu 2011 - 2020 Tato politicka
deklarace vytycuje evropsky cil snizit pocet usmrcenych pii nehodéch v silni¢énim provozu
do roku 2020 na polovinu. Vyznamny obrat v politické diskuzi ptinesla zprava poslance
Evropského parlamentu Dieter-Lebrechta Kocha, ¢lena Vyboru pro dopravu a cestovni
ruch, o evropské bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020 (2010/2235(INI) z 8.
7. 2011. Na jejim zaklad¢ bylo piijato obsahlé usneseni Evropského parlamentu, které mj.
maximalné podporuje cil snizit do roku 2020 celkovy pocet smrtelnych nehod na silnicich
v EU oproti roku 2010 o polovinu, a pozaduje navic stanovit pro toto obdobi dal$i jasné a
méfitelné cile, a to zvlasté snizeni poctu

e déti do 14 let usmrcenych pii nehodéach na silnicich o 60 %,

e chodct a cyklistl usmrcenych pii nehodach na silnicich o 50 % a

e o0sob, které utrpély zranéni ohrozujici zivot, o 40 %, a to na zaklad¢ jednotné definice

pro celou EU, jeZ by méla byt urychlené vypracovana.

Dale zdlraznuje, Ze kazdy obcan EU ma nejen pravo na individudlni vyuZivani komunikaci
a bezpecnou silniéni dopravu, ale zaroven i1 povinnost spolupodilet se a pfispét svym
chovanim k bezpecnosti silni¢niho provozu. Domniva se, Ze organy vefejné spravy a organy
EU maji moralni a politicky zadvazek pfijmout a provést opatieni k feSeni tohoto socialniho
problému;

Soucasné vyjadiuje nazor, Ze je nutné vytvofit doplitkovou dlouhodobou strategii, ktera
pfesdhne Casovy ramec tohoto sdéleni a kterd ma za cil vyvarovat se vSech smrtelnych trazt
v silniéni dopravé (,,Vize nula®). Uvédomuje si, Ze toho neni mozné dosdhnout bez
rozsahlého vyuziti technologii v silnicnich vozidlech a rozvoje nalezitych siti pro
inteligentni dopravni systémy (ITS); vyzyva proto Komisi, aby vypracovala zakladni prvky
této strategie a predlozila je v pribéhu nasledujicich tii let.

Zakladni metodicky pfistup k feSeni bezpecCnosti silni¢niho provozu vychazi z logického
postupu smeéfujiciho od sbéru dat ze skuteénych dopravnich nehod vcetné provadeéni
hloubkové analyzy téchto dat a definovani potencialnich kritickych oblasti v bezpecnosti
silnicniho provozu, dale pfes detailni analyzu potencidlnich kritickych oblasti a ur€eni
skutecnych kritickych oblasti. Nasleduje vlastni feSeni kritickych oblasti. Samostatné stoji
nové téma predikce bezpe¢ného chovani Vv silnicnim provozu. Jednd se o novy piistup
zalozeny na simulaci budoucich moznych stavli a predurCovani budoucich moznych rizik.
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Vystupem predikce bezpecného chovani je definice potencidlnich kritickych oblasti a za
urcitych okolnosti pfimo urceni skutecnych oblasti.

Zakladni metodicky piistup k feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu je naznacen na obr.1.
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Obr. 1 Zakladni metodicky pfistup k feSeni bezpec€nosti silnicniho provozu
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Sbér a hloubkova analyza dat z dopravnich nehod je zdkladni a klicova oblast v feSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Analyzovana data skute¢nych dopravnich nehod slouzi jako
informacni baze pro néslednd strategickd rozhodovani i névrhy konkrétnich opatfeni
vV komplexnim systému bezpecnosti silni¢niho provozu

V soucasn¢ dobé jsou potiebnd data ziskavana pies policejni statistiky dopravni
nehodovosti. Tato data obsahuji celou fadu dilezitych a nezbytnych faktord souvisejicich
s okolnostmi nehody a jeji lokalizaci. Jsou vSak omezené¢ pouzitelnd pro posouzeni
skute¢nych pficin nehody, ponévadz tkolem dopravni policie je predevSim stanovit pravni
zodpov&dnost v ndvaznosti na platnou legislativu. Stejné tak policejni investigace
nepopisuje Vv dostupnych datech pribéh nehodového dé&je, jehoz poznani je klicové pro
hledéani G¢innych opatieni ke zmirnéni nasledkti nehody.

Ztoho titulu musi byt sbér dat o nehodach zalozen na sofistikovanych postupech
S jednoznaéné definovanou metodikou. Znamend to, ze systém sbéru dat a hloubkova
analyza dat musi generovat teoreticky hodnotna data. Metodika se musi na jednu stranu
vyvijet podle aktudlniho stavu techniky, na druhou stranu musi byt bezpecné zajiSténa
dlouhodoba kompatibilita dat v Case.

6.1.2 Cile a priority vyzkumu

Zakladnim cilem vyzkumu v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu je minimalizovat vznik
rizikovych situaci v silniénim provozu a pfedev§im minimalizovat nasledky nehod na lidské
zdravi a Zivoty. Postupné, systematicky a cilené je tfeba sméfovat veskeré usili kK napliovani
Vize 0.

To prakticky znamena dlouhodobé a postupné vytvaieni bezpe¢ného dopravniho prostoru
s bezpeCnymi dopravnimi prostfedky respektujictho limity lidského organismu a
minimalizujiciho dopady chybného chovani ucastniki silni¢niho provozu.
Vytvareni bezpeéného dopravniho systému na silni¢nich komunikacich si vyzaduje jeho
zmény tak, aby se postupné vytvarely podminky pro snizovani rizika vzniku nehod a
pfedevSim pro minimalizaci jejich véznych nasledkd. Znamena to vzajemné propojenou
zménu vsech jeho zéakladnich slozek tak, aby byla fungovala:

e bezpecna pozemni komunikace, na které jsou

e provozovany bezpecné dopravni prostredky a

e Vv provozu se pohybuji ucastnici, ktefi maji bezpecné chovani.

Priority vyzkumu jsou tedy determinovany vytvofenim podminek pro bezpecnou funkci
téchto tii slozek.
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Zlepseni bezpecné funkce téchto zékladnich slozek musi byt vénovana vyvazena pozornost,
ponévadz jsou vzajemné provazany a vzajemné se ovliviuji. Jednostranné soustfedéni se na
nékterou z nich nemusi nezbytné vést ke zvySeni bezpecnosti nebo ji mize jen méné
ovlivnit. Vysoce bezpeéna auta vybavena nejkvalitnéjSimi prvky pasivni i aktivni
bezpecnosti 1 novymi high-tech zatizenimi, ale fizend bezohlednymi fidi¢i nerespektujicimi
pravidla silni¢niho provozu a pohybujicimi se na nebezpecnych silnicich, mohou snad 1épe
ochranit jejich fidi¢e a spolujezdce, ale budou naopak vaznym ohroZzenim pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu.

Proto je tieba se systematicky zamé&fit na opatieni ve vSech slozkach dopravniho systému a
pfi uplatiovani dil¢ich napravnych opatfeni v nekterém z nich brat v tvahu i pfipadné
negativni dopady na ostatni slozky.

Zasadni pro dosazeni bezpeéného dopravniho systému je vSak piijeti zakladniho faktu, ze
bezpecné lidské chovani mize selhat (zamérné, z nedbalosti nebo 1 kvili nedostatku
zkuSenosti a znalosti) a Ze také lidské t€lo ma své fysiologické limity. Dulezité je také si
uvédomit, Ze napt. fidi¢, ktery chybné zareagoval, neohrozuje jen své zdravi a sviij Zivot, ale
je vaznym nebezpecim i pro ostatni ui¢astniky silni¢niho provozu. Z analyzy nésledkd nehod
a jejich pficin vyplyva, Ze nasledky nehod jsou postizeny vice nez dvé tietiny osob, ktefi
nehodu vitbec nezapfiicinili.

Znamena to, ze V oblasti lidského Cinitele je tieba realizovat takova opatieni, které vedou
K odstranéni chybného a nebezpecného chovani nebo je alespont minimalizuji. Naopak
technické slozky systému — pozemni komunikace a dopravni prostfedky by mély byt
upraveny tak, aby vytvarely podminky pro bezpeéné chovani a také je vytvafely svymi
parametry a vybavenim. Soucasné¢ by mély byt upraveny tak, aby pifi selhdni lidského
Cinitele a pii jeho chybném chovani, které povede ke vzniku nehody, nebyl ohrozen lidsky
Zivot nebo nedoslo k vaznym nasledkiim na zdravi.

K tomu, aby uvedeny cil mohl byt dosazen, je nezbytné systémové ziskavat informace z
hloubkové analyzy dopravnich nehod, které mohou umoznit komplexni pochopeni
kauzalnich souvislosti dopravnich nehod a okolnosti jejich pribéhu. Z ni se pak muze
odvijet naslednd schopnost definovat kritické oblasti s uréenim sméru feSeni ve vySe
uvedenych prioritach.

6.1.3 Kriticka mista a navrhy na jejich odstranéni

Zakladnim kritickym mistem pro feSeni bezpecnosti silni¢éniho provozu je jeho pfijeti jako
politické priority. Jiz v vodni kapitole byl tento fakt podtrzen a tzv. Kochova zprava
smérovana EP je nazornym piikladem toho, jak lze iniciovat na nejvyssi politické Grovni i
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vV mezinarodnim meéfitku véeny zdjem o jeho feSeni. Z takového rozhodnuti se pak pfirozené
odviji na odpovidajici rozhodovaci urovni i rozhodnuti o finan¢nim zaji$téni potiebnych
bezpecnostnich opatfeni. Jejich funkénost a ucinnost je ddna nalezenim vhodnych néstroja
podlozenych vyzkumem a to jak pouzitim konkrétnich nastroji, tak i nastavenim celého
procesu fizeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Urcovani kritickych oblasti v bezpe¢nosti silniéniho provozu vychdzi z potencidlnich
rizikovych situaci v silniénim provozu. V ramci hloubkové analyzy jsou pro potencialni
kritické oblasti ziskana potfebna data o celém procesu vlastni nehody, jejich nasledcich, ale
je moznost 1 odhalit faktory, které k nehod¢ vedly. Nasledné detailni analyzy se provadéji
jednak z pohledu samotného mechanizmu vzniku dopravnich nehod a dale z pohledu
platnych pravnich a technickych ptedpisii a norem. Dilezitou roli zde hraje 1 hodnoceni
Z pohledu ptedpisi nezavislych hodnotitelskych instituci, jako je napf. EuroNCAP
Vv systému evropského hodnoceni aktivnich a pasivnich bezpecnostnich prvka vozidel..

Jako vystup z detailni analyzy potencialnich kritickych oblasti je definice kritické oblasti
s uréenim sméru feSeni. Takto definovana kritickd oblast je urCena k feSeni. Detailni analyza
kazdé potencialni kritické oblasti se provadi z pohledu vlastniho technického mechanizmu
vzniku dopravnich nehod, to znamena, Ze se detailné analyzuji pfi¢ina a nasledky dopravni
nehody s ohledem na vSechny c¢initele podilejici se na vzniku dopravni nehody ¢lovék —
vozidlo — infrastruktura. Soucasti detailni analyzy je retrospektivni hodnoceni vSech dfive
zkoumanych konkrétnich dopravnich nehod v dané kritické oblasti.

Urceni sméru budouciho feSeni by mélo definovat, zda ma jit o konkrétni technické feSeni ¢i
urceni konceptu technického feSeni (v€etné mozného ndvrhu feseni patentové ochrany),
nebo ma-li jit o navrh legislativniho opatieni a to jak pravniho navrhu, tak 1 technicko-
legislativniho navrhu, ¢i doporuceni na zménu ostatnich technickych zvyklosti.

Vlastni FeSeni Kritickych oblasti je souhrn ¢innosti, které vedou k nalezeni konkrétniho
zpusobu technické realizace, jeZ omezi nebo zcela eliminuje danou kritickou oblast. Nebo
jde o definici novych pravnich a technickych norem ¢i technickych zvyklosti, které povedou
k omezeni nebo k uplnému eliminovani dané kritické oblasti, a jejich naslednému
prosazovani.

Systémovym kritickym mistem je proces samotného postaveni vyzkumu a vyvoje v Ceské
republice, zajiSténi jeho financovani, ochrana duSevniho vlastnictvi, realizace vysledkl
vyzkumu v praxi a celd fada dalSich aspektil, kterd jsou vSak spole¢na pro vSechna témata a
nejsou proto v této Casti dale rozebirana.
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6.2 Navrhy vyzkumnych témat

Budeme-li zvazovat cely metodicky postup feseni bezpecnosti silni¢niho provozu (sbér dat —
detailni analyza potencialnich kritickych oblasti — feSeni kritickych oblasti a predikci
bezpecného chovani), pak jednoznacné vyplyva, ze v oblasti feSeni kritickych oblasti, se
navrhy vyzkumnych témat za TP Silni¢ni doprava a TP Vozidla pro udrzitelnou mobilitu
budou zejména ve vyzkumném tématu Bezpecné dopravni prostiedky ¢astecné prekryvat a
vzajemné dopliovat.

6.2.1 Vyzkumné téma 1

Bezpecna pozemni komunikace

6.2.1.1 Cile FeSeni

Cilem feSeni tohoto tématu je vytvafet a pfetvafet pozemni komunikace tak, aby
respektovaly fyzické a psychické moznosti a omezeni lidského Einitele i jeho fyziologické
parametry.
Silnice by méla byt:
e samovysvétlujici, tj. takova, ktera dava tidi¢i jasnou informaci o jeho chovani a
ocekavanych situacich a
e odpoustéjici, tj. takova, na které v ptipadé selhani lidského ¢initele a vzniku nehody
nedojde k zadvaznym nasledktim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.

6.2.1.2 Popis FeSeni

ReSeni tématu bezpecné pozemni komunikace je navrhovano zaméfit na analyzu a vyzkum
téchto konkrétnich oblasti:

Prostorové utvareni pozemni komunikace

Kromé analyzy vlivu jednotlivych prvki komunikace na vyskyt a zdvaZznost nehod je tfeba
zohlednit i jeji bezprostfedniho okoli, které ovliviiuje pfedevs§im zavaznost nasledkd nehod.
Rovnéz je nezbytna analyza a vyhodnoceni jejich vzajemné interakce zohlednujici vnimani
tohoto prostoru ucastnikem silni¢niho provozu ve vSech jeho kategoriich. Stejné tak by méla

13



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

SHES

I I /" Ministerstvo | priimyslu c, I O PPI
a obchodu

SILNICNI DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

byt zohlednéna vzajemna interakce mezi komunikaci a dopravnim prostfedkem. Tento
piistup znamena uzkou provazanost s ndvaznymi vyzkumnymi tématy zaméfenymi
specificky na lidského Cinitele a vozidlo.

Nehodové lokality

Systémovy vyzkum feSeni nehodovych lokalit bude feSen v roviné kauzalni i sanacni.
Kauzdlni ¢ast se zaméfi nejen na fundovanou analyzu rizikovych elementi konkrétni
lokality, ale i na systémové utfidéni téchto dil¢ich poznatkli a jejich zobecnéni. V sana¢ni
casti bude dlouhodobé sledovdna a vyhodnocovana ucinnost realizovanych opatfeni 1 v
casovém vyvoji. Déle je teba ji zaméfit na kritéria vyberu nejucinnéjSich bezpecnostnich
opatieni zalozenych na cost-benefit analyze.

Organizace a Fizeni dopravy

Vyzkum komplexu opatieni v oblasti organizace a fizeni dopravy bude pokryvat systémova,
koncepéni a principidlni feSeni, oblasti specifickych problémi i jednotlivé konkrétni nastroje
a opatfeni na komunikacich se smiSenym provozem motorové a nemotorové dopravy.
Podstatné ¢ast bude specificky zaméfena na feSeni intravildnovych komunikaci zahrnujicich
zklidilovani dopravy, tvorbu sdilenych prostord, ochranu zranitelnych ucastniki provozu,
rozvoji siti pro nemotorovou dopravu apod. Sledovani vlivu vybranych opatieni na Groven
bezpecnosti silni¢niho provozu. Podpora zavadéni ziskanych védomosti do praxe i formou
vyuky na VS, $koleni a seminéi.

r

Komunikace s niz§im dopravnim zatiZenim

Vyzkum bezpecnostnich aspektli na komunikacich s niz§im dopravnim zatiZenim je stale
nedostateCné¢ prozkoumand cast provozu na siti pozemnich komunikacich. Jednd se
pfedev§im o komunikace nizSich t¥id v extravilanu, které jsou ve spravni plsobnosti
krajskych organi, které vSak hraji klicovou roli pro zajisténi mobility na mistni a regionalni
urovni. Sice prendSeji menSi proporci dopravniho zatizeni, ale pro mnohé ucCastniky
silniéniho provozu jsou nejfrekventovanéj$i €asti dopravni infrastruktury, ktera zajiStuje
dopravni obsluznost jejich bydlisté. Pfitom v soucasné ekonomické situaci nelze ocekavat
vyrazn€j$i investice do zvySovani urovné kvality jejich sluzeb. O to vétSi vyznam bude
kladen na hledani Uc¢innych feSeni, kterd budou financné pfijatelnd a také dostatecné
zdivodnitelna.

Dopravné-inZenyrské charakteristiky

vV

Neustale rostouci motorizace obyvatel a zni vyplyvajici vyssi zatiZzeni silni€ni sité si

vyzaduje soustavny vyzkum a pribéznou analyzu dopravné-inzenyrskych charakteristik

dopravniho proudu se specifickou orientaci na bezpeCnost silnicniho provozu. Zde se

pfedpokladd rozvoj nastroji pro modelovani dopravy a simulacnich metod a postupd,

aplikace stochastickych metod 1 vyuziti progresivnich informacnich technologii. Vyuzivani

aplikaci silni¢ni telematiky pro zvySeni bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich
14
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bude vyznamnou oblasti zdjmu v tomto vyzkumné tématu. Pozornost bude orientovana i na
zkoumani faktorti ovliviiujicich bezpec¢nost silnicniho provozu v souvislosti s rozdilnym
chovanim fidict v dopravnich proudech s odlisSnymi charakteristikami.

Dopravni znaceni a vybaveni komunikaci

Dopravni znaceni a vybaveni komunikaci je dulezitym prvkem vizualni orientace fidice a
vyznamné determinuje jeho chovani v provozu. Vyzkum a hodnoceni parametri dopravniho
znaceni a vybaveni komunikaci je stdlou vyzvou pro vyzkum a vyvoj novych prvkl a
zafizeni, které mohou uc¢inné napomahat pti vytvareni bezpecného dopravniho prostoru.
Krom¢ toho existuje celd fada naprosto rtznych specifickych prvki, které jsou svym
dopadem vicespektralni a vyzaduji si zvlastni pozornost. Patfi sem naptiklad stromy
historicky umisténé piimo do silni¢niho télesa, reklamni zatizeni, silni¢ni objekty jako tuhé
pevné piekazky a celd tada dalSich. Stale nedofeSenym problémem jsou stromy podél
komunikaci, které zejména na komunikacich nizSich tfid vytvafeji smrtici potencial
Vv ptipadé ndrazu vozidla.

Interakce vozidlo - vozovka

Stav povrchu komunikace prokazateln€ ovliviiuje brzdnou dréhu vozidel, zejména na mokré
vozovcee ji vyznamnym zpisobem prodluzuje a znamena zvySenou miru rizika. Toto riziko
znamena ohroZeni nejen pro vozidlo samotné napt. pfi nepiiméfené rychlosti jizdy ve
smérovych obloucich, ale je vaZznym rizikem pfi stietech s ostatnimi ucastniky silni¢niho
provozu, napt. chodci. Novy vyzkum interakce vozidlo — vozovka z pohledu casové
degradace parametri povrchu vozovek, novych technologii konstrukce vrchni vrstvy
vozovek a V neposledni fadé¢ i nové konstrukce pneumatik je nezbytny pro definovani
parametrt kvality povrchll vozovek o optimalizace casového harmonogramu jejich udrzby a
oprav i technickych pozadavkli na pneumatiky.

6.2.1.3 Prinos projektu — popis vystupi

Reseni by méla vytvaiet podminky pro postupny vyvoj a zdokonalovani néstrojti a
parametril bezpecné silniéni infrastruktury v celé jeji komplexni funkci tak, aby ve své
finalni podob& mohla byt samovysvétlujici s jasnou informaci fidi¢i o zptsobu jeho chovani
v ocekavanych situacich a dostatecnou moznosti se pfipravit na neocekavané situace a

15



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

SHES

I I /" Ministerstvo | priimyslu c, I O PPI
a obchodu

SILNICNI DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

soucasn¢ 1 odpoustéjici, kdy v pripadée jeho selhani at’ jiz nezavinéného ¢i poruseni pravidel
a vzniku nehody nedojde k zavaznym nésledklim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.

Tento metodicky piistup vyznamné prispéje k preventivnim intervencim na silnicni siti a
soucasn¢ i usnadni vypracovani modelovych sana¢nich opatieni.

Vystupy uvedenych vyzkumnych feSeni se promitnou piedevSim do technickych
predpisti(normy, metodiky, smérnice, technické podminky), které reguluji vystavbu, opravy,
rekonstrukce, drzbu pozemnich komunikaci a provoz na nich. V omezeném rozsahu se
mohou promitnout i do legislativni roviny, napf. ve vazbé na zivotni prostiedi, ochranu
zelen€ podél komunikaci apod.

6.2.1.4 Casové obdobi FeSeni

Ponévadz se jednd o celou fadu dil¢ich témat, kterd maji svou stilou aktudlnost diky
neustalé dynamice rostouci dopravy, predpokladd se doba jejich feSeni v navrhovaném
vécném zabéru v obdobi let 2013 — 2020.

r v v

6.2.1.5 Doporudeni FeSitelé

Potencidlni feSitelé zahrnuji pfedev§im Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., stavebni a
dopravni fakulty vysokych $kol, pfedeviim CVUT, VUT Brno, VSB-TU Ostrava, Dopravni
fakultu Jana Pernera University Pardubice. Kromé toho v této oblasti své odborné renomé
Jiz prokazala cela fada soukromych projekcnich a konzultaénich firem jako napt. CityPlan,
HBH,s.r.0., EDIP a dalsi.

6.2.1.6 MozZny zdroj financovani

Pozemni komunikace jsou vefejnym majetkem a slouzi vSem ucastnikim silniéniho
provozu, nejen tedy fidicim motorovych vozidel, ale i ostatnim uzivatelim (chodctiim,
cyklistim, détem atd.). Jejich bezpecné utvareni a bezpe¢ny provoz na nich je forma
zajisténi kvalitni vefejné sluzby. VySe popsané vyzkumné projekty nemaji komercni
charakter, ale podporuji garanci vyssi kvality vefejné sluzby.

Jejich financovani by proto mélo byt plné zajisténo z vetejnych zdroji. Vzhledem k tomu,
ze Ministerstvo dopravy jiz nedisponuje finan¢nimi prostiedky na vyzkum a vyvoj, je
fakticky hlavnim poskytovatelem finan¢nich prostfedkd v oboru pozemnich komunikaci a
jejich provozu Technologicka agentura CR. Prostor je zatim vytvoien v programu ALFA a
BETA, pro obdobi od roku 2014 je vSak tfeba jej znovu iniciovat.

16



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

SHES

I I /" Ministerstvo | priimyslu c, I O PPI
a obchodu

SILNICNI DOPRAVA

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

6.2.2 Vyzkumné téma 2

Bezpecné dopravni prostredky

6.2.2.1 Cile FeSeni

Souhrnnym cilem feSeni tohoto tématu je zkvalitnit dopravni prostfedky tak, aby svymi
prvky pasivni a aktivni bezpecnosti vytvarely naprosto spolehlivou ochranu pro fidice i
spolucestujici ve vozidle v souladu s vizi 0 a souCasné¢ svym tvarem a vybavenim
minimalizovaly riziko vazného ohrozeni zranitelnych twcastnikd silni¢niho provozu.
Bezpecné dopravni prostfedky by mély maximalné fruktifikovat sviij komeréni potencial a
iniciativné prichazet s novymi bezpecnostnimi prvky.

Dil¢i cile zahrnuji:

zkvalitnéni dohledu nad technickym stavem existujiciho vozidlového parku,

- objektivni zhodnoceni ucinnosti prvky aktivni bezpe€nosti vozidel pii realnych
dopravnich nehodach,

- definovéni nové filozofie ochrany chodcii a pfiprava novych technickych feSeni,

- vytvoftit prostfedi pro simulaci a zhodnoceni pasivnich bezpe¢nostnich systémil osobnich

vozidel.

6.2.2.2 Popis FeSeni

V tomto vyzkumném tématu je nezbytna tizké provazanost a koordinace se strategickymi
dokumenty a aktivitami dalSich technologickych platforem, v tomto pfipadé¢ zejména s
Ceskou technologickou platformou strojirenstvi. Z tohoto pohledu se pozornost v ramci této
strategické vyzkumné agendy sousttfedi pfedevS§im na nasledujici témata:

Dohled nad technickym stavem vozidel

Zkvalitnéni dohledu nad technickym stavem existujiciho vozidlového parku je aktudlni
nezbytnosti s ohledem na stafi vozového parku v CR prakticky pro viechny kategorie
vozidel. Je nezbytné vybudovat takovy systém kontroly vozidlového parku, ktery bude
garantovat to, ze v provozu se nebudou vyskytovat vozidla, kterd svym technickym stavem
mohou vytvafet potencidlni riziko v silniénim provozu. Vysoky podil prodeje ojetych
vozidel, ktery bude i1 nadéale hrat vyznamnou roli, je dal§im argumentem pro dulezitost
rozvoje systému spolehlivé kontroly vozidel.
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Aktivni bezpec¢nost vozidel

U modernich vozidel se stidle vice uplatiiuji systémy aktivni bezpecnosti, které v
dynamickém rezimu monitoruji stav vozidla a ve vypjatych, kritickych situacich, kdy je
vysoka pravdépodobnost, ze vozidlo bud’ ztrati jizdni stabilitu, nebo vozidlu hrozi sttet s
jinym vozidlem ¢i obecné néjakou prekazkou, aktivné spoustéji regulacni systémy vozidla.
V takovychto situacich vozidlové fidici jednotky, na zaklad¢ informaci od palubnich
snimacll a obCas i1 od signali GPS, potfebnym zplisobem aktivuji potfebné regulacni
systémy a to bez moznosti vlivu fidice. Jde o systémy jako je fizeni brzd ABS, fizeni
stability vozu ASR, fizeni rozjezdu vozu ASR, fizeni pérovani ACS, sledovaci systémy atd.

Aktivni bezpecnostni systémy jsou obvykle velmi sofistikované systémy s vysokou urovni
elektronizace. Vezmeme-li v uvahu, Ze automobilovy prumysl se nachazi v uréitém
konkuren¢nim prostfedi, kde je snaha vytvofit jakoukoliv konkuren¢ni vyhodu, mnohdy za
jakoukoliv cenu. Navic, zvazime-li, ze jedno vozidlo miize obsahovat i n€kolik takovych
systémi od riznych dodavateli. Pficemz nékteré systémy se maji vzajemné funkéné
dopliovat nebo zase naopak nékteré nesméji vzajemné komunikovat. Z toho vSeho vyplyva
urcita mira rizika ve vyuzivani aktivnich bezpe¢nostnich systémd.

Nutno konstatovat, Ze v obecném pojeti jde ve vétSiné piipadi o pozitivni piisobeni
aktivnich bezpec¢nostnich systému. Presto urcitd moznost rizik existuje a objektivni kontrola
musi existovat. S ohledem na skutec¢nost, Ze objektivni hodnoceni aktivnich bezpecnostnich
systémtll v podminkéch redlné¢ho provozu pii skute€nych dopravnich nehodach nexistuje, pak
toto vyzkumné téma si bere za cil pfipravit se na objektivni a nezdvislé hodnoceni aktivnich
bezpec¢nostnich systémtl v redlném provozu.

Nékteré systémy, ac jsou objektivné kontrolovany a hodnoceny (napt. homologa¢ni zkousky
brzd s funkci ABS ¢i funkce ESP), se mohou dostat do stavu negativni interakce se
systémem, ktery neni objektivné kontrolovan (napt. systém fizené¢ho pérovani ¢i fizené
trakce). Muze nastat situace, kdy vozidlo musi intenzivné zabrzdit a to miZze byt i na suché
vozovce. Vezmeme-li v Givahu, Ze vozidlo je vybaveno systémem aktivniho pérovani a to ma
v daném okamziku nastaveny komfortni stav odpruZeni, pak v kombinaci s pfejezdem
néjaké nerovnosti na vozovce mize dojit k odskoku kola od povrchu vozovky. Tento stav
muze nastat piesné v okamziku, kdy systém ABS zapina plny tlak do brzdy. Vysledkem je
situace, kdy brzdna draha vozidla se prodluzuje.

MtuZe nastat stav, kdy funkce aktivniho systému vozidla mize byt negativné ovlivnén
opotfebenim néjakého dalsiho prvku na vozidle. Funkce ABS miZze byt nebezpecné
ovlivnéna napfiiklad opotfebovanymi tlumici pérovani a za urcité kombinace okolnosti mize
tato skutecnost kriticky prodlouzit brzdnou drahu i toho nejmodernéjsiho vozu.

Ve své podstat¢ dnes neexistuje zpusob jak nezdvisle hodnotit Cinnost aktivnich
bezpecnostnich prvkii v redlném provozu v pfipadé skutecnych dopravnich nehod.
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Neexistuje ani zplsob a metodika jak hodnotit uc¢innost aktivnich systémti v podminkach
realného plisobeni. V piipad¢ skutecnych dopravnich nehod, kdy ptic¢inou mtize byt selhani
nebo chybna funkce aktivnich systémd, jde o latentni stav, ktery s nejvétsi pravdépodobnosti
bude hodnocen jako chyba tidice.

Nastéava situace, kdy je nutné zacit sledovat plisobeni aktivnich bezpecnostnich prvki, a to
pokud mozno objektivné, bez hodnoceni vyrobce vozidel.

Ochrana chodcu

Soucasna situace v oblasti dopravnich nehod za tcasti chodcti je velmi neutéSena a nema
nazorem ,,absolutniho* prava chodcii na pfechodech a nespravnym chovanim jak ze strany
chodcii tak 1 fidich, velmi casto jeSté se Spatnou volbou polohy a provedeni vlastnich
prechodt pro chodce. To je otazka mnozstvi DN s chodci, kde pocet téchto DN se nesnizuje.

Dalsi otazkou jsou nasledky dopravnich nehod za ucasti chodcii. Kdyz jiz k dopravni nehodé
s chodcem dojde, pro¢ i ptes ohromné Usili vyrobct vozidel, se nasledky dopravnich nehod
nesnizuji. Je zde podezieni a v tomto duchu se za¢inaji mnozit odborné diskuze, Ze stavajici
filosoficky pfistup k feSeni problematiky chodcti vycerpal sviij potencidl a je nutné
analyzovat stdvajici stav a na zdklad¢ detailni hloubkové analyzy skutecnych dopravnich
nehod s ucasti chodct definovat modifikovanou ¢i zcela novou filosofii v ochrané chodct.

Predikce bezpecného chovani silni¢nich vozidel

Obecné lze konstatovat, ze stale vétSi rozSifovani aktivnich a pasivnich bezpecnostnich
systémul u silni¢nich vozidel je jednoznaénym pozitivnim trendem ve vyvoji bezpecnosti.
Tento vyvoj se vSak do znacné miry d&je v nekritickém prostfedi. Cokoliv se prohlési za
bezpecnostni prvek ¢i bezpecnostni systém se okamzité¢ velmi dynamicky vyviji a uplatiiuje
v sériové vyrobé, bez ohledu na dlouhodobé zkouSky a sledovani uinnosti systému na
skutecnou bezpe€nost. Jedna se o pozitivni vyvojovy trend, na jehoz vIiné se miize svézt i
mnoho negativnich aspekti. Vysledkem mohou byt za urCitych podminek 1
kontraproduktivni a nebezpecné produkty.

Pfedmétem vyzkumného tématu ,,Predikce bezpecného chovani silni¢nich vozidel” je na
zakladé skutecnych ,.typickych® dopravnich nehod simulovat stfety vozidel piesné stejného
charakteru jako bylo v pfipadé¢ skutecnych dopravnich nehod a zaroven zpracovat
hypotetické stiety vozidel stejného typu jako pii skute¢nych dopravnich nehodéach, ale
vybavené aktivnimi a pasivnimi bezpecnostnimi systémy. Na zdklad¢ téchto zpracovanych
simulaci pak nésledné analyzovat jak U¢inné mohou byt pasivni a aktivni bezpecnostni
systémy, ptipadné jak mohou byt v n€kterych situacich neti¢inné ¢i dokonce nebezpecéné.
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6.2.2.3 Prinos projektu — popis vystupu

Vystupy feSeni vySe uvedenych témat pfispéji k vyssi bezpecnosti vozidel v silni¢nim
provozu a to jak z hlediska vy$8i ochrany fidi¢i a cestujicich, tak i ochrany ostatnich
ucastnikli silniéniho provozu, zejména skupiny zranitelnych ucastnikii. Vystupy jsou
zam¢eieny jak na stavajici vozidlovy park, vcetné ojetych vozidel, tak 1 na objektivni
zhodnoceni uc¢innosti nové zavadénych prvka aktivni a pasivni bezpecnosti ve vozidlech a
posouzeni jejich vzdjemné interakce.

Vystupy budou zahrnovat:
- zhodnoceni stavajiciho systému kontroly technického stavu vozidel a ndvrhy na jeho revizi

- metodiku pro hodnoceni plsobeni aktivnich systémii ochrany v podminkéach skute¢nych
dopravnich nehod,

- know how moznych technickych feSeni problematiky ochrany chodct pfipravenych
k patentové ochrané,

- predikéni model chovani pasivnich a aktivnich bezpe¢nostnich systémt v podminkach
skute¢nych dopravnich nehod.

6.2.2.4 Casové obdobi FeSeni

Doba feSeni navrhovanych problematik je miniméalné 3 roky, pficemZ zejména v tématu
hodnoceni pasivnich a aktivnich bezpecnostnich systéml se vzhledem k jejich masivnimu
rozvoji ptedpokladé jejich pribézné vyhodnocovani v rdmci hloubkové analyzy dopravnich

nehod.

6.2.2.5 Doporucdeni FeSitelé

Potencidlnimi partnery na feSeni uvedenych témat jsou IDIADA CZ, Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i., VUT Brno, CVUT Praha, TUL Liberec.

6.2.2.6 Mozny zdroj financovani

Zékladnim zdrojem financovani by m¢ély byt béhem prvnich 3 let vefejné zdroje, firma
IDIADA CZ ptedpoklada 25 % fincovani z vlastnich zdroju. Dalsi technické projekty na né
navazujici budou feSeny z nevetejnych zdrojii z oblsti automobilového pramyslu.
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6.2.3 Vyzkumné téma 3

Bezpecné chovani

6.2.3.1 Cile reSeni

Cilem feSeni tohoto tématu je zvySeni Géinnosti vychovného a vzdélavaciho pisobeni na
vSechny tucastniky silni¢niho provozu, tedy na celou populaci, kvalitnéjsi legislativa a
disledné néavazné postihy pifi jejim nedodrzovani. Bezpeéné chovani je cilovym
ptedpokladem zvySovani kultury bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

6.2.3.2 Popis FeSeni

Bezpecné chovani lze v zdsad¢ zajistit dvéma cestami:

- vychovnym a vzdélavacim plisobenim,
- legislativou a navaznym dohledem a dozorem v silni¢énim provozu s dislednym a
efektivnim postihem.

Pfitom je tfeba se zaméfit na jedné strané na spoleCenské souvislosti nehodovosti,
rizikového chovani a na zcela opacné strané¢ na konkrétni nejzranitelnéj$i ucastniky
silnicniho provozu a soucasné i nejrizikovéjsi typy chovani, které nejvice ohrozuji jejich
Zivoty a zdravi.

Vyzkumna témata v této oblasti se zaméfi na:
Spolec¢enské souvislosti dopravni nehodovosti

Mezi odborniky na bezpecnost silni¢niho provozu byla vytvofena hypotéza o korelaci mezi
chovanim jedince ve spolecnosti a v silni¢énim provozu. Systémovy vyzkum spolecenskych
souvislosti dopravni nehodovosti zalozeny na synergii pfibuznych humanitnich oblasti —
psychologie, pedagogiky a sociologie s inzenyrskymi obory v dopravé, by mél pfinést novy
pohled na oblast dopravy a jeji vazbu na kvalitu zZivota obyvatelstva, se specifickym
dirazem na ziskdvani poznatki o dopravnim chovani tcastnika silni¢niho provozu a na
dopravni bezpecnost. Uzké provazani na mobilitu obyvatel nabizi nové moznosti jak pro
preventivni zaméfeni aktivit ve zvySovani bezpe€nosti silniéniho provozu. Propojeni
aplikovanych humanitnich véd v dopravé a laboratofe pro analyzy sociologickych a
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psychologickych aspektii v dopravé umozni nejen nové poznani kauzalnich souvislosti
dopravnich nehod, ale 1 vyrazné zkvalitnéni a vyvoj novych metod vyuky a vycviku fidica v
souladu s uplatnénim poznatkli dopravni sociologie, psychologie a pedagogiky.

Nové metody prevence

Hledani a rozvoj novych metod preventivniho ptisobeni na vSechny ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich vychovnymi a vzdélavacimi aktivitami je zékladem pro bezpecné
chovani ucastnikd silnicniho provozu. Zahrnuje Sirokou Skalu aktivit od plsobeni
kampanémi na Sirokou vefejnost a na snizovani rizikového chovani, vytvareni informacnich
materiali se zaméfenim na rizikové skupiny ucastnikd silnicniho provozu i medialniho
pisobeni. Obzvlasté role masmedii a jeji klicovy vliv na utvaieni postoji vefejnosti a ve
svém dusledku 1 chovani v silniénim provozu je stile nedostate¢n¢ prozkouména a jejich
potencial vyuzit. Kromé toho rozvoj informacnich technologii nabizi novy potencial
komunikovat zejména s mladou generaci a vytvaret pozitivni navyky budoucich tidic¢t.

Legislativa, dohled policie, postihy

Systém  legislativy a navaznych postiht by mél vychazet ze zakladnich principt
minimalizace rizika v silnicnim provozu a mél byt co nejjednodussi a nejpiehlednéjsi.
Nevymahané ¢i nediisledné a pozd€ vymahané piestupky maji negativni dopad na moralku i
respekt viici zdkontim 1 autoritdm. Vyznamnou tlohu zaujima v této oblasti bodovy systém
hodnoceni fidici, ktery by mél disledné plnit svou funkci. Rehabilitacni programy mohou
byt alternativou k trestu a prostiedkem ke vzdélavani a vychové tidic. Nosna opatteni v
této oblasti se zamé&ii na zlepSeni jednotnosti ve vykladu a aplikaci silni¢nich zakond,
zvySeni vymahatelnosti prava, zvySeni urovné ptipravy zadateli o fidi¢ské opravnéni a
dislednou aplikaci ramcovych smérnic Evropského parlamentu a Rady Evropy.

Ochrana zranitelnych ucastnikii provozu

Soustavna a zvySena ochrana nejzranitelnéjSich tuc¢astnikii provozu na pozemnich
komunikacich se ukazuje jako trvald vyzva k intenzivni ¢innosti ke zvySovani bezpecnosti
silniéniho provozu. Jmenovit¢ zahrnuje déti, chodce, cyklisty, motocyklisty, mladé¢ a
zaCinajici fidi¢e 1 starnouci populaci. Kazdd z téchto skupin ma své specifické
charakteristiky a tim i1 moznosti, jak jeji chovani a bezpecnost ovlivnit. Dilezitym
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momentem je fakt, Ze podstatnd ¢ast téchto ucastnikli nepatii mezi viniky nehody a jsou
nevinnymi ob&étmi nezodpovédného chovani jinych ucastnikt.

Rizikova chovani v silni¢nim provozu

Plsobeni na nejrizikovéjsi projevy v silni¢nim provozu je klicovou vyzvou pro budouci
obdobi. Patii sem poziti alkoholu a jinych navykovych latek pfi fizeni, nepfiméfena rychlost
a agresivni zpiisob jizdy. Odstranéni téchto pficin by vedlo k zasadnimu snizeni rizika v
silniénim provozu, a proto je nezbytné soustfedit pozornost na skupiny fidicu, kteii se téchto
pfestupkit dopoustéji. Zptisnéni legislativnich postihii za nebezpecné rizikové chovani
ohrozujici ostatni ucastniky vcetné¢ adekvatni revize bodového systému je jedno z
nejucinnéjSich opatfeni, které se osvédCilo 1 v ostatnich zemi bez ohledu na jejich
geografickou polohu, fidi¢ské zvyklosti a zkuSenosti ¢i vladnouci systém.

6.2.3.3 PFinos projektu — popis vystupu

Reseni tohoto tématu by mé&lo vytvaiet podminky pro bezpeéné chovani uéastnikil silniéniho
provozu. Z podrobnych analyz pfi¢in dopravnich nehod vyplyva, ze lidsky faktor samotny je
pri¢inou az 53 % nehod a ve spole¢né vazbé na komunikaci a vozidlo se podili az 93 % na
vSech nehodach. Na jedné strané je zde obrovsky potencidl pro sniZzeni dopravni
nehodovosti, na druhé stran€ skutecnd zména chovani t€¢astnikl silnicniho provozu je velmi
obtizna a je dlouhodobym procesem. Napi. docilit vétSinové spolecenské
neakceptovatelnosti pozivani alkoholu pfi fizeni je otdzkou nékolika desitek let a navic
vyZzaduje trvalé pisobeni, ponévadZ stale vstupuji novi fidi¢i do silni€niho provozu. Stejné
komplikované je vyhodnocovani ucinnosti tohoto typu opatieni, jejichz cilem je skutec¢na
zména chovani, kterd se projevuje mnohdy az v delSim Casovém posunu. Naopak velmi
ucinna jsou opatieni v oblasti postihu, kterda maji navic prakticky okamzity dopad. Na druhé
strané jejich uc¢innost ma svou zivotnost vétsinou jen po dobu jejich implementace.

Proto je tfeba kombinovat nejen preventivni a postithovd opatfeni, ale 1 provazat je
S inZenyrskymi opatfenimi vytvarejicimi bezpe¢néjsi komunikace a bezpecnéjsi dopravni
prostredky.

Vystupy tohoto vyzkumného tématu budou zahrnovat Sirokou Skalu poc¢inaje navrhy zmén
legislativy pfes metodické navody az po doporuceni v novych metod a postupi prevence.
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6.2.3.4 Casové obdobi FeSeni

Stejné jako u vyzkumného tématu 1 se jedna o celou fadu dil¢ich témat, ktera maji svou
stalou aktudlnost diky neustdlé dynamice rostouci dopravy, ptedpokldda se doba jejich
feSeni v navrhovaném vécném zébéru v obdobi let 2013 — 2020.

6.2.3.5 Doporudeni FeSitelé

Krom¢ Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. a specializovanych univerzitnich pracovist
humanitniho zaméfeni se doporucuje zapojit do fesSeni i specialisty na marketing, masmédia,
personalni z privatnich firem. Zapojeni dopravni policie v relevantnich projektech je
nezbytnosti.

6.2.3.6 MozZny zdroj financovani

Stejné jako v tématu 1 by aktivity mély byt financovany z vetejnych zdroji. Privatni
prosttedky by mohly vyuzity u projektt, které jsou atraktivni pro zviditelnéni sponzort.

6.2.4 Vyzkumné téma 4

Hloubkova analyza nehod

6.2.4.1 Cile FeSeni

Cilem feSeni tohoto tématu je pochopeni kauzalnich souvislosti dopravnich nehod a
okolnosti jejich priabehu.

Na ngj navazuje cil zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti kvalitniho systému sbéru dat ze
skutenych dopravnich nehod a hloubkova analyza téchto dat prostfednictvim vybudovani
Narodniho centra hloubkové analyzy dopravnich nehod Ceské republiky (déale jen Centrum).

Centrum mé jednotlivé cile definované v nésledujicich oblastech, které zajistuji
dlouhodobou udrzitelnost systému :

1. Dlouhodobé udrzitelnost systému (organizace, financovani, kvalita, komunikace,
reporting, ..)
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2. Dlouhodoba udrzitelnost metodiky (vyvoj metodiky dle potieb vyvoje prostiedi,
udrzitelnost metodiky v Case, udrzitelnost kompatibility vi¢i metodice GIDAS
piipadné jiné evropské metodice).

3. Sbér dat

Analyza dat

5. Definice potencidlnich kritickych oblasti, generovani navrhti a doporuceni ke
strategickému rozhodovani.

&

6.2.4.2 Popis rFeSeni

Hloubkové analyza silni¢nich dopravnich nehod je zjisténi jejich skutecnych, detailnich
pfi¢in za ucelem jejich postupné eliminace. Slouzi k objektivni identifikaci, analyze a
posléze 1 k feSeni pfi¢in Castych dopravnich nehod v oblasti infrastruktury, vozidla i
lidského faktoru. Podrobngj$i vySetfovani (hloubkova tdroven v terénu a nasledné v
laboratofi) nabizi moznost pochopeni souvislosti vedouci k dopravnim nehodédm, reakce
vozidla na naraz a pfesny sled udalosti, resp. postup, jak Gi€astnici provozu utrpéli zranéni.

Vytvoteni a naplnéni detailni databaze informacemi o pfi¢inach a pribéhu dopravnich
nehod, vyhodnoceni ziskanych dat umozni navrhnout komplexni a ucinnd opatieni pro
zlepseni bezpecnosti silni¢niho provozu z hlediska infrastruktury, vozidla i lidského Cinitele.
Dal§im vyznamnym momentem bude i moZnost fundovaného a Ceskym podminkdm
odpovidajiciho vyhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury, lidského Cinitele a vozidla na
nehodovost. Statistika dopravni policie sleduje zcela opravnéné pravni odpovédnost za
zavinéni dopravni nehody, coz vSak jen v omezeném rozsahu muze poskytnout informaci o

Vyzkumné téma je castecné zajistovano ¢innosti CENTRA.
Centrum ve své podstaté zajiStuje komplex cinnosti, kterda musi zajistit dlouhodobou
udrzitelnost systému sbéru dat ze skutecnych dopravnich nehod a jejich hloubkovou analyzu
a dale musi zajistit schopnost generovani potencialnich kritickych oblasti, ptipadné dalSich
navrhi a doporuceni ke strategickému rozhodovani. K zékladni odpovédnosti Centra patii
zajiSténi metodiky a jeji udrzeni na potfebné aktudlni Grovni. Metodiku je nutné jednak
vyvijet v ¢ase dle potieb rozvoje prosttedi a dale udrzovat vzajemnou kompatibilitu dat v
Case. Zaroven musi byt zajiSténa kompatibilita metodiky a dat na mezinarodni Grovni.
Vyzkumné téma tesi nasledujici oblasti :

- Zajisténi sbéru a hloubkové analyzy dat dopravnich nehod s ohledem na dlouhodobou

udrzitelnost a to v potiebné kvalit¢.
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- Vyvoj metodiky v potencidlnich kritickych oblastech pneumatiky, airbagy, zamky,
ochrana chodcii, aktivni bezpecnostni systémy.

- Zajisténi kompatibility metodiky a dat na mezinarodni irovni.

- Generovani jedné, plynule se rozvijejici databaze dopravnich nehod, splnujici
potiebné nalezitosti

- Zajisténi systematického a kontinualniho generovani potencialnich kritickych oblasti.

6.2.4.3 Prinos projektu — popis vystupi

Vystupem vyzkumného téma je databaze skutecnych dopravnich nehod, analyza jejich
souvislosti a definovani potencidlnich kritickych oblasti.

Tyto vystupy jsou kliCovym prostiedkem k rozhodovdni o néapravnych opatieni, pro
strategickd rozhodovani ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu a k zadsadnimu snizZeni
nehodovosti v Ceské republice.

6.2.4.4 Casové obdobi FeSeni

Hloubkova analyza nehod je kontinualni ¢innosti.

6.2.4.5 Doporucdeni FeSitelé

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a IDIADA CZ.

6.2.4.6 MozZny zdroj financovani

Ponévadz vystupy budou slouzit vefejnému z4jmu a soucasné jsou 1 moznosti pro komeréni
firmy navazané na automobilovy primysl financovani bude zajisténo kombinaci vefejnych a
privatnich zdrojt.
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