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1. Uvod

Studie Portfolio projektii pro strategickou vyzkumnou agendu, ¢ast Mobilita a osobni silni¢ni
doprava, navazuje na ve tieti etap¢ Cinnosti Technologické platformy silni¢ni doprava
zpracovany a oponovany Implementacni plan ¢asti Mobilita a silni¢ni doprava, zahrnuje nové
ziskané poznatky k feSenym tématim a prohlubuje koordinaci jednotlivych navrhovanych
projekt s jinymi skupinami Technologické platformy silni¢ni doprava, s dalSimi
technologickymi platformami, které se zabyvaji souvisejici tématikou 1 potencidlnimi
uzivateli budoucich vysledkd.

Studie je zaméfena na problematiku dlouhodobé udrzitelné mobility spolecnosti se vSemi
souvisejicimi aspekty, ptfedev§im vsak jejim rozvojem ve vztahu k socidlnim a ekonomickym
zméndm ve spoleCnosti. Na zakladé nejnovéjsich poznatkl z hlediska aktualniho vyvoje ve
svété i v Ceské republice a potieb potencialnich uZivateldi vystupti navrhovanych projekti
jsou diive navrhovana témata

Vyzkumné téma 1

Sbér dat a jejich zpracovani

Vyzkumné téma 2

Mobility management

Vyzkumné téma 3

Rozvoj mobility ve vztahu k socialnim a ekonomickym zménam spoleénosti
Vyzkumné téma 4

Veftejna silni¢ni doprava

Vyzkumné téma 5

Ekonomické nastroje pro sniZzeni podilu IAD na délbé dopravni prace

Soustfedéna do aktualizovanych témat nasledovné:

Vyzkumné téma 1

Vyzkum dopravniho chovéani ¢eské populace vcetné metodiky sbéru relevantnich dat o
dopravnim chovani Ceské populace a jejich naslednych analyz, archivace a Sirokého
zptistupnéni

Vyzkumné téma 2

Vyzkum opatfeni pro zajiSténi rovnych pftilezitosti v mobilit¢ ve vztahu k socialnim a
ekonomickym zménam spolec¢nosti

Vyzkumné téma 3

Vyzkum néstroji pro snizeni podilu IAD na délbé dopravni prace se zvlaStnim zretelem
k vetejné hromadné doprave
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Vyzkumné téma 4
Zavedeni mobility managementu, véetné plant mobility do praxe v Ceské republice

Studie rozpracovava existujici a potencionalni bariéry dlouhodobého zajisténi nartstajici
poptavky po mobilité spolecnosti pti soucasném zohlednéni pozadavkl na snizeni negativnich
dopadt individualni automobilové dopravy na Zivotni prostiedi i zdravotni stav spolecnosti,
zajisténi mobility pro vSechny socialni skupiny spolecnosti i souvisejici ekonomické aspekty.
Nezbytnou soucésti feSeni dané problematiky je otdzka zajiSténi dostate¢né kvalitniho a
reprezentativniho sbéru a zpracovani dat pro moznost dostatecné kvalifikované a dostatecné
vCasné reakce na prubézné socidlni i ekonomické zmény ve spolecnosti, ale také vytvoteni
celondrodni databaze téchto dat pristupné vSem potencidlnim uzivatelim. V ramci
navrhovanych vyzkumnych témat je feSena rovnéz vyznamné problematika nalezeni nastroja
pro snizeni podilu IAD na délbé dopravni prace.

V zavére¢ném zastieSujicim tématu se studie zamétuje na navrh feSeni problematiky cileného
fizeni mobility, tvorby a realizace plani mobility mést, regiont 1 vyznamnych
zaméstnavatell, ptipadné poskytovateltl sluzeb.

Ve studii jsou u kazdého tématu uvedeny kroky k zajiSténi realizace navrzenych témat.
Vystup studie by mél byt souhrnem aktivit formou navrhovaného portfolia projektl pro
zajisténi rozvoje mobility a osobni silni¢ni dopravy do roku 2030.
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2. Mobilita a silni¢ni doprava

2.1 Aktualizace strategické vyzkumné agendy

2.1.1 Soucasny stav FeSené problematiky

V ramci ¢innosti Technologické platformy silni¢ni doprava byly v ¢asti Mobilita a osobni
silni¢ni doprava v letech 2010 — 2011 zpracovany nasledujici studie:

e Vize silni¢ni dopravy v roce 2030, ¢ast Mobilita a osobni silni¢ni doprava
e Strategicka vyzkumna agenda, ¢ast Mobilita a osobni silni¢ni doprava
e Navrh implementac¢niho planu, ¢ast Mobilita a osobni silni¢ni doprava

Tyto studie byly prezentovany a oponovany v ramci Technologické platformy silni¢ni
doprava, jsou tematicky provazané a jsou nedilnou soucasti souhrnnych vystupl
technologické platformy. Ve studiich je zachycen vyvoj ve vnimani jednotlivych prvki a
slozek principu Mobility, p¥ipadn& udrzitelné mobility v Ceské republice i §ir$im evropském
kontextu. Zde je nutno konstatovat, ze problematika mobility je na narodni Grovni silné
podceniovand a soustfed’uje se na ne zcela dostatecnou podporu rozvoje cyklistické dopravy
v ramci plnéni Narodni cyklostrategie, piipadné podporu vzniku a rozvoje koordinovanych
regiony. Mnoha dalsich dulezitych otdzek problematiky mobility, pfedev§im povinna tvorba
plant mobility, povinny a dostate¢ny sbér dat o mobilité obyvatel, s ohledem na omezeni stale
rostouciho podilu IAD na délbé dopravni prace zlstava nadale nefeSeno.

Jak jiz bylo konstatovano, v piedchozi, II1., etapé ¢innosti Technologické platformy silni¢ni
doprava, (Implementa¢nim planu) zdkladnim materidlem pro hodnoceni soucasného stavu
mobility v Ceské republice jsou zasady Evropské dopravni politiky, které byly stanoveny
v Bilé knize EU ,,Evropska dopravni politika do roku 2010 ¢as rozhodnout®™. V ptipadé
mobility a jejiho udrzitelného rozvoje pattily mezi strategické cile pro obdobi 2001 — 2010
nasledujici oblasti:

e zlepSeni procesu méstského a izemniho planovani pro eliminaci narlstajicich potieb
mobility, souvisejicich s rostouci vzdalenosti bydlisté a pracoviste.

e aktualizace socidlnich a vzdé¢lavacich politik se zaméfenim na lepSi rozloZeni
pracovnich hodin u zaméstnavatelii a vyucovacich hodin ve Skolach s cilem rozlozeni
Spickovych dopravnich intenzit do delsiho casového obdobi

e Vvoblasti dopravni politiky ve méstech a méstskych aglomeracich a v reakci na
vSeobecné zhorSeni Zivotnich podminek evropskych obfani vytvofeni balance mezi
modernizaci sluzeb vetejné dopravy a racionalnim vyuzitim IAD
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V navazujici Dopravni politice Ceské republiky, byla definovana i néktera souvisejici témata
pro oblast mobility a osobni silni¢ni dopravy, predevsim pak:

zlepseni kvality silni¢ni dopravy,

omezeni vlivlli dopravy na zivotni prostfedi a vetfejné zdravi,

podpora multimodalnich pfepravnich systémd,

rozvoj mestské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS

zkvalitnéni pfepravnich sluzeb pro uzivatele

podpora budovani struktur souvisejicich s hromadnou a nemotorou dopravou

zaméfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentélné Setrnou
dopravu.

V Implementa¢nim planu TPSD zpracovaném v fijnu 2011 bylo v kapitole Mobilita a osobni
silni¢ni doprava konstatovano, ze pii béZném zhodnoceni obou vyse uvedenych dokumentt je
ziejmé, ze zdaleka ne vSechna navrhovana opatieni se podafilo naplnit, pfipadné naplnit
Vv potiebné kvalité a rozsahu, a to i v poslednim bodu, tedy zaméfeni narodniho vyzkumu na
bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu, coz vyplyva i z analyzy
vyzkumnych projektii v Ceské republice v poslednim desetileti, ktera byla rovnéz predmétem
zpravy za IIl. etapu ¢innosti TPSD.

Usnesenim vlady ze dne 20. ¢ervence 2011 byl pod Cislem 565 schvalen material Aktualizace
Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 — 2013. Tento aktualizovany material
zachovava strukturu priorit a cilit pivodniho znéni Dopravni politiky a vyraznéjsi aktualizaci
proSel predevSim v systému opatieni Dopravni politiky, kterd vychazeji zejména z analyzy
dvou zakladnich oblasti:

e vznik a aktualizace ostatnich strategickych dokumenti evropské i narodni urovné,
které¢ maji k Dopravni politice vztah,
e skuteny vyvoj sektoru doprava.

Soucasti této aktualizace Dopravni politiky z roku 2011 je i1 konstatovani, Ze novad Dopravni
politika pro 1éta 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 by se méla v souladu s Bilou knihou k
evropské dopravni politice zacit pfipravovat v roce 2012.

Z hlediska souvislosti s fesenou problematikou lze nalézt v aktualizované Dopravni politice
nékolik opatieni, ktera jsou podrobnéji zminéna v néasledujicich prioritach:

V priorité 4.1 Dosazeni vhodné délby piepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim
rovnych podminek na dopravnim trhu

e na zdklad¢ Strategie podpory logistiky z vefejnych zdroji pfipravit program pro
podporu logistiky nakladni dopravy pro obdobi 2014 — 2020 vcetné jeho financniho
zajisténi podle rozpoctovych moznosti Ceské republiky
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podporovat nové koncepty zasobovani mést s vyuzitim kolejové dopravy na
principech citylogistiky s ndvaznosti na systém vetejnych logistickych center
prubézné analyzovat vyvoj dopravniho zatizeni s cilem vCasné prevence ocekavanych
kongesci

podle mistnich podminek zvazovat moznost regulace intenzity dopravy zavadénim
poplatkti za vjezd do kongescemi postizenych mist

tam, kde jsou pro to podminky nebo je lze vytvorit, postupné zavadét dopravni
preferenci verejné dopravy, dopravni planovani vcetné kritérii vykonnosti a kvality,
dopravni, provozni, informacni, tarifni a odbavovaci integraci vefejné¢ dopravy tak,
aby kolejova doprava tvoftila pater systému; zajistit srovnatelné zpoplatnéni zelezni¢ni
a autobusové dopravy

V priorité 4.2. Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

v pifipadech nevyuZzivané a nepotiebné kapacity zeleznic¢ni infrastruktury v rovnych
podminkach jejiho vyuzivani s jinymi druhy dopravni infrastruktury neodnimat
zelezni¢ni infrastruktuie dopravni funkci a zajistit zménu dopravni funkce napf.
vyuzitim infrastruktury pro cyklostezky

postupné¢ budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni
cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti

segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhti dopravy v mistech s vysokymi
intenzitami provozu dosdhnout snizeni poctu nehod s Ucasti cyklistii

V priorité 4.3 Zajist'ovani financovani v sektoru dopravy je v jednom z opatfeni:

zefektivnit a rozvijet proces strategického vyzkumu a vyvoje v dopravé se zaméfenim
na udrZitelny rozvoj dopravy,

uvedeno rovnéz, prostiednictvim programu vyhlasovanych Technologickou agenturou
CR podporovat:

vyzkum intermodalni, environmentaln¢ energeticky a k zivotnimu prostedi Setrné a
bezpecné dopravy a technickych opatieni ke zmirfiovani negativnich vlivli dopravy na
Zivotni prostfedi a vetejné zdravi

V priorité 4.4 ZlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy:

v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat nemotorovou dopravu
(cyklistické pruhy a stezky, fyzicky odd€lené chodniky), upravit legislativu pro
vyuzivani sdruzenych stezek dotéenymi ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich
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V priorité 4.5 Podpora rozvoje dopravy v regionech:

e snizovat negativni dopady suburbanizace na krajinu a zivotni prostfedi v jadrovych
meéstech aglomeraci a v obcich na prijezdnich usecich silnic zavadénim atraktivni a
spolehlivé piiméstské vefejné hromadné dopravy jako konkurence individualni
automobilové dopravy pietézujici silnicni sit’ s cilem maximalizovat délbu pfepravni
prace ve prospéch hromadné dopravy vcetné jeji vnitini diferenciace dle kapacitnich
potteb vcetné jejiho vyhledu

e zajistit realizaci a modernizaci pfestupnich uzli integrovanych systému

e zavadét ucinné systémy fizeni méstského silniéniho provozu s preferenci hromadné
dopravy a informovani uc¢astnik dopravy mimo jina obsahuje i nasledujici opatteni:

e mistni Gpravou silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich usmériovat té¢zkou
nakladni dopravu, vytvaret systém ochrany center mést a husté¢ obydlenych oblasti
pred zbytnou automobilovou dopravou zavedenim z6n a ulic s omezenym piistupem a
omezené rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace ptizplisobovat
potfebam pé&Siho pohybu, nemotorové dopravé a zivotu ve méstech, rozvijet
cyklistické stezky ve méstech a pesi zony, na okrajich mést a u Zelezni¢nich stanic a
zastavek v suburbannich zénach jadrovych mést aglomeraci budovat pro individualni
automobilovou dopravu zachytnd parkovist¢ P+R a K+R s navaznosti na MHD a
piiméstské vlaky. Ze strany MD metodicky podpofit zavadéni téchto feSeni.

e vytvofit pravni a metodicky rdmec pro moznost zavedeni mytného podle mistnich
podminek pfi vjezdu do center mést, mytné zavadet na zédkladé komplexni analyzy
dopadi na podnikani, Zivotni prostiedi a vefejné zdravi ve zpoplatnéné oblasti

e na Urovni mistnich orgdnt v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné,
koncepce nemotorové dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné tfeba dle mistnich
podminek v intravildnech pfehodnotit vyuZiti souc¢asnych chodnikil pro cyklistickou
dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na
urovni vozovky

e na Urovni mistnich orgdnli v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné,
koncepce nemotorové dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné tieba dle mistnich
podminek v intravilanech ptfehodnotit vyuziti sou¢asnych chodnikt pro cyklistickou
dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na
urovni vozovky

e uplatiovat prvky zklidiiovani dopravy ve méstech, které zvySuji bezpecnost a
atraktivitu dopravniho prostoru pro nemotorovou dopravu i mimo specificky
budovanou infrastrukturu

e vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkil pro osoby se ztizenou
schopnosti pohybu a orientace (bezpecnost, bezbariérovost)
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Aktualizace Dopravni politiky rovnéz zminiuje hlavni ukoly, mezi kterymi je zminéno rovnéz
zavadéni opatfeni k minimalizaci vzniku kongesci, nejen extenzivnim rozvojem
infrastruktury, ale pfedevsim:

e implementaci telematickych systému, které pomohou optimalizovat a fidit provoz na
dopravni siti (i pti nehodovych udélostech, omezeni, aj.)

e regulaci intenzity dopravy, napi. zavadénim poplatkl za vjezd/ptistup do kongescemi
postizenych mist

e zavadénim prostfedkll standardizované elektronick¢é vymény dat mezi rGznymi
institucemi v dopravné-pfepravnim procesu, coz umozni efektivnéjsi a rychlejsi
ptistup k informacim vSemi ti€astniky procesu

e vytvofenim pravnich podminek a postupnym zavadénim opatieni pro moznost u€inné
regulace individudlni automobilové dopravy napf. zpoplatnénim parkovani a
vjezdu/pfistupu do vybranych oblasti, vytvarenim dopravné zklidnénych oblasti a
podobné zavadénim preferenci vetejné dopravy,

e dopravnim planovanim vcetné kritérii vykonnosti a kvality,

e dopravni, provozni, informacni, tarifni a odbavovaci integraci vefejné dopravy vcéetné
elektronického jizdného tak, aby kolejova doprava tvoftila patet systému,

e srovnatelnym zpoplatnéni Zelezni¢ni a autobusové dopravy

Aktualizovand Dopravni politika pfimo definuje v 6. kapitole pravni, ekonomické a
informacni néstroje realizace Dopravni politiky. Vztah jednotlivych, v této kapitole
navrhovanych néstroji k problematice Mobility a osobni silni¢ni dopravy je vSak velmi maly,
pokud pomineme ekonomické nastroje do vefejné hromadné dopravy osob a modernizace
infrastruktury.

Obdobn¢ je na tom i zavérecna kapitola Monitoring Dopravni politiky, kde je z hlediska
udrzitelné mobility 1 jedna zklicovych oblasti a tou je sbér relevantnich dat. Tato
problematika je vSak pojednana pouze vétou, Ze za sbér dat je odpovédné Ministerstvo
dopravy, u priifezovych ekonomickych ukazatelti Cesky statisticky Gifad. Z ¢ehoz Ize dovodit,
Ze rozsah sledovanych dat zdstane velmi obdobny dosavadni praxi, coz je pro potieby tvorbu
planti mobility a skute¢nou aktivni politiku pro jejich realizaci zcela nedostate¢né.

vvvvvv

mobilité), kterd nachazi teoreticky odraz 1 v oficialnich dokumentech, napt. v aktualizované
Dopravni politice, tato nenachédzi dostatecnou reflexi v riznych programech védy a vyzkumu,
respektive v jednotlivych vyzkumnych tkolech, které jsou z téchto programi podporovany.
V porovnani s vyspélymi evropskymi, ale i mimo evropskymi zemémi nelze vyvodit jiny
zaveér, nez ze, pokud se tyCe otazek mobility, dochazi az do soucasnosti k prohlubovani
rozdilu mezi Urovni evropskych a ceskych znalosti. Zcela schdzi, pro mnoha mésta zcela
zasadni, podpora pilotnich projektti k rozvoji udrzitelné mobility. Bohuzel ceska mésta
s vyjimkou Brna a omezené i Prahy a Usti nad Labem neumi ani dostateén& vyuZit moznosti
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cerpani evropskych zdrojii pro rozvoj udrzitelné mobility, které nabizeji projekty programu
CIVITAS a navazujicich programii.

Soucasny stav (06/2012) z hlediska vyvoje v oblasti jednotlivych opatfeni je popsan
V nasledujicim textu

Legislativni opatieni

Nadale zcela schazi narodni legislativa zahrnujici jasna pravidla i povinnosti pro rozvoj
mobility Ceské spolecnosti pii soucasném snizovani negativnich dopadi, vcetné zavedeni
povinnosti tvofit plany mobility pro urcité typy statnich i soukromych subjektt. Jeji navrh,
Legislativa by méla kromé zdkladniho ramce rovnéz stanovit mantinely pro podporu
postupného omezeni ristu IAD na délbé dopravni prace.

Jedinym zakonem, ktery se této oblasti okrajové dotykd, je zakon 194/2010 Sb. ze dne 20.
kvétna 2010 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakond. Tento
zakon upravuje v navaznosti na pifimo pouzitelny ptedpis Evropskych spolecenstvi postup
statu, kraji a obci pfi zajistovani dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v piepraveé
cestujicich vefejnou drdzni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou (dale jen
"zajistovani dopravni obsluznosti"). Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po
vSechny dny v tydnu pfedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organiim vefejné moci, do
zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale
udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu. Zakon rovnéz definuje povinnost Ministerstva
dopravy a krajii pofizovat plany dopravni obsluznosti, nikoliv vSak plany mobility. Zakon
nefesi Zadnym zplsobem pojem minimalni, nebo doporucené dopravni obsluznosti.

Na urovni EU je zdkladnim dokumentem v oblasti Mobility a silni€ni dopravy Akéni plan pro
méstskou mobilitu pfijaty v roce 2009, ktery obsahuje celou fadu opatieni pro realizaci cilt
udrzitelné mobility v Evropé, mimo jiné navrhuje okamzité zah4jit program zkvalithovani
statistik a databazi Eurostatu tykajicich se méstské mobility tim, Ze se do nich zacleni
zejména:

e 1udaje o provozu, véetné ekologicky Setrnych zplsobu dopravy (jizdni kolo, chiize atd.)

e statistiky o zneciStovani ovzdusi a hluku, nehodovosti, pfetizeni a dopravnich
zacpach,

o statistiky a kvantitativni a kvalitativni ukazatele nabidky a dopravnich sluzeb
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Déle doporucuje zavedeni a uplatiiovani planti udrzitelné integrované méstské dopravy v
aglomeracich o vice nez 100 000 obyvatel, které by obsahovaly:

e diagnostické metody, ukazatele a cile mobility vetné jejich hospodatskych, socidlnich
a environmentalnich dopadi,

e plan rozvoje a vzajemného propojeni dopravnich siti koordinovany s planem pro
regionalni dopravu a méstské planovani,

e plan rozvoje ekologicky Setrnych zplisobt dopravy (cyklistické stezky, pesi zony atd.),
které by byly plné€ zaclenény do méstské hromadné dopravy,

e celkové schéma parkovani a platforem kombinované dopravy,

e program pro piizpiisobeni spravy siti méstské mobility a jejich propojeni uzivatelim s
omezenou pohyblivosti,

o celkové schéma logistiky v méstské dopravé, véetné moznosti vyuzit pro piepravu
nakladu vetejnou infrastrukturu,

e postup pfimého zapojeni obcanti;

Komise se bude aktivné podilet na provadéni tohoto akéniho planu. Bude pokracovat
v diskusi se zacastnénymi stranami a stanovi vhodné fidici mechanismy, pficemz zapoji
Clenské staty, napt. prostfednictvim spolecné skupiny odbornikli pro dopravu a Zzivotni
prostiedi, kterd byla zaloZena v ramci strategie Rady ¢. 11717/99 TRANS 197 ENV 335 ze
dne 11. fijna 1999.

Organizacni opati‘eni

Zakladnim dokumentem pro oblast mobilita a osobni silniéni doprava by mél byt Narodni
plan pro udrzitelnou mobilitu, pfipadné Narodni strategie udrZitelné mobility zaloZend na
pfipravované Dopravni politice do roku 2050 a souvisejicich dokumentech Evropské Unie.
Piestoze nékterd mésta piipadné regionu po vzoru svych evropskych partnerii se snazi o
zpracovani prvnich plani mobility, na narodni urovni prace na obdobném projektu doposud
nezacaly. Protoze schazi jakékoliv podpora ¢i opora na celostatni urovni nebyly doposud ani
na regiondlni, pfipadné méstskych urovnich vytvofeny relevantni struktury pro névrh,
implementaci a pribéZzné vyhodnocovani planti mobility i jejich jednotlivych opatifeni.

Vyzkumné vyvojova ¢innost

V Ceské republice byly za podpory riiznych grantovych programil statu realizovany nékteré
projekty védy a vyzkumu, které¢ souvisi s problematikou mobility a silnicni dopravy osob.
VétsSinou vSak byly feSeny pouze zcela specifické problémy, pfipadné se jednalo o vyménu
nejnovejsich poznatkl jednotlivych zacastnénych zemi v ramci evropského programu COST.
Aktudlné je problematika feSena Technologickou platformou silni¢ni doprava.
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Na téchto pracich se podileli pfedev§im nasledujici instituce:

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Univerzita Karlova v Praze / Ptirodovédecka fakulta
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Jacobs Consultancy spol. s r.o.

Miracle Group, spol. s r.o.

TELEMATIX SERVICES, ass.,

Spolecnost pro vetejnou dopravu

HBH Projekt spol. s r.o.

2.1.2 Cile a priority vyzkumu

Hlavnimi cili vyzkumu v oblasti Mobilita a osobni silni¢ni doprava jsou:

Pozn.:

Vyzkum veskerych podkladi pro zaloZeni Narodni databdze dopravniho chovani
obyvatelstva, zalozeni této databaze a nastartovani procesu periodického narodniho
sbéru dat o dopravnim chovani.

Prosazeni zmén relevantnich zakonti do legislativy Ceské republiky

Vyzkum a vyvoj prognostickych metod dopravniho chovani specifickych skupin
obyvatel pro udrzeni srovnatelné¢ho standardu jejich mobility

Vyzkum pro-aktivnich i1 represivnich nastrojii pro ovlivnéni délby dopravni prace a
vyzkum vlivu pouziti téchto ndstroji na ekonomiku daného tGzemi v podminkach
Ceské republiky

Vyzkum a vyvoj technologii pro co nejefektivnéjsi a zaroven co nejspravedlivéjsi
zpoplatnéni jednotlivych druhti mobility

Vyvoj metodiky Planu méstské mobility, v€etné navrhu souvisejicich legislativnich
zmén a jeji pilotni ovéfeni v podminkach Ceské republiky véetné implementace viech
doporudeni Akéniho planu pro méstskou mobilitu do prostiedi CR.

Akcni plan pro méstskou mobilitu navrhuje zavedeni evropské politiky normalizace a

certifikace materialii z hlediska bezpecnosti a zdravi, pohodli (hluk, vibrace), vzdjemného
propojeni siti (systéem , busway* - systém zvlastnich koridorii pro autobusy, propojeni
tramvajové a Zeleznicni traté atd.), pristupnosti pro osoby s omezenou pohyblivosti ¢i osob S
detskymi kocarky, ekologicky setrnych druhu dopravy a ekologicky cistého pohonu (autobus,
taxi atd.) na zdklade uhlikové bilance, jakoZ i posouzeni dopadu ndkladi pro podniky a
uzivatele.

Priority vyzkumu pro jednotliva témata jsou s ohledem na stav feSeni a stav poznani navrZena
odd¢lené.
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Vyzkumné téma 1 - Vyzkum dopravniho chovani ¢eské populace véetné metodiky sbéru
relevantnich dat o dopravnim chovani ¢eské populace a jejich naslednych analyz,
archivace a Sirokého zpristupnéni

VyteSeni otazek sbéru dat, jejich archivace a ndasledného zpracovani je zakladnim
predpokladem pro jakékoliv dalsi kroky v oblasti mobility. Nekteré zpiisoby sbéru a analyz
dat jsou pfedmétem aktudlné feSen¢ho projektu vyzkumu a vyvoje DOPIKOT, ktery fesi
Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.. Dil¢i data byla sbirany i v jinych projektech, ptripadné
Vramci zpracovani riznych stupiitt dopravné — inzenyrské dokumentace pro mésta nebo
regiony, avSak tato byla vesmés pouzita pro pilotni lokdlni implementaci n¢jakého dil¢iho
opatieni, pfipadné¢ né&jaké dil¢i problematiky. Pravidelny sbér dat o dopravnim chovani
obyvatel, ale ani o intenzitich a skladbé dopravniho proudu doposud nenaSel reflexi
V potiebné legislativni, normaliza¢ni i rozpocCtové podpoie jak na tGrovni statu, tak i
jednotlivych regionti a velkych mést.

Seznam priorit:

e Stanovit zakladni reprezentativni vzorek obyvatel Ceské republiky pro ziskani
dostate¢n¢ vérohodnych a dostate¢né detailnich dat o dopravnim chovéni obyvatel a
definovat zakladni rozsah dat, nezbytné potfebnych pro jakakoliv opatfeni v fizeni
poptavky po mobilité jednotlivych skupin, a to vcetné jeho harmonizace pro moznost
mezinarodniho srovnani

e Sjednotit metodiku sbéru dat, a to jak konven¢nimi zpisoby, tak i s vyuZitim novych
technologii, vyfesit otazku depersonalizace dat

e Vytvofit ndrodni datovou centralu pro otazky mobility véetné stanoveni pravidel pro
archivaci, analyzu a zaji§téni pfistupnosti dat pro Sirokou vefejnost

Vyzkumné téma 2 Vyzkum opatifeni pro zajiSténi rovnych prileZitosti v mobilité ve
vztahu K socialnim a ekonomickym zménam spole¢nosti

Problematice dopravy ve vztahu k socialnim a demografickym zménam spolecnosti je ve
vyspélych zemich svéta dlouhodobé vénovana velkd pozornost, kterd je generovana jednak
snahou o eliminaci dalSich narokl individualni dopravy, ale také rostouci tendenci umoznit
vSem jednotliveim spole€nosti ve vSech smérech rovné pfilezitosti. Tento postup postupné
vede k pokroku v poskytovani podminek nejenom pro télesné postizené na zakladé socialni
pomoci tak, aby se jim umoznil stejny ptistup do vSech zafizeni, coz je soudasti jejich
zékladnich lidskych prav, ale také ptisluSnymi opatfenimi v planech mobility.

V obecné rovin€ byly mnoha projekty definovany tfi vyznamné skupiny obyvatel, u kterych je
potfeba navrhnout, pfijmout a implementovat specialni opatfeni pro zajiSténi jejich rovnych
moznosti mobility. Jsou to seniofi, lidé se zdravotnimi handicapy a nizko pfijmové skupiny
populace. Jiz z tohoto vyc¢tu je ziejmé, ze se v mnoha ohledech tyto skupiny navzajem dilem
prekryvaji.
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Seznam priorit:

e Stanovit metody prubézné aktualizace pozndni specifickych potfeb téchto skupin
Z hlediska ménicich se narokii na mobilitu a zahajit tyto prizkumy.

e Stanovit standardy vnitini (safety) 1 vnéjsi (security) bezpecnosti dopravy a piepravy,
pro odstranéni pocitu ohrozeni a nejistoty seniort a osob s riznymi handicapy

e Vyiesit otdzku ,,posledniho kilometru“ v osobni dopravé i nakladni doprave,
piedevsim pro osoby se snizenou pohyblivosti.

e Vypracovat metody udrzovani znalosti specifickych skupin obyvatel ohledné vSech
moznosti, které jim pfinaSeji opatfeni pro usnadnéni jejich mobility a zaroven snizeni
rizika v dopraveé a piepravé

e Zpracovat metodiku zptisobii pienaSeni aktualnich informaci o moznostech mobility se
zvlastnim zietelem k omezenym moznostem téchto skupin, vcetné prenaseni téchto
informaci osobdm s omezenou schopnosti, nebo moznosti, efektivné vyuzivat moderni
technologie ptenosu informaci (internet, mobilni telefon apod.)

e Stanovit a zajistit metody ekonomické kompenzace pro udrZitelnou mobilitu téchto
skupin spole¢nosti pfi rostoucich cendch individudlni i vetejné hromadné dopravy a
jejich harmonizace v evropském prostoru

Je ziejmé, ze posledni priorita mize byt na uUrovni vyzkumu a vyvoje vyfeSena pouze
teoreticky a jeji druhd cast, tedy zajisténi, bude do zna¢né miry ovlivnéna aktudlni
ekonomickou situaci spole¢nosti i definovanymi prioritami rozvoje spolecnosti.

Vyzkumné téma 3 — Nastroje pro sniZzeni podilu IAD na d€lbé dopravni prace se zvlaStnim
zfetelem k vetejné hromadné dopraveé

I pies riizné v minulosti ozndmené prognézy saturace IAD v Ceské republice, je ziejmé Ze ve
veétsSing regiontl nadale nartsta podil IAD na celkové délbé dopravni prace, na tuto skute¢nost
vSak at’ jiz z ekonomickych, nebo kulturné — historickych, pfipadné izemné — planovacich
divodu nejde reagovat pouze zvySovanim kapacit stavajici silni¢ni infrastruktury, v mnoha
ptipadech je takové feSeni nemozné. Jednim z moznych feSeni tohoto problému je pomoci
mistné 1 Casoveé diverzifikovaného zpoplatnéni pouZiti dostupné infrastruktury pro dopravu
v pohybu i dopravu v klidu optimalizovat jeji vyuziti, pfedev§im omezit vjezd IAD a
nasmeérovat nezbytnou dopravni obsluhu do obdobi mimo dopravni §picky.

V mnoha statech zapadni a severni Evropy jsou k omezeni vyuzivani [IAD vytvofeny
pobidkové fondy, které druhotné umoziuji financovat, piipadné¢ spolufinancovat
zaméestnancim vefejnou hromadnou dopravu za piedpokladu, Ze ji skutecné pouzivaji pro
jizdu do/z prace. Vefejna doprava je stidle mén€ a mén¢ vniména jako socidlni sluzba, a je
naopak mnohem vice vnimana jako nezbytny prvek zajiSténi nartstajicich pozadavkl na
mobilitu, zajisténi srovnatelné mobility pro vSechny socialni i pfijmové skupiny obyvatel a
zaroven i dosazeni stavu udrzitelného rozvoje mobility v budoucnu.
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Seznam priorit:

e Zpracovat metodiku zplsobii ekonomického ovliviilovani pouzivani IAD vcetné
analyzy akceptovatelnosti ekonomickych nastroji pro vyhodnoceni potencidlniho
dopadu na udrzitelny rozvoj mobility v podminkach Ceské republiky.

e Zpracovat metodiku optimalizace vybéru myta za vjezd do vymezenych oblasti,
pfipadn¢ progresivniho parkovného pii zachovani ekonomické 1 urbanistické
ptitazlivosti dané oblasti v zavislosti na velikosti mésta a atraktivité zpoplatnéné
oblasti

e Vyvoj technologii pro sledovani volnych kapacit na volné pfistupnych parkovistich
,,bez zavor*

e Vyvoj technologii a procest, které umozni zkratit minimalni interval parkovani,
ptipadné ptevzeti uspesSné ovétenych zahrani¢nich technologii v této oblasti

e Vyvoj technologii minimalizujicich ndroky na provozni ndklady systémi vybéru
parkovného a myta, predev§im manipulaci s mincemi, ale také naklady na zajisténi
bezpecnosti.

e Navrh metod a systému spolufinancovani podpurnych opatieni pro eliminaci IAD
Vv centrech mést v ramci partnerstvi vefejného a soukromého sektoru.

e Zpracovat metodiku hodnoceni kvality vetejné hromadné dopravy

e Vytvofit metodiku informovani potencidlnich zakazniki o moZnostech vefejné
hromadné dopravy obecné i v konkrétnim piepravnim vztahu, piipadné moznosti
kombinované dopravy, véetné optimalizace sité informacnich a prodejnich mist

e Zpracovat metodiku optimalizace dostupnosti vefejné hromadné dopravy v mistech
S nizkou poptavkou

e Vyvoj technologii, které minimalizuji ¢asové ztraty s odbavovanim cestujicich, ale
zaroven minimalizuji riziko ztrat piepravce z diivodl nezaplaceni spravného jizdného
a budou spliiovat naro¢na kritéria na co nejnizsi operacni naklady.

Vyzkumné téma 4 - Zavedeni mobility managementu, vcetné planti mobility do praxe
v Ceské republice

Rizeni poptavky po dopravé (management mobility) je Sirokou oblasti, nabizejici paletu
feSeni, pfedevSim kvalitni planovani udrzitelné dopravy, optimalizaci dopravnich sluzeb a
préaci s cilovymi skupinami za ucelem prosazovani udrZitelnych zpisobli dopravy. Plany
udrzitelné méstské mobility jsou jeho nejcastéjSim UC¢innym ndstrojem, protoze kloubi
stdvajici plénovani na tGrovni daného mésta v krajském kontextu, s cilem dosazeni
pfiznivéjSich podilti udrzitelné mobility v d€élbé piepravni prace. Pro mensi izemni (napf.
méstska ¢tvrt) nebo funkéni celky (primyslova zona) nebo pro jednotlivé subjekty (podniky,
Skoly, nemocnice) je mozné také zpracovavat dil¢i plany mobility, které fesi vSechny cesty
generované touto zonou a snazi se je prevést na cesty uskute¢néné hromadnou, nizkoemisni
nebo nemotorovou dopravu.
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Seznam priorit:

e Najit na riznych trovnich feseni podpory udrzitelné dopravy v CR

e Zavést zakonnou povinnost zpracovat a implementovat plany mobility vcetné jejich
pravidelného vyhodnocovéani pro mésta od urcité velikosti, ale také pro vyznamné
zaméstnavatele, véetné poskytovatelii vetejnych sluzeb jako je napt., zdravotnictvi a
Skolstvi od urcitého poctu jejich zaméstnanci, ptipadné navstévniki.

e Navrhnout postup zavadéni plant udrZitelné méstské mobility pro velka mésta v CR,
s vymezenim roli a potencialu pfislusnych klicovych partneri (stat, kraje, mésta,
partnefi z vetejného 1 soukromého sektoru)

e Vytvorit metodiku zpracovani planii mobility a jejich vhodné implementace, a to jak
pro mésta, tak pro vyznamné zaméstnavatele, napi. poskytovatele sluzeb, vcetné
metodiky pro jejich projednavéani

o Vyvoj metodiky pro dostatecnou informovanost a skute¢né zapojeni pokud mozno
vSech skupin Sirokého spektra budoucich uzivateli systému planti mobility vcetné
vyuziti novych technologii.

e Navrh metodiky ¢innosti informacnich center Managementu mobility, harmonizace
informaci s obdobnymi centry v zahrani¢i i v Ceské republice (Praha, Brno)

e Navrh metodiky tvorby pfestupnich uzli a jejich vybaveni pro moznost efektivniho
ovlivitovani dopravniho chovani

Kli¢ovou prioritou tohoto vyzkumu tématu je vyzkum a vyvoj Akcnich plant méstské
(regionalni) mobility a jejich zavedeni do praxe v Ceské republice. Vyznam obdobného
komplexné pojatého planu pro rozvoj méstské mobility je dokumentovan na nasledujicim
pfikladu britského mésta York
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Obr. 1 Ptiklad struktury tispé$ného modelu integrovaného planovani (York, Velka Britanie)

Zdroj: City of York council, www.york.gov.uk/transport/ltp/ltp1/delivery

York v letech 2001-2006 diky svému integrovanému planu udrzitelné mobility ziskal
nasledujici vysledky:

Oblibenost autobusové dopravy se zvysila 0 45%

Ve $pickéch se snizil dopravni provoz ve mésté (v porovnani s r.1999)

10% se navysil podil nemotorové dopravy u cest do centra mésta (ve Spicce)
Vice nez 20% snizeni poctu dopravnich nehod

Zdvojnasobil se pocet déti, kteti dojizdi do Skoly na kole
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2.1.3 Kritick4 mista a navrhy na jejich odstranéni

Navrzena vyzkumna témata maji tato kriticka mista:
Legislativa

Postaveni planti udrzitelné mobility, p¥ipadné méstské mobility, v legislativé CR prozatim
neni vyjasnéno. Neni ani definovan Uzemni celek, pro ktery by mély byt plany mobility
zpracovavany.

Vzhledem K neexistujici narodni strategii udrzitelné mobility, nebo obdobnému dokumentu,
nejsou tyto otdzky dostatecné feSeny ani v souvisejicich zdkonech, napf. stavebnim zékonu,
zakonu o pamatkové ochrané apod.

Schazi jakdkoliv legislativni podpora pro povinnost zaméstnavatelli podporovat udrzitelnou
dopravu zaméstnancti na cesté do/ze zaméstnani

Navrh na odstranéni:

Odstranéni téchto bariér je mozné pii prokazatelném dolozeni neudrzitelnosti stavajiciho
stavu nekontrovaného rozvoje delby dopravni prace, ktery ve vysledku v dlouhodobém
vyhledu mize zablokovat stile vétsi cCasti dopravniho systému a tim vazné ochromit
ekonomiku celého statu.

Finance

Limitované statni, regionalni i méstské (obecni) rozpocty neumoziuji dostate¢né financovat
riznd opatfeni pro udrzitelny rozvoj mobility, vcetné¢ prostiedki do vyzkumu této
problematiky a do pilotnich projekta.

Meésta (az na vyjimky) neumi dostatecné Cerpat relevantné vysoké prostiedky, které k tomuto
ucelu jsou vyhrazeny v programech Evropské Unie.

Navrh na odstranéni:

Vhodné4 kombinace statniho, krajskych, mistnich rozpoctl, ptipadné rozpoctli provozovatela
jednotlivych sluzeb dopravy a pifepravy na podporu udrzitelné dopravy (napt. pro vznik
programu na uUsporu energie v dopravé, planu udrzitelné méstské mobility) a dil¢ich strategii
(cyklostrategie, strategie park and ride apod.) Nastaveni statnich, krajskych rozpocth a
tematickych programil je véc prioritizace opatieni a souvisejicich vazeb se statni politikou,
nelze je tedy pfiznivé ovlivnit okamZité.
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Administrativa

e Schazeji metodické pokyny pro integraci jednotlivych sektorovych politik a opatieni
ve prospéch udrzitelné¢ mobility

e Nizky stupenn odbornosti v otdzkach mobility na relevantnich Gradech statni (krajske,
mestské spravy) a s tim souvisejici uplatiovani individualnich pohledi (zajmi), Casto
kratkodobych na tkor koncepcnosti cilového feseni

e Nedostatecné kompetence odbornych referatti — slozité fizeni procesu piipravy, slozité
projednéavani v analytickych a navrhovych fazich

e Nevyjasnénd problematika fizeni mobility mimo stdvajici strukturu ufadt (vychazi
Z legislativnich bariér)

Navrh na odstranéni:

Odstranéni kritickych mist v oblasti administrativy souvisi dilem s legislativnimi bariérami
(kompetence, neexistence narodniho dokumentu k rozvoji udrzitelné mobility, promitnutého
do vsech relevantnich souvisejicich zakonil a predpisi, véetné provadécich) a dilem s lidskym
Cinitelem, a to jak zhlediska profesnich znalosti, tak i obecného povédomi o vyznamu
strategii, planti a opatfeni mobility managementu. Bude — li dostate¢né zvySeno toto obecné
povédomi a relevantné reflektovano nejenom v pfislusné legislative, ale také v pracovnim
programu jednotlivych politickych stran, 1ze ocekavat vyznamné sniZeni administrativnich
bariér.

Data

e Neexistence aktualnich dat, pfedev§im z hlediska aktudlnich i planovanych poctu
bydlicich, ale i pracovnich pfilezitosti, ptipadné objektii a zafizeni, které indukuji
vysokou dopravni poptavku

e Neexistence metodiky pro stanoveni reprezentativniho vzorku dat ze skladby bydlicich
arovnéZ dat o dopravnim chovani jednotlivych skupin bydlicich 1 pracujicich

e Neexistence redlnych dat o obratu zboZzi, pfipadné vyrobkil v jednotlivych skupinach
firem

e Nedostate¢né monitorovani negativnich vlivli dopravy (hluk, kvalita ovzdusi)

e Neexistence metodiky pro dopravni prizkumy, véetné prizkumii nemotorové dopravy

e Velmi maly rozsah prizkuml dopravy (pokud jiz existuji, snaha o sniZeni ceny je
Casto na Ukor kvality a dostate¢né reprezentativnosti vstupnich dat)

e Neochota jednotlivych pofizovatell i dodavatelti dat sdilet tato data

Névrh na odstranéni:
Odstranéni souvisi pfedevsim se zvySenim obecného povédomi, ale tim i povédomi politické

reprezentace a rozhodujicich struktur o potieb& zajiSténi udrzitelné mobility a o cestach
k tomuto cili.
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Pokud se tyce ochoty sdileni dat, souvisi doposud s malo rozvinutym systémem zveiejiiovani
vSech vysledkl dilcich statistik, analyz a prizkumt, které byly pofizeny za vefejné
prostredky, respektive s neexistenci centralniho narodniho ulozisté pro takovato data. Bude —
li dostatecné zvyseno toto obecné povédomi a relevantné reflektovdno nejenom v prislusné
legislativeé, ale také v pracovnim programu jednotlivych politickych stran, lze ocekavat
vyznamné snizeni této bariéry a ziskani podpory pro navrhované vyzkumné aktivity v této
oblasti.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, projekt narodni databaze dopravniho chovéani by mohl byt
nadstavbou nad jiZ usp&$né realizovanym projektem Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR, ktery byl schvalen v roce 2005 usnesenim vlady &. 590 a na jeho realizaci
spolupracuji Ministerstvo vnitra, Ministerstvo informatiky a Ministerstvo dopravy spolu s
Reditelstvim silnic a dalnic CR. Tomuto kroku viak piedchazela dileZita novela zakona &.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve které byla stanovena povinnost pro
Ministerstvo dopravy nebo jim povétreny subjekt, informovat vefejnost o situacich v provozu
na pozemnich komunikacich, které maji vliv na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu.
Zaroveii byla stanovena povinnost pro Policii CR, obecni policii, silni¢ni a spravni tfady
spravce pozemnich komunikaci (Reditelstvi silnic a dalnic, Technické spravy komunikaci
velkych mést, krajské a obecni ufady) a Hasi¢sky zachranny sbor poskytovat ministerstvu
piislu$né aktualni informace.

Aktualizace usneseni vlady €. 590 z roku 2005 a novelizace zédkona €. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich v pfislusnych paragrafech by byla ziejmé nejjednodussi cestou
Kk ptekonani tohoto problému. Pfi feSeni je vSak potieba rovnéz zvazit finanéni naro¢nost
ziskavani ptislusnych dat, kterd je velmi rozdilna. Nékterd data, pfedevSim z oblasti osobni 1
nakladni motorové dopravy jsou jiz dnes sledovana a pouze nejsou relevantnim zpisobem
archivovana a sdilena. Celd tfada dat o dopravé nemotorové a pfedevSim dopravnim chovani
riznych skupin obyvatel vSak neni sledovana vibec, nebo pouze ojedinéle pii feSeni dilci
lokalni problematiky.

Lidsky faktor

Absence metodik pro projednavani plant udrzitelné mobility

Nedostatecna komunikace s vefejnosti

Nedostatecny zajem vetejnosti o obecné problémy

Osobni, ¢i skupinové zajmy

Mala informovanost vSech Urovni statni administrativy, laické vetejnosti i1 politické
reprezentace (staré mysleni)

Navrh na odstranéni:

Odstranéni bariér v mySleni a pfesvédceni lidi bude velmi obtizné a pravdépodobné i
zdlouhavé. U mnoha obyvatel byla v minulosti otazka udrZitelného rozvoje spolecnosti a s tim
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spojenym udrzitelnym rozvojem dopravy, ke kterému je management mobility
zprostiedkujicim opatfenim zdiskreditovana nékterymi okrajovymi avsak velmi intenzivné
sd¢lovanymi nazory. Statem, regionem ¢i méstem cilen¢ Sifené informace s cilem ovlivnit
d€lbu dopravni prace, a to at’ jiz co se tyce propagace proaktivnich opatieni (nové zastavky,
nové prestupni uzly, komfortnéjsi vozidla) nebo restriktivnich (rozsifeni zén placeného
parkovani) byly a jsou zcela minimalni a pro zajiSténi udrzitelné mobility nedostatecné. Je
bezpodminecné nutné stanovit pravidla pro takovou komunikaci, tak aby do ni bylo zapojeno

-----

zavadéni jednotlivych opatieni.

2.2 Navrhy vyzkumnych témat

DosaZeni udrzitelného rozvoje mobility a osobni silni¢ni dopravy pro obdobi do roku 2030
s vyhledem do roku 2050 znamena feSeni Ctyt témat. Jedna se o:

e Vyzkum dopravniho chovani ¢eské populace vcetné metodiky sbéru relevantnich dat o
dopravnim chovani ¢eské populace a jejich naslednych analyz, archivace a Sirokého
zpiistupnéni

e Vyzkum opatieni pro zajisténi rovnych ptilezitosti v mobilit¢ ve vztahu k socialnim a
ekonomickym zméndm spole¢nosti

e Vyzkum néstroji pro snizeni podilu IAD na dé€lbé dopravni prace se zvlaStnim
zfetelem k vetejné hromadné doprave

e Zavedeni mobility managementu, véetn& planti mobility do praxe v Ceské republice

Vsechna tato témata jsou ve vSech vyspélych zemich v Evropé i mimo ni dlouhodobé
rozvijena jako alternativa k omezeni nekontrolovaného ristu automobilové dopravy. Vedle
zajisténi prioritniho cile, tedy udrzitelného rozvoje mobility, umozni jejich rozvoj splnit
Ceské republice i fadu souvisejicich zavazki napf. zavazek ve snizovani emisi sklenikovych
plyni ze spalovani motorovych paliv ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/30/ES.

Dil¢i otazky vyzkumu dopravniho chovani jsou aktualné feSeny v projektu DOPIKOT
programu Alfa Technologické agentury Ceské republiky, ktery koordinuje Centrum
dopravniho vyzkumu v.v.i.. Cilem projektu DOPIKOT je zvysit efektivitu a kvalitu aktivitné-
cestovniho prizkumu — zdkladniho zdroje dat pro analyzu dopravniho chovani, navrh
Ctyfstupiiovych dopravné-pldnovacich modell a vyzkum v oblasti mikrosimula¢nich
agentnich modelti dopravni poptdvky. V ramci projektu bude navrzeno technické teSeni
prizkumu s vyuzitim GPS/GSM technologii a bude zpracovdna metodika podobného
priizkumu reflektujici specifika CR.

Ostatni narodni vysledky vyzkumu a vyvoje v Ceské republice jsou zaméfeny piedeviim do
tématu 3 a jsou zaméfeny predev§im na rizné otazky souvisejici s dopravni obsluznosti,
pfipadné zkvalitnénim VHD, ptipadné MHD vcetné technologickych otazek sbéru dat o
pohybu cestujicich. Vysledky téchto projekth mohou byt realizovany jiz do roku 2020.
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Nezanedbatelnou soucasti aktivit, které se ptekryvaji s druhym a tfetim vyzkumnym tématem
jsou aktivity z oblasti infrastruktury MHD. Jedna se o postupné nahrazovani vozového parku
jednotlivych ptepravct v MHD, ptipadné VHD nizkopodlaznimi vozidly, postupnou Upravu
zastavek a prestupnich uzlli pro usnadnéni nastupovani a zéaroven i neustale se zlepSujici
informacni systémy, které usnadiiuji pouzivani MHD a €ini jej vice komfortnim.

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozim dokumentu TPSD Implementa¢nim planu v ¢asti Mobilita
a osobni silni¢ni doprava tada dil¢ich opatfeni z oblasti Mobility je v evropském vyzkumném
prostoru podporovana programem CIVITAS, zkterého dlouhodobé nejaktivnéji Cerpa
prostfedky Statutarni mésto Brno a miize rozvoj mobility podpofit cennymi zkuSenostmi, opét
predevsim z vyzkumného tématu 3, ale dilem i z oblasti Managementu mobility, kdyz jiz
témeét rok v Brn€ Uspé$né funguje informacni centrum Mobility managementu. V ramci
nékolika naslednych projektt z programu CIVITAS a souvisejicich vsak byla v Bré pilotné
ovéfovana mnohé dalsi opatieni na podporu vefejné hromadné dopravy, ptipadné opatfeni pro
podporu cyklistické dopravy. Rovnéz tato uUspéSné ovéfena opatifeni mohou byt
implementovana i v dalich méstech Ceské republiky.

Vyznamnym podplrnym materidlem ptfedev§im z hlediska planti mobility mést je rovnéz
platforma SUMP (Sustainable Urban Mobility Plans), ktera tzce souvisi s vyzkumnym
tématem 4 Zavedeni mobility managementu, véetnd planti mobility do praxe v Ceské
republice. Vystupy jsou pfedevsim piiklady dobré praxe z mnoha mést celé Evropy a navody
jak se vyvarovat chyb pfedchiidcii. Tyto vystupy mohou byt dobrou inspiraci pro mozné
néasledovniky. Podminky a metody jejich §iroké implementace v Ceské republice musi nutné
byt pfedmétem vyzkumu a vyvoje v dalsim obdobi.

2.2.1 Vyzkumné téma 1 - Vyzkum dopravniho chovani ¢eské populace véetné metodiky
sbéru relevantnich dat o dopravnim chovani ¢eské populace a jejich naslednych analyz,
archivace a Sirokého zpristupnéni

Vyzkumné téma fteSi zcela zdsadni otazku nedostatku relevantnich, vérohodnych dat o
dopravnim chovéni jednotlivych skupin Ceské populace. Po celé 20. stoleti Ceské republika
patiila v oboru dopravniho inZenyrstvi a dopravniho urbanismu k vysp&lym zemim. Rada
mést, ale 1 okresti, pfipadné kraji méla jako soucast své Uizemné planovaci dokumentace,
pripadné samostatného Generalniho dopravniho planu, matrici zakladnich vztaht individualni
dopravy, MHD, pé&si, piipadn¢ cyklistické dopravy, piipadné poptavky po parkovani
Vv jednotlivych tzemnich okrscich. Tyto matrice potom byly GspéSné pouzivany pro mnohé
ukoly dopravniho pldnovani. VétSina téchto prizkumd je extrémné narocné na pracnost sbéru
dat, maji-li byt dostatecn¢ veérohodnd. Soubézné s rlstem ceny prace po roce 1990 byly
rozsahy téchto prizkuml postupné omezovany, doby potfebnych aktualizaci jednotlivych
databazi prodluzovany, ptipadné byl omezovan rozsah téchto prizkumi na mensi tzemi.

V evropském kontextu jde vyvoj piesné opacnym smérem. S dramatickym ristem pozadavka
na mobilitu, ktery exponoval v 60tych letech minulého stoleti, se prokazala bezpodminecna

potteba periodického zjistovani dopravniho chovani riznych socialnich skupin obyvatel pro
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moznost lepsiho fizeni pozadavkil na pfepravu. V mnoha statech postupné vznikaly, ptipadné
byly rozvijeny celonarodni periodické prizkumy dopravniho chovani. (napf. National Travel
Survey ve Velké Britanii) Tyto prizkumy slouzi jako zakladni zdroj informaci pro
modelovani dopravni poptavky. Mimo to jsou vSak intenzivné vyuzivany také ke studiu
SirSich souvislosti mezi dopravou, Zivotem ve spolecnosti, kvalitou Zivotniho prostfedi nebo
urbanismem.

V narodnich prizkumech dopravniho chovani jsou na reprezentativnim vzorku populace
zjistovany zékladni spolecensko-ekonomické atributy domacnosti, vlastnictvi dopravnich
prosttedkll a ptislusnych opravnéni, a dédle pak detailni informace o aktivitdich a s nimi
souvisejicich cestach realizovanych v predeslém dni. U kazdé jednotlivé cesty realizované
bchem sledovaného dne je popsan jeji tcel, zacatek, konec, vzdalenost nebo trasa, ¢as odjezdu
a prijezdu a pouzity dopravni prostiedek. Bohuzel u nas nebyl podobny druh celonarodniho
prizkumu realizovan az doposud. Celostatni sCitani obyvatel obsahuje ohledné¢ dopravniho
chovani zcela nedostate¢ny rozsah dat. Nebyla doposud ani vytvofena jednotnd metodika pro
sbér téchto dat, jejich depersonalizaci, archivaci a analyzy. Nebyla vytvofena ani struktura
celostatni databaze jednotlivych dopravnich prizkumt placenych z vefejnych zdrojl, ani
jakakoliv struktura dat v této databazi.

Existence dostatecné vérohodnych, prubézné aktualizovanych a obecné pfistupnych dat o
dopravnim chovani jednotlivych skupin spole¢nosti je zakladnim predpokladem pro jakakoliv
opatieni

Aktualné jsou v b&zicim projektu TACR feSeny otizky mozného zefektivnéni sbéru dat o
dopravnim chovéni s vyuzitim modernich technologii, kterd dilem fe$i 1 souvisejici otazky
sbéru relevantnich dat a velikosti vzorku.

2.2.1.1 Cile reSeni

Hlavnim cilem feSeni musi byt vytvofeni prab&zné aktualizované narodni databaze
dopravniho chovani v Ceské republice, kterd miize byt nadstavbou nad jiz uzivanym JSDI za
pfedpokladu jejiho kompletniho zpfistupnéni vSem potencidlnim uzivatelim vcetné bézné
populace. V Ceské republice v souasnosti existuje volna kapacita mnoha zkuSenych
dopravnich inzenyr, kteti by mohli byt povéteni timto tikolem, ktery se sestava s feSeni celé
fady souvisejicich problému:

e stanoveni zakladniho reprezentativniho vzorku obyvatel Ceské republiky pro ziskani
dostatecné vé€rohodnych a dostatecné detailnich dat o dopravnim chovani obyvatel

e definovani zédkladniho rozsahu dat o dopravnim chovani jednotlivych skupin obyvatel,
nezbytné potrebného pro jakakoliv opatfeni v fizeni poptavky po mobilité jednotlivych
skupin a jeho harmonizace pro mozZnost mezinarodniho srovnani ve smyslu Akéniho
planu pro méstskou mobilitu KOM (2009) 490

e sjednoceni metodiky sbéru dat (vécny, ¢asovy i mistni rozsah), a to jak konvenénimi
zpusoby, tak i1 s vyuzitim novych technologii,
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e navrzeni struktury narodni databaze dopravniho chovani

e sjednoceni formatu dat predavanych do néarodni i mezinarodni databdze vcetné
vyznamné otazky depersonalizace dat

e stanoveni podminek pro analyzy, archivaci a zajiSténi vefejné pfistupnosti zédkladnich
dat i jejich analyz

2.2.1.2 Popis feSeni

Uvodnim krokem, ktery musi logicky piedchazet vzniku celonarodni databaze o mobilité
obyvatel je vytvofeni pracovni skupiny pod gesci Ministerstva dopravy, jejimz ukolem by
bylo navrzeni struktury dat, sjednoceni formatu dnes pouZzivanych dat, pfipadné stanoveni
parametrii pro nové sledovana data tak, vcetné jejich rozsahu a frekvence sledovani, tak aby
byla zalozena datovad fada pro moznost pozd¢jSiho vyhodnoceni efektivity jednotlivych
opatieni pro zajisténi udrzitelné mobility jak lokalné, tak i v mezinarodnim srovnani.

V ramci ¢innosti této pracovni skupiny, ptipadné jako podplrny projekt pro jeji ¢innost by
mély byt vyfeSeny otazky reprezentativniho vzorku obyvatel Ceské republiky, mél by byt
definovan zakladniho rozsahu dat o dopravnim chovani jednotlivych skupin obyvatel a mélo
by byt rozhodnuto o nutné periodicité jednotlivych druhi prizkumi pro zajisténi moznosti
efektivniho ovliviiovani mobility.

Nasledné¢ by mély byt feSeny otazky vzniku, spravy a administrativy Narodni databéaze
dopravniho chovani a dllezitad otazka vzéjemného sdileni dat mezi vS§emi partnery, metody
jejich analyz a otevieného zptistupnéni dat 1 analyz Siroké vetejnosti.

2.2.1.3 Prinos projektu — popis vystupi

Existence kvalitnich dat o aktivitdich generujicich poptdvku po dopravé a souvisejicim
dopravnim chovani obyvatel je nutnou podminkou pokracovani vyzkumu v oblasti
dopravniho chovani a nasledného vyuziti poznatkidl v praxi, mimo jiné i v aktivitdch vSech
nasledujicich vyzkumnych témat skupiny z oblasti mobility.

Aktuélni on-line pfistupnéd databaze veskerych dopravnich informaci jiz byla dilem zaloZena
formou JSDI, zdaleka vSak neobsahuje vSechna potfebna data, a to ani data béZn¢ zjiStovani
V dopravnim provozu jako jsou data o intenzitdch vozidel v jednotlivych mytnych branéch,
véetné jejich analyz v Case, data o intenzitach provozu zjisténa v mnoha detektorech pro fizeni
svetelné fizenych kiizovatek, data z informacnich radart rychlosti apod.

2.2.1.4 Casové obdobi FeSeni

Pro dosazni cile projektu, tedy vytvotreni oteviené narodni databaze o dopravnim chovani
obyvatel srozdélenim na jednotlivé regiony bude nutné vytvorit legislativné organizacni
podminky. V prvé fad¢ bude potieba piislusny cil, tedy vytvoreni této databéaze, zaclenit do
aktualizované Dopravni politiky Ceské republiky, nisledn& potom zakotvit povinnost
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jednotlivych pofizovatelt relevantnich dat z vetejnych prostiedki, tyto pfedavat do centralni
narodni databaze. Lze ocCekavat a zahrani¢ni zkuSenosti to potvrzuji, ze tento proces bude
relativné dlouhy a stézi dokonceny pied rokem 2020.

Bezprostfedné je vSak mozno feSit dil¢i otazky definovani relevantniho vzorku obyvatel
daného uzemi pro ziskéni dat o dopravnim chovani, potiebného rozsahu téchto dat a otdzky
depersonalizace dat. Pfi tom je mozné, ze format nékterych téchto dat bude nafizen
Eurostatem v ramci plnéni Ak¢niho planu pro méstskou mobilitu.

Sjednoceni metodiky sbéru dat a sjednoceni formatu dat predavanych do narodni databaze by
m¢elo byt pfedmétem tikolu vyzkumu a vyvoje v obdobi 2015 — 2018,

2.2.1.5 Doporucdeni FeSitelé

V Ceské republice existuje cela fada moznych fesiteli tohoto vyzkumného tématu, pti demz
mnozi z nich (CVUT Praha, VUT Brno, CDV v.v.i, HBH Projekt spol. s r.0) jsou i ¢leny
TPSD a mohou vytvofit jadro tymu feSiciho tuto problematiku. Vzhledem k Sirokému zabéru
a nutné dohodé¢ vsech relevantnich subjekt v rdmci TPSD i mimo ni o vzajemném sdileni dat
prostfednictvim ndrodni databaze dopravniho chovani, by bylo velmi Gcelné toto téma fesit
V co nejsirsim konsorciu partnerd.

2.2.1.6. MozZny zdroj financovani

Jedinym moZnym zdrojem pro tuto Cinnost jsou vetejné zdroje, jako je statni rozpocet a
granty. Vzhledem k nesmirné dilezitosti vyfeSeni tohoto tématu a podpofe, ktera se mu
dostava z Evropské Unie, kterd ma zdjem na harmonizaci dat o dopravnim chovani, lze
ocekavat, ze bude mozné alespont pro nckteré dil¢i otazky tohoto tématu i spolufinancovani
z prosttedkt EU.

2.2.2. Vyzkumné téma 2- Rozvoj mobility ve vztahu K socialnim a ekonomickym
zménam spolecnosti

Problematice dopravy ve vztahu Kk socialnim a demografickym zménam spole¢nosti je ve
vyspélych zemich svéta dlouhodobé vénovana velkd pozornost, kterd je generovana jednak
snahou o eliminaci dalSich naroki individudlni dopravy, ale také rostouci tendenci umoznit
vSem jednotliveiim spolecnosti ve vSech smérech rovné pftilezitosti. V obecné roviné byly
mnoha projekty definovany tfi vyznamné skupiny obyvatel, u kterych je potieba navrhnout,
pfijmout a implementovat specialni opatieni pro zajisténi jejich rovnych moznosti mobility.
Jsou to seniofi, lidé se zdravotnimi handicapy a nizko ptijmové skupiny populace. Jiz z tohoto
vyctu je zfejme, Ze se v mnoha ohledech tyto skupiny navzajem dilem piekryvaji.

Jak jiz bylo uvedeno v Implementacnim planu TPSD pro ¢ast Mobilita a osobni silnicni
doprava, kdyz se seCtou vSechny skupiny obyvatel, které maji trvale, nebo docasné vyssi

26



—’ EVROPSXA UNIE
<> l P P I EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Minsserstve | primyshe 1 ,

o obchody INVESTICE DO VASI BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOFRAVA

(specifické) narok na mobilitu, tak jejich pocet v horizontu kolem roku 2020 dosahne 35 —
40% populace.

vvvvvv

pro lidi nad 65 let je chiize a stale Castéji 1 cyklistika. Nanestésti stafi chodci i cyklisté diky
sv¢ zranitelnosti a faktorim, které ovliviiuji jejich vniméni nebezpeci v dopravé (zhorSené
vidéni, snizena citlivost sluchu, reakéni Cas a podobné.) maji zvySenou nachylnost
k dopravnim nehodam a zranénim. Tato skute¢nost je stale Castéji potvrzovana i v analyzach
nasledki nehodovosti v Ceské republice. Z téchto analyz rovnéz vyplyva dalsi faktor, kterému
je potieba vénovat zvySenou pozornost, a to je dostate¢nd informovanost téchto skupin
obyvatel o moznostech, které jim pfinéaseji rizné opatfeni pro usnadnéni jejich mobility, ale
také o zménach pravidel silni¢niho provozu a o rizicich, kterym musi v ménicim se provozu
na pozemnich komunikacich celit.

V mezindrodnim méfitku jsou nejnovejsi poznatky v rovné pfistupu k mobilit€ shrnuty
v projektu 7. Rémcového programu EU, ACCESS2ALL (Pfistup pro vSechny). V ramci
projektu jsou partnery ze 7 evropskych zemi vyvijeny postupy pro rozsifeni znalosti operatori
vetejné hromadné dopravy o potiebach specifickych skupin obyvatel, nejenom starnouci
populace, ale také obyvatel s nejriznéj$Sim zdravotnim postizenim a specialnimi potfebami.
Soucasti projektu je 1 zhodnoceni moZnosti novych technologii pro odstranéni téchto
handicapi ve smyslu usnadnéni pfistupu k pouzivani vetejné hromadné dopravy. Dilem je
tato problematika rovnéz feSena v platformé ELTIS, kterd byla vytvofena pied vice nez 10
lety jako zaklad pro sdileni nejlepSich zkuSenosti mobility managementu ziskanych v ramci
ruznych projekt programu CIVITAS a naslednych, je vSak oteviena i pro dalsi subjekty.

Na projektu ACCESS2ALL se nepodili Zadny cesky subjekt a je tady potfeba na néj co
nejdiive navazat, ovéfit platnost aktudlnost jednotlivych zavérd vstupni analyzy
v podminkach Ceské republiky a na zakladé vystupii tohoto projektu a se zohlednénim
legislativniho ramce v Ceské republice navrhnout relevantni opatieni pro Ceskou republiku.

V Ceské republice se v minulém obdobi u mnoha objednatelti i provozovatelit MHD a VHD
feSila a feS$i otdzka nizkopodlaZnosti dopravnich prostfedkli, pfipadné relevantni Upravy
nastupist’ a perontl. Tato otdzka je vSak pouhou drobnou soucasti okruhu problémi. Potteby
starnouci populace v dorpaveé fesilo v minulém obdobi v nékolika dil¢ich projektech Centrum
dopravniho vyzkumu v.v.i.

2.2.2.1 Cile reSeni

Cile feSeni 1ze rozdélit do 3 navzajem propojenych podoblasti.

Prvnim cilem je zajisténi takové vnitini i vnéj$i bezpecnosti ptepravniho systému, ale i takoveé
informovanosti o téchto standardech, i veskerych souvisejicich sluzbach, vcetné otazek tzv.
posledniho kilometru, kterd minimalizuje obavy téchto obyvatel z pouZiti nejenom vSech
forem vefejné hromadné dopravy, ale i chlize pfipadné jizdniho kola, a to v souvislosti
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S prubéznou aktualizaci potieb téchto socidlnich skupin, tedy jejich ménicich se narokl na
mobilitu.

Druhym cilem pro zajiSténi rovnocenné mobility téchto skupin udrzitelnou mobilitu je
nalezeni ekonomické kompenzace pro udrzitelnou mobilitu téchto skupin pii rostoucich
cenach individualni i1 vefejné hromadné dopravy a jejich postupné harmonizace v evropském
prostoru.

Tretim cilem je vytvofeni metodiky a zavedeni syst¢ému vhodného pfendseni aktudlnich
informaci o moznostech mobility, vCetné prenaSeni téchto informaci osobam s omezenou
schopnosti, nebo moznosti efektivné vyuzivat moderni technologie pfenosu informaci
(internet, mobilni telefon apod.)

2.2.2.2 Popis FeSeni

Reseni projektt pro splnéni vyse uvedenych cila musi piedchazet dostate¢nd podrobny
prizkum dopravniho chovani relevantnich skupin obyvatel (viz vyzkumné téma 1) doplnéni o
priazkum potieb, ale také prizkum vniméni jednotlivych bariér téchto skupin pro zajisténi
jejich udrzitelné mobility a to ze vSech moznych thli pohledu, tedy bariér v infrastruktufe a
to jak z hlediska vozidel, tak i zastavek a jejich vybaveni, barier psychickych (pocit nejistoty,
¢1 ohrozeni), ekonomickych, ale 1 informacnich. V ramci tohoto ukolu je potfeba rovnéz
nastavit pravidla pro pribéznou aktualizaci poznani specifickych potfeb téchto skupin, jejich
meénici se naroky na mobilitu.

Nezévisle na tomto tkolu je mozno fesit vSechny ostatni vyzkumné tikoly souvisejici s timto
tématem:

e predevSim otazku posledniho km, a to jak v husté obydlenych méstskych oblastech,
tak, a to jest¢ s vEtsi naléhavosti, i v oblastech s nizkou hustotou obyvatel,

e otazky zabezpeceni i bezpecnosti dopravy a piepravy, pro odstranéni pocitu ohroZeni a
nejistoty 1 seniortl a osob s riznymi handicapy,

e metodiku vhodnych zplsobti pfenaseni aktudlnich informaci nejenom o moznostech
mobility, ale rovnéz veskeré piipadné novinky pravidel silniéniho provozu a
souvisejicich, které se tykaji bezpe¢ného pohybu v dopravnim prostiedi, vcetné
pfenaseni téchto informaci osobam s omezenou schopnosti, nebo moznosti efektivné
vyuZzivat moderni technologie pfenosu informaci (internet, mobilni telefon apod.)

2.2.2.3 Prinos projektu — popis vystupi

Umoznéni rovného piistupu k mobilité¢ pro vSechny socidlni i demografické skupiny
spole¢nosti vyznamnym zpusobem zleps§i moznosti handicapovanych osob zapojit se do
bézného Zivota a tim druhotné snizi naklady statu na davky v nezaméstnanosti, pfipadné
davky pro invalidni diichody a zaroven prodlouzi a zkvalitni aktivni Zivot rostouci skupiny
senioru.
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Mezi klicovymi vystupy projektt budou:

e Metodika ekonomické kompenzace pro zajisténi udrzitelné mobility nizko-ptijmovych
skupin obyvatel pfi rostoucich cenach dopravy, véetné zajisténi dopravy v poslednim
kilometru.

e Metodika zabezpecCeni a bezpecnosti dopravy a piepravy, pro odstranéni pocitu
ohroZeni a nejistoty 1 seniorti a 0sob s riznymi handicapy

e Metodika sbéru dat pro aktualizaci poznani specifickych potieb téchto skupin, jejich
ménicich se narokdi na mobilitu vcetné¢ stanoveni prognoézy mobility ruznych
socialnich skupin s ohledem na vyvoj demografickych, socidlnich a ekonomickych
charakteristik.

e Metodika vhodnych zplsobl piendseni aktudlnich informaci o moznostech mobility,
veetné pienaseni téchto informaci osobam s omezenou schopnosti, nebo moznosti
efektivné vyuzivat moderni technologie pfenosu informaci (internet, mobilni telefon

apod.)

2.2.2.4 Casové obdobi ieSeni

Vsechny vyse uvedend témata projektd je vhodné feSit co nejdiive, vzhledem
K harmonogramim aktualnich programi vyzkumu a vyvoje se piedpoklada feSeni v letech
2015 — 2017. Vzhledem k zavaznosti tohoto vyzkumného tématu a u védomi miry jeho
priority v agend¢ pfislusnych organti Evrpské unie vSak lze piedpokladat, Ze nékteré ze
souvisejicich ukolii bude mozno fesit v ramci nékteré z projektovych vyzev jesté diive.

2.2.2.5 Doporuceni Fesitelé

Vyzkum v oblasti potfeb mobility starnouci populace by mohlo dokoncit Centrum dopravniho
vyzkumu v.v.i, které se této problematice byt dil¢im zpisobem jiz v minulosti vénovalo.
Pokud se tyce dalSich souvisejicich témat, je zfejmé, Ze k feSeni bude potieba kromé clenti
TPSD pfizvat 1 nékteré university, které se zabyvaji podrobné€ji tématikou sociologie
spolecnosti a piipadné otazkami udrzitelného rozvoje spolecnosti v SirSich souvislostech
naptiklad Universitu Karlovu, Universitu Palackého, nebo Masarykovu Universitu.

2.2.2.6. Mozny zdroj financovani

Nejvyznamnéj§im zdrojem pro tuto €innost jsou vetejné zdroje, jako je statni rozpocet a
granty, ve vhodnych ptipadech vSak muize byt zajisténo spolufinancovani od jednotlivych
provozovatelt vefejné hromadné dopravy. Vzhledem k nesmirné dulezitosti vyfeSeni témat
starnouci populace a rovnych pfiilezitosti pro vSechny a podpofe, kterd se jim dostava
z Evropské Unie, lze ocekavat, ze bude mozné vyzkum nékterych dil¢ich otazek tohoto
tématu 1 spolufinancovanim z prostredkii EU.
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2.2.3. Vyzkumné téma - 3 Nastroje pro sniZeni podilu IAD na délbé dopravni prace se
zvlastnim zietelem k verejné hromadné dopravé

ReSeni tohoto tématu je oproti jinym relativng jednoduché, protoze nepotiebuje Zadnou
podporu z hlediska legislativy, dil¢i tkoly a témata jsou v odborné i laické vefejnosti obecné
akceptovana a podporovéna, rovnéz z toho diivodu, Ze veiejna doprava v Ceské republice ma
dlouhou tradici a v mnoha méstech je organizovana na Spickové evropské urovni. Pfesto
neustdle dochazi k poklesu podilu MHD na celkové délbé dopravni prace a pro zastaveni,
nebo alespon vyznamné zpomaleni tohoto procesu je tfeba fesit souvisejici problémy.

Vyznamnym limitujicim faktorem rozvoje mnoha regioni, mést i jednotlivych obci je
problematika dostatecné kapacity existujici silni¢ni infrastruktury. Moznost vystavby dalsi
infrastruktury je v mnoha ptipadech, at’ jiz zryze ekonomického hlediska, tzemné —
planovaciho, nebo jinych neredlna. Jednim z moznych feseni tohoto problému je pomoci
mistné 1 Casove diverzifikovaného zpoplatnéni pouziti dostupné infrastruktury optimalizovat
jeji vyuziti, predev§im omezit vjezd IAD a nasmérovat nezbytnou dopravni obsluhu do
obdobi mimo dopravni Spicky a progresivné mistn€ i Casové zpoplatnit parkovani vozidel
s preferenci parkovani na parkovistich P+R.

V mnoha statech zépadni a severni Evropy jsou k omezeni vyuzivani IAD vytvofeny
pobidkové fondy, které druhotn€é umoziuji financovat, piipadné¢ spolufinancovat
zaméstnancim vefejnou hromadnou dopravu za ptedpokladu, ze ji skute¢né pouzivaji pro
jizdu do/z prace. Tyto iniciativy byly sice piivodné orientovany predevSim na statni, ptipadné
méstské zameéstnance, aktualné se vSak rozviji i v soukromém sektoru. Je vSak nutno
poznamenat, Ze tyto systémy byly vZzdy v dobé€ zaloZeni podporovany z vetejnych prostredki,
teprve v urcité ¢asti svého vyvoje, kdy byly prokazatelné dokladovany ptinosy téchto systému
a staly se pro vSechny budouci potencialni uZivatele dostate¢né atraktivni, byla vefejna
podpora postupné omezovana a nahrazovana soukromymi prostfedky jak jednotlivca, tak 1
velkych zaméstnavatelll.

S atraktivitou obdobnych systéml tUzce souvisi 1 kvalita vefejné hromadné dopravy.
Problematika hodnoceni a méteni kvality sluZzeb se promitd do mnoha oblasti véetné verejné
hromadné dopravy. Zajisténi kvalitnich pfepravnich sluzeb pro cestujici ve vsech typech
hromadné dopravy osob je jednim z cili evropské i ¢eské narodni dopravni politiky v oblasti
osobni dopravy. Pro naplnéni téchto pozadavki je nezbytné nabidnout vefejnou hromadnou
dopravu, pokryvajici veSkeré piepravni vztahy v pfiméfené kvalité. Ve vztazich s vysokou
poptavkou je potieba zajistit dostateCnou frekvenci kapacitnich spoji, naopak v mistech,
Casech, pfipadné vztazich s omezenou poptavkou je potieba zavést mnohem flexibilng;si
sluzby sniz§i kapacitou. Podobné systémy se pozvolna rozvijeji i v Ceské republice
(Milevsko, Rychnovsko).

Postupné jsou v Ceské republice rozvijeny rtizné metody preference silnicni hromadné

dopravy ve méstech formou preferované zelené, nebo vyhrazenych jizdnich pruhi, at’ jiz bez
casového omezeni, nebo s omezenim pouze na dopravni Spicky, doposud vSak schazi uceleny
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materidl, ktery by zhodnotil tyto aktivity nejenom z hlediska zkraceni jizdni doby a
minimalizace odchylek od jizdniho tadu, ale také dopadu na d€lbu dopravni prace v danych
relacich.

Kromé zajisténi dostatecné obsluznosti daného izemi je tfeba pribézné vyvijet dostatecné
uzivatelsky ptiznivé metody pro poskytovani informaci o moznostech a podminkach vyuziti
systému vetejné hromadné dopravy a jejim aktudlnim stavu véetné vyvoje novych technologii
S timto procesem souvisejicich.

Klicovym zédkonem v oblasti vefejné dopravy je zdkon 194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna 2010 o
vetejnych sluzbach v pfepraveé cestujicich a o zmén¢ dalSich zdkonii. Tento zdkon upravuje v
navaznosti nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o
vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) €. 1191/69 a €. 1107/70 postup statu, kraji a obci pii zajistovani dopravni obsluznosti
vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou
linkovou dopravou.

2.2.3.1 Cile reSeni

Cilem feSeni je zpracovat metodické nastroje pro zpusoby ekonomického ovliviiovani
pouzivani [AD vcetné analyzy akceptovatelnosti téchto nastroji pro vyhodnoceni
potencialniho dopadu na udrZitelny rozvoj spole¢nosti v podminkach Ceské republiky, pii to
nejde pouze o mobility samotnou, ale rovnéz dopady do vSech souvisejicich oblasti,
predev§im pak zivotniho prostfedi, ale rovnéz ekonomiky oblasti dotenych navrzenym
opatfenim. Soucésti tohoto cile je metodika optimalizace vybéru myta za vjezd do
vymezenych oblasti, pfipadn€ progresivniho parkovného pii zachovéani ekonomické i
urbanistické ptitazlivosti dané oblasti v zavislosti na velikosti mésta a atraktivité¢ zpoplatnéné
oblasti.

Dil¢im cilem je zpracovani metodiky hodnoceni kvality vefejné dopravy, metodiky
informovéani potencialnich zdkaznikli o moZnostech vetfejné hromadné dopravy obecné i
v konkrétnim pfepravnim vztahu, pfipadné moZnosti kombinované dopravy, vcetné
doporuceni pro optimalizace sit¢ informacnich a prodejnich mist a metodiky optimalizace
vetejné silnicni dopravy osob v mistech s nizkou poptavkou.

Implementaci téchto metodik by mélo dojit k vyraznému zkvalitnéni sluzeb vefejné hromadné
dopravy osob a tim sniZeni tempa riistu individuélni automobilové dopravy.

Diléi cile lze formulovat 1 v oblasti vyvoje novych technologii. Minimalizace placené¢ho
intervalu parkovani s progresivnim ristem ceny zaru¢i efektivnéj§i vyuziti disponibilnich
parkovacich a zamezi dlouhodobému stani vozidel na vefejnych prostranstvich v centrech
meést, a to nejenom v uzavienych parkovacich aredlech, ale rovnéz v bézném uli¢nim prostoru
pomoci technologii pro sledovani volnych kapacit na volné pfistupnych parkovistich ,,bez
zavor®.
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Cilem navrhu metod a systémt pro spolufinancovani podptrnych opatfeni pro eliminaci IAD
v centrech mést v ramci partnerstvi vefejného a soukromého sektoru je snizit ocekévané
naroky na financovani opatfeni pro udrzitelnou mobilitu z vefejnych rozpoctu.

2.2.3.2 Popis FeSeni

Reseni v této oblasti je mozno rozdélit na ¢ast metodickou a &ast technologickou. Projekty ve
vyvoji technologii mohou byt fefeny okamzité, jejich uplatnitelnost pouze v Ceské republice
vSak je vyznamn¢ omezena malym trhem pro uplatnéni téchto vysledkii. Zahdjeni téchto
projekti neni pro feSeni celé problematiky klicové a do znacné miry zalezi na jejich
komerénim potencidlu.

Jedinou vyjimkou jsou technologie, které minimalizuji casové ztraty s odbavovanim
cestujicich ve vefejné hromadné dopravé a minimalizuji opera¢ni naklady piepravcil.
Nedilnou soucasti tohoto vyzkumu musi byt rovnéz ekonomicka analyza ptipadné sitové
implementace u nékterého z typickych piepravci.

Metodika zplisobi ekonomického ovliviiovani pouzivani IAD musi vychdzet z podrobné
analyzy pfipadnych dopadii téchto nastrojii nebo jim obdobnych jak na skutecnou délbu
dopravni prace, tak i analyzy akceptovatelnosti ekonomickych nastroji pro vyhodnoceni
potencialniho dopadu na udrZitelny rozvoj mobility v podminkach Ceské republiky.

Typickymi opatfenimi, u kterych bude sledovan jejich dopad, jsou:

Zavedeni vyhrazenych jizdnich pruht

Zavedeni progresivniho zpoplatnéni parkovani véetn€ odpovidajici dozoru a dohledu
Zavedeni mytného pro vjezd do urcitych oblasti,

Pterozdéleni dopravniho prostoru ve prospéch nemotorove dopravy

Samostatnym projektem bude projekt hodnoceni kvality hodnoceni kvality vefejné hromadné
dopravy. Vychozim etapou tohoto projektu bude analyza stavajicich systému interniho i
externiho hodnoceni kvality nabizenych sluzeb u vybranych provozovatelit VHD. Pokud se
ty¢e externiho hodnoceni, budou samostatné¢ posuzovany hodnoceni z pohledu objednatele
sluzby (mésta, regionu) a uzivatele sluzby (cestujiciho). Soucasti této vstupni analyzy bude i
analyzy pfipadného rozdilného pohledu na poskytovanou sluzbu mezi objednatelem a
uzivatelem. Cilem této analyzy bude identifikovat pfipadné nedostatky v komunikaci nabidky
sluZzeb vSem potencidlnim skupinam cestujicich.

V navazujici etapé projektu bude feSeno nékolik dil¢ich uloh, ptedev§im pak budou
vzdjemnym porovnanim piistupu jednotlivych provozovatelli k informovanosti cestujicich
hledany metody optimalniho pfenosu informaci s cilem zvySeni poctu uzivatel VHD v dané
oblasti, stejn¢ tak jak o optimalizace formy VHD v €asech, ¢i mistech s nizkou poptavkou po
preprave.
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2.2.3.3 Prinos projektu — popis vystupi

Nové technologie, v pfipadé¢ vhodného poméru ceny a pfinosti, umozni piislusSnym
potencialnim vyrobctim Siroké uplatnéni nejenom v Ceské republice, ale i v evropském
prostoru v tomto velmi rychle se rozvijejicim sektoru. Pro jejich uZivatele v Ceské republice
jejich dostupnost bude znamenat snizeni ndkladii na administrativu spojenou s vybérem
mytného, piipadné¢ parkovného. Pro provozovatele vetfejné hromadné dopravy potom
zrychleni obratu cestujicich na zastavkach pfinese vys$i miru vyuziti jednotlivého vozidla a
tim zlepSeni efektivity daného spoje.

Metodiky pro zpoplatnéni urcitych oblasti mést v misté, nebo ¢ase usnadni pozici mnohych
meést, které se k tomuto kroku chystaji, ale pii absenci podobnych resortnich metodik hrozi, ze
budou postupovat systémem pokus — omyl.

Metodika hodnoceni kvality VHD pfinese ve svém vysledku sjednoceni pohledu na kvalitu
sluzeb poskytovanou jednotlivymi spole¢nostmi, coz miize byt nasledn¢ vyznamnym
ukazatelem pro vybérova fizeni na provozovatele VHD v dalSim obdobi, druhotné dojde
k obecné zvySeni kvality poskytovanych sluzeb a tim zvySeni atraktivity VHD jako bé&Zzného
dopravniho prostiedku.

Metodika optimalizace dostupnosti vefejné hromadné dopravy s mistem s nizkou poptavkou
pfinese zlepSeni dopravni obsluznosti téchto oblasti, snizeni z&vislosti obyvatel téchto oblasti
na IAD a druhotné rovnéz sniZeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostiedi.

2.2.3.4 Casové obdobi ieSeni

Vsechny vyse uvedend témata projektd je vhodné feSit co nejdiive, vzhledem
K harmonogramim aktualnich programt vyzkumu a vyvoje se piedpoklada feseni v letech
2015 - 2017.

r v v

2.2.3.5 Doporucdeni reSitelé

Doporugenymi fesiteli pro metodiky jsou CDV v.v.i., CVUT Praha, VUT Brno, HBH Projekt
spol. s r.o, VSB Ostrava. Doporu¢enymi vyvojovymi pracovisti pro ptislusné technologie jsou
stavajici vyrobci obdobnych zatizeni.

2.2.3.6. MozZny zdroj financovani

Nejvyznamngj§im zdrojem pro tuto Cinnost jsou vetejné zdroje, jako je statni rozpocet a
granty, ve vhodnych piipadech vSak miiZze byt zajisténo spolufinancovani od jednotlivych
provozovatelii vetfejné hromadné dopravy, pfipadné vyrobct pfislusnych technologii.
Vzhledem k charakteru tohoto vyzkumného tématu je pravdépodobné, ze nékteré souvisejici
problémy by mohly byt feSeny a spolufinancovany v mezinarodnim konsorciu v ramci
programt CIVITAS.
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2.2.4. Vyzkumné téma 4 - Mobility management, véetné plani mobility a jejich zavadéni
do praxe v Ceské republice

Problematice mobility managementu se v Ceské republice z hlediska statni spravy nikdo
kontinudln€¢ nevénuje a neni ani nijak specificky podporovéana. Zakladnim ptredpokladem
mobility managementu je soulad tzemniho a dopravniho planovani. Pfestoze ma tento proces
v Ceské republice dlouhou a Gsp&$nou tradici, byl vyznamné naruSen po roce 1990 se
zivelnym rastem satelitni zdstavby s minimalnimi vazbami na obc¢anskou vybavenost a Casto
svelmi problematickymi vazbami na vefejnou hromadnou dopravu, ale také s vystavbou
mamutich obchodnich, pfipadné obchodné — zabavnich center na periferiich velkych mést.

Ptiklady uspésnych zahrani¢nich plant a aktivit mobility, ale i zkuSenosti z historického
vyvoje v Ceské republice dokladuji, Ze prvnim piedpokladem pro moznost realného zavedeni
mobility managementu je zajisténi takového funkéniho feseni struktury dané uzemni oblasti,
které umozni jeji dostupnost vSemi dostupnymi druhy dopravy, pfi soucasném zajisténi
preference nejriznéjSich druhti vefejné hromadné dopravy, dopravy nizkoemisni (pedelec,
seagway apod.) a dopravy nemotorové. Optimalni viceucelové rozmisténi aktivit a funkci
V uzemi zarovenn omezuje obecny narok na mobilitu, protoze fada cest ma zdroj i cil
Vv relativné malém tGzemi. Zarovei se s kratsi délkou cesty zvySuje tendence obyvatel dané¢ho
uzemi omezit jizdy IAD.

V Ceské republice obecné existuje vile délat néjakd opatfeni ve prospéch udrzitelného
rozvoje dopravy, ale mezi touto vili a skutenym mobility managementem, tedy optimalnim
vyuzitim dostupnych zdroju k zajisténi co nejefektivnéjsi a ptfitom k zivotnimu prostiedi co
nejsetrn&ji mobility je veliky rozdil, ktery nebyl doposud v CR piekonan. Stejné tak jako
nebyly nalezeny cesty k efektivni komunikaci s vefejnosti, kterd je pro tvorbu planu
managementu mobility a implementaci jeho jednotlivych opatieni kli¢ova. Po formalni
strance je i v Ceské republice dan vefejnosti dostateény prostor pro aktivni zapojeni, ve
skutecnosti vSak vétSinou dochézi k zapojeni pouze omezeného mnoZstvi zdjmovych skupin,
které mohou vysledné rozhodnuti vyznamné ovlivnit.

Ze zkuSenosti riznych evropskych mést a regionii je zfejmé, ze nezbytnou soucasti
implementace mobility managementu jsou informacni centra mobility managementu, které
Vv prvé fad¢é poskytuji veskeré informace pro pouzivani Setrnych modi dopravy pro existujici i
potencidlni uZivatele. Nejde vSak jenom o informace o vefejné hromadné dopravé, ale také o
moznostech pési a cyklistické dopravy, systémech car - poolingu a car — sharingu piipadné
pouziti taxi a kombinace viech vyse uvedenych systémi. Ukolem informacnich center
managementu mobility by méla byt také pribézna analyza vyvoje d€lby dopravni prace,
posuzovani alternativ dal§iho vyvoje a hledani doporuceni pro pozitivni ovlivnéni délby
dopravni prace s cilem snizeni podilu IAD na celkové mobilité¢ a vzdélavani stavajicich i
potencidlnich uzivatel. (Nezamérnovat s informacnim centrem Dopravniho podniku, i kdyz se
Jejich cinnost vyznamné prekryva) V Ceské republice byla prvni centra zalozena v ramci
mezinarodnich projektii v roce 2002 v Praze a 2011 v Brné, doposud se vSak omezuji pouze
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na informacni stranku mobility, protoze pro dalsi ukoly nemaji dostate¢né financni
zabezpeceni.

Dulezitou roli v mobility managementu hraji piestupni uzly, a to nejenom klasického typu
meziméstska vetejnd doprava — MHD, ale také vSech ostatnich myslitelnych kombinaci
riznych dopravnich modi. V Ceské republice i v zahrani¢i existuje cela fada dobrych i
Spatnych ptikladii feseni, kdy jednotlivé uzly jsou bud’ velmi dobfe vyuzivany, nebo naopak
témef ignorovany. Zakladnim ptredpokladem je vyfeSeni dostatecné kvalitni vazby mezi
jednotlivymi dopravnimi mody, tak aby byla zajiSt€éna minimalni ¢asova ztrata pfi prestupu,
nebo zméné dopravniho modu, ale stale Castéji se ukazuje, ze jsou 1 dalsi dilezité faktory,
které vyuziti vyznamné ovliviiuji. Bezpec¢i a zabezpeceni, ale také celkova kvalita vybaveni
ptestupniho uzlu, vcetné socidlniho vybaveni, moznosti obcCerstveni, pfipojeni na internet
apod. Tyto otazky jsou sice dilem feSeny pfislusnym technickym ptedpisem, ale ne zcela
dostate¢né z hlediska opatieni mobility managementu.

S poptavkou po mobilité se da dale pracovat a fidit ji pomoci nabidky udrzitelnych druht
dopravy (vetejna, cyklistickd a pesi doprava a jejich intermodalni varianty) a dalSich opatfeni
pro udrzitelnou mobilitu. Na evropské trovni je doporu¢ovan integracni néstroj pro méstské
dopravni planovani: plany udrzitelné méestské mobility (Sustainable Urban Mobility Plans —
SUMPs), které umoziiuji efektivné fesit problémy spojené s dopravou v méstskych oblastech.
S vizi mésta jako dynamického i piijemného mista pro cetné aktivity se tyto plany snazi najit
konsenzus pro harmonizaci koncep¢nich materiali mésta v oblasti dopravy i souvisejicich
politik s cilem dosazeni lepsi zivotni trovné prostifednictvim kvalitni dopravni nabidky a

koordinace dopravnich opatfeni ve prospéch vSech uzivatelt dopravy.

V Ceské republice dosud nebyl realizovan ani jeden plan udrZitelné méstské mobility na
urovni meésta, pouze nékolik pilotnich pldnd pro konkrétni subjekty (podnikové plany
mobility). Viibec prvnim planem mobility v CR byl plan pro budovu MZP, ktery fesil situaci
dojizdéni zaméstnancl a vetfejnosti do tohoto ufadu. Toto vyzkumné téma se vSak zaméiuje
na $irSi méfitko: méstské prostiedi jako celek, tedy aplikaci planti mobility na vybrana mésta,
ktera je v ramci managementu mobility nutno chéapat vCetné klicovych vazeb na sousedni
obce a regiony s vyznamnou dojizd’kou do feSeného mésta.

2.2.4.1 Cile reSeni

e Najit na riznych trovnich feSeni podpory udrzitelné dopravy v CR a naslednd
promitnou tato zjisténi do zmén prislusné legislativy a souvisejicich pravnich predpist

e Navrhnout metodiku tvorby plani méstské mobility v ¢eskych podminkach, a
s ohledem na harmonizaci jejich obsahtl pro zajisténi rovnych prilezitosti v Evropé.

e Navrhnout postup zavadéni Planti méstské mobility pro velkdi mésta v CR,
s vymezenim roli a potencidlu pfisluSnych kliCovych partnerti (stat, kraje, mésta,
partnefi z vetejného i soukromého sektoru)
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e Navrhnout metody efektivniho zapojeni celého spektra vefejnosti do piipravy téchto
planti mobility véetné metod komunikace s jednotlivymi skupinami, pro co nejvétsi
eliminaci zajmu lobbystickych skupin (pseudozastupct vetrejnosti).

e Zpracovat plany udrzitelné méstské mobility v pilotnich méstech.

Hlavnim cilem je zvySeni atraktivity velkych mést pro jejich obyvateli i ndvstévniky vlivem
omezeni ristu individudlni automobilové dopravy a tim zvySenim atraktivity pro rizné jiné
druhy aktivit

2.2.4.2 Popis feSeni

V prvni etapé feSeni tohoto tématu bude udélana podrobnd analyza legislativnich,
administrativnich, ekonomickych i technickych podminek s cilem identifikovat ty, které
mohou obecné podpofiit udrzitelnou mobilitu v nasich méstech. Hlavnimi dokumentem pro
zavedeni politiky udrzitelné mobility na statni irovni by se méla stat Dopravni politika a
zatim neexistujici dokument Narodni strategie (plan) udrzitelné mobility

Relevantni opatfeni aktualizované Dopravni politiky jsou zminéna v kapitole 2.1.1 Soucasny
stav feSené problematiky.

Teoreticky by tvorba plani méstské mobility patiila do opatieni 4.5 Podpora rozvoje dopravy
Vv regionech, kde je mozno sice najit celou fadu drobnych a dil¢ich opatieni, avSak toto
klicové tam schazi. Soucasti feSeni je tedy 1 zaclenéni tohoto opatfeni do Dopravni politiky
pro pfisti obdobi. Ale zaroven 1 navrh dalSich dil¢ich opatfeni, které by umoznili na zékladé
Dopravni politiky v ramci principu subsidiarity zpracovat obdobné dokumenty (plany
mobility) i na urovni regionalni a obecni.

Toto vyzkumné téma bude mj. fesit 1 analyzu stavajici legislativy a pfinese navrhy na jeji
doplnéni ve smyslu podpory udrzitelného dopravniho planovani.

Dalsi etapou projektu bude analyza podminek krajského planovani z pohledu dopravniho i
uzemniho s cilem nalezeni potencidlu pro propojeni pland udrzitelné meéstské mobility
(n¢kolika mést a okolnich obci) v krajském kontextu (vyS$i uzemni celek). Pro naplnéni
druhého cile je nezbytné vytvorit metodiku pro postup ¢eskych mést. Z predchozich vyzkumi
Centra dopravniho vyzkumu v.v.i. jsou metody b&zné vyuZivané v EU pomérmné ucelené,
nicméné kazda zem& EU ma svoje narodni a mistni podminky, které se lisi v legislativnim,
regulaénim a dalSich aspektech. Nebylo by vhodné ani v praxi uchopitelné sestavit pouze
teoreticky manual vychézejici z evropskych zkuSenosti. Z toho divodu povazujeme za
dilezité vytvorit vlastni metodiku pro ceskd mésta, s promitnutim opatfeni do mistniho
kontextu.

Navrh krokt k ptfipravé plant udrzitelné méstské mobility bude zahrnovat i1 nasledujici

aspekty: Provéfeni stavajicich dat z dopravnich generelll v konkrétnich méstech (propojeni
s cilem 3), a dalsi relevantni dokumenty, jako jsou generely cyklistické a p€si dopravy, plan
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rozvoje méstské hromadné dopravy (mésto, dopravni podnik), charta zklidiovani dopravy ve
mésté a na zaklad€ konkrétnich poznatkl piipravit plany mobility ve vybranych méstech.

Zpracovani tohoto vyzkumného tématu pfispéje také k analyze generdlnich nebo dil¢ich
dopravnich plant pland a strategii ¢eskych a moravskych mést, kterd mize byt dalezitou
zpétnou vazbou i pro statni troven (napf. pro nastavovani dopravnich programi).

Vedle analyzy dopravni politiky pilotnich mést a jejich dokumentti budou analyzovani rovnéz
klicovi aktéfi v otazkach fizeni mobility v daném tzemi (mistni sprava, dopravni organizace,
poskytovatelé¢ dopravnich sluzeb apod.) a kdo jsou uzivateli mobility, jejichz poptavka by
m¢éla byt ,fizena“ udrzitelnym smérem.

Centrem fizeni poptavky po mobilité (management mobility), jsou vzdy uzivatelé dopravnich
systémd, sluzeb, opatfeni. Metodika se bude zaméfovat na praci s cilovymi skupinami
uzivatel a pripravi feSeni pro kazdou ze specifikovanych kategorii.

V zavérecné etapé projektu budou navrzené metodiky pilotné odzkouseny na ptikaldech
vybranych mést. Piiprava pilotnich plant udrzitelné mobility poslouzi také k validaci
ptipravované metodiky, kterd timto zahrne i ptiklady z ¢eské praxe

2.2.4.3 Prinos projektu — popis vystupi

Vyzkum by mél pfispét k zahajeni a pravidelnému vyhodnocovani planii udrzitelné méstské
mobility a souvisejicich planovacich a realizaénich postupti na Girovni mést CR, se zfetelem
na spolupraci mezi spravnimi urovnémi (kraje, stat). Jednim z vystupt bude metodika tvorby
méstskych pland udrzitelné mobility v podminkach CR. Soudasti metodiky bude rovnéz
prakticka pfiru¢ka pro sprdvu mésta a regiony k jeji implementaci v aktudlné platnych
legislativnich i rozpoctovych podminkach.

Vyzkum bude mit celkovy piinos i pro napliovani statnich politik v oblasti dopravy
(udrzitelnost dopravy obecné), Zivotniho prostiedi, Uzemniho planovéani, c¢éstecné i
zdravotnictvi (cile Narodniho programu v oblasti zlepSovani vetejného zdravi) a Skolstvi
(vzdélavaci opatieni k udrzitelné mobilite, vychova déti ke zdravéjSimu Zivotnimu stylu, tedy
1 zodpovédnému vyberu dopravniho prostredku)

Zakonna povinnost zpracovavat plany mobility umozni lepsi délbu dopravni prace zvySovani
podilu pé&si, cyklistické a vefejné hromadné dopravy a v diisledku snizeni negativnich vlivi
motorové dopravy

Lepsi zapojeni vSech obyvatel do rozhodovaciho procesu pii tvorbé planti mobility pfinese

optimalizaci vyuziti dostupnych prostiedkil pro co nejvyssi kvalitu mobility pii sou¢asném
uchovani nebo zlepSeni kvality Zivotniho prostiedi
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Realizace planti mobility s jasné stanovenymi cili z hlediska kontinualniho snizovani uhlikové
stopy pfinese nejenom zménu pouzivanych modi dopravy pro cestu, tak i lepSi kombinaci
vice dopravnich prostfedkil na jedné cesté se zkracenim podilu IAD.

2.2.4.4 Casové obdobi FeSeni

Vsechny vySe wuvedena témata projektd je vhodné feSit co nejdiive, vzhledem
K harmonogramim aktualnich programi vyzkumu a vyvoje se piedpoklada feseni v letech
2015 - 2017.

2.2.4.5 Doporuceni reSitelé

Metodické materidly pro tvorbu plani managementu mobility by méli jako klicovi feSitelé
feSit Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i a HBH Projekt spol. s r.0. V obou institucich se
Vv soucasné dob¢ nachazi tymy s nejvétsimi zkusenostmi ze souvisejicich evropskych aktivit.
Diléi otazky, v€etné metod projednavani planti mobility, tvorby opatfeni vhodnych pro
specifické oblasti, planti mobility velkych zaméstnavatelli, ptipadné poskytovateli sluzeb
muze fesit Siroké spektrum feSiteld, pfedevsim vsSak vSechny vysoké Skoly, kde se vyucuji
obory souvisejici S dopravnim, nebo uzemnim planovanim.

2.2.4.6. Mozny zdroj financovani

Nejvyznamnéj$Sim zdrojem pro tuto ¢innost jsou vefejné zdroje, jako je statni rozpocet a
granty, ve vhodnych ptipadech vSak muize byt zajisténo spolufinancovani od jednotlivych
provozovateli vefejné hromadné dopravy, ptipadné velkych zaméstnavatelli v daném méstg,
nebo oblasti. Vzhledem k charakteru tohoto vyzkumného tématu je pravdépodobné, Ze
nékteré souvisejici problémy by mohly byt feSeny a spolufinancovany v mezindrodnim
konsorciu nejpravdépodobnéji v ramci programu CIVITAS.

3. Zavér

Studie Portfolio projektii v ¢asti Managementu mobility a osobni silni¢ni dopravy v sobé
zahrnuje celé spektrum vyzkumnych témat ve ¢tyfech podoblastech, jejichz feSeni by mélo by
mélo vyznamné piispét K zajisténi udrzitelné mobility v Ceské republice. Jiz z tohoto
konstatovani je ziejmé, Ze feSeni problematiky managementu (cilen¢ho fizeni) mobility je
nesmirné siroké a v Ceské republice po roce 1990 hodné opomijené.

Cilem navrzenych témat je zajiSténi plnéni aktudlné¢ zndmych dokumentl Evropské Unie
v oblasti rovnych podminek pfistupu k mobilité, rovné hospodaiské soutéze ale rovnéz
souvisejicich dokumentl z oblasti ochrany Zivotniho prostfedi, snizovani negativnich dopadi

dopravy apod..

Zakladni podminkou pro aplikaci jednotlivych vysledkli na celondrodni Urovni je Uprava
tuzemské legislativy ve smyslu tématu 1, tedy podminek pro vytvofeni a existenci
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celondrodni databaze o dopravni chovani obyvatel a zahajeni pravidelnych celonarodnich
prazkumi pro plnéni této databaze.
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