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1. Popis problémi sou¢asného stavu v oblasti dopadu silni¢ni dopravy
Na Zivotni prostiredi

Problematika vlivu dopravy na zivotni prostifedi a vyzkum v této oblasti je jednou z priorit
vyspélych zemi svéta veetné zemi EU, jak doklada jeho podpora jak ramcovymi programy
financovanymi ptimo EU, kde se udrzitelnd doprava pravidelné objevuje jako jedna z priorit,
tak celou fadou dalSich iniciativ a programu zastitovanych EU nebo jinou vyznamnou
mezinarodni organizaci. Tato problematika je také zahrnuta v fad¢ legislativnich predpisti na
urovni EU, které jsou dale implementovany do pfisluSnych narodnich piedpisi.

Prioritu feSeni této problematiky doklada také evropska technologicka platforma ERTRAC v
ramci své SVA. Toto téma se prolina témét celym zpracovanym dokumentem, jehoZz cilem je
poskytnout privatnim a vefejnym institucim a osobam, které rozhoduji o sméfovani vyzkumu
a vyvoje v oblasti dopravy soubor doporu€eni aktudlnich priorit pro strategicky vyzkum a
inovace, které jsou uvedeny v evropskych prioritdch pro udrzitelnou dopravu a ochranu
zivotniho prosttedi.

V roce 2013 doslo k aktualizaci a schvéaleni Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s
vyhledem do roku 2050 (déale jen Dopravni politika), kterd je zakladnim strategickycm
dokumentem v sektoru doprava. Dopravni politika bezprosttedné navazuje na Dopravni
politiku pro léta 2005 — 2013 a je postavena na analyze jejiho dosavadniho plnéni. Kromé
toho jsou zohlednény 1 dalsi ptijaté strategické dokumenty celostatni a evropské urovné, jedna
se predevs§im o: Strategie Evropa 2020 a Narodni program reforem, Bila kniha — Cesta k
jednotnému evropskému dopravnimu prostoru, Politika transevropskych dopravnich siti TEN-
T, Cistda energie pro dopravu, Evropska strategic pro alternativni energie, Manifest
elektromobility, Koncept Smart Cities a na narodni Grovni Strategicky ramec udrzitelného
rozvoje, Statni politika Zivotniho prostiedi ¢i Statni energeticka koncepce.

Zakladni principy nové Dopravni politiky se od ptfedchozi Dopravni politiky neméni —
Dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit
(mezindrodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, Zivotni
prostedi, vefejné zdravi) a u€init mize (finan¢ni a prostorové aspekty). Mezi zékladni témata,
kterymi se Dopravni politika v rdmci dosazeni svych cili pfedev§im zabyva, jsou zahrnuty 1
oblasti souvisejici s dopadem dopravy na zivotni prostfedi a zdravi, konkrétné se jedna o:
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* omezeni vlivi dopravy na zivotni prostfedi a vetfejné zdravi,
*  podpora multimodalnich piepravnich systémd,
*  rozvoj mé&stské, pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v rdmeci IDS,

« zaméfeni vyzkumu na bezpe€nou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou
dopravu,

* snizovani energetické ndroCnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na
uhlovodikovych palivech.

Jednim z nejzdvaznéjSich probléml dopravy a to zejména v dusledku jejich vyznamného
rizika pro zdravi ¢lovéka se v soucasné dobé hovoii nejcastéji ve spojitosti se zneciSténim
ovzdusi, avSak nezanedbatelny je také podil na zneciSténi dalSich slozek Zivotniho prostiedi,
jako jsou napf. podzemni a povrchové vody, plida, biota. Nelze opomenout ani zabor pudy
dopravni infrastrukturou a fragmentaci krajiny, které ovliviluyji migraci Zivo€ichii a
biodivezitu. Neopomenutelnou ¢ast zatéZe zivotniho prostedi pfedstavuje jiz samotnéd vyroba
vozidel a soucasné¢ produkce zna¢ného mnozstvi odpadi po ukonceni jejich Zivotnosti,
obsahujici celou fadu nebezpecnych latek. Zatimco vySe uvedené diisledky jsou spojovany
spiSe s dlouhodobé&j$imi negativnimi vlivy, se vzristajici mobilitou stoupé i pocet akutnich
ndhodnych znecisténi v podobé havarii, které mohou mit pro Zivotni prostiedi dalekosahlé
nasledky zejména pii nehodach vozidel ptepravujicich nebezpecné véci.

2. Primyslové a spoleCenské zmény

Tato kapitola je zpracovéana s vyuZzitim informaci ziskanych v rdmci €innosti pracovni skupiny
a jejich €lentd formou dil¢ich casti zpravy.

2.1  Snizovani dopadu na vetejné zdravi a zivotni prostiedi

Cil je prifezového charakteru a tykd se vSech ostatnich cilli Dopravni politiky. Je shrnutim
hlavnich opatfeni. Doprava v Ceské republice, obdobné jako i v jinych vyspélych statech,
tvofi jeden z hlavnich antropogennich faktort, ktery pfi svém rozvoji neptiznivé ovliviiuje
kvalitu Zivotniho prostfedi. Dopravni politika CR formuluje fadu opatfeni vedoucich ke
snizeni vlivi dopravy na vefejné zdravi, globdlni zmény klimatu a Zivotni prostredi.
Predevsim zvySovani dopravni zatéze (zejména individudlni automobilovou dopravou) ve
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spadovych oblastech mést a doprava ve meéstech samotnych jsou negativnim disledkem
suburbanizace. Tato situace koresponduje se specifickym problémem Ceské republiky,
kterym je nedostatecné vzajemné propojeni krajskych center a dosavadni koncentricky
orientovand dopravni sit. ZajiSténim kvalitni a vyspélé infrastruktury, kterd stimuluje
rozvojové impulzy do okoli a odlehlych a méné rozvinutych oblasti, by mélo soucasné
dochézet ke zvyseni komfortu Zivota a snizeni negativnich dopadi ,,provozu‘ sidel na jejich
(a okolni) zivotni prostiedi, a tudiZ na kvalitu Zivota jejich obyvatel.

V souvislosti s globalnimi zmé&nami klimatu je v sektoru dopravy zakladnim opatfenim
omezovani emisi sklenikovych plynt vzeslych ze spalovéni fosilnich pohonnych hmot (napf.
zlepsovani emisnich parametrit dopravnich prostiedkil, podpora nizkoemisnich ¢i bezemisnich
modu dopravy, zvySeni plynulosti dopravy, rozvoj uzivani alternativnich energii, optimalizace
ptepravnich vykonli nutnych pro zajisténi potfebné mobility osob a zbozi). Zakladnimi
obecnymi principy adaptacnich opatieni v sektoru doprava jsou princip prevence a princip
pfedbézné opatrnosti. Zakladnim specifickym principem adaptacnich opatfeni v sektoru
doprava je princip zajiSténi udrzitelné mobility. Na zaklad¢ téchto principli je moZno
definovat konkrétni principy pro formulaci pfimych i nepfimych adaptacnich opatfeni na
globalni zmény klimatu.

Fragmentace volné krajiny dopravni infrastrukturou je problém celé Evropy, kterd ma hustou
dopravni sit. Vzhledem k bariérovému efektu dopravnich siti je v rdmci moznosti nutno
zajistit na vytipovanych mistech prostupnost téchto siti vhodnymi opatfenimi. Konkrétni
lokalita a typ opatfeni musi vychdzet z odborného monitoringu piedloZzeného piislusnymi
organy zivotniho prostfedi. Nutnost feSeni tohoto problému vyvstava v posledni dobé zejména
v souvislosti s prudkym naristem vykont dopravy a rychlym rozvojem dopravni
infrastruktury.

Hluk z dopravy pfedstavuje velmi vyznamny vliv na vefejné zdravi a Zivotni prostiedi s
velkoplosnym dopadem. V oblasti snizovani hlukové zatéze zplisobené dopravou je nutné
navrhovat takova opatieni, kterd hlu¢nost redukuji bud’ pfimo u zdroje jeho vzniku (aktivni),
nebo na dréze Sifeni (pasivni). Navrhovand opatfeni by méla umoznit zlepSeni nepiiznivé
akustické situace z hlediska zasaZeni obyvatelstva i 1Izemi hlukem. SniZzeni emisi necistot v
ovzdus$i z dopravy pifimo zdvisi na dopravni intenzité, skladb&é a plynulosti dopravniho
proudu. Navrhovana opatfeni by méla byt zamétena pfedevsim na sniZeni intenzit silnicni
osobni i nakladni dopravy prostfednictvim uzs§i spoluprace mezi dopravci pusobicimi v
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ruznych druzich dopravy, a také na zvySeni podilu vozidel vyuzivajicich alternativni paliva.

Celostatn¢ platna opatieni ke snizeni vlivli dopravy na znecisténi ovzdusi jsou v kompetenci

ptedevsim MD (gestor za limity necistot z vyfuku vozidel v rdmci EU) a MPO (alternativni

paliva), pfipadn& jsou automaticky implementovany v ramci harmonizace legislativy CR s

ptedpisy EU. Opatieni na regionalni a lokalni Girovni zahrnuji zejména budovani méstskych

okruht, rozvoj integrovanych dopravnich systémit, parkovaci politiku, omezeni provozu v

centrech mést, podporu vefejné a nemotorizované dopravy, omezeni vjezdu do nékterych ¢asti

mést, zavedeni zon snizené rychlosti ve méstech, placené vjezdy do vybranych ¢asti mést,

podporu a zlepSovani kvality MHD, vypracovani regula¢niho fadu pfi feSeni smogovych

situaci, podporu systémt ,,Park and ride®, ,,Kiss and ride* a ,,Bike and ride*.

Dil¢i aktivity:

Minimalizovat negativni vlivy hluku a imisi z dopravy, které maji sviij ptivod v dopraveé,
a to vhodnymi opatienimi na dopravni infrastruktufe.

Podporovat opatfeni vedouci ke zvySeni podilu nizkoemisni nakladni dopravy.

r

Postupné odstrafiovat ekologické zatéze vyvolané stavajici infrastrukturou, na stavajici
infrastruktufe uplatiiovat opatieni na ochranu pfed hlukem a vibracemi, a to pfednostné v
husté obydlenych mistech s prekro¢enymi hygienickymi limity hluku.

Minimalizovat negativni vlivy dopravy na vetfejné zdravi, stabilitu ekosystému v krajiné,
jejich struktury, vazby a funkce.

Postupné zvySovat prichodnost dopravni infrastruktury pro volné zijici organismy a
¢loveéka. Pti vystavbé a rekonstrukcich dopravnich staveb vyuzivat technicka a jina feSeni
zajiStujici funkcni prostupnost pro Zivocichy a =zajistit zprichodnéni stavajicich
dopravnich staveb v usecich s prokdazanym vyznamnym fragmenta¢nim vlivem.

Zohlednovat dopravni problémy v planech rozvoje dopravy kraji a mést a obci k
dosaZeni imisnich limitd, napt. budovanim obchvati a ztfizovanim nizkoemisnich zon.

Ptednostné posilovat kapacitu stavajicich dopravnich koridort pfed budovanim
soub&znych komunikaci s obdobnou kapacitou dopravy obsluhujicich stejnd Uzemi.
Dopravni koridory a stavby planovat, navrhovat a realizovat s ohledem na pozadavek
zajisténi konektivity populaci volné Zijicich Zivocicht a zajiSténi jejich dostatecné
migracni propustnosti.
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*  Snizovat zavislost dopravy na energii na bazi fosilnich paliv.

»  Pii pfipravé a realizaci projektu rozvoje dopravni infrastruktury minimalizovat dopady na
jednotlivé slozky zivotniho prostiedi a na vetejné zdravi.

* Zavadét opatfeni na minimalizaci stfetd se zveifi (prichodnost dopravni infrastruktury,
pachové ohradniky apod.).

*  Zavadét opatfeni k dodrZzovani maximalni povolené rychlosti na dalnicich a rychlostnich
silnicich (vys8i rychlosti znamenaji vétsi spotiebu energii a vyssi produkei Skodlivych
latek).

2.2 Internalizace externich nakladd jako inovativni zdroj financovani

Podle dostupnych odhadl ¢ini nejbéznéjsi externi ndklady (naklady na kongesce, dopravni
nehody, znecisténi ovzdusi, hluk a globalni oteplovani) 2,6 % HDP. Tyto ndklady obecné
plati vSichni obcané, coz znamena, Ze nedochazi k uplné aplikaci principu uzivatel a
znecCiStovatel plati. Jiz v roce 2008 predlozila Evropskd komise ndvrh postupné strategie
internalizace externich nékladii ve vSech druzich dopravy. O pfijmech ze zpoplatnéni
externich nakladi se pfitom v poslednich letech zivé diskutuje jako o mozném novém
,Hudrzitelném* zdroji financovani dopravni infrastruktury.

V roce 2011 piijata novela smérice Eurovinéta dava CR prostor zavést vedle zpoplatnéni
samotného provozu na pozemnich komunikacich (myto) i1 zpoplatnéni nékterych vybranych
externich nakladd (hluk a znecisténi ovzdusi). V zajmu feSeni problémii s kongescemi
umoziuje tento predpis 1 flexibilnéjsi ptistup pii stanovovani sazeb myta podle denni doby.
Vyuziti téchto nastroju se jevi jako zadouci nejen z hlediska ziskani dodate¢nych finan¢nich
zdrojt, ale i vzhledem ke geografické poloze CR (tranzitni zemé) a o¢ekavanému zavedeni
tohoto systému v nékterych sousednich zemich (minimélné piijde o Rakousko). V opacném
piipadé by se CR mohla potykat s nezadoucim nartistem mezinarodni tranzitni dopravy, které
by bylo dasledkem nizSich nakladii za tranzit pies jeji 1zemi vice nez ptes okolni staty. Nelze
opomenout ani piinos tohoto opatifeni z hlediska vytvafeni srovnatelnych podminek pro
jednotlivé druhy dopravy.

V souladu s projednévanou evropskou legislativou v oblasti zelezni¢ni dopravy (revize 1.
zelezni¢niho balicku) je Zadouci pfistoupit rovnéz k zavedeni diferenciace ceny za uziti
zelezni¢ni dopravni cesty podle miry hluku zptisobovaného zelezni¢nimi vozidly. Toto
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opatfeni poskytne zeleznicnim dopravcim vhodny stimul k provedeni obnovy vozového
parku, coz povede k dalsimu posileni konkurenceschopnost tohoto druhu dopravy.

V dlouhodobém horizontu bude nutné reagovat na konkrétni obsah budoucich iniciativ
Evropské komise v dané oblasti, jak jsou avizovany v aktudlni Bilé knize, které by mély vést
k dalsi harmonizaci v dané oblasti.

Dil¢i aktivity (opatfeni):

. Ptistoupit v souladu s novelou smérnice Eurovinéta v oblasti ndkladni silni¢ni dopravy
ke zpoplatnéni vybranych externich nékladi (hluk, nehody a znecisténi ovzdusi).

2.3 Zajisténi energii pro dopravu

EU vnima sektor doprava jako vyznamny strategicky prvek, a to véetné navaznosti na
stabilitu energetickych siti (dliraz na smart grids a elektromobilitu) a oblasti diverzifikace
rizik plynoucich ze surovinové a energetické narocnosti. Proto je v Dopravni politice
energetické problematice vénovana vedle zdroji financnich samostatna ¢ast. Dopravni
politika v tomto sméru navazuje na Statni energetickou koncepci (SEK) a pfinaSi dalsi
aspekty, které v SEK nejsou feSeny (energetiky se zprostiedkované tykaji 1 ostatni kapitoly
zamétené na zefektivnéni provozu, zavadéni ITS a vytvafeni podminek pro vétsi vyuzivani
energeticky méné narocnych druhi dopravy).

Spotieba energie v dopravé roste, a to absolutné (v energetickych jednotkach) i relativné (jako
podil na celkové spotfebé energie vSemi sektory) ve vSech hlavnich regionech svéta.
Nejvyznamngjsi podil na spotiebé energii v dopravé ma doprava silni¢ni. Jeji podil navic dale
narusta. Nejrychleji rostoucim dopravnim modem je doprava letecka, ktera vSak na rozdil od
silni¢ni dopravy roste sice rychlej§im tempem, ale z podstatné niz§i urovné¢, proto zatim
zdaleka nedosahuje stejnych vykoni, jako doprava silni¢ni. Dlivodem pro snizovani zévislosti
na klasickych fosilnich palivech je nejen piedpokladand omezenost zdroji (i kdyz do roku
2030 pravdépodobné budou zdroje fosilnich paliv za ekonomickou cenu jesté dostupné), ale
zejména ohled na evropské cile na snizovani emisi sklenikovych plynti z dopravy a
diverzifikaci zdroji energii pro dopravu z pohledu priorit jejich forem vyuziti.

Cesty ke snizeni zavislosti na ropnych produktech jsou v podstaté tfi. Prvni je rozvoj novych
paliv v dopravé ze zdroji domacich ¢i z oblasti s mensi politickou nestabilitou (uhli, zemni
plyn) a z obnovitelnych zdroji. Druhou cestou je narust energetické efektivity (technické
upravy motort, hybridni motory atd.) a tfeti cestou je vyssi vyuzivani téch druhti dopravy,
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které jsou energeticky efektivnéjsi. Pozitivni pfinos ke snizeni energetické zavislosti a emisi z

dopravy by dale mély pfinést uspory spotieby paliv dosazené snizenim poctu cest ¢i

nahrazenim kratSich cest u osobni dopravy nemotorovymi druhy dopravy. Problematika

energetiky pro dopravu bude feSena v souladu se Statni energetickou koncepci.

Dil¢i aktivity (opatfeni):

Podporu sméfovat zejména na vybudovani vefejnych napdjecich systéml ve vétSich
meéstech pro hromadnou dopravu.

Pokracovat v zavadéni postupné se zptisniyjiciho legislativniho omezeni emisi z vozidel.

ZvySovat podil energeticky efektivni vefejné hromadné dopravy (s niz§i spotiebou
energii a s vétsim podilem alternativnich energii) na celostatni, regionalni i mistni irovni.
V ptipadé nékladni dopravy dasledné uplatiiovat princip komodality.

Prostfednictvim vefejnych investic do infrastruktury dokoncit v co nejkratsi dobé
zakladni sit’ dopravni infrastruktury.

V systému vykonového zpoplatnéni uziti infrastruktury zvyhodiiovat dopravni prostiedky
s niz§1 mérnou spotfebou energie a niz§i Grovni emisi. Rozpracovat a implementovat
rozdéleni tarifli za uZiti infrastruktury pro rlizné kategorie vozidel i podle jejich mérné
spotieby.

V ramci rozvoje dalnicni sit€ a vybrané sité silnic I. tfidy rozsitit uplatnéni systému ITS k
optimalizaci dopravnich procest vedouci k niz§im mérnym spotfebam energii.

Vytvaret podminky pro vybaveni dopravni infrastruktury napajecimi a plnicimi stanicemi
pro alternativni energie v souladu s procesy feSenymi na evropské tirovni.

Smétovat ke zvySeni podil obnovitelnych zdrojii v celkové spotiebé energii v dopraveé do
roku 2020 na uroven 10 % dle dohod EUS.

Snizovani spotfeby automobilovych benzinli a motorové nafty v dopravé a jejich ndhrada
alternativnimi palivy. S ohledem na rafina¢ni proces podporovat vhodnou fiskalni
politikou vyvazenost spotieby automobilovych benzini a motorové nafty i ve vazb¢ na
o¢ekéavana opatieni EU. ZvySovat podil alternativnich paliv.

Snizit emise NOx, VOC a PM 2,5 ze sektoru silni¢ni dopravy obnovou vozového parku
CR a zvysenim podilu alternativnich pohond.
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*  Snizit ztraty pii provozu napajecich soustav a zatizeni v elektrické trakci.

«  Zvysit uéinnost pfemény u hnacich vozidel v kolejové dopravé pii obnové vozidlového

parku.
«  Zajistit vyuzivani rekuperace energie na elektrizovanych tratich SZDC.

» Pokracovat v elektrizaci Zelezni¢ni a méstské dopravy; snizovat podil pieprav zbozi a
osob vyuzivajicich k pfemisténi zboZi energii z ropy a postupny piechod k piepravnim
systémim postavenym na vysSim podilu energii ziskatelnych z obnovitelnych zdroji.

*  Provéfit moznosti bezpe¢né piepravy LNG po vnitrozemskych vodnich cestich z
pobteznich terminalt.

3. Identifikace bariér pri FeSeni problémi dopadu silni¢ni dopravy na
Zivotni prostiredi

ZkuSenosti a poznatky z piedchozich let v této oblasti prokazuji nutnost feSeni problematiky
zne€isténi Zivotniho prostedi vlivem dopravy zejména proto, Ze doprava, predevsim silni¢ni,
ovliviluje vétSinu ekosystémil, probiha velmi Siroka Skala potenciadln€ moZznych interakci mezi
chemickymi latkami a rdznymi matricemi v rozmanitych ekosystémech a mohou vznikat
razné latky ¢i skupiny latek velmi nebezpecnych pro Zivé organismy. Tento fakt je dale
podpoien neustdlym rozSifovanim silni¢ni infrastruktury a narGstem poctu automobilt
zejména ve vétsich méstech CR. Aktualnost feseni této problematiky podtrhuje také fakt, Ze
se udrzitelnd doprava objevuje jako jedna z priorit pravidelné fazenych do ramcovych
vyzkumnych programti EU.

Problematika vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a vyzkum v této oblasti je podporovan jak
ramcovymi programy financovanymi piimo EU, kde se udrZitelnd doprava pravidelné
objevuje jako jedna z priorit, tak celou fadou dalSich iniciativ a programii zastitovanych EU
nebo jinou vyznamnou mezinarodni organizaci. Tato problematika je také zahrnuta v fadé
legislativnich piedpist na Urovni EU, které jsou déale implementovany do pfisluSnych
narodnich ptredpisu.

Doprava je jednim z klicovych faktorti podpory ristu v modernich ekonomikéch a poptavka
po dopravé neustale roste. Na druhé strané se doprava stava vyraznym problémem vyspélych
ekonomik odrazejici se mimo jiné v negativnich dopadech na Zivotni prostfedi a zdravi
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obyvatel. ZvySujici se naroky vsak nelze feSit pouze budovanim nové infrastruktury. Proto je
nutné vstoupit do sektoru dopravy obdobnymi nastroji jako v jinych odvétvich hospodarstvi a
dopravni proces regulovat a je nutné jej aktivné fidit. Dopravni politika Evropské unie
vytyCend ve schvéalenych dokumentech jasné definovala zikladni cil, kterym je podpora
udrZitelného rozvoje dopravy zboZi a osob. Stejny dokument také hovoii o harmonizaci
podminek pro vSechny dopravni obory s diirazem na internalizaci externalit, ale také hovofi o
represivnich nastrojich podpory udrzitelného procesu. Spoleénym jmenovatelem vSech téchto
cili evropské politiky je znalost procesu a vstup aktivnich néstroji fizeni, regulace,
ekonomiky a represe s podporou dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi. Projekty a zaméry
vyzkumu a vyvoje jsou vyznamnym nastrojem realizace dopravni politiky. Hledani novych
technickych, konstrukénich a technologickych feSeni infrastruktury a organizace procesii v
celém dopravné — pfepravnim fetézci je pfimou podporou rozvoje dopravniho procesu,
respektive realizace dopravni politiky v evropské, narodni a mistni trovni. Dlraz by mé¢l byt
kladen na komplexnost projekti zahrnujici Siroké spektrum problematiky vlivu dopravy na
zivotni prostiedi.

Kritickym mistem v tomto procesu je financovani vyzkumu a vyvoje v CR a také predavani
vysledkid vyzkumu a vyvoje do praxe.

Financovani resortniho vyzkumu a vyvoje vychazi ze stiednédobého vyhledu podpory
vyzkumu a vyvoje a kazdoro¢né€ je uptesniovano pii pfipravé a navrhu statniho rozpoctu. Je
hlavnim nastrojem politiky vyzkumu a vyvoje. Velky vliv na plnéni cili ma skutecnost, Ze se
vlade nedaii plnit zdmér dosahnout vyse podpory vyzkumu a vyvoje z vefejnych zdrojl, ke

které se zavazala (napft. v roce 2002 skutecnost 0,54 % HDP, zavazek 0,7 % HDP).

Problematické je také predavani vysledkli vyzkumu a vyvoje do praxe. Je to dano Castecné
charakterem vystupt i neochotou riznych subjektt tyto vysledky aplikovat. Vychodiskem je
podpora zejména témito zplsoby:

— Podporou ochrany a Sifeni duSevniho vlastnictvi vcetné instituciondlniho a
ekonomického zabezpeceni této oblasti.

— Dislednym zavadénim plant na vyuziti vysledkd a kontrolou jejich plnéni.
— Uz8im propojenim resortniho poradenského systému s vysledky vyzkumu a vyvoje.

— Vypracovanim systému vzdélavani pracovnikli a rozvoje lidskych zdrojii vyzkumu a
vyvoje v oblasti transferu technologii predev§im s vyuzitim strukturdlnich fonda.
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PRUMYSIL A OBCHODLU SILNIE NI DOPRAVA

Reseni vlivu dopravy na Zivotni prostiedi v souvislostech uvedenych v ivodnich kapitolach
tohoto dokumentu pfispéje ke snizeni zatéze zivotniho prostiedi dopravou v podminkach
Ceské republiky a k piiblizeni k udrzitelnému stavu v souladu s prioritami Evropského
spolecenstvi.
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