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Uvod

Problematika udrzitelné mobility je jednou z klicovych oblasti ¢innosti Technologické
platformy silni¢ni doprava. Svym zplisobem je téma udrzitelné mobility zastreSujicim
tématem nad jednotlivymi problematikami, kterymi se zabyvaji dalsi pracovni skupiny TPSD.
Pracovni skupina Mobilita zahajila svoji ¢innost v roce 2010 a postupné v ni byly zpracovany
nasledujici dokumenty:

Vize silni¢ni dopravy v roce 2030
Strategickd vyzkumna agenda
Névrh implementac¢niho planu

Tyto studie byly prezentovany a oponovany v rdmci Technologické platformy silni¢ni
doprava, jsou tematicky provazané a jsou nedilnou souc¢asti dosavadnich souhrnnych vystupti
Technologické platformy silni¢ni doprava. V priibéhu ¢innosti Technologické platformy
silni¢ni doprava byly Strategickd vyzkumna agenda 1 Navrh akéniho planu nékolikrat
aktualizovany. Na zéklad¢ téchto dokumentii bylo n¢kolikrat zpracovano i portfolio projekta,
z nichz n€které jiz byly i realizovany, ptipadné jejich realizace aktudlné probiha.

Ve studiich je zachycen vyvoj ve vnimani jednotlivych prvki a slozek udrzitelné mobility
0sob i zbozi nejenom v Ceské republice, ale i §ir§im evropském kontextu. Vzhledem

k neustéle vétsimu vyznamu problematiky mobility managementu, plani mobility a
metodikdm vyhodnocovani planti mobility se v urcité fazi ¢innosti TPSD pracovni skupina
Mobilita rozpadla na dvé, z nichz ta druha se prioritné€ vénovala problematice dopravniho
inzenyrstvi, vefejné hromadné dopravy a nékladni silni¢ni dopravy. Prolinani nékterych
dil¢ich témat se vSak ukézalo jako natolik zdvazné, Ze se jimi vyznamné zabyvaly obé&
pracovni skupiny. Po zhodnoceni velkych piekryvi v Cinnostech samostatnych, ale tematicky
velmi tzce provéazanych, pracovnich skupin bylo rozhodnuto o jejich opétovném splynuti do
plvodni pracovni skupiny Mobilita.

Ptesto pro tento aktudlni dokument doslo k ur¢itému posunu ve vyclenéni dil¢ich problematik
do samostatnych pracovnich skupin. Cast piivodné fesené problematiky je feSena v ramci
pracovni skupiny Nové technologie, ¢ast v oblasti Autonomni vozidla. N&ktera témata,
feSena v téchto pracovnich skupinach a pracovni skupiné Bezpecnost s problematikou
mobility natolik souviseji, Ze je zfejmé, ze se neni mozné vyhnout nékterym dil¢im
ptekryviim s tématy, kterd jsou podrobnéji zpracovana v téchto dvou pracovnich skupinéch.
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1. Popis problémii soucasného stavu v oblasti mobility

Obecné

Mobilitu je tfeba vnimat ve Ctyfech dilCich oblastech, které spolu tizce souvisi a jejichz
opatfeni se navzajem dopliiuji pro dosazeni definovanych cilii udrzitelnosti.

Bezpecna mobilita — opatieni jsou zaméfena na sniZeni osobnich nasledkii nehod.

Udrzitelnd mobilita — opatieni jsou zaméfend na podporu zmény délby dopravni prace ve
prospéch pési, cyklisticke a verejné hromadné dopravy, na opatfeni snizeni znecisténi ovzdusi
a snizeni hluku vlivem dopravy, snizeni celkové spotieby energie v dopravé a zvySeni podilu
energie z obnovitelnych zdroju.

Dostupna mobilita — opatfeni jsou zamétena na redistribuci uliéniho prostoru v prospéch
udrzitelnych moda dopravy a na zrovnopravnéni ptistupu k mobilité pro viechny skupiny
uzivateld.

Efektivni mobilita — opatfeni jsou zaméfena na zvyseni efektivity dopravniho systému a
uplatnéni novych technologii pro management mobility.

Mobilita by méla byt pribézné rozvijena ve vsech téchto dil¢ich oblastech na méstské,
regionalni i celonarodni trovni. Klicovym dokumentem pro tento rozvoj by na vsech téchto
urovnich mél byt Plan udrzitelné mobility (dale jen PUM), ptipadné SUMP z anglického
Sustainable urban mobility plan. Piestoze se v ndzvu SUMP objevuje mésto, ve skutecnosti
by tyto plany mély byt, a vétSinou také jsou, zpracovany pro tzv. mestské oblasti, které krome
vlastniho mésta zahrnuji také jeho zdzemi, pro které mésto piedstavuje pfirozené pracovni,
spolecenské 1 spravni centrum. Ve vétsing dosud realizovanych, nebo aktudlné
zpracovavanych PUM/SUMP na tizemi Ceské republiky, se tak i skute¢né déje, a to bez
ohledu na velikost sidla, pro které je PUM/SUMP zpracovavan. Zaroveii je nutno konstatovat,
ze jesteé stale nemaji PUM/SUMP zpracovan vSechna ¢eska mésta nad 100 000 obyvatel a u
mést mensi velikosti je zpracovani podobného planu zatim spiSe vyjimkou. Aktudlni prehled
mést s hotovym, ptipadné rozpracovanym, planem udrzitelné mobility je uveden v tabulce 1
na nasledujici strance této zpravy.

Samostatnym tématem je vlastni napli existujicich 1 aktudln€ zpracovavanych pland mobility.
Jejich zadavani je pftili§ ¢asto motivovano pouze snahou dosazeni na néktery typ dotaci
uréenych pro projekty souvisejici s opatfenimi v doprave. Pfinos SUMPu je potom casto
omezen v prezentacich prave na potiebu jeho potizeni pro moznost spolufinancovani
nékterych opatieni z evropskych fondi.

Mnohdy jsou PUM/SUMP velmi podobné Generalnimu dopravnimu planu pouze s minimem
prvka skuteéného planu mobility. VétSinou je velmi podcenéna prezentace vSech jednotlivych
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etap PUM/SUMP, a to jak na politické urovni, tak i s vefejnosti, kterd vétSinou neni nijak
motivovana, aby se procesu projednavani aktivné ucastnila.

Vysledkem nedostatkl v projednavani s politiky je skutecnost, ze schazi obecna podpora
udrzitelného planu mobility a jeho jednotlivych opatieni a tim padem muze velmi snadno
dojit ke zpozdéni v realizaci nekterych opatieni SUMP pii jakékoliv zméné rozlozeni
politickych sil a ¢asto i pouze pfi dil¢i persondlni zméné na rozhodujicich pozicich odbornych
referentil za ptislusna opatieni odpovédnych.

Vysledkem nedostate¢ného zapojeni vetejnosti z nejriznéjsich zajmovych uskupeni je
nezédouci ovlivnéni nékterych opatteni PUM/SUMP dil¢imi skupinami misto vzdjemného
vybalancovani riznych pozadavk, potieb 1 pfani.

Tabulka 1 Stav zpracovani SUMP/PUM v Ceské republice (bi‘ezen 2018)

Brno Unor/biezen 2018 — schvaleni navrhové &asti
PUM a dokonceni PUM

Ceské Budéjovice Schvaleni vize, prace na navrhové ¢asti

Jihlava Schvalend analyza, projednana vize

Liberec + Jablonec Vetejné projednavani zaii 2017

Olomouc Schvéleny navrh

Ostrava Schvéleny navrh

Plzen Schvéleny navrh

Praha Schvaleny navrh

Litvinov + Most Schvéleny ndvrh

Opava Schvéleny navrh

Pterov Névrhova ¢ast Cerven 2017

Pozn.: Mésta Liberec a Jablonec a mésta Most a Chomutov, ktera jsou v soucasnost spojena
linkami MHD a kde je tedy vyznamna vzdjemna dojizdka logicky, zpracovavaji i spolecny
PUM.

K vySe uvedené tabulce je nutno uvést, Ze vSechna zda nevyjmenovana krajska mésta i celd
fada okresnich mést je ve fazi vybérového fizeni pro zpracovani SUMP, ptipadné ve fazi
sbéru podklada pro zadani vybérového tizeni.

Krom¢ téchto ,,méstskych* planti mobility by mély existovat a byt pritbézn¢ aktualizovany i
krajské plany mobility a adekvatni dokument na celostatni arovni. Bohuzel ani jeden
z podobnych dokumentli neexistuje.

Aktualni stav zpracovani plani mobility a jejich dil¢ich problémi je pro vSechny evropské
zemg veetné Ceské republiky velmi dobfe v pracovnim vystupu projektu PROSPERITY
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(Prosperity through innovation and promotion of Sustainable Urban Mobility Plans —
Prosperita skrze inovace a podporu planii udrzitelné mobility) z tinora 2018.

Prestoze jiz pred vice nez 15 lety byl v Praze po povodnich prakticky a velmi ispésné
realizovan zcela unikétni ptiklad skute¢ného mobility managementu, ktery v sobé zahrnoval
vSechny zékladni prvky mobility managementu: informace, komunikacni aktivity, motivaci
cilovych skupin, organizaci, koordinaci a propagaci, nebyl v nasledném obdobi nikde
opakovan, a to ani v mnohem mens$im méfitku.

V roce 2016 byla ptijata Metodika pro piipravu pland udrzitelné mobility mést Ceské
republiky, dokoncend v roce 2015, jako oficidlni metodika MD. Soubé&zné se problematikou
mobility zacalo aktivné zabyvat Ministerstvo pro mistni rozvoj a Ministerstvo zivotniho
prostiedi. Presto je nutno konstatovat, ze komplexni podpora planti mobility a jejich
napliovani ze statni arovné doposud schdzi. Plany udrzitelné méstské mobility, které byly a
jsou zpracovavany pro néktera mésta (napt. Opava, Ostrava, Brno, Ceské Budé&jovice)
vétSinou obsahuji pouze velmi obecné indikatory plnéni a neumoziiuji dostate¢nou

kvantifikaci ptedpokladanych dopadi a v disledku toho ani jejich naslednou kontrolu.

V mnoha méstech doslo k zavedeni n¢kterych dil¢ich opatieni, kterd jsou obvykle nedilnou
soucasti mobility managementu: omezeni prostoru pro IAD, vymezeni jednoho ze dvou pruht
jizdy pro cyklisty a MHD, zpoplatnéni parkovani v n€kterych lokalitach, vyznamnému
posileni taktové dopravy, usnadnéni prestupti, vystavbé parkovacich objektti apod. Jednotlivé
aktivity jsou vSak pii neexistenci pravidelné aktualizovaného planu mobility osamoceny a
neni dostateéné vyuzit jejich potencidl pro zajisténi udrzitelného rozvoje mobility v daném
uzemi.

Problémy

e Nedostate¢na osvéta o smyslu a vyznamu PUM/SUMP

¢ Nedostate¢na politicka vile k nalezeni obecné shody napti¢ v§emi ucastniky procesu
schvalovani a realizace

e Nedostate¢nd provazanost dopravniho a izemniho planovani

e Schazejici metodika stanoveni zavaznych indikatori pro vyhodnoceni pland mobility
managementu

e Schazejici metodika pro vyhodnocovani ti¢innosti jednotlivych opatieni mobility
managementu

e Schazejici metodika pro zpoplatnéni vjezdu do mést / center mést

e Nedostate¢na komunikace a informovanost o v§ech moznostech kombinaci
jednotlivych dopravnich modi



" IR
EVROPSKA UNIE = D
Evropsky fond pro regionaini rozvoj h A
Opera(:ni program Podnikani MAIMISTERSTVO
a inovace pro konkurenceschopnost iy et AR

PRLIMWYSIL A OBCHODLU BLMIENT DOFRAVA

Data a jejich analyzy

Ve velké mife pretrvava stav, kdy nejsou v dostate¢né mite uplatiiovany postupy, které by
garantovaly dostate¢né kvalitni datové soubory pro moznost planovani a nasledného
vyhodnocovani efektu jednotlivych opatieni v oblasti udrzitelné mobility.

Schazi zcela zakladni kamen jakychkoliv opatfeni, a to je dostatecn¢ podrobny a priibézné
aktualizovany sbér vSech dat o dopravé, veetné dat o dopravnim chovani populace. Aktudlné
probihajici celonarodni prizkum dopravniho chovani bezpochyby pfinese cenné vysledky na
urovni statu, ale pro potieby dil¢ich uzemnich celkli na arovni NUTS3 budou pocty
dotazovanych relativné malé.

Obecné lze konstatovat, ze pocet dat vyuZitelnych pro dostatecnou specifikaci jednotlivych
opatfeni planu udrzitelné mobility neustale roste, avSak tato data nejsou dostatecné
skladovana a nasledné zvefejiovana tak, aby mohla byt aktivné vyuZita pro rtizna opatieni
planu udrzitelné mobility, ptipadné pro vyhodnocovani u¢innosti jednotlivych opatieni.

Rozséhlé datové soubory, které pro svoje potieby shromazd’uji provozovatelé hromadné
dopravy, operatofi fizeni dopravy v kiizovatkach, v tunelech a na délnicich, ptipadn¢ datové
soubory operatort jednotlivych mobilnich zafizeni nejsou dale sdileny pro obecné;jsi
dopravné-inzenyrské analyzy a v ndvaznosti na né pro plany mobility a jejich ak¢ni plany
(v€etné navrhu opatieni k ovlivnéni volby dopravniho prosttedku, ptipadné volby dopravni
cesty).

Jesté horsi zdrojova data jsou o dopravé nakladni. S vyjimkou dat sbiranych mytnymi
branami, schazi témét jakéakoliv dalsi data, ze kterych by bylo mozné odvodit potfebné matice
pro mezioblastni, pfipadné meziokrskové vztahy v prepravé materidlii a zbozi.

Problémy

e Absence zavazného dokumentu, ktery by stanovil povinnost spravct jednotlivych
datovych systémii tato data pfedavat do celondrodni databaze a zaroveri i absence
pravidel pro standardy sdilenych dat, archivaci téchto dat, depersonifikaci a zékladni
analyzy téchto dat.

e Nedostatek verejné dostupnych dat neumoziuje rozvoj riiznych nadstavbovych sluzeb
a aplikaci pro efektivnéjs$i vyuzivani a kombinaci jednotlivych dopravnich modi.

e V nakladni dopravé absence jakéhokoliv zdkonného predpisu, ktery by firmam
stanovil povinnost sdilet zdkladni data o objemech a trasach preprav jednotlivych
vyrobnich vstuptl i vystupti a zaroveil umozinoval firmam dostate¢nou ochranu jejich
obchodnich z4jm1.
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Silnicni a méstska vefejna hromadna doprava, piestupni uzly

Atraktivita silni¢ni a méstské vetejné hromadné dopravy je jednim z kli¢ovych faktort
zajisténi udrzitelné mobility.

Mezi hlavni faktory, které rozhoduji o volbé dopravniho prostiedku, patii:
e Osobni néklady na cestu
e Cestovni doba
e Spolehlivost provozu
e Pohodli

Pohodli tzce souvisi s:
e Rozsahem piepravni nabidky
e Kuvalitou dopravnich prostredki
e Kvalitou zastavek a prestupnich vazeb
e Kvalitou informaci (v redlném case)

V poslednim obdobi se v mnoha té€chto atributech atraktivita vefejné hromadné dopravy velmi
zvysila. V soucasné dobé (biezen 2018) je jiz téméf cela republika pokryta jednotlivymi
regiondlnimi integrovanymi dopravnimi systémy a postupné dochazi i k jejich lepsi
koordinaci v oblastech s rozptylenou dopravni poptavkou. U mnoha provozovatelli doslo k
razantni obméné vozového parku a diverzifikaci vozového parku z hlediska obsaditelnosti
jednotlivych vozidel. V ramci nékterych subregionti se postupné rozvijeji pilotni aplikace
alternativnich svozovych linek mikrobusii. Vyznamné¢ se zvySuje dostupnost vozidel pro
osoby s riznymi typy handicapi a rovnéz podil vozového parku s alternativnim pohonem.
Nahrazovani velkokapacitnich autobusii v subregionech s nizkou hustotou osidleni minibusy
vede k vyznamnym Uspordm pohonnych hmot a druhotné i ke snizeni negativnich dopadii
dopravy na zivotni prostiedi.

Soucasné¢ konkuren¢ni boj riznych dopravcti vyznamné ptispiva k zefektivnéni jejich ¢innosti
a druhotné 1 k sniZzovani jizdného. I pfesto sniZovani jizdného prestava byt stale vice vetejna
doprava jako socidlni sluzba, a je naopak mnohem vice vniména jako nezbytny prvek
dosazeni stavu udrzitelného rozvoje mobility v budoucnu.

Z hlediska pohonu postupné dochazi k vyznamnému narastu podilu autobust na zemni plyn,
kterych jiz v Ceské republice jezdi vice nez 1000 a vyraznym zplisobem nartsté i pocet
autobusil na elektricky pohon.

Za vyznamnym zlepSovanim stavu vozidel a dopadu jejich provozu na Zivotni prostiedi
zaostava stav mnoha zastavek a piestupnich uzli. Pfestupni uzly ¢asto nevyhovuji aktudlnim
pozadavkim na kvalitu dopravy, a to jak z hlediska jejich kapacity, jednotlivych ptestupnich
vzdalenosti a vazeb, tak také pridanymi sluzbami, které pfestupni uzel zatraktiviiuji. Jen zcela
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vyjimecné¢ jsou piestupni uzly nedilnou souéésti provozovaného systému. I kdyz i tento stav
se postupné zlepsuje. V souvislosti s moznosti vyuziti vyznamnych evropskych dotaci pro
zkvalitnéni vetejné hromadné dopravy dochazi k dil¢im upravam, ale i celkové piestavbé celé
fady vyznamnych prestupnich uzli MHD, ptipadn¢ celych nadrazi.

V mnoha ptipadech piestavby autobusovych nadrazi se vSak nedafi dostate¢né omezit pocet
odjezdovych stani a tim celkovou zabranou plochu nadrazi a délku pfestupnich vazeb, a to
piesto, ze dnesni technologie umoziuji dostateCnou informovanost pro odjezd riiznych linek
ze stejného odjezdového stani.

To, co plati pro autobusova nadrazi a piestupni uzly mezi jednotlivymi linkami MHD, plati
dvojnasob pro piestupni uzly mezi IAD a MHD tedy systémy P+R. I pfes nékolik desetileti
jejich pouzivani schézi kvalitni a dostate¢né kapacitni piestupni uzly Park + Ride, ptipadné
odvozené (Park + Bike, Park + Go), které by motivovaly jednotlivé uzivatele k pouziti
SetrnéjSich zpisobl dopravy. Existujici kapacity P+R velmi casto trpi jak nevhodnym
umisténim (dlouhd pfestupni vazba) tak i nedostate¢nou informovanosti fidi¢i o jejich
existenci a ptipadné volné kapacite.

Zcela nedostatecné je také zapojeni TAXI do systému vefejné hromadné dopravy, a to piesto,
ze v mnoha ptipadech mensich mést ptipadné prispévky na cestu TAXI byly o vikendech a
svatcich vyznamné niz$i nez jsou néklady spojené s provozovanim méstské hromadné
dopravy.

Problémy
e Pohodli a bezpecnost uzivatell jak v dopravnim prosttedku, tak i po cesté na zastavku,

piipadné na zastavkach a v ptestupnich uzlech.

Kvalitni informovanost cestujicich v§eobecné, ale i v redlném case.

Prili§ dlouhé prestupni vazby.

Zbytecné rozlehla autobusova nadrazi.

Nizky rozsah dopliikovych sluzeb v ptestupnich uzlech.

Schazejici data spokojenosti uzivateli s méstskou a vefejnou dopravou, ktera by

mohla byt vyuZita pro zlepSeni nabidky a druhotné dé€lby dopravni préce.

e Nedostateny bezbariérovy pristup ke vSem prestuplim a vazbam. Tam kde je tento
piistup zajistén, je mnohdy velmi komplikovany a vyznamné prodluzuje vzdalenost a
tedy 1 Cas potiebny k ptestupu.

Parkovani

Parkovanti je jednou z klicovych oblasti mobility managementu a parkovaci politika jednou z
nejucinnéjsich forem ovlivilovani chovani mobility. Presto, Ze principy ovlivnéni mobility
skrze parkovaci politiku jsou znamé a dostateén& provéfené jiz nékolik desetileti, v Ceské
republice byly dlouho zcela opomijeny a nejsou dostate¢ng uplatnény dodnes. Rizena
parkovaci politika, jejimz prvkem je nutné omezeni svobody rozhodovani o odstaveni vozidla,
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neni v prvni fazi své realizace pfili§ populédrni. Jeji uzitky se totiz projevi az v pozd¢jsi fazi,
kdy na jedné strané uzivatelé objevi vyhody méstskych prostor s omezenym poctem aut, ale
také moznost zaparkovani blizko cile v dobé, kdy to opravdu nutné potiebuji.

Problém spravné parkovaci politiky je mnohem vice politicky, nez technologicky. Pfestoze je
jednim ze zakladnich pravidel mobility managementu potieba zpoplatnit parkovani vSude
tam, kde je nedostatek parkovacich mist, vétsina politikil v obcich a méstech Ceské republiky
nema k tomuto nepopularnimu kroku dostatek odvahy. Pokud uz je nékde zpoplatnéni
zavedeno, ¢asto je zcela nedostate¢né kontrolovano.

Vyznamnym nastrojem parkovaci politiky, ktery je v Cesku zatim velmi malo vyuzivén, je
nastaveni sazby za parkovné, a to jak s ohledem na Cas straveny na daném parkovisti, tak i na
denni dobu, piipadné pln¢ dynamické sazba za parkovani v zavislosti na naplnéni dané
lokality. Pro mozné zavedeni tohoto opatieni by bylo mimo jiné potieba zavést kamerové,
nebo senzorové systémy, které by byly schopny sledovat aktudlni obsazenost v§ech
dostupnych parkovacich mist. V soucasné dob¢ informace o aktualnim naplnéni
disponibilnich parkovacich objektt, respektive o volné kapacité obvykle schézi a je omezena
pouze na ptipadnou informaci o tom, Ze parkovisté je zcela obsazeno. I tyto informace se vSak
vyskytuji vétSinou pouze v hromadnych parkovacich objektech, zcela minimaln€ jsou

k dispozici i pro velké plochy parkovani na ulici. Jeste horsi je informovanost fidict o
moznosti vyuziti kapacit P+R, kde mnohde schézi i ta nejzékladnéjsi véasné informace o
samotné existenci téchto parkovist.

Véaznym problémem mobility je nedostatek kapacit vhodnych P+R v dostate¢n¢ atraktivnich
lokalitach a s kratkymi pfestupy na vefejnou hromadnou dopravu. Pestoze i v Cesku existuji
velmi dobré ptiklady, jako je napt. parkovisté P+R u Zelezni¢ni stanice Blansko (Obrazek 2).
Podobné¢ kvalitni parkovisté u uzli s dostate¢nou frekvenci dopravy dokladuji, ze 1idé tuto
moznost radi vyuziji. BohuZzel jsou ¢astéjsi ptipady, kdy je parkovisté od ptrestupniho uzlu
piilis daleko, nebo je vzajemna vazba parkovisté a terminalu veiejné hromadné dopravy,
pfipadné méstské hromadné dopravy, rozdélena komunikaci s vysokou intenzitou dopravy.
Podobné jako v mnoha jinych otazkéach, které uzce souvisi s mobilitou i1 v ptipadé€ parkovist
P+R je zcela zadsadnim problémem jejich vyuZiti dostatecnd a v€asnd informovanost fidi¢t, a
to v takovém predstihu, aby vyuZiti bylo mozné nejenom pro pravidelné uzivatele, ale 1 pro
ndhodné navstévniky cilového mésta.
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Obrazek 1 Piiklad spravného P+R, Zelezni¢ni stanice Blansko

(zdroj:google.maps)

Samostatnou problematikou, kterd izce souvisi s parkovanim, je placeni parkovného. Jen
velmi pozvolna se rozsifuje moznost bezkontaktniho placeni parkovného, ptipadné placeni
mobilnim telefonem, i kdyz, jak je zndmo z mnoha GspéSnych realizaci v placeni MHD

v Ceské republice, je tento zptisob placeni velmi atraktivni a vyznamné snizuje naklady na
provozovani celého systému snizenim poctu operaci s hotovosti.

Jesté pomaleji nez bezkontaktni placeni parkovného se rozviji dynamické tizeni ceny za
parkovani v mist€ i Case, které vede k mnohem efektivnéjsimu vyuziti dostupné
infrastruktury. Samoziejme je to podminéno prislusSnymi technologiemi, kde zakladem jsou
senzory signalizujici obsazeni dot¢eného mista, ale v ndvaznosti na n¢ i centraly, které tidi
tarifni politiku a informuyji fidice, ktefi ptijizdeji do oblasti o volnych parkovacich mistech a
aktudlnich cenéch za jejich pouziti. VSechny tyto technologie jsou jiz dnes dostupné, jejich
implementace je pouze otazkou disponibilnich finanénich zdroju.

Problémy

e Neochota politikli razantnéji zavést zony placeného parkovného i tam, kde existuje
ziejmy nedostatek odstavnych a parkovacich ploch.

e Nedostate¢na kontrola zaplaceni ,,spravné* ceny.

e Zastaralost systému placeni parkovného. Vysoky podil placeni parkovného hotovosti.

e Nedostate¢né vyuZiti modernich technologii pro navadéni na volna parkovaci mista a
sniZzovani zbytnych cest pii jejich hledani.

e Nedostate¢né vyuziti modernich technologii pro placeni skutecné ceny
za kratkodobé parkovani.

10
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e Nedostate¢na informovanost fidi¢ii o aktualné volnych kapacitach parkovani mimo
hromadné garaze.

Silni¢ni ndkladni doprava

Soucasny stav

Nékladni doprava se postupné zkvalitiiuje a rozviji, ale nevyviji se udrzitelnym zptsobem,
protoze stale dominantnéj$i roli prebird pravé silni¢ni doprava, a to i v dalkovych relacich.
Jednotlivi vyrobci, ani logistické firmy, nejsou ani pozitivné ani negativné motivovani

k vétSimu vyuzivani Zelezni¢ni dopravy, ptipadn¢ dopravy kombinované. Z hlediska
dopravniho inZenyrstvi je nutno konstatovat, Ze pokud se tyce jakychkoliv tokl materidlu
nebo zbozi, nejsou ani v sektoru zemédé€lstvi a lesnictvi, ani v primyslu a vyrob¢, ani v
sektoru obchodu a sluzeb, zjist'ovana, a jak na obecni, krajské nebo celostatni urovni,
archivovéna a analyzovana ani ta nejzakladné;jsi data, na zéklad¢ kterych by bylo mozné s
pfijatelnou mirou presnosti predikovat budouci toky materidlu a zboZi a s tim izce souvisejici
pozadavky na logistické fetézce, vCetné citylogistiky.

Tento zakladni nedostatek byl konstatovan jiz v roce 2012 v ramci zpracovani Sektorovych
strategii Ministerstva dopravy. Pfesto na n¢j doposud nebylo na Grovni statnich organt

a instituci nijak reagovano. Je pfi tom zfejmé, Ze tyto informace jsou naprosto nezbytné

pro jakékoliv dal$i progndzy moznosti kombinované dopravy, ptipadné prognézy funkcnosti
systém1 citylogistiky.

Klicovym aspektem dopravy je jeji spolehlivost v ¢ase, proto je silni¢ni doprava ¢asto
preferovana i v relacich, kde by mohla byt nahrazena pln¢€, nebo z vyznamné ¢asti, dopravou
zelezni¢ni. S rlistem intenzit silni¢ni dopravy je vSak tato spolehlivost stale vice narusena,
piipadné je ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu vlivem nedostate¢nych parkovacich
kapacit pro dodrzovani fadnych bezpecnostnich ptestavek fidica.

Pokud se tyka zpoplatnéni nakladni dopravy je stale ¢ast&ji v Evropé vyuzivan systém
vykonového myta, a to nejenom z hlediska délky cesty, ale také Casu realizace vlastni cesty.
Je jisté, Ze aplikace podobného principu i v Ceské republice je pouze otazkou Casu.

Problémy

e Neexistence sit’ vefejnych logistickych center.

e Neexistence strategie podpory logistiky z vefejnych zdroju.

e Neexistence velkokapacitnich parkovist’ pro moznost fadného dodrzovani
bezpecnostnich prestavek.

e Neexistence vykonového myta.

e Schazejici vize cesty k omezeni produkce CO; a schazejici podpora k naplilovani této
vize.

11
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Citylogistika

Specifickym problém nakladni silni¢ni dopravy je citylogistika, tedy zdsobovani, ale také
odvoz odpadu. Problematiky ndkladni dopravy ve mésté se dale rozpada na mésto, jako celek
se vSemi svymi ¢astmi, a centrum meésta, které ma v mnoha smérech své specifické potieby.

Podobné¢ jako v mnoha jinych dil¢ich problematikéch i v oblasti zdsobovani nejsou doposud
v 74dném z mést Ceské republiky shromazd’ovana a analyzovana jakakoliv data, ktera by
mohla piispét k ptijeti relevantnich opatfeni pro snizeni poctu jizd nékladnich vozidel ve
mésté, piipadné nahrazeni stavajicich typti vozidel vozidly s niz§imi dopady do zivotniho
prostiedi.

V Ceské republice je problematika piistupu nédkladni dopravy do mést, ptedev§im pak jejich
center, feSena nejcastéji vytvarenim zon s omezenym piistupem, a to jak tonazi, tak i Casové.
Podobné jako v ptipadé parkovani je vyznamnym problémem, pfedevsim casového omezeni
vjezdu, zcela nedostatecna kontrola opravnéni k vjezdu do téchto zén a hlavné délky pobytu
v nich.

Obrazek 2 Priklad omezeni tonaze, Kroméiiz

Foto: HBH

Problematiky citylogistiky je problémem vsech vyspélych mést a v Evropské unii je ji
v posledni dob¢ vénovana vyznamnd pozornost. Jenom v ramci iniciativy CIVITAS se
v soucasnosti dokoncuji 4 projekty, které jsou zaméfeny na problematiku citylogistiky

12
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(CITYLAB, NOVELOG, SUCCESS, U-TURN). Jednim z dtiikazti minimalni pozornosti,
ktera je vénovana problematice citylogistiky v Ceské republice je i skute¢nost, Ze v zadném

z téchto 4 projektt neni partner z Ceské republiky. Cile vyie zminénych projektd jsou si
navzajem velmi blizké. Spole¢nym cilem je ptispét ke splnéni pozadavku na snizeni produkce
CO, dopravou ve méstském prostiedi cestou snizeni poctu/délky cest dopravy, ktera je
nezbytna pro chod mésta, ptipadné nahrazeni dopravnim prostfedki jinymi, SetrnéjSimi

k Zivotnimu prostredi.

Soucasti vsech projektil jsou pilotni implementace opatieni, kterd by méla napomoci dosazeni
vytceného cile. Mezi tato opatieni patii napf.:
e Vytvoreni logistickych center na hranicich feSeného uzemi, ve kterych ma dojit
k omezeni nakladni dopravy
e Zasobovani v feSeném uzemi elektromobily, pfipadné ndkladnimi elektrokoly
e Zasobovani mimo Spickové hodiny, pfipadné zdsobovani v noci
e Sdilené zasobovani pro vice cilovych uzivatell

Neékteré zaveéry projektl jsou specifické pro feSené oblasti, ale mnohé je mozno vnimat jako
obecné¢ platné. Predevsim:
e Jednotliva opatfeni je tfeba vnimat spiSe jako inspiraci, ale nelze je zcela kopirovat do
jiného mésta, je tieba je upravit na mistni podminky.
e Maji-li byt tato opatieni ispésSna, jsou velmi naro¢na na pripravu. Zkusenosti hovoii az
o desetileté periodé mezi tivodni ideou a skute¢nym uplatnénim opatieni v daném
uzemi.
e Pro zavedeni pfisluSnych opatieni je naprosto nezbytnd dokonala znalost stavajiciho
stavu (data).

V nékterych z projektii jsou zapojeny 1 globalni piepravni fetézce a je tedy zfejmé, Ze procesy
vyzkousené v jinych evropskych méstech by byly schopni realizovat i v Ceské republice, ale

4

musely by k tomu byt motivovany ptislusnymi zakony, ptipadné piedpisy nizsi pravni urovné.
Problémy

e Nedostate¢na pozornost vénovand problematice citylogistiky.

e Neexistence podpory pro pilotni aplikace moderni citylogistiky.

e Nedostate¢ny dohled nad dodrzovanim zékazu vjezdu, ptredevsim z hlediska

nedodrzovani ¢asového omezeni.
e Riziko spojené s rostoucim poctem elektronického nakupovéni potravin a jidel.

2. Prumyslové a spolecenské zmény
V poslednim obdobi dochézi k celé fadé zmén v odvétvi dopravy, které souvisi jak s ptechody

na nové druhy energii, ale soubézné i s celou fadou novych technologii, véetné informacnich
technologii, ale také s mnoha spolec¢enskymi zménami.

13
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Z hlediska pramyslovych a technologickych zmén s vyznamnym dopadem na rozvoj
udrzitelné mobility mizeme zmény rozdélit na zmény souvisejici s:
e Prechodem na alternativni pohonné hmoty
e Rozvojem informacnich technologii
e Neustalymi zménami v moznosti placeni za sluzby, aktualné rozvojem bezkontaktniho
placeni
e Ziskavanim dat o dopravé (napf. v sitich mobilnich operatorti)

SoubéZné se rozviji 1 vyvoj adekvatni infrastruktury napf. pro dobijeni vozidel pfimo
provozem na délnici.

Z hlediska celospole¢enskych zmén se jedna pfedevs§im o vyznamné zmény chovéni, které
souvisi s:

e prudkym rozvojem informacnich technologii,

e stale tésné&jsi vazbou na socidlni site,

e postupuyjici koncentraci obyvatel v méstskych aglomeracich, ale zaroven snizovanim

poctu obyvatel v jddrovych oblastech,

e vzristajici oblibou nakupovani potravin, ptipadné hotovych jidel pfes internet,

e vzristajici oblibou sdilené ekonomiky,

e starnutim populace.

Vsechny tyto celospolecenské trendy maji vyznamny vliv nejenom na celkovy pocet jizd, ale
také na volbu dopravniho prostiedku.

Soubézné s velmi vyznamnym nartistem kvality dopravnich prostiedkli v méstské, piipadné
vefejné hromadné doprave a zaroven s plnym pokrytim trasy jizdy kapacitnim piipojenim
k internetu stoupa pocet lidi, ktefi upfednostiiuji cestu vefejnym dopravnim prostiedkem a
pribéznou moznosti komunikace pies socidlni sité pred pouzitim osobniho automobilu.

Uz i v Ceské republice, i kdyZ piedevsim ve velkych méstech, prib&zné klesa pocet driteltt
fidi¢ského opravnéni pro osobni automobily ve vékové skupin€ 18 — 25 let a pro vétSinu
piislusnikii vékové skupiny ,,mileniali* jiZ neni auto takovym statusem socidlniho postaveni,
jako bylo pro mnoho jejich rodi¢t. Lze o¢ekavat, ze tito mladi lidé budou i v budoucnu vice
vyuzivat vetfejnou hromadnou dopravu, ptipadné néjaké formy sdilené dopravy.

14
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Sdilena mobilita

Samotny princip sdilené ekonomiky, a tedy i sdilené dopravy, neni ni¢cim novym a byl a je
praktikovan dnes a denné v mnoha oblastech. Nejcastéjsim piikladem v ¢eskych podminkéach
jsou ziejmée sdilené flotily vozidel nékterych zaméstnavateli, ptipadné sdilend firemni
parkovaci mista, stejn¢ tak jsou vSak sdilena i parkovaci mista pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Jako pojem byla sdilend ekonomika znovuobjevena v souvislosti se vznikem plant udrzitelné
mobility.

Sdilen4 ekonomika v doprave se uplatiiuje v mnoha smérech napt.:
e Sdilené nakladni auto, stavebni a zeméd¢lské dopravni prostredky
Sdilené osobni auto
Sdilené sluzebni vozidlo
Sdilené parkovaci misto
Sdilené misto pro vykladku a nakladku
Sdilené ptepravni prostory
Sdilené kolo apod.

Jednozna&né nejéast&jsimi formami sdileni v Ceské republice sdileni osobnich aut
(carsharing) a sdileni kol (bikesharing).

Carsharing

Formy carsharingu se v pribéhu ¢asu vyvijely, nékde funguje vice forem soucasné, nékde
pouze nekteré z nich. V posledni dob¢ se s rozvojem mobilnich technologii neustale vyviji
metody snadnéjSiho sdileni.

Peer to peer
e Jednotlivci si pijcuji auta od jinych soukromych osob.
e Neékdy systém zastit'uje néjaka organizace pronajimatele pojisténim, kterd spojuje
nabidku a poptavku.
e Nevyhodou je, Ze po rezervaci je nutné kontaktovat kvili kli¢i konkrétni osobu (to
nefunguje tak rychle jako u klasického sdilent).

Klasické sdileni

e Vozidla jiz neni potieba parkovat na pfedem definovanych parkovistich, ale staci je
zaparkovat v pfedem definované oblasti.
Zajemci mohou on-line vidét presnou polohu vSech aktudlné dostupnych vozidel.
Opravnéni uzivatelé oteviraji vozidlo bezkontaktné.
Bezkontaktni je i placeni.
Automobily jsou snadno rezervovatelné.
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Pocty sdilenych aut rostou v posledni dobé geometrickou fadou (Obrazek 3).

Pocet sdilenych aut v CR v letech 2012 - 2017
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Obrazek 3 Vyvoj poctu sdilenych aut v Ceské republice
Zdroj: http.//ceskycarsharing.cz/carsharing-v-cr-2017/

V roce 2017 bylo u provozovatelii carsharingu k dispozici 344 vozidel ve 12 méstech Ceské
republiky a tento pocet dal neustale roste. I ptes relativné prudky rozvoj lze ocekavat jesté
mnohem razantnéjs$i nartst po fadné propagaci tohoto zptisobu dopravy, zv1asté pak, pokud
nékterd mésta podpofi tato auta napiiklad vyhrazenymi parkovacimi misty v Zadanych
lokalitach, ptipadné sniZenou cenou parkovného pro auta v systému carsharingu.

Jednotlivi provozovatelé carsharingu zalozili Asociaci ¢eského carsharingu.

Krom¢ sdileni vlastniho vozidla je nejéastéjsi formou sdilené mobility spolujizda osob.

Z hlediska méstské mobility je zajimava predev§im spolujizda ve méstech, kterd se rozviji

v celé radé mést, avsak mnohde ma charakter spise taxi nez klasické spolujizdy, ktera spoc¢iva
v tom, Ze fidi¢ by danou jizdu vykonal v kazdém ptipad¢ i bez nabidnuti mista dalsi osobé.
Tato oblast prochdzi v posledni dob¢ relativné boutlivym vyvojem, avsak z hlediska
technologii Zadné nové podnéty nepiinasi.

Bikesharing
Sdileni kol proslo v poslednich dvou desetiletich snad jesté bourlivéjSim vyvojem nez sdileni

automobilll. Obecné miizeme mluvit o dvou zasadné odliSnych systémech sdileni kol,
bezstanicovém a stanicovém.
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Pokud se tyce stanicového systému, miizeme v soucasné dobé mluvit jiz o 5. generaci
systému sdileni kol. Vyvoj sdileni je dokumentovéan na nésledujicim Obrazku 5.

Tabulka 2 Vyvoj systému sdileni kol v poslednich desetiletich

1. 2. 3. 4. S.

Vlastnost systému
generace |generace |generace |generace |generace

Pijceni a vraceni kol
kdekoliv

Jednotna barva kol

Pijcovani kol na predem
uréenych mistech

Vraceni kol na pfedem
uréenych mistech

Vraceni kol do stanic

Platba za uZivani
bikesharingu

Identifikace uzivatele

Reklama na kole

Redistribuce kol

Integrace s ostatni
vetejnou dopravou

Smart bikes

Elektrokola v systému

http.//www.bikesharing.cz/historie-bikesharingu.html

Stanicovy systém je narocnéjsi na ptipravu i provoz, ale z dlouhodobého hlediska piinasi
mnohem méné problémil a je tedy ve vysledku efektivnéjsi pro dosazeni cilti udrzitelné
mobility.

Bezstanicovy systém bikesharingu ma sice urcité vyhody z hlediska minimélnich méstskych
investic a také minimalniho politického rizika a zaroven rychlého dopadu na délbu dopravni
prace, avSak Casem se projevuji spiSe nevyhody, které spocivaji v:

Zaplaveni mésta koly ¢asto jiz pouze vraky kol

Parazitovani na cizim a vefejném prostoru a vetejném mobiliafi

Nevhodné zaparkovanych kolech, ktera blokuji cestu chodctim

Vys8i mitfe vandalizace (az 20% kol byva poskozeno, operatofi bikesharingu nefesi
udrzbu a kola zanechéavaji na ulici)

Nasledné odstrafiovani nezddoucich kol (na zaklad¢ protestt rezidentli) byva napadeno
cyklovetejnosti za nepratelsky postoj k cyklistiim a nedostate¢ny pocet stojant
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Jakékoliv formy sdilené mobility jsou vyznamnym ptispévkem k dosazeni cild udrzitelné
mobility. Z hlediska bikesharingu je nutné, aby jiz pfed zavedenim systému byla na zakladé
platné legislativy definovana méstem jasna pravidla pro provozovatele téchto systémii.

Pti dodrzeni téchto pravidel je mozné G¢inné provazat systémy bikesharingu jak se systémy
vefejné/meéstské hromadné dopravy, tak i s individualni dopravou (Park+Bike)

Vyznamnym ndastrojem pro zvyseni pouzivani sdilenych aut i sdilenych kol jsou rtizné
aplikace v chytrych telefonech. Aplikace nejenom poskytuji rychly piehled o dostupnych
sluzbach, ale umoziiuji také instalaci digitalnich zdmka ke sdilenym koltiim/autim, hledani
nejbliz§iho dostupného vozidla, dostupného parkovani a také volbu optimalni cesty.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze je prioritnim zdjmem mésta, aby systémy sdilené dopravy byly

v

-----

3. Identifikace bariér branicich rozvoji udrzitelné mobility

Aktualni stav zpracovani planti mobility a jejich dil¢ich problém je pro vSechny evropské
zems, véetné Ceské republiky, velmi dobie analyzovano v pracovnim vystupu D1.2 projektu
PROSPERITY (Prosperity through innovation and promotion of Sustainable Urban Mobility
Plans — Prosperita skrze inovace a podporu planti udrzitelné mobility) z unora 2018.

Tato zprava identifikovala hned n¢kolik bariér, které mohou siln€ ovlivnit dosazeni cili
udrzitelné mobility v pozadovaném ¢asovém horizontu. Mezi né€, podle zdkladni analyzy,
patfi:
e Nizka uroven spoluprace mezi riznymi odbory/ifady na vSech urovnich (mésto, kraj,
stat)
e Nizka celostatni podpora a nedostatecny legislativni rdmec
e Nedostatecna politicka vile
e Nedostate¢na odborna kapacita pro implementaci jednotlivych opatfeni PUM/SUMP
v souladu s vizi SUMP a dostupnymi finan¢nimi prostiedky (které byvaji omezené)
e Nedostate¢ny, pfipadné nedostateéné vérohodny sbér dat, monitorovaci proces a
analyzy

Kromé¢ vySe zminénych bariér byly v analyzach strukturovanych rozhovort s kli¢ovymi
zodpovédnymi aktéry v jednotlivych zemich Evropské unie identifikovany nasledujici
bariéry:

e Nedostatek aktivit SUMP na celondrodni urovni

e Nedostatek zajmu o problematiku SUMP/PUM mezi politiky na vSech urovnich
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e Nedostate¢na profesionalni podpora véetné schazejicich pravidel kontroly kvality,
nedostatek expertli s dostate¢nymi kompetencemi pro tvorbu a implementaci
SUMP/PUM

e Setrvacnost v tradi¢nim pfistupu k dopravnimu planovani, které je zaméieno
piedevsim na opatieni v rozvoji infrastruktury pro motorovou dopravu, coz vede
k prioritizaci souvisejicich opatteni pted ostatnimi opatienimi SUMP.

K vyse uvedenému vyétu je nutno konstatovat, e plné odpovida situaci v Ceské republice
v dobé& zpracovani tohoto dokumentu. Dil¢i rozdily mohou byt snad jen v hierarchizaci
jednotlivych bariér.
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