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1. Uvod

Téma udrzitelné mobility je z mnoha uhla pohledu zastieSujicim tématem nad jednotlivymi
problematikami, kterymi se zabyvaji dalsi pracovni skupiny TPSD. Pracovni skupina Mobilita
zahdjila svoji ¢innost v roce 2010 a postupné v ni byly zpracovany nésledujici dokumenty:

Vize silni¢ni dopravy v roce 2030
Strategicka vyzkumna agenda
Navrh implementac¢niho planu

Tyto studie byly prezentovany a oponovany v ramci Technologické platformy silnicni
doprava, jsou tematicky provazané a jsou nedilnou soucasti dosavadnich souhrnnych vystupt
Technologické platformy silnicni doprava. V prubéhu c¢innosti Technologické platformy
silnicni doprava byly Strategickd vyzkumna agenda i Navrh akéniho planu nékolikrat
aktualizovany. Na zdklad¢ téchto dokumentd bylo nékolikrat zpracovéno i portfolio projekta,
Z nichz nékteré jiz byly i realizovany, ptipadné jejich realizace aktudlné probiha.

Zatim posledni dokument pracovni skupiny Mobilita
,,Popis problému souc¢asného stavu®,

ktery tvofi nedilnou soucast stejnojmenného dokumentu zahrnujici Siroké spektrum prace a
vyzkumu jednotlivych ¢lentt Technologické platformy silni¢ni doprava, byl zpracovan na
pirelomu let 2017 a 2018 a rovnéZ oponovan v ramci Technologické platformy silni¢ni
doprava. Pro tento dokument ¢innosti pracovni skupiny mobilita doslo k ur¢itému posunu ve
vyélenéni dil¢ich problematik do samostatnych pracovnich skupin. Cast ptivodné feSené
problematiky je feSena v ramci pracovni skupiny Nové technologie, Cast v oblasti Autonomni
vozidla. Neéktera témata, feSend v téchto dvou nedavno zaloZenych pracovnich skupinach a
pracovni skupiné Bezpecnost s problematikou mobility natolik souviseji, Ze je zfejmé, Ze se
neni mozné vyhnout nékterym dil¢im prekryvim.

Piekryvy a presahy pracovni skupiny mobilita lze ¢asto nalézt i v dalSich pracovnich
skupinach TPSD, ale i v ¢innostech mnoha dalSich technologickych platforem. Mobilita je
velmi Siroky pojem, Ktery v sobé spojuje mnoha odvétvi védy a vyzkumu v nejriznéjSich
oblastech a ¢im dal tim castéji i1 jejich nejriznéjsi priniky a spojeni. Velmi dobie je
komplexnost problematiky Mobility zachycena na nasledujicim Obrazku 1, ktery byl prevzat
z dokumentu Strategickd vyzkumna agenda, kterou vydal ERTRAC (Evropsky poradni sbor
pro vyzkum v oblasti silni¢ni dopravy) jako svlij podklad pro 9 ramcovy program Evropské
unie.

Na piikladu komplexniho feSeni méstské mobility, ktery je na Obrazku 1 zachycen, je velmi
dobfe ziejmé, jak spolu navzijem souvisi problematika vefejné hromadné dopravy,
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elektrifikace silni¢ni dopravy, ndkladni dopravy ve méstech, sdileni dopravnich prostiedkl
(carsharing), dostate¢ného prostoru pro uplatnéni mékkych dopravnich modu (pési a
cyklistickd doprava, multimodalni dopravy a informovaného rozhodovaciho procesu, tedy
procesu, ktery je zalozen na dostate¢ném toku dat ze vSech dil¢ich prvki tohoto systému.

Electrification Urban freight

Obrazek 1 Integrovana mobilita na prikladu mésta

(zdroj ERTRAC)

2. Sméry mozného technologického vyvoje

2.1Data a jejich analyzy, komunikace a informovanost

Nedostatek dat, neochota kK jejich sdileni a k zajisténi jejich prubéznych analyz byla
v predchozich etapach Cinnosti pracovni skupiny Mobilita zminéna jako jedna ze zcela
zasadnich bariér pro rozvoj mnoha navazujicich systému. Zajisténi vérohodnych dat je pro
nejriznéjsi aplikace a hlavné moZznost pribézného vyhodnocovani nejriiznéjsich opatfeni pro
zajisténi udrzitelné mobility zcela zdsadnim predpokladem.

V soucasnosti je nutno konstatovat, ze ve velké mife pretrvava stav, kdy nejsou v dostate¢né
mife uplatiovany postupy, které by garantovaly dostatecné kvalitni datové soubory pro
moznost planovani a nasledného vyhodnocovani efektu jednotlivych opatfeni v oblasti
udrZzitelné mobility.

Prikladem hodnym nasledovani na meéstské urovni je hlavni mésto Rakouské republiky,
Viden. Zastupci Vidné vroce 2013 piedstavili vramci konceptu smart cities dlouho
ptipravovanou vizi IKT, kterd prosazuje oteviené vladnuti, oteviena data a otevienou politiku,
to v§e pomoci informacénich a komunikacnich technologii. Je nutno zminit, ze vznik podobné
vize neni mozno realizovat béhem jednoho volebniho obdobi. Vlastni idea této vize vznikla o
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8 let diive, tedy jiz v roce 2005. Ptipadni naslednici bezesporu mohou tento Cas zkratit, ale
pro aplikaci vSech postupi je potfeba vyznamny cas, ktery rozhodn¢ presahuje jedno volebni
obdobi. Tento Cas je nutny na piipravu jednotlivych, vzajemné provazanych vazeb, které je
mozno shrnout do tfi piliit, tak jak jsou spravné implementovany nejenom ve Vidni, ale
rovnez v fad¢ dalSich mést, kterd se snazi ptiklad Vidné nésledovat.

Tii pilife vize IKT

Informace — v ramci tzv. Virtualniho aradu (Virtuelles Amt, 2010) existuje 580 webovych
stranek, které obcaniim umozni veSkeré myslitelné navstévy aradi vytesit z pohodli domova
po internetu (napiiklad ohlaseni Zivnosti).

Komunikace — kazda stranka umoznuje ziskat zpétnou vazbu od uzivatell, jim naopak nabizi
kontakt na ptislusného tfednika, virtualni afad tak neni jednosmérny.

Transakce — systém umi poradit a doporucit vyfizeni problému skrze 230 on-line formulaiu,
které jsou podporovany standardizovanym procesem, podle kterého ufednici magistratu
veskerou agendu fesi. Cely systém je navic open source.

Zékladem systému IKT jsou oteviena data. V soucasnosti je ve Vidni na OGD (Open
Government Data) portalech 196 datovych sad ve strojové ¢itelném formatu. V navaznosti na
vefejnou dostupnost téchto dat vznikaji rtizné aplikace pro mobilni a webové sluzby, které
feSi napiiklad v oblasti mobility jizdu vefejnou dopravou, sluzby ruznych ptjcoven
dopravnich prostedki, ale i tak specifické véci jako jsou aktualni poruchy vytahd k metru.
Bohat4 a neustdle aktualizovana databaze umoznuje vznik novych a novych aplikaci, které
pomahaji obanim Vidné mimo jiné i v problematice Mobility. Ke konci roku 2015
existovalo vice nez 110 aplikaci, které umociiuji vzajemny kontakt mésta s obCany
a komunitami.

Jednou z nejzajimavéjSich aplikaci, bezprostiedné souvisejicich s mobilitou, je ,,Parken
Wien“. Aplikace obsahuje informace, kde je mozno V realném Case zaparkovat i S moznosti
filtrovat ta parkovaci stani, kde je v cilové oblasti mozno parkovat zdarma. Aplikace poradi,
zda nestojite v parkovaci zoné pro rezidenty a skrze aplikaci lze parkovani pomoci SMS i
zaplatit. Soucasti otevieného mésta je fakt, ze aplikace je oteviena i turistim a ma tedy, mimo
jiné, i ¢eskojazycnou verzi.

Nedilnou a velmi dillezitou soucasti otevienych dat je i jejich format, ktery by mél byt co
nejvice kompatibilni s nadfazenymi databdzemi pro co nejsnadnéjsi spolupraci na statni, ale 1
celoevropské urovni. Videnisky datovy portdl www.open.wien.at je propojeny s narodnim
portalem data.gv.at a ten s evropskym portalem www.publicdata.eu.
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2.2 Komunikace a informovanost

Na ptikladu Vidné je velmi dobie dokumentovatelny 1 dal§i vyznamny prvek budouciho
vyvoje udrzitelné mobility a tim je komunikace a informovanost. Nedilnou a velmi
vyznamnou soucasti systému je zpétna vazba od ob¢ani. Lidé maji moznost hodnotit samotné
fungovani systému, ale mohou se skrze n¢j predevsim vyjadfovat k navrhiim mésta, ¢imz se
vyznamn¢ rozviji komunikace mésta a obCana a ziskavaji se cenné informace od obc¢anti v jiz
klasifikované, standardizované form¢. Touto moznosti se dosahuje vyznamnych uspor jak
Vv feSeni jednotlivosti, tak iV prosazovani celé strategie. Mésto Viden se tak stava pruznym
subjektem, reagujicim rychle na aktualni potieby jeho obyvatel. Je prokazano, ze zvoleny
systtm vyznamné usnadiuje a zefektiviluje praci magistratu napfic riznymi odbory
a oddélenimi.

K propagaci systému a komunikaci s obCany slouzi, mimo jiné, také kazdoro¢ni konference,
kterou mésto Videnn potada k problematice otevienych dat soubézné se soutézi o nejlepsi
aplikaci a pravidelny den otevienych dat. VSechny tyto aktivity s sebou piinaseji vyznamné
vétsi informovanost obyvatel i nav§tévnikii Vidné o moznostech mobility a pfinasi s sebou
nové, ale i aktualizované aplikace pro dalsi zkvalitnéni Zivota ve Vidni.

ata

OGD DAY 2018

U2/)3 Volkstheater Besucherforum

- L4
- B '

Obrazek 2 Fotogalerie OGD dne 2018 ve Volkstheatru
Zdroj: https://open.wien.gv.at/site/open-data/danke-ogd/

Vyznamnou slozkou informovanosti je 1 dostatecnd prezentace uspor, které vznikly
zavedenim IKT. Podle studie Univerzity v Kremsu je dosazena tuspora v fizeni mésta cca
700 000 Eur. Do této castky pfitom nejsou zahrnuty ndklady, které by mésto muselo
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vynalozit, kdyby jakoukoliv z pouzivanych aplikaci mélo nechat samo vyvijet. Komercni
hodnota prvnich 100 aplikaci, které vznikly na zakladé OGD (Open Government Data) se
odhaduje na cca 550 000 Eur.

Na piikladu Vidné je zfetelné vidét, ze technologicky vyvoj ve sbéru dat doséhl oproti stavu
pfed nékolika malo lety velmi vyznamného pokroku, piesto je neustale zdokonalovan a
doplnovan dal§imi a dalSimi moznostmi a technologiemi sbéru, prenosu a vyhodnocovani dat.

Dilezitou slozkou technologického vyvoje, které by meéla byt v nasledujicim obdobi
vénovana maximalni pozornost, jsou technologie souvisejici se zpracovanim dat a jejich
zvefejnénim, nejlépe ve formé otevienych datovych sad. Rozvijeny by také meély byt
technologie souvisejici s prezentaci dat a informaci v§em potencialnim skupinam uzivatelt
vcetné vSech skupin uZzivateld se specifickymi potebami.

Dostatecna prezentace a informovanost vSech skupin vefejnosti nutné bude mit za disledek
odstranéni dalsiho z kli¢ovych problémi mobility v Ceské republice, a to nedostate¢nou
politickou vili napfic politickym spektrem k provazanosti dopravniho a uizemniho planovani a
druhotné¢ 1 ve zvyseni tlaku na politiky k seriéoznéjSimu pfistupu k pfipravé, plnéni a
pribéznému vyhodnocovani PUMM/SUMP.

2.3 VHD a ptrestupni uzly

Snad v zadné jiné feSené problematice nelze Iépe uchopit motto ,,Mobility as a service®, tedy
mobilita jako sluzba. Mobilita je pfedevSim sluzba statu, kraje, mésta a obci obCantim, ke
zptistupnéni Skoly a zaméstnani, ale také vSech sluzeb a volnocasovych aktivit. To vSe
nejenom ve zcela zakladnim a nezbytném standardu, ale tak, aby byl umoznén plnohodnotny
Zivot vSem nejriznéj$im skupinam obyvatel, v¢etné téch s riznymi typy handicapti. Z tohoto
uhlu pohledu je tieba v nasledujicim obdobi nefesit pouze zakladni dopravni obsluznost, ale
rovnéz dostateCnou variabilitu a frekvenci spoji s vyuzitim vSech moZnosti multimodalni
dopravy vcetné¢ vyuziti vSech typti modernich technologii a flexibilnich nizkokapacitnich
spoju a zapojeni nejriznéjSich typt taxisluzeb, ptipadné sdileni vozidel.

Jak jiz bylo uvedeno v ptedchozim dokumentu pracovni skupiny mobilita, v poslednim
obdobi se atraktivita vefejné hromadné dopravy velmi zvysila, a to predevSim vstupem
soukromych piepravci. Postupné doslo k vyznamnym zménam ve vozovém parku, a to jak
Vv méstské hromadné dopravé, tak 1 Zelezni€ni dopravé a diverzifikaci vozového parku z
hlediska obsaditelnosti jednotlivych vozidel. V ramci nékterych subregioni se postupné
rozvijeji pilotni aplikace alternativnich svozovych linek mikrobusti. Nahrazovani
velkokapacitnich autobusit v subregionech s nizkou hustotou osidleni minibusy vede
k vyznamnym tsporam pohonnych hmot a druhotné i ke snizeni negativnich dopadi dopravy
na zivotni prostiedi.
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Vyznamné se zvysuje dostupnost vozidel pro osoby s riznymi typy handicapt a rovnéz podil
vozového parku s alternativnim pohonem, piredevSim pohonem na zemni plyn, ale stale ¢asté&ji
i elektricky, piipadné¢ dualni pohon vozového parku. Vefejna hromadna doprava prestava byt
vniméana jako socialni sluzba, a je naopak mnohem vice vnimdna jako nezbytny prvek
dosazeni stavu udrzitelného rozvoje mobility v budoucnu.

Z hlediska vlastni pfepravy by rozvoj modernich technologii mél byt zaméfen predevsim na
technologie souvisejici s pfesnou lokalizaci kazdého jednotlivého spoje a nasledné
technologie souvisejici s predikci dojezdového Casu do konkrétni zastavky a samoziejmé
navazujici informovanost prepravci, cestujicich ve vozidlech daného spoje, ale rovnéz
cestujicich, ktefi chtéji stejny spoj vyuzit na nékteré znaslednych zastavek. Podobné
technologie jsou jiz v soucCasnosti bézné pouzivany v ndkladni automobilové dopravé, ale
V piepraveé osob je jejich vyuziti velmi nizké.

Je rovnéz ziejmé, ze 1 nadale budou rozvijeny technologie, které souvisi s minimalizaci
operaci s hotovymi penézi, a to jak Vv prodeji jizdenek pfimo v konkrétnim spoji, tak i ve
¢innosti souvisejicich s ekonomikou provozu, a to jak z hlediska vlastni pracnosti, tak i
vyznamnych ztrat ¢asu v ptipad€ prodeje jizdenek ptimo fidi¢i v jednotlivych spojich.

Ptiklady velmi uspésného zavedeni nakupu jednorazovych jizdenek pomoci bezkontaktni
platby bankovni kartou lze jiz v soudasnosti najit i v Ceské republice, mimo jiné i na
Malinovského namésti v Brné. Jiz prvni vyhodnoceni prodeje vysoce piekrocilo plivodni
ocekavani a lze tedy konstatovat, ze tento ptispévek k moderni mobilité 1ze zcela jednoznacné
vnimat jako sluZzbu obcanim i navstévnikim Brna a plné napliiuje heslo ,,Mobilita jako
sluzba®.

Za vyznamnym zlepSovanim stavu vozidel a dopadu jejich provozu na zivotni prostiedi
zaostava stav mnoha zastavek a prestupnich uzll. Pfestupni uzly ¢asto nevyhovuji aktualnim
pozadavkiim na kvalitu dopravy, a to jak z hlediska jejich kapacity, jednotlivych piestupnich
vzdalenosti a vazeb, tak také pfidanymi sluzbami, které piestupni uzel zatraktiviuji.
V souvislosti s moznosti vyuziti vyznamnych evropskych dotaci pro zkvalitnéni vefejné
hromadné dopravy dochézi k dil¢im upravam, ale i1 celkové piestavbé celé fady vyznamnych
ptestupnich uzlt MHD, piipadné slouceni rGznych typli piestupnich uzlii do nového
multimodalniho pfestupniho uzlu se soucasnym posilenim moznosti piestupti z IAD na VHD
(P+ R), cyklistické dopravy, sdilené dopravy a TAXI.

V mnoha ptipadech ptestavby autobusovych nadrazi se nedaii dostatecné omezit pocet
odjezdovych stani a tim celkovou zabranou plochu nadrazi a délku ptestupnich vazeb, a to
ptesto, Ze dnesni technologie umoziluji dostatecnou informovanost pro odjezd riznych linek
ze stejného odjezdového stani.
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V této souvislosti je tfeba vSestranné rozvijet technologie souvisejici se sledovanim rychlosti
dopravniho proudu na naslednych usecich trasy kazdého autobusu a nasledné i technologie
k analyze potiebné doby k dosazeni cilové destinace, a to nejenom proto, aby byla co nejvice
eliminovana piipadna zpozdéni, ale predevSim z divodu stabilni délky dojezdové doby a
zabranéni pired¢asnému dojezdu do cilové destinace. Zavedeni této technologie do praxe je
potom jednou ze zasadnich podminek pro vyznamné snizeni poctu odjezdovych stani ve
vyznamnych zastavkach a uzlech a tim zkraceni jednotlivych ptestupnich vazeb. Druhou
podstatnou technologii, ktera je vSak jiz dnes Casto vyuzivana ve vyznamnych uzlech MHD,
jsou panely s pribéznou informaci o nasledujicich odjezdech jednotlivych autobusovych linek
a jejich spoji z daného stanoviste.

Priklad: Pii podrobné analyze pfijezdi a odjezda jednotlivych spoji z autobusového nadrazi
Vsetin se ukazalo, Ze 26 odjezdovych stani, které jsou v soucasnosti vyuzivany pro regionalni
a dalkovou dopravu je mozno po vétSinu dne redukovat na pouha 3 stani, ktera budou
umisténa piimo pred vypravni budovou. Samoziejmée je tato moznost podminéna faktem co
nejpresnéjSiho cCasu piijezdu 1 odjezdu vozidla z daného stanovisté, a to piedevSim
V dopravnich Spickach. Pouze v kratké dobé ranni a odpoledni Spi¢ky je nutno tento pocet
zdvojnasobit. Mimo ranni a odpoledni dopravni Spicku je mozno tato stdni pouzit pro
prilezitostnou dopravu.

To, co plati pro autobusova nadrazi a ptestupni uzly mezi jednotlivymi linkami vetejné
hromadné dopravy, plati dvojnasob pro ptestupni uzly mezi IAD a MHD tedy systémy P+R.
Existujici kapacity P+R velmi ¢asto trpi jak nevhodnym umisténim (dlouhd piestupni vazba)
tak i nedostatec¢nou informovanosti fidi¢ti o jejich existenci a piipadné volné kapacité.

Z hlediska vyvoje technologii je nutno vyvinout univerzalni aplikaci, ktera bude obsahovat
pro fidi¢e IAD zcela zasadni informace, zda se ve sméru jeho cesty nachazi néjaka potencialni
moznost vazby P+R véetné vSech navazujicich informaci. Nejdilezitéj$§imi z nich potom jsou
informace o pravdépodobnosti volného mista v Case predpokladaného ptijezdu, ceny za
zaparkovani v dané lokalité, ale také pochopiteln¢ veSkeré informace, které se vazi
k navazujicim spojim VHD. Podobné aplikace patii mezi nejoblibenéjsi a jejich vzniku neni
potfeba vénovat nijak specidlni pozornost, aby vSak mohly vzniknout, potiebuji zakladni,
vefejné pristupné, databaze jak o aktualni pozici jednotlivych spoji VHD, tak i z analyz
obsazenosti dané lokality P+R v pribéhu daného dne a zarovei i aktualni hustoty dopravniho
proudu ve sméru jizdy daného vozidla az do ptedpokladané cilové destinace parkovisté.
Pokud v blizkosti dané¢ho ptestupniho uzlu existuje vice moznosti parkovani s rozdilnou
kvalitou, pfipadné rozdilnou délkou pésiho piestupu, a takové bezesporu budou existovat, lze
predpokladat vyvoj technologii, které umozni flexibilni zmény ceny za parkovani v zavislosti
na aktualnim obsazeni dané lokality. Podobnou technologii nasadil XEROX v Los Angeles na
jate 2012 a nasledujici rok byly prvni vysledky prezentovany v Evropé na vystavé Intertraffic.

Podrobné;ji je systém popsan v nasledujici kapitole privodni zpravy.
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Vyznamné zkvalitnéni vefejné hromadné dopravy je mozno dosédhnout pii zapojeni TAXI do
regulérnich spoji VHD, a to opét predevsim v piestupnich uzlech. Je tedy zadouci podpofit
vyvoj technologii, které umozni co nejlépe analyzovat efektivitu nasazeni klasickych
autobusu, pfipadné minibust na pevné stanovenych linkach a v pifedem danych ¢asech a s tim
veSkeré souvisejici ndklady s néklady, které by vznikly pfi ndhradé téchto spoji TAXI
sluzbou a jeji ptipadné podpore.

Jiz v soucasnosti n¢ktefi soukromi dopravci umoziuji pfimou objednavku navazného TAXI
Vv zastavkach a stanicich, které obsluhuji. Neni to vSak zdaleka standardem a vychazi to
predevsim ze zajmu prepravnich spolecnosti o ziskani co nejvétsiho poctu cestujicich. Tato
sluzba by vSak rozhodné¢ méla byt také v zajmu mést a obci, protoze vyznamné zkracuje
celkovou délku ptepravy v relaci ,,door to door* a tim i zvySuje preferenci volby uziti vetejné
hromadné dopravy pied dopravou individudlni.

Piikladova studie ve mést¢ stiedni velikosti (Valasské Mezitici — 22 000 obyvatel) prokazala,
ze pripadna 50% dotace cen TAXI v dobé¢ vikendu a svatki je vyznamné efektivnéj$i nez
standardni podpora, kterou za stejné dny dostava provozovatel MHD. Technologicky vyvoj
by mél byt zaméfen piedevSim na co nejefektivnéj$i a nejprukaznéjsi formu dotace
provozovatelit TAXI v dané lokalité.

2.4 Parkovani

Parkovani je jednou z klicovych oblasti mobility managementu a parkovaci politika jednou z
nejucinngjSich forem ovlivitovani chovani mobility. Ptesto, Ze principy ovlivnéni mobility
skrze parkovaci politiku jsou znamé a dostate¢nd provétené jiz nékolik desetileti, v Ceské
republice byly dlouho zcela opomijeny a nejsou dostatecné uplatnény dodnes.

Problém spravné parkovaci politiky je mnohem vice politicky, nez technologicky.
Technologie souvisejici s parkovanim jsou celosvétové velmi dobfe znamé a vyznamnou
meérou se na nich podili 1 fada ¢eskych firem, pfesto je zfejmych nékolik aktudlnich smért
dalsiho technologického vyvoje.

Parkovani je cely proces krokd, které musi byt pro fidice co nejjednodussi a nejekonomicté;jsi.

Za predpokladu, ze v dostupné vzdalenosti od cile jizdy existuji pfistupné parkovaci kapacity,
a to jak na ulicich, tak 1 parkovacich gardzich, tak jsou to pfedevSim senzory obsazenosti
jednotlivych parkovacich mist a technologie souvisejici s on-line vyhodnocovanim poctu
volnych parkovacich mist. Na né¢ mohou byt napojeny technologie, které na zaklad¢ aktualni
obsazenosti celkového poctu disponibilnich parkovacich mist v dané lokalit¢ mohou piimo
ovlivilovat cenu za parkovani na doposud volnych mistech.
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Dalsim technologickym smérem, ktery je spole¢ny pro vice rozdilnych aktivit mobility, jsou
technologie pienosu informaci a jejich sd€leni cilovému uzivateli, v tomto piipadé fidici,
ktery se chystd zaparkovat v cilové destinaci, a to vSe s ohledem na pfedpoklddanou dobu
pfijezdu a zéaroven s dostatenym piedstihem, aby piipadné mohl volit jinou lokalitu pro
parkovani.

Po zaparkovani vozidla nastava nesmirné dulezita Cinnost pro provozovatele dané parkovaci
lokality, at’ uz jim je kdokoliv, soukroma osoba, firma, nebo vefejna instituce, a to je kontrola
zaplaceni spravné ceny, ktera je relativné jednoduchd v uzavienych systémech vefejné
pristupnych gardzi, nebo parkovacich domt, ale slozitéjsi v ptipad¢ parkovani na ulici,
pfipadné jiném typu otevieného prostranstvi.

Z hlediska garazi a jinych uzavienych parkovacich systému je kromé identifikace kazdého
jednotlivého mista a sledovani jeho aktualni stavu obsazeni, zcela jednoznaénym trendem
doplnéni vjezdového i1 vyjezdového zatizeni o kamerovy systém, ktery vyznamné zrychluje
vyjezd automobili z dané lokality a tim pochopitelné zvysSuje atraktivitu lokality pro jeji
uzivatele. Soucasné vSak tento kamerovy systém miize velmi dobie slouzit k flexibilnimu
nastaveni ceny za parkovani v jednotlivych ¢asovych intervalech v prubéhu dne i tydne tak,
aby pokud mozno bylo dosaZzeno maximaln¢ efektivniho vyuziti vlozené investice, tedy
vybudovani parkovisté a zajiSténi jeho Udrzby a provozu. Druhotné mohou byt data
z kamerovych systému vyuzita i kK obecnéj$im informacim pro uZzivatele, kterym mize byt
cilené nabizena garantované volna kapacita dané lokality v urcité ¢asové intervaly.

Mnohem naro¢néjsi jsou technologie, které zajistuji v podstaté stejné sluzby a moznosti, ale
Vv otevienych parkovacich systémech, typicky na ulici, pfipadné podél stavebniho bloku.
Aktualné se technologicky vyvoj ubira dvéma ponékud odlisnymi sméry. Prvnim smérem je
sledovani obsazeni jednotlivych parkovacich mist pomoci kamerovych systémi, druhym
potom vybaveni kazdého parkovaciho mista nékterym ze senzort, ktery umozni sledovat jeho
aktualni obsazeni. V prvnim ptipadé kamerovych systému je potieba jesté dalSich technologii
pro pribézné analyzy obrazt a jejich ndsledné zpracovani do on-line databazi obsazenosti. Ve
druhém piipad¢ je tato databaze tvotfena z kazdého dil¢iho senzoru za jedinecné parkovaci
misto a jeji vytvoreni je tedy vyznamné jednodussi. Na druhé strané tyto senzory se jevi jako
nachylnéjsi na pfipadné poskozeni a je tedy velmi obtizné piedvidat, ktery z téchto smért
technologického vyvoje bude v dalS$im obdobi jako dominantni, a ktery by tedy mél byt vice
podporovan.

Vzhledem ke skuteCnosti, Zze ob¢ tyto technologie, které¢ bezprosttedné souvisi s pribéznym
vyhodnocovanim volnych parkovacich mist v uliénim prostoru, jsou relativné nové, budou
urcitou dobu koexistovat vedle sebe a jejich vzajemné posouzeni bude muset byt realizovano
az s del§im ¢asovym odstupem.
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Jednou z nejnovéjsich technologii, ktera izce souvisi s parkovanim, je automaticky dohled a
dozor s prubéznym vyhodnocovanim jak nelegalniho parkovani, tak i zaplaceni férové ceny.
Jak vyplyva z podrobné analyzy nakladii na dostatecné efektivni dozor nad parkovanim
v Amsterdamu, ktera byla prezentovana na vystavé Intertraffic v Amsterdamu v roce 2014,
automaticky dozor a dohled nad parkovanim snizil celkové naklady na tuto ¢innost o vice nez
30 %.

Jak vyplyva i z obrazku 3, ktery zobrazuje pouze jedno z vyhodnoceni pfinosu automatického
dohledu, zavedeni tohoto syst¢ému dohledu znamenalo nejenom vyznamné zkvalitnéni
dohledu, ale rovnéz vyznamné uspory na udrzbu a obnovu parkovacich automatd. V ramci
Amsterdamu doslo ke 40% snizeni poctu parkovacich automatti. DalSich uspor bylo dosazeno
vzhledem Kk eliminaci jakychkoliv papirovych dokladt o parkovani, protoze cely systém je
zalozen jenom a pouze na registraci SPZ zaparkovaného vozidla a ve variantach bud’
bezkontaktnim platbdm za parkovné, nebo internetovymi ptrevody pfislusnych ¢astek, nebo
bezhotovostni operaci ptevodu pomoci kreditni karty a platebniho terminélu.

100% Digital Parking Ef f
< anlements t
« Obligatory Number Plate input in parking meter C

= Cashless only (no coin collection/counting etc)

« 40% Reduction of parking meters: 3.600 .2.300

« Additional mobile/smart phone parking (>45%)

Obrazek 3 Prezentace automatického dohledu nad parkovanim, Intertraffic 2014

(foto TPSD)

Je velmi potéSitelnym faktem, ze prestoze tato mysSlenka byla vroce 2014 na vystavé
INTERTRAFFIC v Evrop¢ prezentovana zcela poprve, jiz o pouhé 2 roky pozdéji predstavila

12
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firma ELTODO a.s. vlastni vozidlo, které je schopno v podstaté stejné sluzby, tedy
identifikaci vozidel ptestupct, at’ jiz z hlediska parkovani mimo mista k tomu urcend nebo
Z hlediska nezaplaceni dostatecné¢ dlouhé doby parkovéani. A jenom o dalsi rok pozdéji bylo
toto vozidlo jiz v plném provozu v nékterych prazskych zpoplatnénych zonach. Vzhledem
k vaznosti problému, kterym je nelegalni parkovani a neustale rostoucimu tlaku spole¢nosti na
kvalitn€j$i uspotadani uli¢nich prostorti nasich mést a obci, je zcela zfejmé, ze technologicky
vyvoj tohoto vozidla, ptipadné vozidel podobnych, schopnych plnit obdobné pozadavky, bude
i nadale pokracovat.

S vyvojem podobného vozidla je spojena cela fada technologii, a to jak technologii
priabézného vyhodnocovédni vice druhi obrazového zdznamu a identifikaci SPZ vSech
stojicich vozidel, a to vSe za pohybu vozidla, které pribézné projizdi v opakovanych
intervalech po prfedem definovanych trasach, tak i technologii, které spocivaji v analyze
obrazu s cilem prubézného srovnavani SPZ identifikovanych vozidel s databazi registraci
parkujicich vozidel v pravé kontrolované oblasti. V navaznosti na tyto ¢innosti je tfeba fesit i
technologie okamzitého spojeni vozidla s ¢leny pochiizkovych hlidek, a to predevsim
v ptipadé¢ neurcitelnosti SPZ a pottebé blizsi identifikace majitele stojicitho vozidla a
samoziejmé také navazujici technologie automatizovaného generovani vyzev k zaplaceni
zjisténych prestupk.

2.5 Sdilena ekonomika — carsharing

Jednim z vyraznych ryst moderni mobility, ale Vv obecnéjsi roviné i vyvoje spolecnosti
V posledni dobg, je trvaly nartst sdilené ekonomiky. Urcitou formou sdilené ekonomiky je
pochopitelné 1 tradi¢ni sdileni jizdy s pouzitim spoleéného prostiedku vetfejné hromadné
dopravy, pfipadné sdileni parkovaciho mista na vefejné piistupném parkovisti.

Tento pojem vsak v posledni dob€ nabyva ponékud jiného vyznamu, ktery spociva ve sdilené
véci, nebo dopravniho prostiedku uréeného Vv obecné roviné pro individudlni dopravu.
Typickym piikladem tohoto sdileni jsou systémy carsharingu a bikesharingu. Tyto systémy
jsou vyznamné podporovany i celospolecenskymi zménami, a to hned v nékolika rovinach,
Z nichz za dulezité je tfeba vnimat pfedevsim nasledujici:
e Neustdle roste pocet obyvatel, pro které prestava byt auto formou spolecenského
statusu.
e Zaroven, a to pfedevSim v nejmladsi generaci potencidlnich tidi¢l, roste pocet osob
»zavislych® na socidlnich sitich, ktefi preferuji co nejméné rusené ptipojeni. Tito lidé
Casto preferuji prubézny kontakt s prateli na socialnich sitich pfed fizenim osobniho
automobilu a hledanim volného mista k zaparkovani.
e Rozsifovani pokryti pfipojeni jednotlivych spojli a pfestupnich uzli VDH bezplatnym
pfipojenim k internetu.
e Posilovanim mekké mobility jako moderniho Zivotniho stylu.
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To vSe vede k ¢im dal tim vétSimu nardstu carsharingu i bikesharingu. Pokud se tyka
carsharingu, prubézné se rozviji v nékolika formach, které se v prib¢hu ¢asu vyvijely a nadale
se vyviji. Nékde funguje vice forem soucasné¢, nékde pouze nékteré z nich.

Jedna se o:
e Peer to peer formu, kdy si jednotlivci ptijéuji auta od jinych soukromych osob
e Viazany carsharing .......... vozidlo je potieba vratit ve stejné oblasti, kde bylo
zapujceno
e Volny carsharing ............ vozidlo je mozné vratit v n€které z ptedem definovanych
oblasti

Z hlediska komfortu uzivatelt je zcela ziejmé, Ze je zcela jednoznacné preferovan volny
carsharing vSude tam, kde je to mozné.

Podrobnéji byly tyto formy popsany v piedchozi studii technologické platformy silni¢ni
doprava, ktera byla zpracovana na jaie 2018 a definovala zakladni problémy a bariéry
v jednotlivych oblastech. Podobné jako v mnoha jinych statech se i v Ceské republice
carsharing velmi dynamicky rozviji. V soutasné dob& puisobi na trhu v Ceské republice 4
spole¢nosti, které provozuji Carsharing, z nichz jedna, emuj, je zamétena Cisté na poskytovani
aut na elektiinu. I kdyZ celkovy pocet vozidel vlastnénych spolecnostmi carsharingu
V poslednim obdobi exponencialné roste, stile tvoii zanedbatelné¢ procento celkového
vozového parku. Skutecné skokovy nartst je obecné ocekdvan s nastupem nékterého
Z celosvétové vyznamnych provozovateli na cesky trh. V této souvislosti je nejCastéji
zminovana americkd ZIPCAR, pfipadné némecka spolecnost CAR2GO.

Relativné samostatnou oblast vramci carsharingovych sluzeb predstavuje sdileni
elektromobild. V daném piipadé se jedna doposud piedevsim o vazané systémy, pro které se
vyuziti elektromobili pfimo nabizi. Jeden z nejznaméjsich a nejdéle provozovanych systémii
Carsharingu elektromobill existuje ve Stuttgartu. Jeho pribézny rozvoj byl opakované
prezentovan pii n€kolik néslednych svétovych kongresech organizace Cities for Mobility,
jejimz je HBH ¢lenem. TPSD bylo na n¢kolika kongresech zastoupeno vedoucim pracovni
skupiny Mobilita Ing. Heinrichem. Carsharing elektrickych vozidel byl nejCastéji prezentovan
jako alternativa k vlastnéni druhého auta v roding, které ma obvykle vyznamné mensi roéni
probéh. Po uvodnich etapach je v posledni dobé carsharing elektromobill rozvijen predevsim
Vv oblastech nové zastavby soubézné s regulovanymi pocéty mist pro parkovani. Z hlediska
novych technologii se carsharing elektromobili nijak neli§i od carsharingu vozidel se
spalovacimi motory.

Z hlediska novych technologickych trendii, které¢ souvisi pfimo s carsharingem se jedna o
vSechny technologie, které umoZzni on-line sledovani vozidel a druhotné 1 pravdépodobnost
jejich dostupnosti v ur¢ité oblasti ve vazbé na ocekavanou poptavku. Rozvoj téchto
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technologii je vSak smysluplny pouze od urcité velikosti konkrétniho systému carsharingu.
Podobné jako v mnoha diive uvedenych oblastech pracovni skupiny mobilita i zde se uplatni
veSkeré technologie zaméfené na bezkontaktni placeni za sluzby pro obcCasné uzivatele a
veskeré technologie souvisejici se sbérem dat a naslednymi analyzami neustale rostoucich
databazi, jejichZ cilem musi byt prabézné zdokonalovani sluzeb a nartst uzivateld daného
systému. V dalsim obdobi se, mimo jiné, ofekava dal§i rozvoj technologii souvisejicich
s identifikaci opravnéné osoby, tedy osoby, ktera mad dané vozidlo fadn€¢ objednano pro
nasledujici pouziti.

Krom¢ sdileni vozidla v systému carsharingu je nejcastéjsi formou sdilené mobility spolujizda
0sob. Z hlediska méstské mobility je zajimava piedevsim spolujizda ve méstech, kterd se
rozviji v celé fadé mést avSsak mnohde ma charakter spise taxi (UBER, Liftago) nez klasické
spolujizdy, ktera spociva v tom, ze fidi¢ by danou jizdu vykonal v kazdém piipad¢ i bez
nabidnuti mista dal$i osobé. Tato oblast prochazi v posledni dobé relativné bouilivym
vyvojem, avSak z hlediska technologii Zddné nové podnéty nepiinasi.

2.6 Bikesharing

Sdileni kol proslo v poslednich dvou desetiletich jest¢ bouflivéj§im vyvojem nez sdileni
automobili. Obecné muzeme mluvit o dvou zasadné odlisnych systémech sdileni Kol,
bezstanicovém a stanicovém, jejichz vyhody i nevyhody, pfipadné rizika byla dostatec¢né
popsana v ptredchozi studii pracovni skupiny Mobilita.

Z hlediska novych technologii je zfejmé, Ze nejvyznamnéjSim nastrojem pro zvySeni
pouzivani sdilenych aut i sdilenych kol jsou rtizné aplikace v chytrych telefonech. Aplikace
nejenom poskytuji rychly prehled o dostupnych sluzbach, ale umoznuji také instalaci
digitalnich zamka ke sdilenym kolim/autliim, hleddni nejbliz§iho dostupného vozidla,
dostupného parkovani a také volbu optimalni cesty.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze je prioritnim zajmem meésta, aby systémy sdilené¢ dopravy byly
co nejrozsifenéj$i a co nejucinngjsi, je dulezité, aby veskeré informace o poskytovatelich
téchto sluzeb, ale i o sluzbach vlastnich, byly na webu mést a obci co nejdostupnéjsi a také

-----

jako tomu jiz je v soucasné dob¢ napiiklad v tivodni kapitole zminéné Vidni.

2.7 Silni¢ni nédkladni doprava

Nakladni doprava se postupné zkvalitiiuje a rozviji, ale nevyviji se udrzitelnym zptsobem,
protoze stiale dominantnéjsi roli piebird pravée silni¢ni doprava, a to i v dalkovych relacich.
Ani jednotlivi vyrobci, ani logistické firmy nejsou ani pozitivné ani negativné motivovani
k vétsimu vyuzivani zelezni¢ni dopravy, piipadn¢ dopravy kombinované. Z hlediska
dopravniho inzenyrstvi je nutno konstatovat, ze pokud se tyce jakychkoliv toki materidlu
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nebo zbozi, nejsou ani v sektoru zemédélstvi a lesnictvi, ani v pramyslu a vyrobé¢, ani v
sektoru obchodu a sluzeb zjistovana a na zadné rovni vetejné spravy (obecni, krajské nebo
celostatni) archivovana a analyzovana ani ta nejzakladnéjsi data, na zaklad¢ kterych by bylo
mozné s piijatelnou mirou ptesnosti predikovat budouci toky materidlu a zbozi a s tim tzce
souvisejici pozadavky na logistické fetézce, veetné citylogistiky.

Tento zakladni nedostatek byl konstatovan jiz v roce 2012 v ramci zpracovani Sektorovych
strategii Ministerstva dopravy. Piesto na né&j doposud nebylo na urovni statnich organi
a instituci nijak reagovano. Je pii tom zifejmé, ze tyto informace jsou naprosto nezbytné
pro jakékoliv dalsi prognozy moznosti kombinované dopravy, ptipadné prognozy funkénosti
systémil citylogistiky.

Klicovym aspektem dopravy je jeji spolehlivost v Case, proto je silni¢ni doprava casto
preferovana i v relacich, kde by mohla byt nahrazena plné, nebo z vyznamné ¢asti, dopravou
zelezni¢ni. S rstem intenzit silni¢ni dopravy je vSak tato spolehlivost stile vice naruSena,
pfipadné je ohrozena bezpec¢nost silnicniho provozu vlivem nedostateCnych parkovacich
kapacit pro dodrzovani fadnych bezpecnostnich ptestavek fidicu.

Pokud se tyka zpoplatnéni nakladni dopravy je stale cCastéji v Evropé vyuzivan systém
vykonového myta, a to nejenom z hlediska délky cesty, ale také ¢asu realizace vlastni cesty.
Je jisté, ze aplikace podobného principu i v Ceské republice je pouze otazkou casu.

Ukazkou miize byt opatieni ¢. 9.6, které doporuduje, aby se CR zapojila na mezinarodni
urovni do budovani kooperativnich ITS koridorti na siti TEN-T S napojenim na koridory
budované v sousednich zemich, aby byla zajiSténa interoperabilita dopravniho provozu.

Na zéklad¢ téchto strategickych dokumentl byl pfipraven a ndsledné schvalen mezinarodni
projekt C- ROADS mezi CR, Némeckem a Rakouskem fesici propojeni pilotnich projekti
kooperativnich koridor vCetné testovani vzajemné propojitelnosti jednotlivych informacnich
systétmt. Jde o prulomovy projekt, ktery umozni postupné zavadéni autonomnich
(robotickych) vozidel, kterd jsou budoucnosti automobilového pramyslu.

2.8 Citylogistika

Specifickym problém nakladni silni¢ni dopravy je citylogistika, tedy zasobovani a odvoz
odpadu ve méstech. Problematika nakladni dopravy ve mésté se dale rozpada na mésto jako
celek se vSemi jeho Castmi a centrum mésta, které ma v mnoha smérech své specifické
potieby.

Podobné jako v mnoha jinych dil¢ich problematikach i v oblasti zasobovani nejsou doposud
Vv zadném z mést Ceské republiky shromazd’'ovana a analyzovéna jakédkoliv data, ktera by
mohla pfispét k ptijeti relevantnich opatteni pro sniZeni poctu jizd nédkladnich vozidel ve
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meésté, piipadné nahrazeni stavajicich typti vozidel vozidly s niz§Simi dopady do zivotniho
prostiedi.

V Ceské republice je problematika piistupu nékladni dopravy do mést, predeviim pak jejich
center feSena nejcastéji vytvaienim zon s omezenym piistupem, a to jak tonazi, tak i Casove.
Podobn¢ jako v piipadé parkovani je vyznamnym problémem, piedev§im casového omezeni
vjezdu, zcela nedostatecnd kontrola opravnéni k vjezdu do téchto zo6n a hlavné délky pobytu
v nich. Podobné neni dostate¢né feSena otazka prekladist’ dodavek z velkotonaznich vozidel
na mensi a pripadné rovnéz na vozidla s alternativnim pohonem, tak aby dopad do Zivotniho
prostfedi mésta byl co nejmensi.

Jako priklad Gspésného rozvoje citylogistiky je mozno uvést aktivity spole¢nosti FM Logistic,
ktera vyvinula v roce 2014 koncept Citylogin, koncept udrzitelného a efektivniho FeSeni
méstské logistiky. Zcela v souladu s vySe uvedenou zasadou je tento koncept tvoren sklady
umisténymi za hranicemi center mést a S vlastnim rozvozem po cilovém méste, ktery je
zajistén dodavkami s ekologickym pohonem.

Prvnim meéstem, které omezilo vjezd vozu se spalovacimi motory do historického centra, a
tedy t8%i z vyhod konceptu Citylogin, byl Rim. Nésledné se podobné feSeni rozvijelo
v dalsich italskych méstech, ale také ve Spanélsku, Polsku, Rusku a ve Francii. V Madridu
provozuje FM Logistic ve spolupraci s dopravecem Ontime Logistica Integral od konce roku
2016 flotilu 14 elektrickych, hybridnich a CNG vozidel. Zavéazi domacnosti 1 obchody. ZboZi,
ur¢ené pro centrum mésta, je nalozeno ve 14 km vzdaleném piekladisti. Nejvice zavozu je
realizovano pro spole¢nost Lidl. Na zaklad€ dobrych zkuSenosti byla podobna distribuce pro
spole¢nost Lidl realizovana i v Bilbau. Na zaklad¢ ptedchozich dobrych zkuSenosti s timto
konceptem FM Logistic ziskala dotace od Evropské unie, aby otestovala elektricka tfiteplotni
vozidla s kapacitou 10 az 12 palet, ktera jsou pifizplisobend méstské distribuci.

Na zaklad¢ projektové vyzvy pafiZzské radnice, vydané minuly rok spolu s Paris&Co,
predstavila spolecnost, v partnerstvi se Sogaris, inovativni projekt dorucovani cerstvych
produktt z logistického zazemi mimo centrum hlavniho mésta.

Jak vyplyva z vySe uvedeného je Setrné feSeni zasobovani mést v pokrocilych systémech
Citylogistiky mozné, ale na novych technologiich v podstaté¢ nezéavislé. Technologie
spocivajici v feSeni specidlnich zasobovacich vozidel pro potieby citylogistiky nejsou
pfedmétem fesSeni ¢lentt TPSD.
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3. Identifikace vhodného uplatnéni novych technologii a pristupt

3.1 Data a jejich analyzy

v

Cim dal ziejmé&jsi je fakt, Ze zakladni data o mobilité budou &erpana z dat mobilnich
operatori a v mnoha piipadech se tak jiz dnes d¢&je. Dle nejnovéjSich informaci
z www.businessit.cz ptipada podle poslednich dostupnych tudaji CSU na sto domécnosti 206
mobilnich telefoni, pfiCemz tato zafizeni pouziva 98 % jednotlivci starSich 16 let. Je vice nez
pravdépodobné, ze velka Cast ztéchto uzivateli bézné vyuzivda v mobilnich zafizenich
geoinformacni systémy (GIS) v néjaké form¢. Druhotné ovSem do systému vnasi neustale
aktualizovanou informaci o své poloze rychlosti a sméru pohybu, a ty zase mohou nasledné
byt vyuzity pro mnohé informace, které nasledujici pohyb uleh¢i, umozni objektivné;si
rozhodovani o optimalni volbé kombinace dopravnich prostfedkl, piipadné ocekavaném
dojezdu do cilové destinace v riznych variantach trasy a pouziti dopravnich prostiedkt
v zavislosti na aktudlni rychlosti pohybu daného jizdniho prostiedku a kapacitnich rezerv
doporucovanych tras.

Napiiklad spole¢nost Unicorn nabizi ve svém portfoliu aplikaci ProGIS Mobile pro mobilni
zafizeni s OS Android, ktery neslouzi pouze k uréeni polohy a navigaci, ale miize podporovat
Siroké portfolio sluzeb souvisejicich s mobilitou.

g I
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Obrazek 4 Koncept mobility nad GIS aplikacemi
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Ackoli je mapovy podklad (satelitni nebo letecké snimky, topograficka, piipadné jina mapa)
dilezitou soucasti vétSiny mobilnich GIS, jedna se pouze o jednu z mnoha systémovych
komponent. Zaklad pro mobilni mapovou aplikaci piedstavuji kvalitni data v digitalni podobg,
nad kterymi Ize spoustét mnohé specializované funkce. Pomoci mobilniho GIS muzete
pouzivat aktualni a kompletni data pifimo v terénu, zobrazit si vyhledané objekty (polohy
dopravnich prostiedkti, o¢ekavanou dostupnost kol v systémech bikesharingu, piipadné aut
V systému carsharingu v pfedpokladaném misté a cCase), ofekavanou, piipadné aktualni
naplnénost parkovist po trase a mnoho dalSich. Stejné systémy a aplikace mohou spravciim
komunikaci, piipadné operatorim jednotlivych dopravnich systémt optimalizovat stavajici
procesy terénnich pracovniki nebo vyuzit geografickou polohu k sbéru dat ¢i feSeni
nenadalych udalosti v terénu za pomoci mobilnich cet.

Trendy jsou aktualné nejvice vidét v cyklistické dopravé. Piikladem muze byt sada chytrych
aplikaci UrbanCyclers, které pomahaji méstliim zvySovat podil cyklistické dopravy. Obsahuje
mobilni aplikaci Rider pro obcany, kterd kombinuje mapové, naviga¢ni a motivacni funkce a
pomahaji tak lidem jezdit ve mésté na kole vice a lépe. Aplikace pouzivd nejnoveéjsi
technologie vyhledavani cyklistickych tras vyuzivajici velka data o realném pohybu cyklisti
ve mésté¢ a je tak schopna doporucovat velmi kvalitni trasy. Na mobilni aplikaci Rider
navazuje nastroj Analyst, ktery vyuziva data sbirana aplikaci k Siroké Skale cyklodopravnich
analyz pro potfeby datové orientovaného dopravniho planovani. Posledni casti sady
UrbanCycler je nastroj Campaigner, ktery méstim umoznuje propagovat cyklistickou
dopravu zébavnou a cilenou formou. UrbanCyclers jsou poskytovany formou software jako
sluzba (SaaS) a je moZné dodat jako white-label feSeni pod znackou mésta.

3.2 Multimodalni doprava, ptestupni uzly

I ve vetfejné hromadné doprave existuje jiz v soucasné dobé cela fada chytrych aplikaci, které
umoziuji sledovat pohyb jednotlivych spojit konkrétni linky, aktualni zpozdéni proti jizdnimu
fadu, predpoklddané odjezdy z vSech obsluhovanych zastavek a tadu dalSich uzitecnych
informaci. Jednou z podobnych aplikaci je IRIS, ktery v sobé aktualné obsahuje méstskou a
pfiméstskou dopravu v Brné a jeho nejbliz§im okoli.

Je ziejmé, ze téchto aplikaci bude Casem prfibyvat, a to umérn¢ s dostupnosti a otevienosti
aktualnich dat. Zhlediska co nejefektivnéjsiho vyuziti moznosti, které poskytuje
multimodalni doprava v plné §ifi tohoto pojmu, je tieba rozvijet technologie souvisejici se
sledovanim rychlosti dopravniho proudu na naslednych usecich trasy kazdého vozidla, které
je soucasti multimodalniho pfepravniho fetézce a soubézné i technologie k analyze potiebné
doby k dosazeni cilové destinace. Zavedeni této technologie do praxe je potom jednou ze
zasadnich podminek pro skokové zvySeni atraktivity vetejné hromadné dopravy ve vSech
jejich podobach a formach.
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Dalsi podstatnou technologii, kterd je vSak jiz dnes Casto vyuzivana ve vyznamnych uzlech
MHD jsou panely s prubéznou informaci o nasledujicich odjezdech jednotlivych dopravnich
prostiedkli z dan¢ho stanovisté, propojené s nejriiznéjSimi webovymi aplikacemi, které
poskytuji informace nejenom pro cestujici, kteti jsou jiz v ¢ekacim prostoru, ale také ty, kteti
teprve zvazuji mezi riznymi alternativami realizace vlastni cesty.

Je také ziejmé, Ze pozornost bude tfeba vénovat technologiim, které souvisi s minimalizaci
operaci s hotovymi penézi, a to jak v prodeji jizdenek piimo v konkrétnim dopravnim
prostfedku, tak 1 v jizdenkovych automatech, piipadné nejriznéjSich formach piimého
prodeje.

3.3 Parkovani

Podobné¢ jako v piipadé predchoziho tématu lze vyznamny rozvoj ocekavat v technologiich
prenosu informaci k uzivateli, v tomto pfipad¢ fidici, ktery se chysta zaparkovat v cilové
destinaci, a to vSe s ohledem na ptfedpokladanou dobu piijezdu a zaroven s dostatecnym
predstihem, aby pfipadn€¢ mohl volit jinou lokalitu a v té souvislosti i jinou trasu, a mohl
eliminovat ¢as vénovany volné lokalit¢ pro parkovani.

V mnoha garazich a obecné uzavienych parkovacich systémech je zcela jednoznacnym
trendem doplnéni vjezdového i1 vyjezdového zatizeni o kamerovy systém, ktery vyznamné
zrychluje vyjezd automobili z dané lokality. Lze o¢ekavat, ze i do Ceské republiky se rozsiti
vyuziti podobného systému k flexibilnimu nastaveni ceny za parkovani v dané lokalité¢ na
zéklad¢ aktudlni poptavky, pfipadné k pribézné aktualizované nabidce garantované volné
kapacity dané lokality. V pifipadé otevienych parkovacich systémi se i nadale budou
soubézné rozvijet technologie sledovani obsazenosti jednotlivych parkovacich mist a navazné
i technologie pro pribézné analyzy obrazi a jejich nasledné zpracovani do on-line databazi
obsazenosti.

Cela tada technologii je spojena s dalSim vyvojem kontrolniho vozidla. Jsou to predevsim
technologie prubézného vyhodnocovani vice druhii obrazového zaznamu a identifikaci SPZ
vSech stojicich vozidel, a technologii, které spocivaji v analyze obrazu s cilem pribézného
srovnavani SPZ identifikovanych vozidel s databazi registraci parkujicich vozidel v praveé
kontrolované oblasti. V navaznosti na tyto Cinnosti je tfeba fesit i technologie okamzitého
spojeni vozidla s ¢leny pochtiizkovych hlidek.

Podobné jako v ostatnich placenych sluzbach, které souvisi s mobilitou, i v parkovani budou

nadale vyvijeny technologie, které omezi a postupné zcela odstrani placeni parkovného
hotovosti.
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3.4 Carsharing a bikesharing

Carsharing a bikesharing nemaji spoleény pouze status sdilené ekonomiky, ale s ohledem na
mobilitu maji mnoho spole¢nych dalSich rysti a v ndvaznosti na to i technologii, které by
mohly slouzit k jejich mnohonasobné vyssimu vyuziti.

Z hlediska technologickych trendii se nadédle budou rozvijet vSechny technologie, které
umozni on-line sledovani vozidel a druhotné i pravdépodobnost jejich dostupnosti v urcité
oblasti ve vazbé na ocekavanou poptavku. Rozvoj téchto technologii je vSak smysluplny
pouze od urcité velikosti konkrétniho systému carsharingu piipadné bikesharingu. Podobné
jako v mnoha diive uvedenych oblastech pracovni skupiny mobilita i zde se uplatni veskeré
technologie zaméiené na bezkontaktni placeni za sluzby pro obc¢asné uzivatele a veskeré
technologie souvisejici se sbérem dat a naslednymi analyzami. Ocekava se rovnéz dalsi rozvoj
technologii souvisejicich s identifikaci opravnéné osoby, tedy osoby, kterd ma dané vozidlo
fadn¢ objednano pro nasledujici pouziti

Kromé sdileni vozidla je nejcastéj$i formou sdilené mobility spolujizda osob. Z hlediska
mobility je zajimava predevs§im spolujizda ve méstech, ktera se rozviji v celé fadé mést avsak
mnohde ma charakter spiSe taxi (UBER, Liftago) nez klasické spolujizdy. Tato oblast
prochazi v posledni dob¢ relativné bouflivym vyvojem, avSak z hlediska technologii zadné
nové podnéty nepiindsi.

3.5 Silni¢ni nédkladni doprava

Pokud se tyka silni¢ni ndkladni dopravy lze ocekévat rozvoj vSech technologii, které umozni
alespont zakladni sbér dat o jejich priabéznych objemech v jednotlivych prepravnich relacich a
nasledné analyzy pro moznost dostatecné kvalifikovanych rozhodnuti v oblasti multimodalni
prepravy.

Soubézné se budou vyvijet i veskeré technologie, které souvisi s budovanim kooperativnich
ITS koridort na siti TEN-T a jejich napojenim na koridory budované v sousednich zemich,
aby byla zaji$téna interoperabilita dopravniho provozu a v budoucnu i postupné zavadéni
autonomnich (robotickych) vozidel.

3.6 Citylogistika

Jak bylo uvedeno na piikladu aktivit spoleénosti FM Logistic v pfedchozi kapitole této zpravy
je koncept udrzitelného a efektivniho feSeni méstské logistiky mozny a zivotaschopny a do
budoucna bezesporu miize vyznamné piispét k dosazeni cili ve snizovani dopadti dopravy do
zivotniho prostiedi, ale na novych technologiich je Vv podstaté nezavisly. Technologie
spoCivajici v feSeni specidlnich zasobovacich vozidel pro potieby citylogistiky nejsou
pfedmétem feSeni ¢lentt TPSD.
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