uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

primyslu <, I OPPI

o obchodu

IMPLEMENTACNI AKCNI PLAN

oboru silni¢ni dopravy

Zpracovatel:

Technologicka platforma silni¢ni doprava
unor 2013



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* %

[e=====rE ol L EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

Obsah
1 Postup zpracovani implementacniho akéniho planu ... 8
1.1  Sdruzeni Technologicka platforma silni¢ni doprava.........cccceevviiiiiiiiieiiiiciieciieens 8
1.2 Reseni projektu Technologicka platforma silniéni doprava.........ccceeeeevrrererrrnennns. 9
2 Dlouhodobé cile v oboru silni€ni dOPIavy ......ccceevvveeiriieiiiieniiieeiee e 11
3 Soucasny stav VaVI v oboru silni€ni dOpravy .........cocevveiineiiiniiniciice e 24
3.1 NArodni UrOVEM .......ocoiiiiiiiiiieiii e 24
3.2 MezZINArOdNT UTOVEI ... ..eivieiieiiiiestieeieesteeste et et stee st e et e ssbeesbeesbeesbeesnteesseeanbeenseeas 51
4 Navrhy na zménu prostedi a podminek pro podporu VaVl ..........ccccecvvviiiineennn, 59
S) NAVINY PrOJEKIT ....cveeieeiicies e 63

5.1  Projekt ¢islo 1 Vyzkum dopravniho chovani ¢eské populace véetné metodiky sbéru
relevantnich dat o dopravnim chovani ¢eské populace a jejich naslednych analyz, archivace

A SITOKENO ZPTISTUPIIEI . ..etivvieiiiiiie ittt e et e e e b e e snneas 63
5.1.1  Strucny popis ProJeKtU ...cc.eoiiieiiiiiieiie e 63
B.1.2  UEEl PIOJEKIU . vucvevivcesieeiseeseseese st estssee sttt es st s st s et enee s 64
5.1.3  PTINOSY PIOJEKIU ...eeutiiiiiieitieitiesiee ettt ettt st st et beesste e nbeeanbeennee s 64
5.1.4  Soucasny stav pozndni a pfedchozi TeSent ..........cceviveeiiiiiiiiii e 65
5.1.5  Potifebnosti a aktudlnost Projektul.........cccuieiieiiiiiiiiiiieie e 66
5.1.6  Rizika dosazeni cile Projektu......cccocuiiiiiiiiiiii i 66
5.1.7  Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledk .......... 67
5.1.8  VYSIedKy Projekitl.....cccuiiiiiiiieiiiieeee e 67
5.1.9  Doba FeSeni ProOJEKIU ...c.viiviiiieiiiiesieeie e 67
5.1.10 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich ..o, 68
5.1.11  RESItelE PIOJEKLU ....vuveereceererceseeieee ettt 68
5.1.12 Odhad nédkladl na feSeni projektu..........ccovviriiiiiiiiiiiiiii i 68
5.2  Projekt &islo 2 Vyzkum managementu mobility v podminkach Ceské republiky,
MESLSKE PLANY MODIIIEY ..o e 69
5.2.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ccuveviiiiiiieiieeie ettt 69
5.2.2  UBEl PrOJEKIU. .. cveveeveesesieseeseeiese st estssee s st n sttt 70
5.2.3  PHINOSY PrOJEKIU ....eeiiiiiiiiiieiii ettt et 71
5.2.4  Soucasny stav pozndni a pfedchozi TeSent ..........cceviveeiiiiiieiic i 72
5.2.5  Potiebnosti a aktudlnost projektu.........cceviriiiiiiiiiiiiie e 74
5.2.6  Rizika dosazeni cile Projektul ........ccooiiiiiiiiiiiii 74
5.2.7  Popis zplisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledki .......... 75
5.2.8  VYSIedKY Projekitl.....cocuiiiiiiiieiii it 76
5.2.9  Doba FeSeni PrOJEKIU ...cviiiviiiieiiiiesieee et 76
5.2.10 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich ..o, 76
5.2.11  RESItelE PIOJEKIU ....voveereceeresceseeeeee ettt es st s et ense s 77
5.2.12 Odhad nakladi na feSeni projektu..........cceriiiiiiiiiiiieie e 77
5.3 Projekt ¢islo 3 ZvysSeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a ochrana
silni¢ni dopravni infrastruktury pii nadmérnych prepravach .........ccccoovviiiiiiiiniiiiennnn, 77
5.3.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ccuvivieiiiiieitieie sttt 77
5.3.2  UCEl PrOJEKIU. ..o cvvevcesiciiseeseseese et est st tesaes st ene st s sttt es et enees e 78
LTS TG T O 1 ) (o) 11 1) PSSP 78
5.3.4  PTINOS PIOJEKIU ..oovviiiiiiiecie s 79



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

[e=====rE ol L EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.3.5  Soucasny stav poznani a pfedchozi TeSeni .........ccvvviviiiiiiiiiiie e 82
5.3.6  Potifebnost a aktudlnost Projekiul........cooueeiiiiiiiiiiiiee e 83
5.3.7  Rizika dosazeni cile Projektu......ccccociiiiiiiiiiiiiii 83
5.3.8  Popis zptsobu uplatnéni VysIedKil ...........cocoeriiiiiiiiiiiiie e 84
5.3.9  VYSICAKY PrOJEKIU ...civviiiiiiiiiiiie ettt 84
5.3.10 Doba feSeni Projektll.......ccceiiiiiiiiiieiie et 84
5.3.11 Dilci vysledky v jednotlivych obdobich .........ccocvviiiiiiiiiiiiiii e 84
5.3.12  RESItelE PrOJEKtU ....cvoveevirereiceeseeseeesetses sttt en st ens st n et enees s 84
5.3.13 Odhad nakladii na feSeni projektu.......cccccvviiiiiiiiiiiic e 85
5.4  Projekt ¢islo 4 Vybudovani sit¢ vetejnych logistickych center...........c.ccoovvivirvennnne 85
5.4.1  Strucny popis ProJektl .......coviiiiiiieii e 85
3 U 1SS R Ce 1<) 4 VOO 87
9.4.3  CHLPIOJEKIU 1ttt e e neennee s 89
5.4.4  PTINOSY PIOJEKIU ...eetiiiiiieitiiitiestie et stee sttt ettt ettt e st e e be e s nteesbeeanbeennee s 89
5.45  Soucasny stav pozndni a pfedchozi TeSent ..........cceviveeiiiiiiiii e 90
5.4.6  Potfebnosti a aktudlnost Projektul.......c.occvieiiiiiiiiiiiiieesie e 91
5.4.7  Rizika dosazeni cile Projektu......cccoiuiiiiiiiiiiiiiiii 93
5.4.8  Popis zpusobu uplatnéni vysledkt a relevantni trh pro uplatnéni vysledki .......... 93
9.4.9  VysledKy Projekitl.....ccciiiiiiiieii e 94
5.4.10 Doba 1eSeni ProJektll......cccueiiiiiiiiiieiie it 94
5.4.11 Dilci vysledky v jednotlivych obdobich .........cooiiiiiiiiiiiiii e 94
5.4.12  RESItelE PIOJEKIU ....voveeveceeeerceseeeeee et sesae et e st enee s 95
5.4.13 Odhad nédkladl na feSeni projektu........cccovviriiiiiiiiiiiii i 95
5.5 Projekt ¢islo 5 Vyzkum alkalicky aktivovanych betonil a jejich moznosti uplatnéni
pii vystavbeé pozemnich Komunikaci...........ccooiiiiiiiiiiii 95
9.5.1  Strucny popis ProJektu .......cccviiiiiiiiiiiie 95
5.5.2  UCEl PIOJEKIU....cvuveereerereieeiieicicteeeeeeeseesees et ettt s sttt 95
5.5.3  CHLPIOJEKIU ..o 95
9.5.4  PHINOSY PrOJEKIU ...cuviiiiiiiiiiiiiie i 96
9.5.5  Soucasny Stav POZNANT .......cccveiiiiiiieiieiieiee e 96
5.5.6  Potfebnosti a aktudlnost projektu.........cocevviiiiiiiiiiiii 96
59.5.7  Rizika dosazeni cile Projektu ........ccccooiriiiiiii s 96
5.5.8  Popis zplisobu uplatnéni vysledku a relevantni trh pro uplatnéni vysledku .......... 97
5.5.9  VYsIedKy Projektu......cccuiiiiiiiiiiieiicesee e 97
5.5.10 Doba feSeni ProJeKtU.......cceiiiiiiiiiiiii i 97
5.5.11 Dilci vysledky v jednotlivych obdobich ..o 97
5.5.12  RESItEl& PrOJEKLU c....oveveveeiciecicteeeceeeee ettt 98
5.5.13 Odhad nakladu na feSeni Projektu..........cccvvriirieiiniirie e 98
5.6  Projekt Cislo 6 Ovéfeni moznosti vyuziti smésnych cementli do kryth tuhych
vozovek v podminkach Ceské TepUBLIKY ........cccovevrueieerceereieeeeseeieseseseeses s, 98
5.6.1  Strucny popis PrOJEKIU ....c.eeiiiiiiiiiiiieii e 98
5.6.2  UCEl PrOJEKIU . ...cveveereereeeeeeseeieeeieseeeeeseeseesess s st es e asse s eses st sensnes 98
9.6.3  CHLPrOJEKIU ..ovviiiiiiiiiic s 99
5.6.4  PFINOSY PrOJEKIUL ....uviiieiiiiieiiieie ettt 99
5.6.5  Soucasny stav poznani a pfedchozi feSent ............ccccvrviiiiiiiiciici 99
5.6.6  Potrfebnosti a aktudlnosti projektu.........cccvviiiiiiiiiiiii 100
5.6.7  Rizika dosazeni cile projektu .......ccocviiiiiiiiiiiiii 100



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* %

[e=====rE ol L EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.6.8  Popis zptisobu uplatnéni vysledkl a relevantni trh uplatnéni vysledkd............... 101
5.6.9  Doba feSeni ProJEKtU .....cccuiiiiiiiiiiiciccee s 101
5.6.10  VYSIEAKY PrOJEKIU . ccivviiiiiii ettt 101
5.6.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich ..........cccooviiiiiiiiiiii 102
5.6.12  REFIEE PIOJEKLU ...v.vvveeeeceiceeeeeeeeeeeeeis ettt 102
5.6.13 Odhad nédkladl na feSeni Projektu..........ccvveiiiiiiiiiiiiie s 102
5.7  Projekt ¢islo 7 Analyza agresivniho chovani fidica silni¢nich vozidel................... 102
5.7.1  Strucny POPiS PrOJEKIU ...ccuviiuiiiiiiiiiieiteere e 102
A 61T e 1<) <10 PO 103
5.7.3  CHLPIOJEKEU ..o 103
5.7.4  PFHNOSY PIOJEKIU ..viviitiiiieiieieiie ittt bbb 103
5.7.5  Soucasny stav poznani a piedchozi feSent ............ceevviiiiiiiiiiic e 104
5.7.6  Potifebnost a aktudlnost projekiu........cccocveiiiriiiiiiii e 104
5.7.7  Rizika dosazeni cile Projektu ........ccceiiiiiiiiiiiiiiicse e 104
5.7.8  Popis zplsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledk ........ 105
5.7.9  Doba feSeni ProOJEKtU ...cc.viviiieiiiiiiieiee s 105
5.7.10 Dilci vysledky v jednotlivych obdobich .........ccooveiiiiiiiiii 105
5.7.11  RESIEI& PrOJEKIU ..ottt es s st 106
5.7.12 Odhad nédkladl na feSeni projeKtu........cccvviiiiiiiiiiiiiiiii e 106
5.8  Projekt ¢islo 8 Zavedeni evropského standardu poskytovani dopravnich informaci do
PIAXE V CR oottt ettt sttt 106
5.8.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ccuviiiiiiiiiiiiieitieie st 106
5.8.2  UCEl PrOJEKIU.....uuveereerereeiiciciciceeeeeseesee ettt 106
5.8.3  CHLPIOJEKLU ..ot 106
5.8.4  PHINOSY PrOJEKIU ...cuviiiiiiiiiiiicri s 106
5.8.5  KoNKrétni prinoSY JSOU . .cuiiieiiiiiriieiiieiesiie ettt 107
5.8.6  Soucasny stav poznani a pfedchozi feSent ............cccvvviiiiiiiici 107
5.8.7  Potiebnosti a aktudlnost projektu.........cccoevveiiiiiiiiiiiie 107
5.8.8  Rizika dosazeni cile Projektu........ccceiiiiiiiiiiiiiiiici 108
5.8.9  Doba feSeni ProOJEKLU ...ccueiviiieiiiiiiiiieie s 108
5.8.10 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich ..........ccoeiiiiiiiiiiice, 108
5.8.11  RESItelé PIOJEKLU ....cvuveeveceereceeceeseceeee et ests s sss st enaenensans 109
5.8.12 Odhad nédkladl na feSeni projektu........cccvveiiiiiiiiiiiii e 109
5.9  Projekt ¢islo 9 Ptsobeni rusivych vizualnich vlivli na bezpecnost jizd .................. 109
5.9.1  Strucny popis PrOJEKIU ....c.viiviiiiiiiiiieitieie s 109
5.9.2  UCEl PrOJEKIU . ..cvoveeveeveeieseeeeeeeeeeeeseesesses et estesaes s ess s st en s anneenens 109
9.9.3  CHLPrOJEKIU ..o 109
5.9.4  PIINOSY PrOJEKIU ...uviiiiiiiiiiiiiieitt ettt 109
5.9.5  Soucasny stav poznani a pfedchozi feSent ............ccccvviiiiiiiiiicie 110
5.9.6  Potiebnost a aktudlnost Projektu.........cccerieiiiiiiiiiiiceee e 110
5.9.7  Rizika dosazeni cile ProjJeKtU .......ccooveiiiiiiiiiiie s 110
5.9.8  Doba FeSeni PrOJEKIU ...ccviiviiiiiiiiii et 110
5.9.9  Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich ..o 111
5.9.10  REFItel€ PIOJEKLU ....cvuvvevereerericeeseceeeee st eeeesestss e esess s ense st esee s enaenensans 111
5.9.11 Odhad nékladl na feSeni Projektu.........cccvvveriiiiiiiiiiie s 111
5.10 Projekt Cislo 10 Bezpecna pozemni komunikace...........cccoovvveiiiiiiiieeiiiceniieene, 111
5.10.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ..cuvviiiiiiieiiie ettt 111



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

[e=====rE ol L EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

IO TS e 1<) <10 OO 113
5.10.3  CHLPrOJEKIU ..o 113
5.10.4  PTINOSY PrOJEKIU ...vviiiiiiieiiii ettt e e 114
5.10.5 Soucasny stav poznani a pfedchozi feSent ............ccccvvviiiiiiiiiiiccee 114
5.10.6 Potfebnosti a aktudlnost Projektl.........cccvveiiiiiiiiiiiiii e 114
5.10.7 Rizika dosazeni cile Projektu ........ccceviiiiiiiiiiiiiicie e 115
5.10.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledkl a relevantni trh pro uplatnéni vysledkd ........ 115
5.10.9  VysledKy Projektu......ccciiiiiiiiiiiiiiciecsee s 115
5.10.10  Doba feSeni PrOJEKLU . ..vvviiiiieiiie ittt 116
5.10.11  Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich..........c.ccooviiiiiiiiiiiiice 116
5.10.12  REFIElE PrOJEKIU....cuvervreriereeseeiesescsese e essessesessssssessssesesssesesse s senessesssnensans 116
5.10.13  Odhad nédkladl na feSeni Projektul..........cceriereiiiiiiiiine e 117
5.11 Projekt ¢islo 11 Bezpecné dopravni prostiedky.........cccovvverieiiieiiiiniicicieenns 117
5.11.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ecuviivieiiiiiiieeite ettt 117
5.11.2  UCEl PIOJEKIU....cvuveeveereieeieeicicicieeseseesees sttt 119
5.11.3  CHLPrOJEKEU ..ot 119
9.11.4  PTINOSY PIOJEKIU ...eeiiiiiiieiieiiie ettt 119
5.11.5 Soucasny stav poznani a piedchozi FeSent ............ceevviiriiiiiiinei e 119
5.11.6 Potifebnost a aktudlnost projekiul........cccocvviiiiiiiiiiiii e 120
5.11.7 Rizika dosazeni cile Projektu ........ccceiiiiiiiiiiiiiiics e 120
5.11.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledk ........ 120
5.11.9  VYsIedKy Projektu......ccciiiiiiiiiiiesieeiieee s 120
5.11.10  Doba feSeni Projektu ........ccviiiiiiiiiiiiii i 121
5.11.11  Diléi vysledky v jednotlivych obdobich..........cccoooviiiiiiiii 121
5.11.12  RESitel PrOJEKtU......cvucvecvecieceecececeeeeesese ettt 121
5.11.13  Odhad nédkladl na feSeni projektu..........ccovviiirieiiiieiieeee e 121
5.12 Projekt €islo 12 Bezpené chovAani .........ccccceviiiiiiiiiii 121
5.12.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ccuviiueeiiiiiiiieeiteete sttt 121
5.12.2  UCEl PIOJEKIU.....vuveeveerereeieeieictcieeeeseesee et s st 123
5.12.3  CHLPIOJEKEU ..ot 123
5.12.4  PHINOSY PrOJEKIU ...vviiiiiiiiiiiie et 123
5.12.5 Soucasny stav poznani a piedchozi FfeSent ............cevvvviiriiiiiiinicse e 123
5.12.6  Potiebnosti a aktudlnost projektu.........cccovvieiiiiiiiiiiiii 124
5.12.7 Rizika dosazeni cile Projektu ........cceiiiiiiieiiiiiiiese e 124
5.12.8 Popis zplisobu uplatnéni vysledkt a relevantni trh pro uplatnéni vysledkd ........ 124
5.12.9  VYSIedKy PrOJeKtU......eeiiiiiiiieiiiieitieieee s 124
5.12.10  Doba feSeni Projektu ........ccoiviiiiiiiiiiiiie i 125
5.12.11  Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich..........c.ccooviiiiiiiiiiiiici 125
5.12.12  RESItel PrOJEKtU......cvucveciececeececeeeeeeeeeese ettt 125
5.12.13  Odhad nédkladl na feSeni projektul..........cccvveiirierinienie e 125
5.13 Projekt ¢islo 13 Hloubkova analyza nehod.............ccooiiiiiiiiiiciii, 126
5.13.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ecuveivieiiiiiiiiieitieie sttt 126
5.13.2  UCEl PrOJEKIU . ....o.vveveererierecieeeeeeieseeseesee ettt es sttt 126
5.13.3  CHLPIOJEKIU ..ottt 127
5.13.4  PHINOSY PrOJEKIU ....vviiiiiiiiiiiie e 127
5.13.5 Soucasny stav poznani a pfedchozi TeSeni .........ccceeviveiiiiiiiiiiiiiiiie e 127
5.13.6 Potifebnosti a aktudlnost Projektl.........ccccvveiiiiiiiiiiiiiiii e 127



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

[e=====rE ol L EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.13.7 Rizika dosazeni cile Projektu......cccoviiiiiiiiiiiieiiiii 128
5.13.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledki......... 128
5.13.9  VYSIEdKY PrOJEKIU ..cciuiiiiiiieeiiie ettt 128
5.13.10  Doba feSeni Projektul ........ccoiiiiiiiiiiiiiiie s 128
5.13.11  Diléi vysledky v jednotlivych obdobich..........ccccooviiiiiiiiiiiiiii e 128
5.13.12  REZItelE PrOJEKLU......cvucverrececeeceeeeeeeeeeeeese et esee sttt 128
5.13.13  Odhad nékladli na feSeni projektu.......c.ccocieiiiiiiiiiiiiie e 128
5.14 Projekt cislo 14 Propustek s deformovatelnou zOnou...........cccceeveviiieiiciieeninnns 129
5.14.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ..cvvviiiiiiiiiiie ittt 129
5.14.2  UCEl PrOJEKIU.....e.veeveerereeeieseeeeeeeeeeeseesesseesee s es s es s s s s s s st sneenens 130
9.14.3  CHLPrOJEKtU ..ovviiiiiiiiici s 130
5.14.4  PFINOSY PrOJEKIU ....vviiiiiieiiiiiiesie ettt 130
5.14.5 Soucasny stav pozndni a pfedchozi feSent ...........ccovvvviieeiiiiiieii e 131
5.14.6 Potiebnosti a aktualnost projektu.........cccvvvviiiiiiiiiiiiiee e 132
5.14.7 Rizika dosaZeni cile Projektu ........ccooviiiiiiiiiii 133
5.14.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledki ........ 133
59.14.9  Vysledky projektu.....cccciiiiiiiiiiiiiiiiiic 133
5.14.10  Doba feSeni ProJEKtU ......cccvviiiiiiieiiciie s 134
5.14.11  Diléi vysledky v jednotlivych obdobich..........ccccooiiiiiiiiiii e 134
5.14.12  REZIteld PrOJEKtU......cvuevereecececeeeeeeeeeeeeese s tesiestes st esee st 135
5.14.13  Odhad nékladl na feSeni projektu........coceriiviiiiiiiiiiiiii 135
5.15 Projekt Cislo 15 Inteligentni bezpecnostni osvétleni OK..........cccoocveeiiiiieniinnne. 135
5.15.1  Strucny popis PrOJEKIU ...ccviiiiiiiiiiiieiti et 135
5.15.2  UCEl PrOJEKIU . ....voveeveereseeiiesceeeeeeeeeseeseesese e es s aes s eseesse s st nnaenens 136
9.15.3  CHIPrOJEKLU ..ouvveiiiii it 136
9.15.4  PHINOSY PTOJEKIU ...eouieiiiiiiiiesiiie e 136
5.15.5 Soucasny stav poznani a pfedchozi feSent ............ccocvvviiiiiiiiici 137
5.15.6 Potiebnosti a aktualnost projektu.........ccovvviiiiiiiiiniiiee e 137
5.15.7 Rizika dosazeni cile Projektu........cceviiiiiiiiiiiiiiii 137
5.15.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledk ........ 138
5.15.9  Vysledky Projektu.....cccoiiiiiiiiiiiiiiciiii s 138
5.15.10  Doba FeSeni ProJEKtU ......coveiiiiiiiieiiiee s 139
5.15.11  Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich..........cccooiiiiiiiiiiiiie 139
5.15.12  REFItElE PrOJEKIU....cuvecerecreceeseceeeesectese et este s sesess st enaeneesans 139
5.15.13  Odhad nékladl na feSeni projektu..........cccoiviiiiiiiiiiiicii e 140

5.16 Projekt cislo 16 Vyzkum zpracovani cerstvych a odpadnich rostlinnych a
zivociSnych oleju a tukl (bioolejit) rafinérskymi technologiemi na uhlovodikové motorové
palivo a optimalizace ziskanych uhlovodikovych produkti pro vyrobu motorovych paliv

pro pohon vozidel se zdZehovym a vznétovym mMOtOrem ...........ceevvvreeiiiiiiiiieniiee e 140
5.16.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ccuviruieiiiiiitieite ettt 140
5.16.2  UCEl PrOJEKIU.....uuvveveerererieicectceeeeeseesee et es st sse st 140
5.16.3  CHL PIOJEKLU ..ottt 141
5.16.4  PHINOSY PrOJEKIU ....vviiiiiiiiiiiiie it 141
5.16.5 Soucasny stav poznani a piedchozi FeSent ..........c.cveverviriiniiiiiieie e 141
5.16.6 Potiebnosti a aktudlnost projektu.........cccervviiiiiiiiiiiiii 142
5.16.7 Rizika dosazeni cile projektu......cccocviiiiiiiiiiiiiii 142
5.16.8 Popis uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledk ...................... 143



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

[e=====rE ol L EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.16.9  VYSIEAKY PrOJEKIU ..cciuiiiiiiiieiiie ettt 143
5.16.10  Doba feSeni ProJektU ........ccoiiiiiiiiiiiiiiie s 143
5.16.11  Diléi vysledky v jednotlivych obdobich..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiii e 143
5.16.12  REZItel PrOJEKLU......cvucvecveceeceeceeeeceeeeeeeese et estestes st 144
5.16.13  Odhad nakladli na feSeni projektu.........ccocvieiiiiiiiiiiiiiie e 144

5.17 Projekt ¢islo 17 Vyvoj novych motorovych paliv na bazi zpracovani biomasy a
spalitelnych komunalnich a pramyslovych odpadu (vyspéla biopaliva — Il. a Ill. generace).

Vyvoj a vyzkouSeni misicich receptur novych paliv s ropnymi polotovary. ..................... 144
5.17.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ..cvvviiiiiiiiiiie ittt 144
5.17.2  UCEl PrOJEKIU....cveveeveeresiesieseeceeceeeeeseeseesee e es st esaes s sse st 145
O.17.3  CHLPrOJEKtU ..ovviiiiii i 145
5.17.4  PFINOSY PrOJEKIU ....eviiiiiieiiiiiierie ettt 145
5.17.5 Soucasny stav pozndni a pfedchozi feSent ...........cccoovviieeiiiiiic i 146
5.17.6 Potiebnosti a aktualnost projektu.........ccccovveiiiiiiiiiiiiieee e 146
5.17.7 Rizika dosaZeni cile projektu ........cccoooviiiiiiiiiii i 147
5.17.8 Popis zplsobu uplatnéni projektu a relevantni trh pro uplatnéni vysledk ......... 147
9.17.9  Vysledky projektu.....cccciiiiiiiiiiiiiiiii 148
5.17.10  Doba feSeni ProJEKtU ......ccviiiiiiiiieiicie s 148
5.17.11  Diléi vysledky v jednotlivych obdobich..........ccccooiiiiiiiiiiii 148
5.17.12  RESItel PrOJEKLU......cvuevecvececeeceeeeeeeeeeeeese s sest s tes s teseesee et 148
5.17.13  Odhad nékladl na feSeni projektu........ccccevviviiiiiiiiiiiiii 148
5.18 Projekt cislo 18 Vyroba bio-ethyltercbutyletheru etherifikaci izobuteni
DIOBTNANOIEM. ... 149
5.18.1  Strucny POPIS PrOJEKIU ...ccuviriieiieiiiiiieitiei ettt 149
5.18.2  UCEl PrOJEKIU.....uuvvereerereiecticicteeeeeeseesee ettt 149
5.18.3  CHLPIOJEKIU ... 149
5.18.4  PHINOSY PrOJEKIU ...cuviiiiiiiiiiiiieii s 150
5.18.,5 Soucasny stav poznani a predchozi TeSent ..........cceevveeiiiriiiiiie e 150
5.18.6  Potiebnosti a aktudlnost projektu.........cccvvvieiiiiiiiiiiiiii 151
5.18.7 Rizika dosazeni cile Projektu ........ccceiiiiiiiiiiiiiiiese e 151
5.18.8 Popis zplisobu uplatnéni vysledk a relevantni trh pro uplatnéni vysledkd ........ 151
5.18.9  VYsIedKy Projektu......ccciiiiiiiiiiiiisiieiiesie e 151
5.18.10  Doba feSeni Projektu ........ccviiiiiiiiiiiii i 152
5.18.11  Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich..........c.ccooviiiiiiiiiiiiiciceece 152
5.18.12  RESItel PrOJEKtU......cvucvecvecieceececeeceeeeeeese ettt 152
5.18.13  Odhad nédkladl na feSeni Projektul..........cerviiirieiiiiinie e 152

5.19 Projekt ¢islo 19 Centrum pro efektivni a udrzitelnou dopravni infrastrukturu
(CESTI) 152

5.19.1  Strucny popis PrOJEKIU ...ccuviiviiiiiiiiiiieite s 152
5.19.2  UCEl PrOJEKIU....cvoveeveereeeesieieeeeeeieseeseesesseess et es s aes s es s s s st eeneenens 152
5.19.3  CHLPrOJEKIU ..ot 153
5.19.4  PFINOSY PrOJEKIU ...uviiiiiieiiiiiieiti ettt 153
5.19.5 Soucasny stav poznani a pfedchozi feSent ............cccovvviiiiiiiiiici 154
5.19.6 Potiebnosti a aktualnost Projektu.........cccevieriiiiiiiiiiie e 154
5.19.7 Rizika dosazeni cile Projektu........ccceviriiiiiiiiiiiiii 154
5.19.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledkl a relevantni trh pro uplatnéni vysledk........ 154
5.19.9  VYSIedKY PrOJEKIU ..ociuviiiiiiieiiie et 155



vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

L1

SILNICNI DOPRAVA
5.19.10
5.19.11
5.19.12
5.19.13
5.20
5.20.1
5.20.2
5.20.3
5.20.4
5.20.5
5.20.6
5.20.7
5.20.8
5.20.9
5.20.10
5.20.11
5.20.12
5.20.13

I EVROPSKA UNIE

B O oppr R e
Doba TeSeni ProJEKLU ...ocvvviiiiii i 155
Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich..........occoiiiiiiiiiiiiii 155
L) [ L1 < WO 156
Odhad nakladl na feSeni projektu..........ceviriiiieiiiiiiiee e 156
Projekt Cislo 20 Narodni sit’ udrzitelného rozvoje........ccccvvvieiiiiiniieeniiiesie e, 157
Strucny POPIS PrOJEKIU ...vviiiiriiiiiii et 157
UCEL PrOJEKEUL.v.virereieeeeieeeeis ettt sttt s sttt es sttt 157
CHLPLOJEKEU ... 157
PEINOSY PIrOJEKLU .....vveveeeicciie sttt ra et re e 157
Soucasny stav poznani a pfedchozi FeSeni ...........cevvriiiiiiiic i 157
Potiebnosti a aktudlnost projektu.........c.ocoveiiiiiiiiiii 158
Rizika dosazeni cile Projektul .........cccveiiriiiieiiiiesec e 159
Popis zplisobu uplatnéni vysledk a relevantni trh pro uplatnéni vysledkd ........ 159
VYSIEdKY PIOJEKIU ..ot 159
Doba FeSeNT PIOJEKIU ..oo.vviiiiieiiie e 159
Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich...........ccoiveiiiiiiiiii 160
REBIEIE PIOJEKEU....v.vvrverereceeeetieeeseissesseetes st esee st enes st ens s sn e senes 160
Odhad nakladl na feSeni projektu..........coviriiriieiiiiciienee e 160



oooooooooo

AAAAAAAAAAAA

* * o

* x EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

1

1.1

Postup zpracovani implementa¢niho akéniho planu

SdruzZeni Technologicka platforma silni¢ni doprava

Zajmové sdruzeni pravnickych osob Technologicka platforma silni¢ni doprava bylo
zaloZzeno na ustavujicim zasedani konaném dne 11. zafi 2009 v Brné.

Cilem ¢innosti sdruzeni je propojit potencidl vyrobni sféry, provozovatelli, vyzkumnych,
vzdélavacich a projekénich organizaci, zastupci vefejné spravy, spotiebiteli a
uzivateld v oboru silni¢ni dopravy a zahrnuje:

podporu inovaci a zvySeni konkurenceschopnosti,

vytvoreni strategickych dokumenti budouciho technologického vyvoje v oboru

silni¢ni dopravy a spolupréci pii jejich implementaci,

zapojeni ¢lent sdruZzeni do evropské technologické platformy ERTRAC,

iniciaci vyzkumnych, vyvojovych a inovacnich projekti v oboru silni¢ni dopravy a

jejich fesend.

V soucasnosti ma sdruzeni 14 ¢lenti a jeho slozeni je z pohledu napliovani cild velmi
pfiznivé. Zahrnuje prestizni vyzkumnou organizaci — Centrum dopravniho vyzkumu a
pét vysokych $kol (CVUT Praha, VUT Brno, VSB - TU Ostrava, Univerzita Pardubice,
VSTE Ceské Budgjovice), které maji dopravu ve svych uéebnich planech a vyzkumnych
aktivitaich. Tyto subjekty maji vysoky potencial pfispét k technickému a inovacnimu
rozvoji oboru silni¢ni dopravy.

Vedle téchto subjektd, které jsou garantem vysoké trovné vSech Cinnosti v oblasti
vyzkumu, vyvoje a inovaci, jsou cleny sdruzeni dv€ projekéni organizace
(PRAGOPROIJEKT a HBH Projekt), které vedle své hlavni ¢innosti jsou rovnéz velmi
aktivni v oblasti vyzkumu, vyvoje a inovaci a v normaliza¢ni ¢innosti. Skupina malych a
sttednich podniki je vhodné zastoupena podniky KYBERTEC, IDIADA CZ a SGS
Czech republic.

Z dalgich subjektl je vyznamnym ¢lenem sdruZeni je Reditelstvi silnic a dalnic CR, které
jako statni ptispévkovd organizace vykonava vykon vlastnickych prav statu k
nemovitostem tvoficim dalnice a silnice I. tfidy a zabezpecCuje spravu, udrzbu, opravy a
vystavbu a modernizace téchto pozemnich komunikaci.

Velky potencial pro praci sdruzeni predstavuji dvé sdruzeni a to Ceska asociace
petrolejafského primyslu a obchodu a Svaz dovozcti automobili, ktera ve svych fadach
sdruzuji fadu dalSich organizaci a odbornikii.
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1.2 ReSeni projektu Technologicka platforma silni¢ni doprava

Reseni projektu Technologicka platforma silniéni doprava bylo zahajena dne 1.3.2010 a
spocivalo v postupném naplilovani Sesti etap, které byly v navrhu projektu podrobné
popsany.

V ramci prvni etapy byl zpracovan dokument s nazvem Vize silni¢ni dopravy v roce
2030, do jehoz zpracovani se zapojili vSichni ¢lenové sdruzeni. Dokument byl pfestaven
nas$i odborné vefejnosti na seminafi, ktery se konal dne 18.8.2010 v Praze, kde bylo
rovnéz prezentovano nove vzniklé sdruzeni, jeho ¢lenové a plany ¢innosti v budoucim
obdobi. Na seminafi byly ziskdny cenné podnéty pro zpracovani strategické vyzkumné
agendy, jejiz zpracovani nasledovalo v dalSich mésicich.

Strategicka vyzkumna agenda byla rozdélena do sedmi kapitol a na jejim zpracovani se
podileli vSichni ¢lenové platformy bud’ jako aktivni ¢lenové pracovnich skupin nebo jako
zpracovatelé pripominek. Vypracovani strategické vyzkumné agendy oboru silni¢ni
dopravy bylo ukonceno v tinoru roku 2011.

Vypracovanad strategickd vyzkumna agenda oboru silni¢ni dopravy v jednotlivych
kapitolach mapuje potieby a problémy na vSech urovnich vyzkumu a definuje priority a
bariéry technického rozvoje oboru silni¢ni dopravy. Strategickd vyzkumné agenda byla
zpracovana v Sirokém konsensu vSech klicovych subjektli a byla pfedstavena odborné
vetejnosti na pracovnim seminafi dne 24.2.2011 v Praze. Dokument byl nasi odbornou
vetejnosti pfijat kladn¢ a stal se zdkladem Ccinnosti sdruzeni pro dal§i obdobi a
podkladem pro zpracovani implementacniho akéniho planu.

Dalsi ¢innost sdruZeni byla zaméfena na zpracovani implementacniho akcéniho planu.
Prvnim krokem k jeho zpracovani byly ptipravné dokumenty, které byly vypracovany v
ramci etapy s ndzvem Navrh koncepce implementa¢niho akéniho planu. Vysledky této
etapy byly pfedstaveny na odborném seminafi, ktery se konal dne 2.11. 2011 v Praze.
Vysledky tohoto seminafe vyznamné ovlivnily dalsi aktivity sméfujici k vypracovani
implementacniho ak¢niho planu oboru silni¢ni dopravy. V ramci nésledujici etapy byla
vypracovana odborna studie s ndzvem Moderni motorova paliva zaméfend na moznosti
vyuzivani biopaliv druhé generace. Pata etapa projektu byla ukoncena na podzim roku
2012 a jejim vysledkem bylo zpracovani portfolia projektl, které se staly soucasti
implementacniho ak¢niho planu.

Implementacni akéni plan byl rozdélen do ¢ty odbornych kapitol a to Dlouhodobé cile v
oboru silni¢ni dopravy, Soucasny stav VaVI v oboru silni¢ni dopravy a Navrh na zménu
prostiedi a podminek pro podporu VaVI. Jadrem implementa¢niho akéniho planu je
podrobny popis 20 navrht projektt, které byly identifikovany jako diilezité pro rozvoj
oboru silni¢ni dopravy.

Zpracovani celého dokumentu a navrhl projekt bylo v gesci pracovnich skupin a jejich
vedoucich.

Skupina mobilita a osobni silnicni doprava — vedouci Ing. Jaroslav Heinrich, HBH
Projekt, s.r.o.
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Skupina silni¢ni nékladni doprava — vedouci Ing. Jifi Novotny, Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i.

Skupina silni¢ni infrastruktura — vedouci doc. Ing. Jifi Pokorny, CSc., Univerzita
Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera

Skupina inteligentni dopravni systémy, - vedouci Ing. Petr Bure§, Ph.D., CVUT Praha,
Fakulta dopravni

Skupina bezpec¢nost silni¢niho provozu — vedouci Ing. Josef Mikulik, CSc., Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Skupina nové pohonné hmoty pro silniéni dopravu — vedouci Ing. Milo§ Podrazil, Ceska
asociace petrolejarského primyslu a obchodu

Skupina silni¢ni doprava a zivotni prostfedi — vedouci Ing. Jifi jedlicka, Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Implementacni akéni plan byl pfedstaven na odborném seminafi v Praze, ktery se konal
dne 21.2.2013.

Vyuziti implementacniho akéniho planu je dano persondlnim propojenim mezi
technologickou platformou a Technologickou agenturou Ceské republiky. Ing. Josef
Mikulik, CSc. je ¢lenem vyzkumné rady TA CR, kterd se vyjadiuje k programiim
aplikovaného vyzkumu, vyvoje a inovaci a zajistuje jeho priority. Clenstvim Ing.
Mikulika ve vyzkumné radé TA CR je maximélni vyuziti strategickych dokumentii
platformy vcéetné implementacniho akéniho planu zajisténo.

Nedilnou soucasti vSech aktivit sdruzeni byla uzka spoluprace s evropskou
technologickou platformou ERTRAC. Evropsk4 technologickd platforma ERTRAC
(Evropsky poradni organ pro vyzkum silni¢ni dopravy) byla zaloZen v roce 2003 s cilem
vypracovat spolecnou vizi, ktera by oslovila vSechny Uc¢astniky a zabranila by tfiSténi
vyzkumného usili. Zastupci v tomto organu jsou nejvyssimi predstaviteli vSech sektorti
silni¢ni dopravy vcéetné vyrobcl vozidel, prepravcll, dopravel, reprezentantli vyzkumu,
zastupcll sprav na mistni, celostatni i evropské urovni.

Jiz od zahajeni Ginnosti této evropské platformy zastupuje Ceskou republiku v ERTRAC
Ing. Josef Mikulik, CSc. Jeho ¢innost zahrnuje vSechny aktivity ERTRAC, zejména
vyznamné prisp€l pfipominkami k zohlednéni zajmia Ceského dopravniho vyzkumu a
ceské dopravy ve vSech vypracovanych materidlech evropské platformy ERTRAC

Ing. Josef Mikulik, CSc. byl po celou dobu feSeni projektu piedsedou spréavni rady
sdruZzeni a tim bylo zajiSténo plné funkéni propojeni mezi Technologickou platformou
silni¢ni doprava, dal$imi narodnimi silni¢nimi platformami a evropskou technologickou
platformou a garantovana jejich tizka spoluprace.

Diky tomuto uzkému propojeni Technologicka platforma silni¢ni doprava mohla v plné
mife vyuzivat vysledky evropské technologické platformy ERTRAC ve své ¢innosti a pfi
zpracovani implementacniho akéniho planu, ktery ptedstavuje zavére¢ny dokument
projektu Technologicka platforma silni¢ni doprava.

10
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2 Dlouhodobé cile v oboru silni¢ni dopravy

vvvvvv

se V riznych ¢asovych horizontech vénuji rozvoji dopravy a feseni problému, které tento
rozvoj sebou piinasi.

Evropské dokumenty

Kli¢ovym evropskym dokumentem rozvoje EU je dokument Evropa 2020 - Strategie pro
inteligentni a udrZitelny rGst podporujici zaclenéni, ktery piredstavuje hlavni
hospodaiskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem do roku 2020. Nahrazuje
Lisabonskou strategii, ktera urcovala strategii politiky EU do roku 2010. Jejim cilem je
dosazeni takového hospodaiského ristu, jenz bude zalozen na principech znalostni
ekonomiky, bude udrzitelny a bude podporovat zaclefiovani, a to jak socidlni tak izemni.
Strategie byla piijata v Cervnu 2010 a predklada vizi evropského socidlné trzniho
hospodaistvi pro 21. stoleti s tftemi hlavnimi prioritami, kterymi jsou ,,Inteligentni rtst*
zahrnujici rozvoj ekonomiky zalozené na znalostech a inovacich, ,,Udrzitelny rast*
zdroje a ,,Rust podporujici zaclenéni®, ktery ma spocivat v rozvoji ekonomiky s vysokou
zamé&stnanosti, jenZ se bude vyznacovat hospodarskou, socidlni a izemni soudrznosti. V
sektoru dopravy je pak prioritnim cilem zlepSovani pateini sit¢ dopravni infrastruktury a
zajisténi financovani jejiho rozvoje a udrzby a vytvareni podminek pro vyuzivani kapacit
vSech druhi dopravy.

V zésadach evropské dopravni politiky, které byly stanoveny v Bil¢ knize EU ,,Evropska
dopravni politika do roku 2010 c¢as rozhodnout” byly pro oblast mobility a jejiho
udrzitelného rozvoje definovany nasledujici strategické cile:

e zlepSeni procesu méstského a uzemniho planovani pro eliminaci nartstajicich
potieb mobility, souvisejicich s rostouci vzdalenosti bydliste a pracoviste,

e aktualizace socidlnich a vzdélavacich politik se zamétenim na lepsi rozloZeni
pracovnich hodin u zaméstnavatelli a vyucovacich hodin ve Skolach s cilem
rozloZeni Spickovych dopravnich intenzit do del§iho ¢asového obdobi,

e Vv oblasti dopravni politiky ve méstech a méstskych aglomeracich a v reakci na
vSeobecné zhorSeni zivotnich podminek evropskych obcéanti vytvoreni

rovnovahy mezi modernizaci sluzeb vefejné dopravy a raciondlnim vyuZitim
IAD.

Tato dopravni politika EU byla v roce 2011 nahrazena dokumentem Bila kniha - Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, ktery se stal zdkladnim dokumentem
dopravni politiky EU (KOM (2011) 144 z 28. 3. 2011). Dokument definuje vizi
konkurenceschopného a udrzitelného dopravniho systému a zaroven stanovuje jeden z

11
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hlavnich cilt, kterého je potfeba dosdhnout a kterym je snizeni emisi CO2 z dopravy k
roku 2050 o 60%.

Bila kniha stanovuje, Ze je tfeba vytvofit nové zpusoby vyuziti dopravy, které by co
nejucinngji, pripadné kombinaci nékolika druhii dopravy, pfepravovaly vyssi objem
nakladu i vyssi pocet cestujicich do jejich destinaci. Zaroven doporucuje, aby uzivatelé
dopravy hradili plné cestovni naklady vyménou za mensi pietizenost, vice informaci,
lepsi sluzby a vyssi bezpecnost.

Vyznamnou ulohu v dosazeni cile Bilé knihy ma méstskéa doprava a dojizdéni. Je potieba
pomoci fizeni poptavky a izemniho pldnovani snizit objem nezbytné dopravy. Podpora
chiize a jizdy na kole by se méla stat nedilnou soucasti méstské mobility a pldnovani
infrastruktury.

Bila kniha dale podporuje pouzivani menSich, lehéich a specializovanégjSich silni¢nich
osobnich vozidel. Rozsahlé vozové parky méstskych autobust, taxikii a dodavek jsou
obzvlasté¢ vhodné pro zavedeni alternativnich pohonnych systéml a paliv. Tyto
vozidlové parky by mohly znacné pfispéet ke snizeni uhlikové zatéze z méstské dopravy a
zaroven piipravit podminky pro testovani novych technologii a byt ptilezitosti pro jejich
rané¢ zavedeni na trh. Poplatky za pouzivani komunikaci a odstrafiovani danové
nerovnovahy z hlediska jednotlivych druh dopravy rovnéz mohou pfispét k podpote
pouzivani vetejné dopravy a postupnému zavedeni alternativnich pohont.

Jednou z vyznamnych otazek je preprava na poslednim aseku cesty. U¢inngji by mélo
byt zorganizovano rozhrani mezi piepravou ndkladu na dlouhé vzdalenosti a na
poslednim tUseku. Cilem je omezit individuadlni dodavky, které pfedstavuji
nejnehospodarnéjsi ¢ast prepravy, na nejkrat§$i moznou trasu. PouZzivani inteligentnich
dopravnich systému piispiva k fizeni dopravy v redlném case, snizovani doby dodavky a
snizovani pretizeni na poslednim tUseku distribuce. Ta by mohla byt provadéna
méstskymi ndkladnimi vozidly s nizkymi emisemi.

Mobilité ve méstech se vénuje Zelend kniha: Na cesté k nové kultufe méstské mobility,
tento dokument byl schvilen jako KOM (2007) 551 dne 25.9.2007. Zelena kniha
vytyCuje Ctyfi zdsadni sméry vyzkumu a vyvoje, které je tfeba feSit v nésledujicim
obdobi:

* na cest¢ k méstiim s plynulym dopravnim provozem
* na cest¢ k zelen¢jSim méstim

* na cesté k inteligentngj$i méstské doprave

* na cest¢ k pfistupné meéstské doprave.

Jednim z hlavnich problémi soucasnych mést jsou dopravni zacpy. Dopravni systém s
plynulym provozem by umoznil dopravovat lidi a zboZi v€as a omezit negativni dopady
dopravnich kongesci jak na ekonomiku, tak 1 na zivotni prostiedi. Vzhledem k
rozmanitosti mést neexistuje jednotné teSeni, jak omezit dopravni zacpy. V kazdém
piipadé je nutno podporovat alternativy k pouziti osobnich automobilti, jako jsou chuize,
jizda na kole, hromadna doprava nebo pouziti motocyklu a skutru.

12



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

* * o

[e=====rE o e EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

Dtlezitym aspektem je také optimalizace pouzivani soukromych automobili, nebo dobra
parkovaci politika, kterd by méla byt nedilnou soucasti planu mobility v dopravni
politice mésta. Pfitazlivd parkovisté typu Park&Ride mohou byt pobidkou pro
kombinovani soukromé a hromadné dopravy, musi vsak byt co nejkvalitnéji propojeny s
vykonnou a vysoce kvalitni vefejnou hromadnou dopravou.

Kazda politika méstské mobility se musi vztahovat na osobni i ndkladni dopravu. Rozvoz
v meéstskych oblastech vyzaduje dobie fungujici rozhrani mezi dalkovou dopravou a
rozvozem na kratké vzdalenosti (az na kone¢né misto urceni). Spoleény rozvoz v
méstskych oblastech a pasmech s regulovanym pfistupem je mozny, vyzaduje vSak
ucinné pladnovani tras, aby se zamezilo jizddm bez nakladu nebo zbyteCnym jizddm a
parkovani.

Z hlediska mobility je v cCasti Zelené knihy vénované zelenéjSim méstim dullezita
podkapitola vénovana mistnim omezenim dopravy a poplatklim za pouzivani méstskych
komunikaci. I pfes prokazany piinos téchto opatfeni existuje redlné nebezpeci, Ze se
vytvofi roztiisténd mozaika méstskych oblasti s novymi ,hranicemi, protoze vetejné
organy ruznych mést pouzivaji rliznd kritéria pro omezeni vjezdu vozidel. Proto je
dilezité vypracovani a stanoveni harmonizovanych pravidel pro méstska zelend pasma
(zavadéni peSich zon, omezeni vjezdu, omezeni rychlosti, poplatky za pouzivani
méstskych komunikaci atd.) na urovni EU tak, aby bylo mozné Siroké uplatnéni téchto
opatfeni, aniZ se vytvoii neumeérné prekazky pro mobilitu obcantli a zboZi. Harmonizace a
interoperabilita podobnych opatfeni a pro né¢ podptirnych technologii navic snizi nadklady
na jejich zavedeni.

Vzhledem k velmi limitovanym moznostem rozvoje infrastruktury nezbytné pro
zvladnuti neustalého ristu dopravy se zcela nedostatecné pro ucinné fizeni méstské
mobility rozvijeji inteligentni dopravni systémy, nebo se rozvijeji pouze individudlné,
aniz se patficna pozornost vénuje interoperabilité. Dodate¢né prepravni kapacity (20—30
%) lze ziskat G€inngj$im vyuzitim stavajicich jizdnich pruhl. To je obzvlaste dalezité,
protoze pro zajisténi dalSich jizdnich pruhti v méstskych oblastech je obvykle jen maly
prostor.

Dtlezitym aspektem méstské dopravy je pfistupnost a pfitazlivost méstské verejné
dopravy ptedevSim pro osoby s omezenou pohyblivosti, postizené osoby, star§i osoby,
rodiny s malymi détmi a déti samotné. Aby byla vefejnd doprava pfitazliva, musi mit
kratké intervaly, byt rychla a pohodlna, ale také dostupna, a to 1 pro lidi s nizkymi
pfijmy, protoZe osobni mobilita je kli¢ k nezéavislosti. Nové nafizeni EU umoziuje
piislusnym orgdniim nejenom vymezit zavazky vetejné sluzby, ale také ukladat socialni
tarify.

Samostatnou problematikou, které je potfeba vénovat pozornost, je dle Zelené knihy
bezpecnost prepravniho systému. VSichni obCané EU by méli mit moznost zit a
pohybovat se v méstskych oblastech bezpecné. Pti chiizi, jizdé na kole nebo v osobnim
¢i nakladnim automobilu by méli byt vystaveni co nejmensimu osobnimu riziku.
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Béhem konzultaci Zelené knihy se ukazalo, ze pro vytvofeni nové ,kultury méstské
mobility* v Evropé je zapotiebi vytvaret partnerstvi. V nové kultufe méstské mobility
mohou hrat vyznamnou roli také nové metody a néstroje planovani, ale také vzdélavani,
Skoleni a zvySovéani obecného povédomi o udrzitelném rozvoji spolecnosti.

Konzultace a dfivéjsi iniciativy ke shromazd’ovani udaji ukdzaly, ze v statistickych
udajich na urovni EU jsou velké mezery a ze navzdory nékterym iniciativam v ramci
regionalni politiky EU chybi jednotné definice. Témito mezerami je tieba se zabyvat,
aby ti, kdo rozhoduji a lidé v praxi na vSech urovnich, m¢li k dispozici nezbytné
informace. Evropskd komise by na zdkladé¢ svych obecnych zkuSenosti se
shromazd’ovanim, harmonizaci a vyuzivanim statistickych udaji na evropské trovni
mohla v této oblasti hrat jistou roli tim, Ze vytvoii monitorovaci stiedisko. To by mohlo
pomadhat zajiStovat nezbytné udaje pro tvirce politik a Sirokou vefejnost a zlepSovat
znalosti o méstské mobilité.

Na tento dokument navazuje Akéni plan pro méstskou mobilitu, ktery je v soucasnosti na
urovni EU zékladnim dokumentem v oblasti méstské mobility a silniéni dopravy Akéni
plan pro méstskou mobilitu byl pfijat v roce 2009 a obsahuje celou fadu opatteni pro
realizaci cild udrZitelné mobility v Evrop€, mimo jiné navrhuje okamzité zahdjit program
zkvalitiiovani statistik a databazi Eurostatu tykajicich se méstské mobility tim, ze se do
nich zacleni zejména:

e udaje o provozu, vcetné ekologicky Setrnych zpisobi dopravy (jizdni kolo, chiize
atd.),

e statistiky 0 znecistovani ovzdu$i a hluku, nehodovosti, pfetizeni a dopravnich
zacpach,

o statistiky a kvantitativni a kvalitativni ukazatele nabidky a dopravnich sluzeb.

Dale doporucuje zavedeni a uplatiiovani planti udrzitelné integrované mestské dopravy
Vv aglomeracich o vice nez 100 000 obyvatel, které by obsahovaly:

e diagnostické metody, ukazatele a cile mobility vcetné jejich hospodaiskych,
socialnich a environmentélnich dopadi,

e plan rozvoje a vzajemného propojeni dopravnich siti koordinovany s planem pro
regiondlni dopravu a méstské planovani,

e plan rozvoje ekologicky Setrnych zpisobli dopravy (cyklistické stezky, p&si zony
atd.), které by byly pln€ zaclenény do méstské hromadné dopravy,

e celkové schéma parkovani a platforem kombinované dopravy,

e program pro pfizpisobeni spravy siti méstské mobility a jejich propojeni
uzivatelim s omezenou pohyblivosti,

e celkové schéma logistiky v méstské doprave, véetné moznosti vyuzit pro prepravu
nakladu vetejnou infrastrukturu,

e postup ptimého zapojeni obcand.
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Kli¢ovymi dokumenty v oblasti ITS jsou v evropském kontextu tyto materialy:
e KOM (2008) 886: Sdé¢leni komise — Akéni plan zavadéni inteligentnich
dopravnich systému v Evrop¢ a
e SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systémti v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani.

Smérnice 2010/40/EU tvoii rdmec pro budouci pozadavky na jednotlivé oblasti ITS pro
vytvofeni panevropského trhu s ITS. Akéni plan zavadéni ITS si klade za cil urychlit a
koordinovat zavadéni inteligentnich dopravnich systémii v silni¢ni dopravé, véetné
styénych bodi s jinymi druhy dopravy. Zahrnuje kratkodoba az dlouhodobé opatieni na
podporu zavadéni ITS v EU, ale i dlouhodobou perspektivu planovani, v jejimz ramci je
jasné¢ vymezena funkce ITS v evropském dopravnim systému budoucnosti. Jeho
dilezitost spo¢iva mj. i v tom, Ze jeho soucasti byl prvni vécny navrh souvisejici se
vznikem smérnice 2010/40/EU.

Nehodovost v silni¢nim provozu je na urovni Evropské unie vniméana jako velmi
zavazny problém a jako takova je zafazena mezi politické priority s pfislusnymi
rozhodnutimi v politickych 1 fidicich orgdnech EU. V tomto smyslu jsou jiZz od
devadesatych let prijimana opatieni k feSeni tohoto zavazného problému evropské
dopravy.

Mezi zasadni aktualni mezindrodni dokumenty v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
patii ,,Sdéleni Komise EP, Radg, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regionii — BESIP: politika zaméfena na bezpecnost silni¢niho provozu 2011 -
2020%. Tato politicka deklarace vytycuje evropsky cil snizit pocet usmrcenych pfi
nehodach v silnicnim provozu do roku 2020 na polovinu. Vyznamny obrat v politické
diskuzi pfinesla zprava poslance Evropského parlamentu Dieter-Lebrechta Kocha, ¢lena
vyboru pro dopravu a cestovni ruch, o evropské bezpecnosti silni¢niho provozu v letech
2011-2020 (2010/2235(INI) z 8. 7. 2011. Na jejim zakladé¢ bylo pfijato obsahlé usneseni
Evropského parlamentu, které mj. maximalné podporuje cil snizit do roku 2020 celkovy
pocet smrtelnych nehod na silnicich v EU oproti roku 2010 o polovinu, a pozaduje navic
stanovit pro toto obdobi dalsi jasné a méftitelné cile, a to zvlasté sniZzeni poctu

- déti do 14 let usmrcenych pti nehodéch na silnicich o 60 %,
-chodct a cyklistti usmrcenych pii nehodéach na silnicich o 50 % a

-0s0b, které utrpély zranéni ohrozujici Zivot, o 40 %, a to na zakladé jednotné definice
pro celou EU, jez by méla byt urychlené vypracovana.

Dale zduraznuje, Ze kazdy obfan EU ma nejen pravo na individudlni vyuZivani
komunikaci a bezpecnou silni¢ni dopravu, ale zarovenl 1 povinnost spolupodilet se a
pfispét svym chovanim k bezpecnosti silni¢niho provozu. Domniva se, Ze organy vetejné
spravy a organy EU maji moralni a politicky zavazek pfijmout a provést opatieni k
feSeni tohoto socialniho problému.

Soucasné vyjadiuje nézor, ze je nutné vytvotit doplitkovou dlouhodobou strategii, ktera
pfesdhne Casovy ramec tohoto sdéleni a kterd ma za cil vyvarovat se vSech smrtelnych
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urazu v silni¢ni dopravé (,,Vize nula®). Uvédomuje si, Ze toho neni mozné dosahnout bez
rozsédhlého vyuziti technologii v silni¢nich vozidlech a rozvoje nélezitych siti pro
inteligentni dopravni systémy (ITS) a vyzyva proto Komisi, aby vypracovala zakladni
prvky této strategie a predlozila je v prib&hu nasledujicich tii let.

Evropska komise vyhlasila v kvétnu 2010 vetejnou konzultaci k nové evropské strategii
energetické politiky pro 1éta 2011 az 2020. Cilem Evropské komise je zajistit bezpecnou,
jistou, udrzitelnou a cenové dostupnou energii pro primysl i bézné spottebitele. Cile
definované jako heslo ,,20-20-20%, tj. snizeni emisi sklenikovych plynt o 20 %, zvySeni
podilu obnovitelnych zdrojt energie na 20 % z celkové spotieby energii a dosazeni 20 %
uspor, by mélo byt dosazeno do roku 2020. Evropskéa komise chce proto vice podpofit
vyzkum a vyvoj tzv. zelenych technologii pro automobily a zasadit se o vétsi rozsiteni
dobijecich stanic pro vozidla na elektfinu. Tyto plany obsahuje nové strategie na podporu
energeticky ucinnéjsich vozidel, kterou Evropské komise schvalila.

Spole¢na politika zemi EU k zajisténi uvedenych cild v oblasti energetiky je definovana
témito zékladnimi dokumenty Evropské komise a Evropského parlamentu:

o Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2009/28/ES. Smérnice stanovi pro
¢lenské zemé zavazny cil do roku 2020 nahradit minimalné 10 % energetického
obsahu motorovych paliv (benzinii a motorové nafty) obnovitelnymi zdroji
energie, tj. biopalivy a elektrickou energii z obnovitelnych zdroju.

o Bil4d kniha dopravni politiky EU z roku 2011, kterd stanovila zakladni cil do
roku 2020 nahradit 20 % ropnych produktii v dopravé jinymi alternativnimi
palivy, z ¢ehoz asi 10 % ma byt nahrazeno stlacenym zemnim plynem, 8 %
biopalivy a 2 % jinymi zdroji.

o Strategie pro udrzitelnou, bezpecnou a konkurenceschopnou energii pod ndzvem
ENERGIE 2020. Strategie jako hlavni cil stanovi dosazeni vys$i energetické
ucinnosti v dopravé a nutnost nahrady za dodavky ropy. V priorité 3 Strategie
stanovi tUkol c¢lenskym zemim Spolecenstvi vice motivovat spotiebitele
fiskalnimi a technickymi opatfenimi ke sniZovéani spotfeby fosilnich paliv a
zajisténi nahrad za ropu vcetné ekonomickych podminek. V duchu Strategie
vyhlasuje EK ¢tyfi velké projekty. Jen na projekt velkoobjemové udrzitelné
produkce biopaliv (Evropskd iniciativa), pii respektovani probihajiciho
pfezkumu bude vénovat 9 miliard EUR pro primyslovou vyrobu bioenergii.
Zam¢éii se zejména na rychlé zavedeni trvale udrzitelnych vyspélych biopaliv
tzv. druhé a teti generace na trh .

o EUROPE 2020. Stanovi cile ve snizovani emisi oxidu uhli¢itého z
obnovitelnych zdroj a zvySovani energetické ti¢innosti.

Bilda kniha“ — ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajicitho zdroje®, doporucuje
kromé snizeni produkce emisi sklenikovych plyna v sektoru dopravy o 60 % do roku
20501 zavedeni bezuhlikové méstské dopravy, sniZeni zavislosti dopravniho systému na
rop¢ a prevedeni ¢asti silni¢ni nakladni dopravy prepravujici zbozi na vétsi vzdalenosti
na jiné druhy piepravy (Zeleznice nebo lodni doprava). Déle pak zavedeni uzivatelskych
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poplatkii za vyuzivani dopravni sité u vSech vozidel v celé siti (princip ,,uzivatel a
zneCiStovatel hradi®) a diverzifikaci zdroji financovani dopravni infrastruktury
z vetejnych 1 soukromych zdroji. Jednim z vychodisek definovanych v ,Bilé knize®,
které povede k naplnéni této strategie je prave inovace a vyzkum v ramci celé EU, ktery
se musi integrovanym zpusobem zabyvat celkovym cyklem vyzkumu, inovaci a
zavadéni, a to zaméfenim na nejslibnéjsi technologie a spolenym zapojenim vSech
zucastnénych subjekti.

Evropska technologicka platforma ERTRAC

Nejvyznamngjsi evropskou platformou z hlediska smérovani dal§iho vyzkumu v dopraveé
a tedy i v mobilit¢ je ERTRAC (European Road Transport Research Advisory Council —
Evropsky poradni sbor pro otazky silni¢ni dopravy), ktery byl zalozen v roce 2003
oblasti. Clenové ERTRAC reprezentuji zékazniky, vyrobce vozidel, dodavatele
komponentl, firmy, které se zabyvaji projektovanim a vystavbou silnic, provozovatele
silni¢ni sité, dodavatele energii, vyzkumné organizace, mésta a regiony, stejné tak jako
zastupce ndrodnich 1 evropské administrativy. Vyznamnou roli v . ERTRAC hraji
zastupci ¢lenskych stati. CR v ERTRAC jiz od doby jejiho vzniku zastupuje Ing. Josef
Mikulik, CSc., ktery se zucastiiuje pravidelnych zasedani a podili se na vypracovani
vsech strategickych dokumentt, které ERTRAC od doby svého vzniku vypracoval.

Prvnim dokumentem ERTRAC byla identifikace zakladnich rysi vize a vyzev stojicich
pted silni¢ni dopravou v ¢asovém horizontu po roce 2020 s ndzvem Vision 2020 and
Challenges vypracovany v ¢ervnu 2004. Tento dokument byl bezprostfedné rozpracovan
do zakladnich smért, kterymi by se mél budouci vyzkum orientovat tak, aby pokryl
identifikované problémové oblasti, které je tieba fteSit, aby vytyéend vize byla
dosazitelnd. Dokument Strategic Research Agenda byl dokoncen v prosinci 2004. Prvni
etapa ¢innosti evropskeé technologické platformy ERTRAC byla ukon¢ena vypracovanim
materidlu s ndzzvem ERTRAC Research Framework. Tento dokument byl publikovan v
dubnu 2006 a stal se dulezitym vstupem pro navrh pracovniho programu 7. ramcového
programu v priorité udrZitelnd pozemni doprava na obdobi 2007 - 2013.

Vyzkumny ramec ERTRAC je ¢lenén do 4 hlavnich tematickych oblasti, které napliuji
dva vyznamné vzajemné souvisejici tkoly silniéni dopravy, tedy zajiSténi volného
pohybu osob a zbozi pfi soucasném snizovani negativnich vlivl silni¢ni dopravy. Jednim
z nich je i oblast mobilita, doprava a infrastruktura.

Vyzkumna doporuceni popsand v pracovni oblasti mobilita, doprava a infrastruktura
zahrnuji mnoho z ukoll, které jsou kladeny na odvétvi silni¢ni dopravy. Zahrnuje
rozmanit¢ a ménici se pozadavky na mobilitu evropskych obcanti. Peclivy a
koordinovany vyzkum ma zajistit, aby rist poptadvky po mobilit¢ byl usmérnén
prostiednictvim vhodného intra-modalniho pierozdélovani tak, aby se zvysila vitalita
evropskych mést a regionli a zabranilo se zhorSovani Zivotnich podminek. Vyzkum
popsany v této Casti také odrazi potieby odvétvi ndkladni dopravy, kterd je rozhodujici
pro konkurenceschopnost evropskych podnikd. Tento vyzkum by mél ptispét k odlehceni
hlavnich dopravnich koridorti, umoznit volny pohyb zbozi, a to zplisobem, ktery
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respektuje bezpecnost a dopad na Zivotni prostiedi, které jsou prioritné feSeny v jinych
kapitolach vyzkumné agendy ERTRAC.

Specifické cile vyzkumné agendy ERTRAC v oblasti jsou:

e zabezpecCit oekavany narlst individualni mobility do roku 2020 o 32% (EU-25
Energy and Transport Outlook to 2030),

e navrhnout opatfeni pro plynulou a efektivni pfepravu zvySujiciho se mnozstvi
zbozi,

e navrhnout sérii takovych indikatoru kvality, které umozni v budoucnu stanoveni
kvantifikovanych cili. Napiiklad efektivita dopravy osob, nebo zbozi, spolehlivost
¢asu piepravy, Uroven sluzeb pro uzivatele apod. Tato opatieni, doplnéna o dalsi
souvisejici informace by méla umoznit v budoucnu pfijimani adekvatnich opatfeni,

e zajistit plnou kompatibilitu dat clenskych stati v oblasti dopravniho chovani
jednotlivych socidlnich skupin,

e vyvinout modely progndéz mobility a zajistit jejich plnou integraci do mistnich
i regionalnich izemnich a dopravnich plant,

o zvysit efektivitu sit¢ snizenim dopadii nezbytné udrzby.

S vyjimkou koncepce vozidel, kterd je pfedmétem cinnosti technologickych platforem
orientovanych na vyrobu a pohon vozidel, jsou vSechny ostatni oblasti pfedmétem
¢innosti TPSD.

Vyzkumna agenda ERTRAC dale definuje, Ze bude pokracovat vyvoj novych
dopravnich sluzeb, které vypliuji mezeru mezi soukromou a vetrejnou dopravu (sdileni
automobilll, kolektivni taxi, autobus na vyzadani).

Z hlediska mobility osob a distribuce zboZi v méstském prostiedi bude, mimo
vyzkumu v oblasti mén¢ znecistujicich dopravnich prostfedkti, kladen diraz na vétsi
integraci vefejné a soukromé dopravy (osobni i nakladni).

Vramci méstské infrastruktury bude podporovan vyzkum metod fyzického
pierozdeleni a Gprav existujici infrastruktury, ktery bude zahrnovat chodniky, cyklistické
stezky, parkovisté, pfistup do stanic a zastavek, nastupiSt€ a nové koncepty pro novou
vystavbu. Velka pozornost bude vénovana problematice piestupnich terminali mezi
vSemi druhy dopravy. Budou vyvinuty nové koncepce ke zlepSeni mobility chodct,
cyklistil a osob se zdravotnim postiZzenim.

V oblasti dodavek zboZi a city logistiky budou vyvinuty nové metody, které budou
pfizpisobeny mistnim potfebam jednotlivych méstskych oblasti. Bude zkoumén vztah
mezi dodavkou do domu a vyuzitim osobni, ptipadné vefejné dopravy.

Velkd pozornost bude vénovana vlivu demografickych a ekonomickych zmén na
mobilitu, pfistupnost a trvalé udrzitelnosti opatieni. Vyzkum bude zahrnovat aspekty
starnuti populace, poptavce trhu prace po rostouci mobilité, rozpoctim domacnosti,
bydleni apod. Soubézné bude podporovan vyzkum k lepSimu pochopeni spolecenskych
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hodnot, které¢ maji vliv na vybér bydleni, skoly, prace a volnocasovych aktivit a otazce,
jak tyto hodnoty souviseji s mobilitou. Za podpory metodik pro integraci uzemniho a
dopravniho planovani bude probihat studium faktor ovliviiujicich rozhodovaci procesy
pfi planovani na mistni Grovni.

Ve spolupraci s evropskymi a mezindrodnimi subjekty budou vyvinuty nové sjednocené
a harmonizované metody pro sbér dat a jejich zpracovani pro plany mobility a
modely poptavky po doprave, véetné zdroje, cile, ¢asu cesty a spotfeby energie. Budou
vytvofeny simulacni modely pro co nejpfesnéjSi prognodzy alternativnich moznosti
mobility pro optimalizaci zastavéného uzemi, hospodaiské zivotaschopnosti a
udrzitelnosti. Budou vyvinuty nové technologie pro efektivni sbér dopravnich dat o
vsech sitich (méstské, venkovské, hlavnich silnic a délnic) s jesté lep§im vykonem nez
stavajici technologie.

V zavislosti na téchto datech budou umoznény ptesnéjsi predikce Casu cesty a zvySena
spolehlivost modelia kratkodobych prognoz dopravy. Budou vyvinuty oteviené
databaze pro simulaci a optimalizaci dopravnich tokl a ovéfen jejich dopad na zvyseni
efektivity dopravy. Zaroven bude pfedmétem vyzkumu otazka spravného Casu pro
planovani cesty a dynamické tprav planované cesty béhem piepravy, véetné systému
zajistujicich pfedani relevantnich informaci jejich uzivatelam.

V ramci politiky mobility budou vypracovany nové metody spoluprace pro fFizeni
mobility a poptivky po dopravé. Bude podrobné zkouména role cen ve vSech
podobach (cena vystavby, provozu a udrzby infrastruktury, dan€, nédklady na parkovani,
dotace, pobidky apod.) Bude méfen piinos cenovych politik vi¢i dostupnym,
spravedlivym a udrzitelnym cilim dopravy. Bude posuzovan dalsi vyvoj elektronického
myta, véetné dynamického myta, na poptavku po silni¢ni dopravé a intenzité provozu.
To by mélo zajistit optimalngjsi distribuci dopravy mezi jednotlivymi dopravnimi mody.
Soubé&zné bude v této souvislosti feSena ochrana osobnich udaju.

Na vyzkumny rdamec ERTRAC pak v bfeznu 2008 navéazal materidl ERTRAC Research
Framework - Steps to Implementation, ktery slouzil jako podklad pro upiesnéni
tématickych okruhil pro jednotlivé vyzvy v pribéhu 7. ramcového programu.

Navazné se ¢innost ERTRAC plné soustfedila na vypracovani dokumentt, které by mély
formulovat dal$i smérovani rozvoje silni¢ni dopravy po roce 2030. Prace vyustily v fijnu
2009 do strategického dokumentu ERTRAC Road Transport Scenario 2030. Zde
ERTRAC stanovil cil snizit pocet usmrcenych a tézce zranénych osob o 60 %.

Narodni dokumenty
V ramci Ceské republiky byl usnesenim vlady ze dne 20. cervence 2011 byl pod ¢islem
565 schvalen material Aktualizace dopravni politiky Ceské republiky pro 1éta 2005 —

2013. Tento aktualizovany material zachovava strukturu priorit a cili piivodniho znéni
a vyrazngjsi aktualizaci prosel pfedevSim v systému opatieni dopravni politiky.
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Silni¢ni dopravy se tykaji predevsim tato opatieni:

V priorité 4.1 Dosazeni vhodné dé€lby piepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim
rovnych podminek na dopravnim trhu
e podporovat nové koncepty zasobovani mést s vyuzitim kolejové dopravy na
principech citylogistiky s ndvaznosti na systém vefejnych logistickych center,
e pribézné analyzovat vyvoj dopravniho =zatizeni s cilem vcasné prevence
ocekavanych kongesci,
e podle mistnich podminek zvazovat moznost regulace intenzity dopravy zavadénim
poplatki za vjezd do kongescemi postizenych mist.

V priorité 4.2. Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

e v pfipadech nevyuzivané a nepotiebné kapacity zelezni¢ni infrastruktury v rovnych
podminkach jejiho vyuzivani s jinymi druhy dopravni infrastruktury neodnimat
zelezni¢ni infrastruktufe dopravni funkci a zajistit zménu dopravni funkce napf.
vyuZzitim infrastruktury pro cyklostezky,

e postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétSiho zapojeni
cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratsi vzdalenosti,

e segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhli dopravy v mistech s vysokymi
intenzitami provozu dosdhnout snizeni poctu nehod s ucasti cyklisti.

V priorité 4.3 Zajistovani financovani v sektoru dopravy:
prostiednictvim programii vyhlagovanych Technologickou agenturou CR podporovat:
e vyzkum intermodalni, environmentalné energeticky a k zivotnimu prostredi Setrné
a bezpecné dopravy a technickych opatfeni ke zmirflovani negativnich vlivl
dopravy na zivotni prostedi a vefejné zdravi.

V priorité 4.5 Podpora rozvoje dopravy v regionech:

e sniZovat negativni dopady suburbanizace na krajinu a zivotni prostiedi v jaddrovych
méstskych aglomeracich a v obcich na prijezdnich usecich silnic zavadénim
atraktivni a spolehlivé ptfiméstské verejné hromadné dopravy jako konkurence
individuélni automobilové dopravy pfetézujici silni¢ni sit’ s cilem maximalizovat
délbu ptepravni prace ve prospéch hromadné dopravy vcetné jeji vnitini
diferenciace dle kapacitnich potfeb vcetné jejiho vyhledu,

e zajistit realizaci a modernizaci piestupnich uzll integrovanych systémii,

e 7zavadét UCinné systémy fizeni méstského silnicniho provozu s preferenci
hromadné dopravy a informovéani tcastniki dopravy,

e na Urovni mistnich organii v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné,
koncepce nemotorové dopravy, v rdmci kterych bude mimo jiné tieba dle mistnich
podminek v intravilinech piehodnotit vyuZziti soufasnych chodnikli pro
cyklistickou dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu vymezovat dle mistnich
podminek také na urovni vozovky,

e uplatiovat prvky zklidiovani dopravy ve méstech, které zvysuji bezpecnost
a atraktivitu dopravniho prostoru pro nemotorovou dopravu i mimo specificky
budovanou infrastrukturu,
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e vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavki pro osoby se
ztizenou schopnosti pohybu a orientace (bezpecnost, bezbariérovost).

Aktualizace dopravni politiky byla zavrSena zpracovanim nového konceptu ,,Dopravni
politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050%, kterou vydalo MD
v prosinci 2012. Z tohoto dokumentu vychazi zaméfeni silni¢ni nakladni dopravy na:

e problematiku piepravy nadmérnych nékladii orientovanou zejména na zvySeni
bezpe¢nosti a plynulosti silni¢éniho provoz a ochranu silniéni dopravni
infrastruktury,

e vefejnd logisticka centra s cilem posileni konkurence schopnosti podnikatelskych
subjektl a vyrazného zlepsSeni vyuzivani systému vetejné dopravy a multimodalni
nakladni ptepravy,

e ndakladni dopravu ve méstech planovat a ftidit tak, aby doslo ke zmirnéni nebo
odstranéni negativnich dopadt nakladni dopravy ve méstech.

Zakladnimi strategickymi dokumenty v CR pro oblast ITS jsou:
e Dopravni politika CR, aktualizovdna a schvalena v &ervenci 2011 a v prosinci
2012,

e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020

Tyto dokumenty uklédaji relevantnim ministerstviim, aby vypracovaly jednotné politiky
v oblasti dopravy s navaznosti na evropskou legislativu, pro rezort dopravy se tak jedna o
Smérnici ITS a Akéni plan zavadéni ITS. Aby mohlo dojit k ii€¢innému podpoieni
rozvoje ITS, je nezbytné rozsifit a aktualizovat strategicky dokument priorit v ITS a 0
konkrétni tkoly, terminy a zodpovédnosti. Jednd se o dokument ,,Strategie inovacnich
technologii v dopravé®, INOTECH, vypracovany v roce 2005, aktualizovany v roce 2008
a schvaleny usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 5. ledna 2009 &. 12 o Strategii
inovacnich technologii v dopravé.

V sou¢asné dobé je v CR zpracovavana a usnesenim vlady CR &. 599 z 10. srpna 2011
schvélena nova koncepce narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu. Vychazi z
Vize 0, kterd v dlouhodobém horizontu predpoklada bezpecny dopravni systém, v némz
nedojde ke smrtelnému trazu nebo té¢zkému zranéni. Tuto vizi chapeme jako dlouhodoby
cil a princip dopravné-bezpecnostni politiky, ke kterému se budou postupné piiblizovat
vSechny ¢lenské zemée EU.

Vize 0 neni v dopravé ve skutecnosti nic utopistického, je praktickym ptistupem, ktery je
samoziejmy Vv letecké a Zelezni¢ni 1 lodni dopravé. Cely systém letecké, Zeleznicni i
lodni dopravy je postaven a funguje tak, aby k nehodam nedochazelo, ke kazdé nehodé
je pristupovano jako k mimotadné udalosti. Uplatnéni Vize 0 v silni¢ni doprave je tedy
aplikaci pfistupu, ktery je jiz realizovan v jinych oborech dopravy.

Napliiovani Vize 0 prakticky znamena:

e dlouhodobé a postupné vytvaieni bezpecného dopravniho prostredi, které
respektuje limity lidského organismu a minimalizuje dopady chybného chovani,
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e zapojeni vSech subjekti zodpovédnych za bezpecnost, véetné obcanti, do procesu
kontinualniho zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu a jejich vzajemnou
spolupraci. Aplikaci tohoto pfistupu je nutno zajistit v celé spolecnosti a to nejen
u subjektt, do jejichz kompetence spada zodpoveédnost za zvySovani bezpecnosti
silni¢niho provozu. Jde o to, vytvofit podminky pro pfijeti tohoto pfistupu pro
vSechny subjekty 1 obcany, ktefi se jakymkoliv zpilsobem podileji na
jednotlivych slozkach fungovani silnicniho provozu a ktefi se v ném pohybuji.
Bezpecnost neni jen pravem, ale zaroven zodpovédnosti kazdého jednotlivce.

Je ptirozené, Ze dosazeni stavu, ve kterém vSichni Gcastnici silniéniho provozu respektuji
vymezené hranice, nelze realizovat ani ve stfednédobém cCasovém horizontu
pokryvajicim obdobi SVA. Na druhou stranu je ale moZzné nastavit realistické strategické
a operacni cile umoziujici postupné naplnovani této dlouhodobé vize a ptesné je
kvantifikovat formou pfimych a neptimych ukazatelli bezpecnosti. Tim se umozni cilen¢
orientovany pfistup a vybér efektivnich opatfeni zamétfeny i na konkrétni problémy
Vv téchto oblastech. Rovnéz bude mozno mnohem vystizngji posoudit dil¢i pokrok a
citlivéji ptizpasobit pouzité nastroje, iniciovat jejich pfipadnou zménu nebo i uplatnéni
novych prostredki.

Strategickym cilem do roku 2030 je sniZeni zavaznych nasledkd nehod v silni¢nim
provozu na uroven vyspélych evropskych zemi, tj. dosazeni priméru trovné ¢lenskych
zemi EU15 (usmrcenych/1 mil. obyvatel) a snizeni poctu téZce zranénych o 40%.
Praktické kroky Kk naplnéni této ambiciézniho cile musi sméfovat k postupnému
budovéni bezpe¢né pozemni komunikace, na které jsou provozovany bezpe¢né dopravni
prostiedky a v provozu se pohybuji G€astnici, ktefi se bezpecné chovaji.

ZlepSeni bezpetné funkce téchto zdkladnich slozek musi byt vénovana vyvazena
pozornost, ponévadz jsou vzijemné provazany a vzijemné se ovliviuji. Jednostranné
soustfedéni se na nékterou z nich nemusi nezbytné vést ke zvySeni bezpecnosti nebo ji
muze jen méné ovlivnit. Jisté si dovedeme piedstavit, Ze vysoce bezpecna auta vybavena
nejkvalitnéj§imi prvky pasivni i aktivni bezpecnosti 1 novymi high-tech zatizenimi, ale
fizena bezohlednymi fidici nerespektujicimi pravidla silniéniho provozu a pohybujicimi
se na nebezpecnych silnicich, mohou snad Iépe ochranit jejich fidice a spolujezdce, ale
budou naopak vaznym ohroZenim pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

Proto je tfeba se systematicky zaméfit na opatieni ve vSech slozkach dopravniho systému
a pii uplatiiovani dil¢ich napravnych opatieni v nékterém z nich brat v tivahu 1 ptipadné
negativni dopady na ostatni slozky. Uinnou cestou je dokonalé poznani vsech
souvislosti vedoucich ke vzniku dopravni nehody a néasledného mechanizmu jejiho
prabéhu metodou hloubkové analyzy dopravnich nehod.

Zasadni pro dosazeni bezpecného dopravniho systému je vSak pfijeti zdkladniho faktu,
7e bezpecné lidské chovani mize selhat (zamérné€, z nedbalosti nebo 1 kvilli nedostatku
zkuSenosti a znalosti) a ze také lidské t€lo ma své limity. Dulezité je také si uvédomit, ze
napt. fidi¢, ktery chybné zareagoval, neohrozuje jen své zdravi a sviij zivot, ale je
vaznym nebezpecim 1 pro ostatni ucastniky silniéniho provozu. Z analyzy nésledkt
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nehod a jejich pfic¢in vyplyva, ze néasledky nehod jsou postizeny vice nez dvé tretiny
0sob, ktefi nehodu viibec nezapficinili.

Znamena to, ze v oblasti lidského cinitele je tfeba realizovat takova opatieni, které vedou
k odstranéni chybného a nebezpecného chovani nebo je alespoit minimalizuji. Naopak
technické slozky systému — pozemni komunikace a dopravni prostiedky by mély byt
upraveny tak, aby vytvarely podminky pro bezpecné chovani a také je vytvarely svymi
parametry a vybavenim. Soucasné by mély byt upraveny tak, aby pfi selhani lidského
Cinitele a pii jeho chybném chovani, které povede ke vzniku nehody, nebyl ohrozen
lidsky zivot nebo nedoslo k vaznym nasledkiim na zdravi.

Utinné feSeni pii zvySovani bezpeénosti silni¢niho provozu je podminéno komplexnim
pohledem na vSechny vlivy, které vedou ke vzniku rizikovych situaci v silni¢nim
provozu a k dopravnim nehodam. Z toho vyplyva i nezbytnost vzajemné provazanosti
jednotlivych napravnych opatieni, které by mély zahrnovat prostiedky ze vSech oblasti a
cilené je kombinovat. Celkovym zvySenim bezpecnosti celého dopravniho systému dojde
ve svém dusledku i ke snizeni nehodovosti v identifikovanych specifickych skupinéach.
Ptesto je potfebné ve vSech opatfenich disledn€ posuzovat, zda maji o¢ekavany pozitivni
dopad 1 na tyto specifické skupiny. Moznosti feSeni kazdého specifického problému jsou
hledany ve vSech oblastech ndpravnych opatfeni a diraz je kladen na jejich vzajemné
spoluptisobeni.

Klicovym inicidtorem k pochopeni pfi¢in a souvislosti dopravnich nehod a jejich

specifickych okolnosti by se méla stat i systematicky zaloZzena hloubkova analyza
dopravnich nehod.
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3 Soucasny stav VaVI v oboru silni¢ni dopravy

Soucasny stav VaV v oboru silni¢ni dopravy byl popsan pomoci struénych charakteristik
projektii feSenych v obdobi od zalozeni technologické platformy v roce 2009 nebo které
tomuto obdobi tésn¢ predchazeji. Projekty jsou clenény na projekty néarodni a
mezinarodni, jejich vybér je dale omezen predevSim na projekty ¢lent platformy, aby
byly tak popsany tesitelské kapacity ¢lenti technologické platformy a zmapovany oblasti,
ve kterych ¢lenové platformy vzajemné spolupracuji a identifikovany ty oblasti, ve
kterych je spolupraci nutno zintensivnit.

3.1 Narodni uroven

Vyzkumné zaméry

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy_je poskytovatelem institucionalni podpory
vyzkumnych zaméri podle zakona ¢. 130/2002 Sb., o podpofe vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci z vefejnych prostiedki a o zméné nékterych
souvisejicich zakonli (zdkon o podpofe vyzkumu a vyvoje), ve znéni pozdgjsich
predpist. Vyzkumné zaméry byly koncipovany na dobu 5-7-let a jejich feseni a
poskytovani institucionalni podpory bylo zahajeno v roce 2004 a dale pak v roce 2005 a
2007.

V oblasti dopravy je tfeba uvést vyzkumné zaméry podporované MD, které tesilo
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. ,,Vyzkum spolehlivosti a bezpe¢nosti dopravy a
vlivu dopravy na zivotni prostiedi ve vztahu k trvale udrzitelné mobilite¢* v letech 1999
— 2003 a ,,Udrzitelna doprava - Sance pro budoucnost" s dobou feSeni v letech 2004 —
2010 a dale VZ fesené Ceskym vysokym uéenim technickym v Praze, fakultou dopravni
za podpory Ministerstva $kolstvi, mladeze a t&élovychovy (MSMT) ,,Modely dopravnich
procest* s dobou feSeni 1999 — 2004 a ,,Rozvoj metod navrhu a provozu dopravnich siti
Z hlediska jejich optimalizace™ s dobou feseni 2007-2013,

Cilem zaméru ,,Vyzkum spolehlivosti a bezpe€nosti dopravy a vlivu dopravy na Zivotni
prostiedi ve vztahu k trvale udrzitelné mobilité¢* bylo v ndvaznosti na dosavadni vyzkum
systematicky sledovat problematiku realizace trvale udrzitelné mobility spojenou s
otazkou spolehlivosti a bezpe€nosti dopravy, vlivem dopravy na Zivotni prostiedi a
ovlivnénim zivotniho stylu spole¢nosti. V jeho ramci byl provadén systematicky vyzkum
a trvaly monitoring u¢inki dopravy na zivotni prostiedi a z toho plynoucich vlivli na
spole¢nost v celém komplexu se zaméfenim na kvantifikaci jednotlivych u¢inka (emise,
hluk, fragmentace lokalit, kontaminace jednotlivych slozek zivotniho prostiedi) vcetné
navrhl opatfeni ke zlepSeni a monitoringu stavajicich opatteni.

Vyzkumny zamér ,,Udrzitelna doprava - Sance pro budoucnost" byl strukturovan do
mnoha dil¢ich projektd pokryvajicich vétSinu problémovych oblasti vymezenych
dopravni politikou CR se zaméfenim na podporu udrZitelného rozvoje dopravy a
integraci dopravniho systému CR do evropského kontextu ve vazb& na jeho soucasny
stav a potieby jeho rozvoje. V rdmci VZ byly totiz feSeny i mezindrodni projekty 6.
Rémcového programu EU, které maji pfimou vécnou vazbu na feSena témata ¢i projekty
Evropské spoluprace v oblasti védecko-technického vyzkumu (COST).
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Vyzkumny zamér ,,Modely dopravnich procesti byl zaméfen na vyzkum metod
snizovani negativnich duasledki dopravy, konkrétné na nové formy zklidiovani
komunikaci, hodnoceni G¢inkl opatieni ke snizovani dopravni nehodovosti, kapacitu,
plynulost a bezpecnost okruznich ktizovatek a vénoval se také problematice posuzovani
dopravniho systému v¢. diisledkti dopravnich procesii na ¢lovéka a zivotni prostiedi.
Vyzkumny zdmér Rozvoj metod navrhu a provozu dopravnich siti z hlediska jejich
optimalizace* zahrnoval feseni fady problémti: Dopravni sit¢ v interakci s prostfedim.
Prostorové a konstrukéni uspotfddani dopravnich cest v tizemi. Zkvalitnéni dopravy ve
meéstech. Metodika vedeni dopravnich cest s ohledem na optimalni dopravni obsluhu
uzemi, ekologii a zvySeni bezpecnosti provozu. Optimalizace struktury siti dopravni a
logistické obsluhy v tzemi. Rizeni dopravnich procesii v tUzemi. Optimalizace
systémovych vazeb mezi druhy dopravy, logistika a multimodalita. Rozvoj narodni
dopravni infrastruktury v névaznosti na dlouhodobou koncepci EU. Bezpecnost
dopravnich cest a prostiedkli. Komplexni analyza dopravnich nehod a prevence. Vliv
lidského faktoru v dopravé, tirazovad biomechanika, zdokonaleni ochrannych pomticek a
bezpecnostnich predpisii. ZvySeni aktivni a pasivni bezpe€nosti vozidel. Systémové
feSeni mobility handicapovanych obcanli. Tvorba expertniho metaznalostniho systému
pro podporu rozhodovani v dopravé. Optimalizace obsluznych dopravnich siti.

Problematika vlivu dopravy na Zzivotni prostiedi se také odrazi v nékterych dalSich
vyzkumnych zdmeérech, podporovanych z jinych zdroji a feSenych riznymi védeckymi
institucemi. Jednim z nich je ,,Vyzkum pro hospodafeni s odpady v ramci ochrany
zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje (prevence a minimalizace vzniku odpadd a
jejich hodnoceni)* feSeny Vyzkumnym ustavem vodohospodaiskym T. G. Masaryka,
V.V.i. Vv letech 2005 — 2011 za podpory MZP zaméfeny na vyzkum v oboru sledovéani a
hodnoceni kvalitativnich a kvantitativnich parametri odpadl a starych zatézi, nakladani
s odpady, zpiisoby odstraiiovani odpadt spolu s vlivem odpadl na zivotni prostiedi.
Soucasti je také sledovani téchto procest v souvislosti s odpady z dopravy a to zejména
autovraky.

,Vyzkum zdroji a indikatorti biodiverzity v kulturni krajiné v kontextu dynamiky jeji
fragmentace* vypsany MSMT feseny Vyzkumnym ustavem Silva Taroucy pro krajinu a
okrasné zahradnictvi, v.v.i. v letech 2005- 2011 se okrajové zabyva fragmentaci
krajinnych celkli liniovymi dopravnimi stavbami. Emise vybranych prvkd a plynl
z dopravy byly jednim ztémat VZ ,ReSeni systémi trvalé vegetace ve specifickych
podminkach méstské, primyslové a zemé&d&lské krajiny podporovaného MZP a
feSeného Vyzkumnym tstavem Silva Taroucy pro krajinu a okrasné zahradnictvi, v.v.1.
v letech 1999- 2004. Problematika zatéze zivotniho prostiedi dopravou (rizikové prvky,
POPs, hluk) byla také soucasti feSeni zdméru ,,Analyza rizik zptisobenych kumulativnimi
Géinky zatézi ekosystémii a obyvatel CR rizikovymi prvky, vybranymi toxickymi
slou¢eninami a fyzikalnimi poli“ feseny Ceskou informaéni agenturou Zivotniho
prostfedi (CENIA) v letech 2001— 2004 za podpory MZP a problematika modelovani
dopravy v€. vztahu k vliviim na zivotni prostfedi v zaméru ,,Vyvoj metod modelovani a
fizeni vodohospodéiskych a dopravnich systémi“ feSenym Vysokym ucenim
technickym v Brng, fakultou stavebni v letech 1999 — 2004 za podpory Ministerstva
Skolstvi, mladeZe a t&lovychovy (MSMT).
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Narodni programy vyzkumu podporované z rozpoctové Kkapitoly Ministerstva
dopravy

Narodni uroven vyzkumu dopravy reprezentovaly do roku 2009 zejména projekty
Narodniho programu vyzkumu, které byly podporovany zrozpocCtové kapitoly
Ministerstva dopravy (MD).

V ramci programu Bezpecna a ekonomicka doprava (2004 - 2008) a Podpora realizace
udrzitelného rozvoje dopravy (2007-2011) byla vyhlaSovana tematicka zaméfeni
vyzkumnych projekt, ktera zahrnovala obor silni¢ni dopravy véetné zZivotniho prostiedi.
Odpovédnym ttvarem za rozvoj resortniho vyzkumu a vyvoje byl odbor strategie MD,
ktery zodpovidal za piipravu, vyhlaSovéani, administraci a hodnoceni vetfejnych soutézi
na podporu feSeni projektt vyzkumu.

Program Bezpecna a ekonomicka doprava

1F441./058/050 Moderni formy doprAvni vychovy déti a mLadeZe jAko prostiedek
sniZovani nehodovosti v pRovozu na pozeMnich komunikacich - ALARM

Regitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba feseni: 2004 - 2008

V projektu byl navrzen novy systém dopravni vychovy déti a mladeze od nejutlejsiho
véku az po dosaZeni plnoletosti. Vyvinuty byly metodické a didaktické materialy pro
vSechny vékoveé skupiny déti a mladeze, ale také pro pedagogy na Skolach ve vazbé na
Réamcovy vzdélavaci program. Soucasti materidlll byla rovnéz tématika udrZitelné

dopravy.

1F54L/093/050 Ceska observatoi bezpecnosti silni¢niho provozu - informaéni
systém pro podporu prijimani vhodnych opatieni ke zvySeni bezpe€nosti provozu
na pozemnich komunikacich

Reitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teSeni: 2005 - 2009

Predmétem feSeni bylo zahdjeni sledovani a analyz nepfimych ukazatelii bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich, zajiSténi kompatibility téchto dat s evropskymi
daty a vytvofeni vefejné piistupné databaze s nazvem Ceska observatof bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Ugelem bylo zajisténi vy3si efektivnosti procesu
pfijimani opatfeni pro zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Projekt
souvisi s mobilitou nepiimo.

1F51B/082/520 Koncepce veiejnych logistickych center v CR v Kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teSeni: 2005-2008

Prvni ¢ast projektu byla zaméfena na shromazdéni a vyhodnoceni informaci o vetejnych
logistickych centrech v zahrani¢i. Podle ziskanych zkuSenosti byl navrZzen model
fungovani VLC 1 se systémem jejich dopravni obsluhy s dirazem na vyuziti
kombinované dopravy. V druhé ¢ésti byla navrzena vlastni sit’ vefejnych logistickych
center a to predevSim s ohledem na analyzu zbozovych tokii. Predmétem tteti ¢asti studie

vvvvvv
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financovani, spoluprace vefejného a soukromého sektoru, souvisejici legislativni zmény
apod. Nedilnou soucasti studie je 1 analyza poptavky potencialné zucastnénych subjektt
po sluzbach VLC.

1F541L./091/160 Rizikové chovani ucastniki silni¢niho provozu a moZnosti jeho
cilené napravy

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teSeni: 2005-2009

Projekt je zaméfen na analyzu a kategorizaci dopravnich piestupkii v relacich s
osobnostnimi charakteristikami jejich pachatelii. Hlavnim cilem je vypracovat model
rehabilitacniho programu pro problémové fidice, ktery bude ovéten pilotnim programem.

1F54L/097/160 Systém piipravy a dalSiho vzdélavani profesionalnich Fidic¢a
rozvijejici jejich schopnost bezpe¢né ridit

Regitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teseni: 2005-2009

Projekt je zaméfen na zdokonaleni systému piipravy a dalSitho vzdélavani
profesiondlnich tidi¢d a rozvijeni jejich schopnosti bezpeéné fidit.

1F53A/126/520 Navrhy zakladnich aplikaci logistickych systémt do nakladni
obsluzné pi‘epravy stanovenych regionu a zajisténi jeji optimalni funkénosti

Regitel: Institut Jana Pernera

Doba feseni: 2005-2007

Projekt tesil na zakladé podrobné analyzy a vybéru vhodnych komodit pro Zelezni¢ni
nakladni pfepravu systém obsluhy regionalni a celostatni dopravni sit€¢ s vyuzitim
logistickych systémti zejména v kombinované piepravé silnice/zeleznice. Soucasti je i
navrh center zpracovani kusovych zasilek a optimalniho poctu vlakotvornych stanic.

1F83A/014/520 Navrh metodiky indexového benchmarkingu pro logisticka centra*,
Resitel: Univerzita Pardubice DFJP

Doba teSeni: 2008-2009

Cilem projektu bylo navrzeni metodiky indexového benchmarkingu pro podminky
logistickych center se zohlednénim jejich specifikaci a vytvofeni ON LINE
benchmarkingového testu umoziujiciho ziskani objektivnich informaci na zékladé
kvantifikovatelnych ukazatell. Soucasti je software BLC, ktery slouzi k ur€eni slabych a
silnych stranek podniku.

1F54G/104/520 Méfeni a vypofty emisnich faktoru nelimitovanych polutanta pri
spalovani smésnych biopaliv v zavislosti na jejich sloZeni a provoznich reZimech
Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. , Zdravotni Ustav se sidlem v Ostrave.
Doba feseni: 2005-2006

Projekt se zabyval méfenim emisi a vypoCtem emisnich faktori vybranych bézné
nesledovanych polutantii vznikajicich pfi spalovani smésnych biopaliv s riznym podilem
bioslozky. Emisni faktory byly sledovany nejen v zavislosti na sloZeni biopaliva, ale také
v raznych provoznich rezimech motoru (teply start, studeny start, volnob¢h, atd.).
Projekt ptinesl ojedinély soubor informaci o dopadech pouZzivani biopaliv na kvalitu
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ovzdusi a lidské zdravi. Na zéklad¢ ziskanych vysledkl byly vypracovany doporuceni
pro nejvhodnéjsi vyuziti riznych druht biopaliv.

1F84B/019/120 Metodika zavadéni a moZné varianty vybudovani sité telematickych
stanic pro jejich vyuziti pri strategickém ovliviiovani dopravniho proudu na
pateinich pozemnich komunikacich v CR

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Vysoké udeni technické v Brng,
TARANIS INVEST, s.r.0., 9,

Doba feseni: 2008-2009

Cilem navrhovaného projektu byl navrh koncepce a technologického teSeni
telematickych stanic a vyuziti ziskanych dat pro management dopravniho proudu v CR.

Program Podpora realizace udrzitelného rozvoje dopravy

CG911-069-520 Vyzkum novych pristupii k FeSeni prechazeni chodct pres pozemni
komunikaci

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teSeni: 2009 - 2010

Cilem projektu byl ndvrh metodiky Bezpecného piechazeni chodci pfes pozemni
komunikace.

CG911-079-120 Bezpecnost navrhovych prvku pro cyklistickou dopravu

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teseni: 2009 — 2010

Rozsifeni cyklistické infrastruktury pomoci v CR dosud neuZivanych nizkonakladovych
prvka, ziskani znalosti pro rozhodovani o optimalnim zptsobu vedeni cyklistii okruzni
ktizovatkou, formulace doporuceni pro zménu legislativy a souvisejicich ptedpist.
Vystupy projektu byly v mezidobi implementovany do zmén piislusnych technickych
ptedpisii. Projekt pfimo ovliviiuje prerozdéleni dopravniho prostoru pro vyssi vyuzivani
cyklistické dopravy a tedy Setrnou mobilitu.

CG921-059-190 Metodicka a legislativni harmonizace tvorby stfednédobych plani
dopravni obsluhy uzemi

Resitel: CZECH Consult, spol. s r.0.

Doba feSeni: 2009 — 2010

Cilem projektu byl navrh metodickych a legislativnich pravidel v oblasti tvorby
sttednédobych pland dopravni obsluhy Gzemi, které zajisti jednotnost jejich zpracovani,
vécnou 1 izemni kompatibilitu a realizaci v mezich udrzitelného rozvoje dopravy.

CG921-109-910 Casova dostupnost jako dopravni indikator nekontrolovaného
rozruastani mést (urban sprawl)

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba teSeni: 2009 - 2010

Ugelem projektu bylo stanovit dopravni indikator pro popis problému
nekontrolovatelného riistu mést (urban sprawl) a vypracovat soubor opatieni kterd omezi
jeho negativni efekt z hlediska dopadt dopravy na zivotni prostiedi a zdravi.
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CG932-019-520 Optimalizace svozu a rozvozu malych zasilek s vyuzitim silni¢ni
a Zelezni¢ni dopravy

Resitel: Institut Jana Pernera, 0.p.s.

Doba teSeni: 2009 — 2010

Cilem projektu bylo navrhnout optimalizaci svozu a rozvozu malych zasilek s vazbou na
spravné tarifovani pfepravy mezi vefejnymi logistickymi centry.

CG711-082-910 Drenazni systémy vozovek, mostnich objektu a tuneli

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.V.i.

Doba tesSeni: 1.4.2007 - 31.12.2010

Cil teSeni: Stanovit podminky navrhu a udrzby drenaZnich systémi vozovek, mostnich
objektli a tunelti, véetné problematiky drenaznich vod s cilem pozitivné ovlivnit jejich
zivotnost a spolehlivost a tim zvysit bezpenost provozu.

CG711-078-160 Vyvoj metodiky hodnoceni ucinnosti opatieni ke zvySeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich

Regitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba feSeni: 1.4.2007 - 31.12.2011

Cil feSeni: Vyvinuti metodiky hodnoceni uc€innosti opatieni ke zvySeni bezpe€nosti
provozu na pozemnich komunikacich. Vyvinuti e-aplikace k podpoie zavedeni metodiky
do praxe.

CG711-081-120 Metodika ploSného zklidiiovani dopravy

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Doba feseni: 1.4.2007 - 31.12.2011

Cilem projektu bylo vytvoreni sady metodickych doporu¢eni pro zavedeni a vytvareni
z6n plosného zklidovani dopravy v CR s ozna¢enim TP Zoény Tempo 30, v&etné jejiho
uvedeni mezi odbornou vetejnost.

CG712-043-910 Systém hospodaieni s druhotnymi materidly do pozemnich
komunikaci pro CR

Resitel:  Vysoké udeni technické v Brné (Fakulta stavebni), Ceské vysoké udeni
technické v Praze (Fakulta stavebni)

Doba feseni: 1.4.2007 - 30.4.2011

Cil teSeni: 1. Shromézdit a ucelit informace o vyskytu a vyuziti druhotnych surovin do
pozemnich komunikaci v jednotlivych regionech CR. 2. Vytvofit katalogizovany systém
hospodateni s druhotnymi materialy do PK po krajich pro celou CR.

CG723-065-910 Utinek dopravniho zatiZeni na sniZovani protismykovych vlastnosti
povrchu vozovek a stanoveni poZadavkii na ohladitelnost kameniva

Regitel: Vysoké uceni technické v Brné (Fakulta stavebni), CONSULTEST s.r.0., Leo$
Nekula, PavEx Consulting, s.r.o.

Doba feSeni: 1.4.2007 - 31.12.2011

Cilem feSeni bylo stanovit poZadavky na ohladitelnosti kameniva pro riizné obrusné
vrstvy v zdvislosti na velikosti a zplsobu zatizeni vozovek pozemnich komunikaci a
posoudit rizné strategie udrzby a oprav vozovek.
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CG723-071-120 Stanoveni principi a metod rozvoje cyklistické dopravy a
infrastruktury

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Ceské vysoké udeni technické v Praze
Doba feSeni: 1.4.2007 - 30.6.2011

Cilem feSeni bylo vypracovat komplexn¢ orientovanou metodiku, stanovujici principy a
metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury, které by ptispivaly ke zvySovani
bezpecnosti doprav

CG741-139-120: Vyuziti novych protokoli a prenosovych prostiedki pro
poskytovani dopravnich informaci

Resitel: Central European Data Agency, a.s., ostatni: RADIOKOMUNIKACE a.s., Eago
systems spol. s r. 0., CVUT v Praze, 11,

Doba teseni: 2007-2009

C9me teseni bylo navrhnout architekturu systému pracujiciho s informacemi o doprave
ve tvaru TPEG, ovéfit funkéni moznosti formatu TPEG, otestovat funkénost systému
(TPEG+DAB) v prostiedi CR a vypracovat metodiku pro zavedeni systému v CR.

CG743-088-120 Moznosti efektivniho Fizeni dopravniho proudu pr¥i kongescich na
D a R pomoci ITS

Regitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ostatni: Vysoké uceni technické v Brné¢,
HIT HOFMAN, s.r.0., 14,

Doba teseni: 2007-2009

Cilem projektu bylo navrhnout systému pro efektivni ovliviiovani dopravniho proudu pti
kongescich na D a R pomoci ITS, ktery vychazi ze zkuSenosti v Evropé€ 1 ve svéte.

CG911-102-702 Vyzkum zpiisobti odhadu nasledkii dopravnich nehod a jejich
vyuZziti v systému e-call

Ptijemce: TELEMATIX SERVICES, a.s., ostatni: CVUT v Praze / Fakulta dopravni,
CVUT v Praze, 1,

Doba feseni: 2009-2010

Cilem projektu bylo ovéfit spolehlivost systému e-call za realnych podminek a nastavit
formu vysilaného protokolu v korelaci s ocekavanymi nasledky nehody.

CG941-011-120: Nové piistupy k vyuZiti ITS architektury CR

Ptijemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni, ostatni: ELTODO EG, a.s., David Barta,
CVUT v Praze, 8,

Doba feseni: 2009-2010

Stavajici ITS architektura byla zrevidovana, parametrizovana a doplnéna o 2 ptipady
uziti. Byl vyvinut zaklad znalostniho systému pro navrh inteligentnich dopravnich
systému. Byla vytvorena aplikace pro podporu rozhodovani na zakladé vzniklé znalostni
baze.

CG944-051-120: Monitorovani kvality poskytovanych dopravnich informaci
Pifjemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni, ostatni: Central European Data Agency,
a.s., CVUTv Praze, 5,

Doba feseni: 2009-2010
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Byla provedena analyza kvality poskytovanych dopravnich informaci, stanovena
metodika pro hodnoceni technické i redakéni kvality téchto informaci, vypracovany testy
kvality a zvetfejnény jejich vysledky.

CG711-078-160: Vyvoj metodiky hodnoceni ucinnosti opatieni ke zvySeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich

Doba feseni : 2007-2011

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Cilem bylo vyvinuti metodiky hodnoceni ucinnosti opatfeni ke zvySeni bezpecCnosti
provozu na pozemnich komunikacich a e-aplikace k podpofe zavedeni metodiky do
praxe.

CG743-068-120 : Projektovani silnic a dalnic s ohledem na ITS systémy

Obdobi feseni projektu: 2007-2009

Hlavni ptijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Byly navrzeny nutné kroky pfi zavadéni inteligentnich kooperativnich systémut na
infrastrukturu CR za téelem lepsiho vyuziti dostupné kapacity infrastruktury a zvyseni
bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.

CG911-069-520 Vyzkum novych pristupii k FeSeni prechazeni chodcii pies pozemni
komunikaci

Obdobi feSeni projektu: 2009-2010.

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Cilem bylo sniZeni dopravnich nehod v souvislosti s pfechdzenim chodcli pfes pozemni
komunikace.

CG911-079-120 Bezpecnost navrhovych prvkii pro cyklistickou dopravu

Obdobi feSeni projektu: 2009-2010.

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Cilem bylo rozsifeni cyklistické infrastruktury pomoci v CR dosud neuzivanych
nizkonakladovych prvki, ziskani znalosti pro rozhodovani o optimalnim zptsobu vedeni
cyklisth okruzni kiiZzovatkou, formulace doporuceni pro zménu legislativy a
souvisejicich predpist.

CG911-080-120 Expertni systém pro podporu rozhodovani statni spravy na
zakladé informaci z oblasti dopravni nehodovosti, bezpecnostni inspekce, pasportu
a planovani udrzby pozemnich komunikaci

Obdobi feseni projektu: 2009-2010

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Cilem bylo sjednoceni managementu bezpec¢nosti silni¢ni sit¢ na pozemnich komunikaci
celého uzemi CR véetn& jeho metodického a praktického provadéni a zajiiténi piistupu
k informacim o bezpecnosti PK pomoci www aplikace - expertniho systému.

CG911-106-170 Aktualizace "METODIKY 9202" - metodiky k vySetifovani a

posuzovani ridi¢i motorovych vozidel dopravnimi psychology
Obdobi feseni projektu: 2009-2010
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Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.1i.
Cilem byla aktualizace metodiky 9202 pro vySetfovani a posuzovani fidici motorovych
vozidel dopravnimi psychology.

CG911-008-910 Vliv geometrie stavebnich prvkii na bezpe¢nost a plynulost provozu
na okruznich krizovatkach a moznost predikce vzniku dopravnich nehod

Obdobi feseni projektu: 2009-2010.

Hlavni ptijemce: Vysoka skola banska - Technickd univerzita Ostrava / Fakulta stavebni
Cilem projektu byla definice parametrti geometrickych prvka pro bezpecny provoz na
okruznich kiizovatkach vSech typu pii zajisténi jejich dostate¢né kapacity a plynulosti
dopravy a vytvofit postup umozinujici predikci vzniku dopravnich nehod na OK.

Ministerstvo vnitra

VG20102014008 Operativni Fizeni dopravni poptavky pri evakuaci obyvatel a
mimoiadnych udalostech na dopravni siti

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feseni projektu: 2010-2014.

Névrh a implementace operativniho néstroje pro predikci a fizeni poptavky po dopravé
generované a ovlivilované mimofadnymi udalostmi. Specifikem projektu je diraz na
skute¢né chovani obyvatel a interakci s ITS.

V(G20112015007 Hloubkova analyza silni¢nich dopravnich nehod
Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Obdobi feSeni projektu: 2011-2015.

Mrwe

a to z hlediska fidice, vozidla i pozemni komunikace

V(G20112015013 Identifikace a FeSeni kritickych mist a usekid v siti pozemnich
komunikaci, které svym usporadanim stimuluji nezikonné nebo nepriméiené
chovani ucastniki silni¢niho provozu

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feSeni projektu: 2011-2015.

Identifikace a navrh na odstranéni kritickych mist na pozemnich komunikacich, které
svym usporadanim stimuluji nezdkonné nebo nepfimétené dopravni chovani. Reaktivni
nastroje (inspekce a sanace) budou systematicky aplikovany v ramci Jihomoravského
kraje na komunikacich II. tfidy, které predstavuji rizikovou kategorii.

V(G20122014085 : ZvySeni bezpec¢nosti vozidel pri prepravé cestujicich i nakladi na
kritickych bodech infrastruktury

Hlavni pfijemce: KPM CONSULT, a.s.

Obdobi feseni projektu: 2012-2014.

Zvyseni bezpecnosti vozidel pfi pfepravé cestujicich i ndkladi na kritickych bodech
infrastruktury, zvlasté na zelezni¢nich piejezdech, piekazkach, dopravni signalizaci
apod.
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VG20122015089 Hodnoceni bezpec¢nosti a rizik dopravnich staveb pii mimoradném
zatiZeni

Hlavni piijemce: Ceské vysoké uéeni technické v Praze / Kloknertv ustav

Obdobi feseni projektu: 2012-2015.

Vysledkem budou metodiky hodnoceni bezpec¢nosti a rizik silni¢nich mosta a tuneli na
uréené silni¢ni siti vystavenych mimofadnym zatizenim pfi teroristickych akcich,
havarijnich situacich nebo ptirodnich katastrofach.

Ministerstva prumyslu a obchodu

2A-1TP1/138 Vyzkum systémovych poZadavki a architektury pro univerzalni
telematickou vozidlovou jednotku

Piijjemce: Honeywell International s.r.o, ostatni: TELEMATIX SOFTWARE as.,
TELEMATIX SERVICES, a.s., CVUT v Praze / Fakulta dopravni, Honeywell, spol. s
r.o., 21,

Obdobi feseni: 2006-2009

Vyzkum a vyvoj v oblasti systétmovych pozadavkii a architektury inteligentni
univerzalni telematické jednotky. Inovativnost feseni telematické jednotky spociva v
tom, ze jednotka realizuje sadu vybrané mnoziny piesné definovanych funkci operujicich
na mnozin¢ definovanych databazi, pravidel a parametrti. VSechny tyto unifikované
komponenty jsou zvoleny a optimalizovany na zakladé analyz modernimi nastroji
systétmového inzenyrstvi tak, aby pokryly Siroky okruh konkrétnich telematickych
aplikaci. Z hlediska hardwarového architektura spliluje pozadavky pouZzitim modernich
perspektivnich rozhrani a komunika¢nich 1 jinych standardi a dale produkt s dlouhou
moralni dobou zivota pouzitelny v Siroké oblasti telematickych aplikaci nejen v oblasti
osobni a nakladni dopravy, ale naptiklad v infrastruktufe zachrannych systémi, branné
bezpecnostnich slozek, zeméd¢€lstvi i v jinych odvétvi ndrodniho hospodaistvi.

2A-2TP1/108 Elektronické identifika¢ni systémy v dopravné-piepravnim procesu
Ptijemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni, ostatni TELEMATIX SERVICES, as.,
Deloitte Czech Republic B.V., organizacni slozka, 47,

Obdobi feseni: 2007-2010

Elektronické identifikani systémy hraji nezastupitelnou roli v dopravné-piepravnim
procesu, kdy jednoznacna identifikace osob, nakladd, zbozi, kontejnert, vozidel, atd.
pomoci jednoduchych, cenové dostupnych elektronickych identifika¢nich technologii ma
dalekosahlé dopady na architekturu a vyuziti inteligentnich dopravnich systému v praxi.
V ramci projektu "Elektronické identifikacni systémy v dopravné-ptepravnim procesu"
(e-IDENT) byly analyzovany jednotlivé elektronické identifikacni technologie z pohledu
jejich technickych i ekonomickych vlastnosti. Zaroven byly analyzovany pozadavky na
identifikacni systémy jednotlivych aktérti dopravné-piepravniho procesu zejména vSak
statni spravy a vetrejné samospravy, kterd ma v dopravé a piepraveé nezastupitelnou roli.
Na zakladé provedenych analyz byla vypracovana studie proveditelnosti nasazeni
jednotlivych elektronickych identifikac¢nich technologii v praxi.

2A-2TP1/105 Dopravné-telematicky komunika¢ni modul (DOTEK)

Ptijemce: TELEMATIX SERVICES, a.s., ostatni: CVUT v Praze / Fakulta dopravni, 34,
Obdobi feseni: 2007-2009
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Pfedmétem projektu byla analyza, optimalizace a ndvrh managementu dopravné-
telematickych komunikacnich technologii. Tento management bude zarucovat
kontinualni sledovani a vyhodnocovani dostupnosti a kvality jak signalu jednotlivych
bezdratovych siti, tak i probihajici komunikaci jednotlivych telematickych aplikaci. Pro
zajisténi pozadovaného telekomunikacniho spojeni byla vybrana nejvyhodnéjsi dostupna
bezdratova sit’, odpovidajici svou pieddefinovanou prioritou a aktudlnimi systémovymi
(vykonnostnimi) parametry narokim dané aplikace.

2A-3TP1/099 - Technologie pro zlepSeni povrchu vozovky na nehodovych tsecich
sité pozemnich komunikaci

Obdobi feseni: 14.3.2008 — 31.12.2011

Regitel: Vysoké uéeni technické v Brng, CONSULTEST s.r.o.

Projekt byl zaméfen na asfaltové technologie hutnénych asfaltovych smési za horka ve
velmi tenké tlouStce s vyss$i povrchovou texturou, ktera zajisti vyss$i protismykové a
drenazni vlastnostmi a sniZenou hlu¢nost. Trvanlivost vrstvy je dosaZena pouzitim
prisady do asfaltu ve formé recyklovaného gumového granulatu z ojetych pneumatik.
Gumoasfalt a gumoasfaltové smési byly zkousSeny funkénimi laboratornimi zkouskami.
Technologicky proces vyroby a pokladky smési byl prokazén na zkuSebnich usecich s
odliSnymi smésmi v riznych podminkach existujicich vozovek. Funkéni zkousky
zkuSebnich tsekti umoznily stanovit pfinosy technologii ve srovnani s technologiemi
souCasn¢ pouzivanymi. Byl zpracovan technicky ptedpis a technické a kvalitativni
podminky pro charakteristiky smési a kontrolu kvality pro odbératele a technické
podminky pro diagnostiku, navrh udrzby, technické a ekonomické hodnoceni
udrzbovych technologii.

Ministerstvo Skolstvi, mladezZe a télovychovy

MSM6840770043 Rozvoj metod navrhu a provozu dopravnich siti z hlediska jejich
optimalizace

Pifjemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni

Obdobi feseni: 2007-2013

Dopravni sité v interakci s prostfedim. Prostorové a konstrukéni uspotfadani dopravnich
cest v uzemi. Zkvalitnéni dopravy ve meéstech. Metodika vedeni dopravnich cest s
ohledem na optimalni dopravni obsluhu Gzemi, ekologii a zvySeni bezpecnosti provozu.
Optimalizace struktury siti dopravni a logistické obsluhy v tizemi. Rizeni dopravnich
procestt v uzemi. Optimalizace systémovych vazeb mezi druhy dopravy, logistika a
multimodalita. Rozvoj narodni dopravni infrastruktury v navaznosti na dlouhodobou
koncepci EU. Bezpecnost dopravnich cest a prostiedkti. Komplexni analyza dopravnich
nehod a prevence. Vliv lidského faktoru v dopravé, urazova biomechanika, zdokonaleni
ochrannych pomiticek a bezpecnostnich predpist. ZvySeni aktivni a pasivni bezpecnosti
vozidel. Systémové feSeni mobility handicapovanych ob¢anid. Tvorba expertniho meta-
znalostniho systému pro podporu rozhodovani v dopraveé. Optimalizace obsluznych
dopravnich siti.
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ME 949 Analysis of negative impacts on driver attention

Pifjemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni, ostatni: CVUT v Praze / Fakulta
biomedicinského inzenyrstvi, Skoda Auto a.s., SPEL, a.s., Ustav informatiky AV CR, v.
v. 1., Ministerstvo obrany / Univerzita obrany - Fakulta vojenskych technologii Brno,
Univerzita Karlova v Praze / 1. lékafska fakulta, Masarykova univerzita / Fakulta
informatiky, ZapadocCesk4 univerzita v Plzni / Fakulta aplikovanych véd, Univerzita
Karlova v Praze / Fakulta télesné vychovy a sportu, Ceské dréhy, a.s., 105

Obdobi feseni: 2007-2011

Celkovym cilem projektu bylo:

- prohloubeni poznatkli o spolehlivosti interakce C¢lovéka s vozidlem a wvnitinich i
vngj$ich vlivech na ni pisobicich,

- vytvofeni metod pro zvySeni jeho odolnosti vici tnavé z fizeni vozidla a

- ziskani poznatki, nezbytnych pro vyvoj vhodnych vozovych asisten¢nich varovacich
systémil proti poklesiim pozornosti.

OC 194 Inteligentni dopravni systémy (ITS) a jejich dopad na udrzZitelny rozvoj
Piijemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni

Obdobi teseni: 2007-2010

Cilem bylo vytvofeni metodiky nasazovani a hodnoceni inteligentnich dopravnich
systémi (ITS) s ohledem na zivotni prostiedi.

Operaéni program Vyzkum a vyvoj pro inovace (2007 — 2013)

Globalnim cilem OP VaVpl je posilovani vyzkumného, vyvojového a inovaéniho
potencidlu CR, ktery pfisp&je k ristu konkurenceschopnosti a k vytvafeni vysoce
kvalifikovanych pracovnich mist tak, aby se regiony CR staly vyznamnymi misty
koncentrace téchto aktivit v Evropé. OP VaVpl je jednim z vyznamnych operacnich
programtl, které pfispivaji k posileni ristu konkurenceschopnosti stitu a orientaci na
ekonomiku zaloZzenou na znalostech. Je tvofen prioritnimi osami Evropsk4 centra
excelence, Regionalni centra vyzkumu a vyvoje (VaV), Komercializace a popularizace
VaV, Infrastruktura pro vyuku na vysokych Skolach spojenou s vyzkumem a Technicka
pomoc. Operaéni program je fizen Ministerstvem Skolstvi mladeZe a télovychovy

ED2.1.00/03.0064 - Dopravni VaV centrum
Doba projektu: 1.1.2011 - 31.12.2014
Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Cilem projektu je vybudovat Dopravni VaV centrum, které poskytne optimalni prostredi
pro vyzkum ve vybranych disciplinach dopravnich aplikovanych véd. V ramci projektu
bude vybudovana laboratoft pro:

- podrobnou analyzu destrukce automobilli po dopravni nehodé¢,

- analyzy psychologickych aspekti v dopravé,
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- vyzkum materidli, technologii a diagnostickych metod vyuzivanych pro stavby
dopravni infrastruktury,

- vyzkum geotechnickych problémt a vysetfovani konstrukci vozovek, zejména pfii
uplatiiovani novych materiald,

- posileni vyzkumu vlivu dopravy na zivotni prostiedi a zdravi clov€éka v souladu s
pozadavky EU a stfedisko pro vyzkum v souvislosti se systémy hospodafeni s
vozovkami pozemnich komunikaci, sledovanim proménnych parametri vozovek a
analyzou nakladt spojenych se spravou pozemnich komunikaci.

Nové vybudované laboratofe a vyzkumna stifediska budou pouzita k naplnéni dil¢ich cila
projektu:

- Pomoci HADN definovat opatfeni pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu z
hlediska dopravni infrastruktury, vozidel a lidského Cinitele.

- Vyvoj nové metody vyuky a vycviku fidi¢li, rozvinout metody prizkumu cestovniho
chovani v Ceské republice a definovat nové strategie snizovani negativnich deprivaci
perifernich oblasti za pomoci pldnovani dopravni infrastruktury s ohledem na jeji
pfistupnost.

- Ptispét ke zvySeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu prostfednictvim zlepSeni nastrojti pro
rozvoj bezpecné dopravni infrastruktury, pro komplexni péci o nehodové lokality, fizeni
dopravy, monitorovani dopravniho proudu, modelovani dopravy, méfeni a hodnoceni
dopravniho znaceni. - Vyzkumem v oblasti novych diagnostickych metod a postupt pro
hodnoceni materidlti, stavu konstrukce vozovky a jejiho podlozi pfispét k efektivite
vystavby, Udrzby a oprav pozemnich komunikaci a objektd na nich. - Implementaci
novych metod sméfujicich ke sniZeni ¢i eliminaci zatéZe Zivotniho prostfedi a zdravi
¢loveéka vybranymi Skodlivinami a fyzikalnimi faktory.

EDA4.1.00/04.0137 - Vyukové a vyzkumné centrum v dopravé
Doba projektu: 1.2.2011 - 31.12.2013
Resitel: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera

Cilem projektu Vyukového a vyzkumného centra v dopravé (VVCD) je vybudovani
infrastruktury v aredlu Univerzity Pardubice, Doubravice 41, 53210 Pardubice, ktera
umozni posileni a zkvalitnéni vyuky zejména technickych doktorskych obord,
zabezpeCovanych v oblasti dopravnich prostfedkii a infrastruktury. Projekt VVCD
vychéazi z celkové koncepce strategie rozvoje UPa a DFJP do roku 2015 (rozvoj a
podpora technickych oborG Univerzity Pardubice a DFJP). Zamérem Univerzity
Pardubice je pfeménit stavajici prostory tézkych laboratofi (TL) na laboratotfe s lehkym
provozem a vybudovat zde nové standardni ucebny. VVCD a jeho technologické
vybaveni je koncipovano tak, aby plné nahradilo stavajici provozy TL a svou kapacitou
naplnilo stavajici stupen rozvoje DFJP a umoznilo vyssi miru propojeni vyuky s
experimentadlnim vyzkumem a tim zvySeni jeji kvality. Technologické vybaveni
vyukového a vyzkumného centra bude zajiSténo z Césti prest€éhovanim stavajicich
laboratornich pfistroji a zafizeni ze stavajicich TL a z c¢asti nakupem nového
laboratorniho vybaveni v rdmci projektu.
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Technologicka agentura Ceské republiky

Struktura podpory aplikovaného vyzkumu a vyvoje v CR, kam svym charakterem spada i
dopravni vyzkum, ve vySe popsané podob¢ byla zménéna v roce 2009, kdy byla zaloZena
zékonem ¢. 130/2002 Sb., o podpofe vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci, ktery
nabyl G¢innosti dne 1. Gervence 2009 Technologicka agentura Ceské republiky (TACR).
TA CR na zakladé tohoto zakona zabezpeduje zejména piipravu a realizaci programi
aplikovaného vyzkumu, vyvoje a inovaci véetné¢ programil pro potieby statni spravy,
vefejnych soutézi ve vyzkumu, vyvoji a inovacich na podporu projekti a zadavani
vefejnych zakdzek, hodnoceni a vybér navrhi programovych projektl, poskytovani
ucelové podpory na feSeni programovych projekti na zdkladé smluv o poskytnuti
podpory nebo rozhodnuti o poskytnuti podpory a rovnéz kontrolu plnéni smluv o
poskytnuti podpory nebo rozhodnuti o poskytnuti podpory a Cerpani ucelové podpory,
stejn¢ jako hodnoceni a kontrolu pribéhu feseni a plnéni cilii programovych projektt a
kontrolu jimi dosazenych vysledkll. Dalsi naplni Cinnosti nové ziizené agentury je
zpracovani navrhu vydaji Technologické agentury CR a zprav o jeji ¢innosti,
poradenstvi feSitelim projektd a uzivatelim vysledkl aplikovaného vyzkumu, vyvoje a
inovaci, zejména v oblasti pravni, finan¢ni a ochrany duSevniho vlastnictvi, podpora
komunikace mezi vyzkumnymi organizacemi a soukromym sektorem a podilové
financovani programovych projektli a jednani s piislusnymi organy Ceské republiky
nebo Evropské unie v otazce posuzovani slucitelnosti poskytované podpory se
spole¢nym trhem.

Program ALFA
Program ALFA se zaméfuje na podporu aplikovaného vyzkumu a experimentalniho
vyvoje zejména v oblasti progresivnich technologii, materialti a systémii, energetickych
zdroji a ochrany a tvorby Zivotniho prostiedi a dale v oblasti udrzitelného rozvoje
dopravy. Ziskané poznatky, aplikované v podob¢ inovaci, povedou K posileni vykonnosti
ekonomickych subjekti, ristu konkurenceschopnosti hospodafstvi a spolecnosti Ceské
republiky. Zvysi se tak kvalita Zivota obyvatel a celkova kvalita zivotniho prosttedi.
Program ALFA je rozdélen do 3 podprogramii:

1. Progresivni technologie, materidly a systémy

2. Energetické zdroje a ochrana a tvorba Zivotniho prostfedi

3. Udrzitelny rozvoj dopravy
Program je koncipovan na Sestilet¢ obdobi (2011-2016), béhem néhoz by mélo byt
rozdéleno celkem 7,5 mld. K& Prvni vetfejna soutéz byla vyhlaSena 24. biezna 2010,
Vv potadi druhd vetejna soutéz byla vyhlasena 20. ¢ervence 2011. Tteti a zatim posledni
vefejna soutéz programu ALFA byla vyhlasena 6. ¢ervna 2012.

TA02030394 - SUIDOD Systémy udrzitelné intermodalni dopravni dostupnosti
Regitel: Ceska zemé&dglska universita v Praze

Doba teseni: 2012 - 2014

Predkladany projekt je zaméfen na vytvofeni inovativnich softwarovych nastroji
zejména pro tvorbu podkladli pro projekty udrZitelného fizeni Gzemniho rozvoje a
logistické spole¢nosti. Reseni projektu jsou zalozena na volb&é nejvhodnéjsich
(multimodalnich) tras, které vychazi z dopravnich vztahti mezi cestujicimi a jejich cili.
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TA02010488 Pozarné odolné konstrukce pro tunelové stavby s vyuzitim lehkého
betonu Liapor

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2015

Resitel: Lias Vintifov, lehky stavebni material k.s., Pontex, spol. s r.0. (Pontex
Consulting Engineers, Ltd.), PAVUS, a.s., Vysoka $kola banska - Technicka univerzita
Ostrava, Ceské vysoké uceni technické v Praze

Cil feseni: Vyvoj konstruk¢nich betoni s lehkym kamenivem je zaméien na jejich
pozarni vlastnosti a na podminky jejich aplikace v tunelovém stavitelstvi. Ptiznivé
tepeln€ izolacni charakteristiky betonli s lehkym kamenivem a jejich uziti ke zfizeni
tunelovych osténi povede ve svém dusledku ke zvySeni bezpecnosti provozu v
tunelovych stavbach.

TA02010501 Stavebnicovy systém mostnich konstrukei z pokrocilych kompozitnich
materiald

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2015

Regitel: 5M s.r.0., Vyzkumny a zkusebni letecky Gstav, a.s., IKP Consulting Engineers,
s.r.0., Zapadoceska univerzita v Plzni

Cil teseni: Projekt se zabyva vyvojem stavebnicového systému mostnich konstrukci z
kompoziti. Tyto konstrukce naleznou uplatnéni jako lavky na cyklostezkach, nadchody
nad komunikacemi, pfechody mezi budovami, revizni mostni konstrukce, provizorni
mosty v ptipad€ zivelnych katastrof. Vyhodou téchto konstrukei bude jejich délkova
variabilita, nizk4d hmotnost, snadna udrzba a zamezeni korozi a hnilobg. V ramci projektu
bude vyroben prototyp mostu a metodika pro névrh téchto konstrukei.

TA02010751 - Zelezobetonovy protihlukovy panel nové generace

Doba feSeni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Regitel: Skanska a.s., Ceské vysoké uceni technické v Praze

Cil teSeni: V ramci dopravniho stavitelstvi je vyznamnou soucasti i feSeni problematiky
hluku. Uroveii hluku a zejména jeho omezeni a piisobeni na okoli, je stile vice
pfedmétem zajmu odbornikt i vefejnosti. Mezi vyznamny prvek protihlukovych opatfeni
patii betonové protihlukové stény. Projekt se bude zabyvat ndvrhem nového unikatniho
typu akusticky absob¢niho panelu vyrobeného ze specialniho akusticky absobéniho
betonu k tomu ucelu vyvinutého. To povede k vyznamnému zjednoduSeni a zlevnéni
vyroby.

TA02011322 - Prostorové konstrukce podepiené kabely a/nebo oblouky

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Resitel: Stransky, Husty a partnefi s.r.0., Vysoké uéeni technické v Brné

Cilem projektu je vyvinout lehké a transparentni prostorové konstrukce mostl a stfech
velkych rozpont, které jsou podporovany kabely a/nebo oblouky. Konstrukce jsou
sestaveny z prvkll z vysokohodnotnych materiald. Konstrukce budou vyvinuty na
zéklad¢ podrobné statické a dynamické analyzy, jejich funkce bude ovéfena zkouSkou
fyzikalnich modeld — prototypt. Cilem projektu je zvysit konkurenceschopnost ¢eskych
projekénich kancelati v oboru slozitych konstrukei, které maji vysokou piidanou
hodnotu.
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TAO02030038 - ZvySeni efektivity a piesnosti dopravnich prizkumi pomoci
informacnich a komunikac¢nich technologii

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Regitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i, MEDIA s.r.0.

Cilem projektu DOPIKOT je zvysit efektivitu a kvalitu aktivitné-cestovniho prizkumu —
zakladniho zdroje dat pro analyzu dopravniho chovani, navrh ¢tyi'stupniovych dopravné-
planovacich modelt a vyzkum v oblasti mikrosimulac¢nich agentnich modelti dopravni
poptavky. V ramci projektu navrhneme technické feseni pruizkumu s vyuzitim GPS/GSM
technologii a zpracujeme metodiku reflektujici specifika CR. Snizeni nakladt na ziskani
kvalitnich dat pfisp&je ke zvySeni efektivity procesu dopravniho planovani.

TAO02030164 - Progresivni sprazené mostni konstrukce s primo pojizdénou
mostovkou

Doba feSeni: 1.1.2012 — 31.12.2015

Regitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Ing. Vladimir Fiser

Projekt tesi vyzkum efektivnich spfazenych ocelobetonovych mostnich konstrukci s
vyuzitim vyhod pfimo pojiZzdénych cementobetonovych mostovek. Cilem je inovativni
feSeni prostorového uspofadani, technologie vystavby a udrzby a vyzkum novych
receptur betonovych ¢asti, jeZ povede k niz§im celospoleCenskym nékladiim na vyrobu a
udrzbu. Vystupem bude soubor technickych predpisti a produktova fada s garantovanou
zivotnosti, kterd umozni uzivatelim licence nabidnout vyssi zaruky investorim.

TAO02030479 - Zavedeni zrychlené laboratorni metody podle prEN 12697-49 k
méreni protismykovych vlastnosti povrchu vozovek a jejich vyvoje v zavislosti na
dopravnim zatiZeni pro sniZeni nehodovosti a prodlouZeni Zivotnosti obrusnych
vrstev

Doba feSeni: 1.1.2012 — 31.12.2016

Resitel: Vysoké uceni technické v Brn¢, CONSULTEST s.r.o., PRAGOPROJEKT, a.s.,
Leos Nekula

Cil teSeni: Zavedeni zkousky dle prEN 12697-49 jako funkéni pro posuzovani
protismykovych vlastnosti povrchi vozovek do soustavy predpisi pro PK. Budou
nové pozadavky na materidly, sloZeni a povrchovou Upravu vrstev. Zkouseni rtiznych
materidli a povrchii vozovek umozni v dobé pfipravy posoudit dobu Zivotnosti
protismykovych vlastnosti za riizného dopravniho zatizeni, prodluzovat dobu zivotnosti a
snizovat nehodovost provozu.

TA02030548 - Aktualizace navrhovych prvkii pozemnich komunikaci v extravilanu
Doba feSeni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Resitel: HBH Projekt spol. s r.o0., Vysoké uéeni technické v Brné

Predkladany projekt je zaméfen na optimalizaci navrhovych prvka silnic a délnic
definovanych v CSN. Jeho cilem je umoZnit hospodarn&j§i navrh pii zachovéni
udrzitelné bezpec€nosti silni¢niho provozu a s mensim dopadem na Zivotni prostiedi.
Toho chceme dosahnout upravou parametri (smerové a vyskové vedeni trasy, Sitkové
uspotfadani, rychlosti, apod.), tak aby odpovidaly potfebam jednotlivych ucastnikli
silni¢niho provozu i soucasného vozového parku.
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TA02030549 - Maximalné efektivni vyuziti recyklovanych asfaltovych vrstev
vozovek pro vyrobu novych asfaltovych smési

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Regitel: Vysoké uceni technické v Brné, PRAGOPROJEKT, a.s., Fron¢k, spol. s r.0.,
Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Zamérem projektu je zpracovat technologii recyklace asfaltovych smési netuhych
vozovek do nové vyrabénych smési tak, aby bylo mozné znovu pouzit vysoké procento
vyfrézovaného nebo vybouraného asfaltového materidlu (R-materidlu). R-material ma
byt vyuzit v co nejvétsi mife do asfaltovych smési, které z hlediska kvality a uzitnych
vlastnosti budou mit stejné parametry jako smési, u nichz se aplikuje vyhradné¢ nové
ptirodni kamenivo a asfaltové pojivo.

TA02030612 - Ekonomicky efektivni revitalizace cementobetonovych krytii vozovek
pro prodlouZeni jejich Zivotnosti

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Regitel: Skanska a.s., Vysoké uéeni technické v Brné

Projekt si klade za cil zpracovat problematiku obnovy cemento-betonovych (CB) kryt
vozovek pozemnich komunikaci na konci jejich Zivotnosti cestou segmentace stavajiciho
CB vozovky a naslednym ptekryvem asfaltovymi vrstvami. Projekt pfizplisobuje tuto
technologii pro specifické podminky vystavby CB vozovek v Ceské republice.
Vypracovava metodiku opravy, ovétuje uzitné vlastnosti a trvanlivost tohoto technického
feSeni se specidlni asfaltovou mezivrstvou omezujici vznik reflexnich trhlin.

TAO02030759 - Nové diagnostické metody jako nastroje podporujici rozhodovani
tykajici se udrzby a oprav vozovek — prinosy a mozZnosti jejich vyuziti

Doba feSeni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., GEOVAP, spol. s r.0.

Projekt se zabyvd novymi moznostmi uplatnéni NDT metod v ramci dopravni
infrastruktury, se zamétenim na ty, které maji vysoky potencial a pfitom se nepouzivaji v
takovém méfitku, jak by to odpovidalo jejich vyznamu. Pajde pfedevSim o georadar a
laserové skenovéni. Zkoumat se budou piinosy plynouci z kombinaci riznych NDT
metod. Hlavnimi vysledky bude ovéfeni moznosti téchto metod, vydani doporuceni kdy
a jak konkrétni metody pouZivat pii jednotlivych aplikacich a pfiprava Uprav techn.
predpisti.

TAO02030833 - Datovy sklad projektové dokumentace pozemnich komunikaci a jeho
uZziti pri posuzovani bezpecnosti staveb TEN-T

Doba feseni: 1.1.2012 — 30.9.2014

Resitel: Central European Data Agency, a.s., Vysoké uceni technické v Brn&, VARS
BRNO a.s.

Cil feSeni: Pro zlepSeni procest piipravy staveb vytvorit digitdlni datovy sklad
projektové dokumentace a webovy portal pro jeji poskytovani vCetné dalSich informaci
podporujici zvySeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury.
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TA02030841 Vyzkum a vyvoj moZnosti monitorovani a ovliviiovani pohybu vozidel
na silnicich niz$ich t¥id v CR

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Regitel: INTENS Corporation s.r.0., Vysoké uéeni technické v Brné, NTD group a.s.,
CAMEA, spol. sr.o.

V ramci projektu bude realizovan vyzkum, navrh, vyvoj a pilotni ovéfeni funkce
integrovaného systému monitorovani a regulace nakladni dopravy na silnicich nizSich
tiid. Systém umozni diky vyuziti nastroju a technologii dopravni telematiky komplexnim
zpusobem implementovat navrzené strategie spravcti komunikaci na omezovani pohybu
nezadoucich vozidel po vybranych pozemnich komunikacich ¢i jejich ¢astech a podpofit
nutné enforcment procedury vedouci k naplnéni cili projektu.

TAO02030860 Aplikace multikriterialniho hodnoceni pfri vybéru typu troviiové
krizovatky

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Regitel: Ceské vysoké uceni technické v Praze, DHV CR, spol. s r.o.

Projekt se zabyva vytvofenim metodiky pro pouziti multikriteridlniho hodnoceni pfii
vybéru urovilové kiizovatky. Navrhovand metodika predpoklada zohlednéni vSech
podstatnych dopadii navrhu v dané lokalité, predevSim bezpecnosti, kapacity, finanéni
narocnosti (stavebni, provozni, i nepfimé naklady) a vlivi na Zivotni prostredi (hlukova
zatéz, zplodiny). Na zdklad¢é specifikace téchto parametri a nasledného vyhodnoceni
bude mozné pomoci metodiky a vytvoieného softwaru zvolit nejvhodnéjsi feseni.

TA02030871 Vyvoj inovativniho detektoru stavu a teploty vozovky pro zimni
udrzbu silni¢nich komunikaci s vyuzZitim analyzy obrazu

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.10.2014

Resitel: CROSS Zlin, a.s., Klimator AB

Navrhovany projekt se zabyva vyvojem svétoveé unikatniho vozovkového detektoru
stavu, teploty a bodu mrznuti povrchu vozovek a pfipravou jeho sériové vyroby. Princip
detektoru bude zaloZen na inovativnim pouziti VIS a IR kamery se zdbérem na cely
Jizdni pés silnice. Detektor vyznamné zvysi mnoZstvi a kvalitu informaci potfebnych pro
podporu rozhodovani pii planovani a fizeni zimni udrzby silni¢nich komunikaci.

TA02031191 Vyzkum a realizace dodavky asfalti modifikovanych pryZovym
granulitem systémem “just in time” a komplexni servis pri vyrobé asfaltovych
smési

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2015

Resitel: CONSULTEST s.r.0., Vysoké udeni technické v Brné, G ASFALT s.r.o.
Vyzkum asfalti modifikovanych pryZzovymi granulaty z ojetych pneumatik. Vyzkum
funk¢nich vlastnosti a degradace asfaltii. Navrh a ovéfeni vyrobniho a dodavatelského
systému s dodavkou pojiv v rizné gradaci vhodné pro dané pouziti zptisobem ,,just in
time*“. Funkéni zkouSky asfaltovych smési ke snizeni tlousték asfaltovych vrstev
vozovek, prodlouzeni trvanlivosti obrusnych vrstev, snizeni dopravniho hluku a zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Zpracovani predpisu pro uziti, provadéni a kontrolu.
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TAO02031195 - Poloha Kkluznych trnii a kotev v cementobetonovych krytech vozovek
a vyznam jejich spravného umisténi na chovani a Zivotnost kryti

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2013

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Skanska a.s.

Provede se vyzkum vyznamu spravného umisténi kluznych trnii a kotev na chovani a
zivotnost cementobetonovych (CB) krytli; zkousky budou provedeny na laboratornich
vzorcich a ve zkuSebnim poli v méfitku 1:1 pfi cyklickém zatizeni. Budou se analyzovat
jednotlivé metody pouzivané pro stanoveni polohy kluznych trnti a kotev a ovéfovat
jejich presnost. Hlavnim vystupem bude metodika méfeni téchto prvka v CB krytech a
navrh uprav techn. ptedpist zabyvajicich se pozadavky na realizaci a kontrolu CB krytt.

TA02031239 - Systém sledovani a analyzy novych a zavedenych technologii v
oblasti idrzby a oprav vozovek PK z technickoekonomického hlediska

Doba feseni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Resitel: VARS BRNO a.s., Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., NIEVELT-LABOR
PRAHA. Spol. sr.0.

Cilem feSeni je vytvofeni webového portadlu udrzby a oprav pozemnich komunikaci.
Portal bude obsahovat: - katalog technologii udrzby a oprav vozovek pozemnich
komunikaci s asfaltobetonovym a cementobetonovym krytem.

TA02031453 Vyzkum a navrh mostii v povodiiovych tizemich

Doba feSeni: 1.1.2012 — 31.12.2014

Resitel: NOVAK&PARTNERS, s.r.o., Ceské vysoké uceni technické v Praze
Diagnostika a zkouSeni stavajicich mostnich konstrukci v terénu s ohledem na
mimotadné situace pifi extrémnich povodnich; modelovani a vyzkum stavajicich
mostnich konstrukci a nové navrhovanych mostl s ohledem na schopnost odolavat
extrémnimu zatiZzeni a jeho specifickému plsobeni pii povodiiovych stavech. Aplikace
vysledkd z modelovani a vyzkumu do projektt a praktické realizace, vytvoreni navrhu
konstrukéniho systému mostnich konstrukei, které zaruci jejich provozuschopnost.

TA02031405 TRAFFICSENSNET - Senzorické sité v dopravé

Pifjemce: CVUT v Praze, ostatni APT, spol. s r.0.

Obdobi: 2012-2015

Projekt je zaméfen na rozvoj a provoz experimentalnich senzorickych siti. Dil¢i tkoly
sestavaji z vyvoje a testovani rliznych typll senzorii, komunikacnich a smérovacich
protokoli pro mobilni senzorické sit€, analyticky software pro data ziskana ze
senzorickych siti a simulovany béh senzorické sité na zakladé¢ modelovanych scénatii
chovani.

vvvvvv

optimalni vytéZovani dopravnich cest

Ptijemce: LEVEL, s. r. 0., ostatni: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Univerzita
Pardubice / Fakulta elektrotechniky a informatiky,

Obdobi: 2011-2013

Souhrnné je cilem projektu poskytnout Sirokou platformu, kterd zahrnuje sbér
nejaktualnéjSich informaci o aktudlnim provozu na silnicich a jejich poskytovani
skupinam profesionalnich fidicu ale i Siroké vefejnosti s cilem piedchazet dopravnim
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kongescim. Prvnim krokem je vybudovat databdzi "Informa¢ni mapa provozu na
komunikacich" Déle pak pro podporu této platformy vyvinout a vyrobit specialni
sbérnou jednotku pro vozidla, ktera by kromé tidaji pro fleet management sbirala dalsi
udaje o projizdénych trasach.

TA01030574 Vycvikové pracovi§té pro Fidice kamioni vybavené pokrocilym
interaktivhim simulatorem s moZnosti sledovani a analyzy psychofyziologickych,
psychologickych a vykonnostnich parametri

Ptijemce: PRAGOLET, s.r.o0., ostatni: DEKRA Automobil a.s., CVUT v Praze / Fakulta
dopravni, 3,

Obdobi: 2011-2013

Cilem navrhovaného projektu je vytvofit vycvikové pracovisté vybavené simulatorem
silnicniho kamionu pro vycvik osadek vozidla (profesiondlnich fidicl), véetn€ nacviku
feSeni krizovych situaci, a to jak z hlediska bézného provozu vozidla, tak provozu za
marginalnich okolnosti. Kromé& vlastniho vycviku osadek vozidla umozni laboratof
sledovani, analyzu a vyhodnoceni psycho-fyziologickych parametri fidici. To umozni
naslednou modifikaci vycvikového programu pro konkrétniho fidice, dle vyvinuté
metodiky. Jako vicetiCelové zafizeni bude simuldtor slouzit také k vyzkumnym a
vyvojovym pracim v oblasti ndvrhu novych systémil vozidla a ke zkoumani vzajemnych
interakci ¢lovek-stroj. Vzhledem k tomu, Ze s masivnim rozvojem kamionové dopravy v
CR roste pozadavek na zajisténi bezpednosti silni¢niho provozu, bude vysledek
ptedkladaného projektu pfinosem pro tuto oblast.

TAO01030603 Nové metody pro Fizeni dopravy v kongescich v intravilanu

Pijemce: ELTODO dopravni systémy s.r.o0., ostatni: Ustav teorie informace a
automatizace AV CR, v. v. i., CVUT v Praze / Fakulta dopravni, 8,

Obdobi: 2011-2014

Cilem tohoto projektu je vytvofit, ovéfit a pfedat do komeréniho pouziti prototyp malé
dopravni ustfedny s otevienym komunika¢nim rozhranim. Koncepce fidiciho algoritmu
SSZ v ustfedné¢ bude vychéazet z jiz ovéfené koncepce stavového makroskopického
modelu dopravni oblasti, odzkouSeného v realném provozu v zim& 2010. Tento model
bude nahrazen piesnéjSim mezoskopickym modelem, schopnym vérnéji zpracovavat
vétsi mnoZinu charakteristik a ukazatelli dopravy, napiiklad vstupy z telematickych
systéml. To umozni kvalitn€j$i predikeci vyvoje dopravni situace a reakci na vyjimecné
stavy (napf. dopravni nehody). Pro ucely fizeni bude systém optimalizovat tfi zakladni
parametry signalnich plant (pomér zelenych, offset, délka cyklu).

TAO01030305 ZvySeni plynulosti dopravy a priijezdni kapacity vozovky v mistech s
do¢asnym omezenym priijjezdem vozidel na D a R pomoci mobilnich kooperativnich
ITS systémii — mobilni liniové Fizeni provozu

Piijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ostatni: HIT HOFMAN, s.r.0., Vysoké
uceni technické v Brné / Fakulta stavebni, 5,

Obdobi: 2011-2013

Vyvoj, vyroba, testovani a ovéfeni v pilotnim provozu systému "Mobilniho liniového
fizeni dopravy" v mistech s omezenou prijezdni kapacitou na DaR, ptedevsim pied a v
prijezdu pracovnimi zonami. Navrhovany systém bude sloZzen z nckolika navzijem
kooperujicich mobilnich komponent vyuzivajici alternativnich pohont. Algoritmy pro

43



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* * o

[e=====rE o e EVROPSKA UNIE
. . ‘) I i : EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

zobrazované piktogramy a zpravy budou nastaveny na zaklad¢ vstupnich udaji v
realném case z dopravnich detektorti, které budou instalovany v nékolika profilech
postizené oblasti.

TA01030020 Zeleny tunel

Piijemce: ELTODO EG, a.s., ostatni: ELTODO dopravni systémy s.r.o., CVUT v Praze /
Fakulta dopravni,

Obdobi: 2011-2013

Projekt vytvofi universalni simulator fidiciho systému pro vycvik obsluh tuneld. Bude
mit uzivatelské rozhrani totozné s readlnym tunelem. K tomu bude vyvinut simulator 3D
modell vSech prvkil pro simulaci video-dohledu. Bude vytvotfen komponentni fyzikdlni
model koncentraci $kodlivin v tunelu, ktery umozni ladéni RS jesté predtim, nez bude
instalovan v tunelu. Dale navrhne optimalni zatfizeni i jejich provozni rezimy pro snizeni
nakladd. Ob¢ uvedené domény budou implementovany do univerzalnich modula fidiciho
systému. Cilem projektu je 1 vyzkum a ovéfeni zatizeni, kterd mohou vyznamné zkratit
reakci lidi pti evakuaci. To bude dosazeno navrhem novych zafizeni. Bude zpracovana
nova metodika, kterd& navrhne optimalizovanou strukturu spolehlivého tunelového
systému a usnadni provozovateli tunelu rozhodovani o udrzovani tunelu v bezpecném
provozu. Zameérem je i rozb&hnout ¢innost laboratofe, zabyvajici se Upravou tunelové
legislativy, provadét nezavislé audity bezpe¢nosti a analyzy rizik s uplatnénim v CR a
SR.

TA01031686 Vyzkum vyuZziti dynamického modeloviani pro zvySeni kvality
poskytovani dopravnich informaci

Ptijemce: TELEMATIX SERVICES, a.s., ostatni: VARS BRNO a.s., CVUT v Praze /
Fakulta dopravni, 5,

Obdobi: 2011-2013

Cilem navrhovaného projektu je navrhnout a vyvinout systém dynamického dopravniho
modelovani v realném case, jenZ by umoznil roz$ifit a zpfesnit soucasné mozZnosti
vypoctu a stanoveni dojezdovych dob na vybrané silni¢ni infrastruktufe a ve svém
disledku by zvysil kvalitu poskytovanych dopravnich informaci. Cely tento proces by
bylo mozné automatizovat a nahradit logikou pracujici s vystupy dynamického
dopravniho modelu. Z téchto divodl bude zapotfebi jako jednu z prvnich etap
vyzkumného zaméru zatadit ivodni reSersi €1 analyzu soucasnych moznych feSeni a
pfistupt k dané problematice a na jejim zaklad¢ identifikovat nejvice vhodny piistup,
ktery bude vyuzit pro néasledné skute¢né feSeni projektového zaméru. Takto vytvotreny
dopravni model bude pilotn¢ otestovan a odzkouSen, a data ziskana z jeho vystupt budou
nasledn¢ vyhodnocena a podrobena zavéreCnym testim, z nichz budou vyvozeny finélni
Zavery.

TA01031838 Vyzkum a vyvoj systému pro multimodalni a péSi navigaci

Ptijemce: TELEMATIX SERVICES, a.s., ostatni: TELEMATIX SOFTWARE as.,
CVUT v Praze / Fakulta dopravni, 4,

Obdobi: 2011-2013

Cilem navrhovaného projektu je vyvinout systém pro multimodalni a péSi navigaci a
pilotni ovéfeni architektury pro integraci statickych i1 dynamickych informaci o
individualni dopravé a rlznych druzich vetejné dopravy, jejich on-line zptistupnéni a
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vyuziti pro multimodalni a pési navigaci. V ramci feSeni projektu budou nasledovany
nejnovejsi poznatky v této oblasti, které se rekrutuji zejména z projektih eMOTION, IN-
TIME, VISE-Trip, apod. podporovanych Evropskou komisi. Vystupy jednotlivych
projekti budou analyzovany, adaptovany a rozvinuty ve vazbé na specifické prostredi
Ceské republiky. Cil projektu pak bude prezentovan softwarem ve formé funkéniho
vzorku, ktery umozni vyuzivat vyse uvedené funkcionality.

TA02030522 Vyvoj nové generace liniového fizeni dopravy a testovaciho prostiedi
- SIRID

Piijemce: ELTODO EG, a.s., ostatni: ELTODO dopravni systémy s.r.o0., CVUT v Praze,

Obdobi: 2012-2015

Predmétem feSeni projektu je nova generace systému liniového fizeni dopravy a vyvoj
jeho dal$ich podpiirnych aplikaci. Vysledkem budou SW aplikace pro $koleni dispecert,
vyhodnocovani dopravnich opatieni, testovani novych algoritmti spolupracujici s
vytvofenym dopravnim modelem a navrh LRD nové generace. Viechny tyto vysledky
povedou ke zvyseni efektivity systému LRD a k plynulejimu a bezpeén&jsimu provozu
na liniovych stavbach vybavenych s timto systémem.

TAO01030263 Telematické systémy ve veiejné dopravé

Ptijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ostatni: APEX spol. s r. 0., CHAPS spol.
sr.o.,

Obdobi: 2011-2013

Podpora rozvoje verejné dopravy, zvySeni jeji efektivity, plynulosti a zajiSténi
pristupu cestujicich k redAlnym informacim za pomoci telematickych systému.

TAO01031697 Vyzkum moZnosti vyuziti principu pridélovani Time Sloti v silni¢ni
dopravé

Ptijemce: TELEMATIX SERVICES, a.s., ostatni: NDCON s.r.o., CVUT v Praze /
Fakulta dopravni, 4,

Obdobi: 2011-2013

Cilem navrhovaného projektu je v ramci jeho feSeni vytvofit ndvrh systému, ktery by
poptavku po pristupu na dopravni infrastrukturu fteSil na zdkladé¢ dynamického
pfidélovani casovych oken (Time Slotll), jak je b&ézné napiiklad v letecké dopravé.
Konkrétni navrh takového systému vcetné jeho vSech podstatnych komponent
zajistyjicich celkovou funk¢nost bude vychézet z tivodni analyzy, na zakladé které bude
vybran konkrétni ptipad/y uziti (Use-Case), ktery je vhodny pro charakter silnicni
dopravy. Nedilnou soucasti napln¢ bude také hodnoceni navrhovaného telematického
nastroje prostiednictvim provedeného socio-ekonomického prizkumu, ale také z pohledu
dopravné-ekonomického posouzeni. V ramci ného by mél byt ukdzadn potencial
navrhovaného zptsobu regulace.

TA01030096 Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konflikti v ¢eském
prostiedi )
Ptijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ostatni: CVUT v Praze / Fakulta

dopravni,
Obdobi: 2011-2013
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Cilem je vytvorit prakticky nastroj hodnoceni a feseni bezpecnosti silnicniho provozu.
Metoda dopravnich konfliktl je ve srovnani s tradi¢nim vychazenim z dopravnich nehod
casove 1 financné efektivnéjsi. Protoze vSak neexistuje jednotnd ¢eskd metodika, budou
nejprve analyzovany stavajici zkuSenosti. Budou vybrany nejslibnéjsi pfistupy a ty
prakticky odzkouseny za ucelem ovéfeni vhodnosti pro Ceské podminky. Navic ke
standardnim situacim (sledovéani na kiizovatkach nebo ptechodech pro chodce) bude
Ceska metodika rozsifena napt. o sledovani konfliktti na Zelezniénich piejezdech nebo o
dynamické sledovani na dalnici. Ziskané zkuSenosti budou zirofeny pfi navrzeni
vysledné metody nejvhodnéjsi pro Ceské prostiedi, ktera bude popsana v metodice.
Metodika bude certifikovana Ministerstvem dopravy za G¢elem implementace do praxe.
Jako nadstavba metodiky bude pro uzivatele navic vytvofena specialni webova aplikace
pro zpracovani a vyhodnoceni terénnich zdznamu sledovani konfliktnich situaci.

TB0100MDO073 ZvySeni bezpecnosti silni¢éniho provozu pomoci vozidlovych
spolupracujicich systémi zajiSt'ujici komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly nebo s
inteligentni dopravni infrastrukturou

Ptijemce: INTENS Corporation s.r.o., ostatni: CVUT v Praze,

Obdobi: 2012-2013

Cilem feSeni projektu je navrhnout, ovéfit a vyvinout nova komplexni opatieni,
navrhnout vytvofeni legislativniho ramce a standardi pro technicky i ekonomicky
vyvazené a mezinarodné interoperabilni feSeni vedouci ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu prostfednictvim spolupracujicich systémd.

TAO01011298: Implementace ochranného systému pro motocyklisty pred ucinky
narazu do ocelovych svodidel

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feSeni projektu: 2011-2013.

Cilem projektu je vyvoj, testovani a implementace ochranného systému proti podjeti
motocyklisty pod zadrZznym zafizenim (ocelovym svodidlem) a néaslednému narazu
motocyklisty do kovovych soucasti (stojan zadrzného zatizeni). Budou vytvofeny
metodiky na implementaci, montdZ a udrzbu a uzitny vzor na vylepSeni ochranného
systému. Instalace ochranného systému ptispéje ke zmirnéni nasledkti dopravnich nehod,
pfi kterych dochdzi k podjeti zddrzného systému (svodidla) a ndrazu motocyklisty do
stojny zadrzného systému. Instalace ochranného systému piispéje tedy k tvorbé tzv.
promijejicich pozemnich komunikaci.

TA01031303:Vyzkum efektivity vhodnych tuprav na rozlehlych kriZovatkach
pomoci analyzy dopravné-inZenyrskych parametri

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feSeni projektu: 2011-2013.

Cilem projektu je metodika automatizovaného monitoringu kiizovatek na zdklad¢ riizné
provedenych stavebnich Uprav téchto kiizovatek. Dal$im cilem projektu je autorizovany
software, ktery dopravnim inZenyrim usnadni a vyrazn€ zefektivni praci s vyvinutou
metodikou. Software bude umoznovat ovéteni kapacitnich moznosti kiizovatek pied a po
upravé, kterd by méla zajisStovat vyssi bezpecnost provozu. Poslednim cilem projektu je
metodika, ktera bude sumarizovat zasadni vysledky projektu, to je metodika popisujici
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postup pro upravu kiizovatek, vcetné¢ ptikladd a konkrétnich ndvrhti na zménu
technickych podminek a norem.

TA01031404 Vyzkum pouZitelnosti a Gi¢innosti tzv. svételné zavory na Zelezni¢nich
piejezdech v CR

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feseni projektu: 2011-2014.

Cilem projektu je ovEfit moznosti uziti tzv. svételné zavory na zeleznicnich piejezdech
zabezpecenych PZS bez zavor, piip. 1 PZS s doplitkovou mechanickou zavorou.
Nasledné pak tento bezpecnostni prvek zakotvit do legislativy a technickych norem, aby
bylo umoznéno jeho bézné uzivani v praxi a svételnd zdvora se stala béznou soucasti
nové projektovanych a budovanych zafizeni dané kategorie. Snahou je snizeni rizika
dopravni nehody na pfejezdu zdvojenim zZivotné dualezité informace (vystrazny stav
ptejezdu) pomoci tzv. svételné zavory a jejiho umisténi do centralniho zorného pole
ridice.

TA01031581:Metodika identifikace kritickych tisekii pozemnich komunikaci v CR
pomoci GIS analyz dopravnich nehod

Hlavni pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feseni projektu: 2011-2014.

Cilem projektu je vyvinout metodiku, kterd umozni na zékladé¢ geografickych
informacnich systému a statistickych metod identifikovat kritické tseky na silnicich v
CR, na kterych dochézi se statisticky vyznamnou &etnosti k vaznym dopravnim nehod4m
motorovych vozidel.

TA02031465: Automatické sledovani agresivnich a nebezpeénych Fidi¢i motorovych
vozidel

Hlavni piijemce: Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Obdobi feSeni projektu: 2012-2015.

Projekt se zaméfuje na agresivni, ofenzivni a jinym zplUsobem nebezpecné chovani
fidi¢h. Stavajici stav totiz neumoznuje provadét efektivni monitoring, dosdhnout u¢inné
eliminace potencialné nebezpecného chovani a systematicky takové chovani postihovat.
Ugelem projektu je vybudovat systém monitorovani, vyhodnocovani a predani informace
bezpecnostnim a zasahovym slozkam, aby bylo mozno nebezpecné situace predvidat a
preventivné proti nim pusobit.

Zivotni prostiedi

TA01030548 Nové postupy pri kvantifikaci emisnich zdroji ve vztahu k dopravé
Prijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi teSeni projektu: 2011 — 2013

Hlavnim cilem projektu je vytvofit a na realnych datech ovéfit kvalitni softwarovy
nastroj ke kvantifikaci zdrojii emisi ve vazbé na dopravu. Tento néstroj bude soucasti
programového baliku QC.Expert a bude uvadén na trh v CR v ramci jeho prodeje. Pro
podporu jeho vyuzivani bude vytvorena metodika, ktera bude zahrnovat jak zplsob
vybéru méfenych parametri, tak interpretaci vypoctenych vysledkli. Vytvoreny software
bude konkurenceschopnym ekvivalentem zahrani¢nich softwarovych produkti.
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TA01030459 Zména hluku povrchi vozovek v priibéhu nékolika let pouZivani
Ptijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Obdobi feseni projektu: 2011 — 2014

Hlavnim cilem projektu je vyhodnotit zavislost dopravniho hluku jednotlivych druht
povrchll nové pokladané vozovky v celé jeji délce 1 povrchl v rtizné dobé Zivotnosti
komunikace a stanovit vhodné povrchy pro minimalizaci hlukové zatéze zplsobené
dopravou v dlouhodobém horizontu pro naplnéni cild smérnice 2002/49/EC, trvale
udrzitelného rozvoje dopravy i snizovani negativnich G¢inkli na zivotni prostiedi a zdravi
Clovéka diky ucinnému omezeni nadmérné hlukové zatéze ze silnicni dopravy. Po
ukonceni vyzkumu predklddaného projektu maji dosazené vysledky v ramci
certifikované metodiky pomoci s tim, aby hlukové parametry nové pokladanych povrchi
vozovek byly zkouSeny, deklarovany a zahrnuty jako jedno z dilezitych kritérii
vybérovych fizeni na dodavatele v oblastech, kde redlné€ hrozi negativni vliv z nadmérné
hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy.

TA02030179 Integrovany systém sledovani kontaminace Zivotniho prostiedi
dopravou

Pfijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., BVT Technologies,a.s.

Obdobi teSeni projektu: 2011 — 2015

ZneciStovani Zzivotniho prostiedi dosahuje v soucasné dobé& takového stupné, ze
soustavna selektivni kontrola latek kontaminujich ovzdusi, vodu a piidu neni mozna.
Nezbytnost kontroly i za téchto podminek vede k vyvoji biologickych testl, které jsou
schopné detekovat i neznamé latky, jejichZ spoleénym rysem je toxické plsobeni na
organismy. Cilem projektu je vyvoj pfistroje pro méteni toxicity vzorka dle ISO 8692,
ktery vyuzitim progresivnich technologii umozni vyrazné zrychleni a citlivost testu.

TA02021267 Kvantifikace zneciSténi ovzdusi a z néj vyplyvajicich zdravotnich rizik
v malych sidlech Ceské Republiky a systém FeSeni

Ptijemce: ENVINET a.s., Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., ENVItech Bohemia
s.r.0., Zdravotni ustav se sidlem v Ostraveé

Obdobi feseni projektu: 2011 — 2015

Problematika zneciSténého ovzdusi se pfesunula do malych sidel a dostala se tim mimo
ucinnd legislativni ¢i ekonomickd feSeni. Soucasna financni situace obyvatel malych
sidel pfispiva k tomu, ze obyvatelstvo se vratilo ke spalovani nekvalitnich paliv a odpadi
v Casto nevhodnych topenistich, které spolu s dopravou vyrazné znecistuji ovzdusi v
dychaci zoné& ¢lovéka. Lidé v téchto mistech pak vice trpi zdravotnimi potizemi. Resitelé
vytvorili tym schopny kvalifikované fesit tento zdvazny problém.

TA02030536 Vyvoj a vyuziti zatizeni k odbéru vzorki vyfukovych plyni a méreni
emisi motorovych vozidel za jizdy

Ptijemce: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., SEKO BRNO, spol. s r.o.

Obdobi feseni projektu: 2011 — 2014
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Na znecistovani ovzdusi se v soucasné dobé podili fada zdrojii. Nezanedbatelnym
zdrojem tohoto zneciSténi je i doprava. Pro stanoveni realného piispévku dopravy k
produkci znecistujicich latek je nejvhodnéj$i meétfeni emisi motorovych vozidel v
redlném provozu. Cilem projektu je vyvoj zafizeni pro meéfeni emisnich faktort
limitovanych polutantti z dopravy (CO, NOx, HC), sklenikovych plynt (CO2) a dalSich
Skodlivych latek (PAU, POPs) vztazenych na spotfebované palivo, ujetou vzdalenost i
dobu provozu.

TAO01031562 Technologie uprav povrchu cementobetonovych kryta pro zvySeni
bezpecnosti a sniZeni hlu¢nosti silni¢niho provozu

Piijjemce: Vysoké uceni technické v Brné / Fakulta stavebni, CONSULTEST s.r.o0.,
Skanska a.s., Leo$ Nekula

Obdobi feSeni projektu: 2011 — 2014

Cilem feSeni je vyvoj a dlouhodobé ovéteni technologie Upravy cementobetonového
krytu vozovky o vys$i primérné hloubce makrotextury dosazené¢ bud’ obnazenim zrn
kameniva pred ztvrdnutim povrchu CBK nebo vytvofenim vhodné textury povrchu CBK
v cementové malté. V dusledku zavedeni novych technologii do bézné praxe vystavby
nebo rekonstrukce CBK komunikaci je ptfedpoklad snizeni dopravni nehodovosti
zlepSenim protismykovych vlastnosti povrchu vozovky. Snizenim hlukové zatéze
realizaci novych uprav CBK povrchu také dojde k usporam z nerealizovanych
dodate¢nych opatieni ke sniZzeni hluku. Plnéni cile je etapizovéno do jednotlivych etap
feSeni.

Program BETA

Dne 10. tnora 2011 zah4jila Technologicka agentura Ceské republiky prvni kolo vybéru
v programu BETA. Vyzkumnymi potfebami se nazyvaji konkrétni projekty, které chce
dany organ statni spravy ftesSit vefejnou zakdzkou. Vyzkumné potfeby musi ptispivat
k naplnéni alesponi jednoho specifického cile programu, resp. specifického cile, ktery si
stanovil pfislusny organ statni spravy. Délka feSeni projektt v programu BETA je
stanovena na 12 az 36 mésict. VySe nakladii projektu je omezena prostiedky programu a
prostiedky ptidélenymi danému orgéanu statni spravy. Zpusobilé naklady projektu budou
vzhledem Kk vybéru pomoci vetejnych zakazek hrazeny ze 100 %. Podpora bude
poskytovana postupné, pomoci zalohového financovani po etapach. Celkova ¢éastka bude
doplacena az po ftaddném zhodnoceni ukonceného projektu. Celkovy rozpocet
programu je na celou dobu trvani 640 mil. K¢. Pro rok 2012 je vyc¢lenéno 80 mil. K¢.
Seznam vyzkumnych potieb schvalenych k zadani pro resort Ministerstva dopravy pro
silni¢ni infrastrukturu:

TB0200MDO058 — Metodika progndézy vyvoje poruch cementobetonového vozovky
postizené AAR a névrh ekonomické udrzby a opravy

TB0200MDO061 — Mobilitni sluZzby nové generace pro zvySovani bezpecnosti a
plynulosti dopravy v CR

TB0200MDO066 — Technicko-ekonomicka analyza navrhovych parametrit pozemnich
komunikaci

49



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* * o

[e=====rE o e EVROPSKA UNIE
. . ‘) I i : EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

Centra kompetence

Program Centra kompetence je zaméfen na podporu vzniku a ¢innosti center vyzkumu,
vyvoje a inovaci v progresivnich oborech svysokym aplikaénim potencidlem
a perspektivou pro zna¢ny piinos k riistu konkurenceschopnosti CR. Vznikla centra by
méla vytvofit podminky pro rozvoj dlouhodobé spolupriace ve vyzkumu, vyvoji
a inovacich mezi vefejnym a soukromym sektorem. V ndvaznosti na hlavni cil programu,
kterym je zvyseni konkurenceschopnosti CR, program usiluje o stimulaci spoluprace
podnikli a vyzkumnych organizaci k vytvofeni strategickych partnerstvi, posileni
interdisciplinarity vyzkumu, vyvoje a inovaci a zvySeni horizontdlni mobility
vyzkumnych pracovnikli (zejména zalinajicich vyzkumnikid). Dlraz je kladen na
skute¢nou realizaci vysledkt v praxi.

TE01020155 - Centrum pro rozvoj dopravnich systémii

Doba projektu: 1.4.2012 — 31.3.2018

Regitel: Vysoké Skola banskd — Technickd univerzita Ostrava, KVADO, a.s., Central
European Data Agency, a.s., Kapsch Telematic Services spol. s r.o., ELTODO dopravni
systémy s.r.0., Centrum dopravniho vyzkume, v.v.i., ELTODO EG, a.s., CAMEA, spol.
sr.0., Ceské vysoké uéeni technické v Praze (Fakulta dopravni), Vysoké udeni technické
v Brn¢ (Fakulta informacnich technologii)

Centrum pro ROzvoj DOpravnich Systémi vytvari strategické partnerstvi
spolupracujicich vyzkumnych instituci a podnikli urcujicich smér rozvoje inteligentni
mobility v Ceské republice. Spolené jsme pfijali vyzvu v podobé& hledani rovnovahy
mezi potiebou pohybu moderni spolecnosti a negativnimi dopady mobility. Spoléhame
na zkuSené tymy, perfektni znalost prostfedi, ochotu spolupracovat a sdilet rizika spojena
s nastavovanim trendti oblasti fizeni mobility odpovidajicim potfebam 21. stoleti.

Centrum kompetence pro vyzkum biorafinaci

V roce 2012 zahéjilo ¢innost Centrum kompetence pro vyzkum biorafinaci (2012—2019).
Projekt fesi komplexni vyuziti biomasy metodami tzv. zelené chemie na spektrum
spoleCensky Zadanych produkti s vysokou ptfidanou hodnotou a energii. Z materiala
mikrobidlniho, rostlinného a Zivocisného pivodu se biorafinaci ziskaji mj. krmiva a
dopliiky stravy, hnojiva, biopolymery, spole¢né¢ s biopalivy vysSich generaci a
energiemi. Biorafinace je jedineCnym zpisobem nového udrzitelného feSeni substituce
fosilnich zdrojii s minimalnim dopadem na Zzivotni prostfedi, zhodnocujici cely objem
biomasy. Piijemci dotace jsou Ustav chemickych procesi AV CR, v. v. i. (hlavni
pfijemce), RABBIT Trhovy Stépanov a.s., AGRA GROUP a.s., EcoFuel Laboratories
s.r.0., BRIKLIS, spol. s r.0., Botanicky ustav AV CR, v. v. i, Vysoka skola chemicko-
technologicka v Praze - Fakulta potravinaiské a biochemické technologie.

Grantova agentura CR

GA102/07/1191: Analyza zmén zorného pole a reak¢éniho Casu fidice v relaci s poklesem
pozornosti

Pifjemce: CVUT v Praze / Fakulta dopravni, ostatni: ZapadoGeska univerzita v Plzni /
Fakulta aplikovanych véd, CVUT v Praze, 20,

Obdobi: 2007-2010
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3.2

Jednou z moznosti, jak uc¢inné ztraty z nehodovosti vyznamné snizit, je vybavit alespon
cast vozidel (pfedevSim dalkové kamiony a autobusy) inteligentnimi asistenénimi
systémy, které budou informovat fidi¢e o stavu vozidla a okolniho provozu mimo
horizont ptimé i radarové viditelnosti, dale také o aktudlni urovni pozornosti fidic¢e a jeho
schopnosti bezpecné tidit vozidlo. Aby tato problematika byla feSitelna, je nezbytny
vyrazny posun v urovni teoretickych i metodickych znalosti a tedy i znaény rozsah
zékladniho multidisciplinarniho vyzkumu. Vyznamnou komponentou uvazovanych
asisten¢nich systému je méteni aktualni irovné pozornosti fidice za jizdy.

Mezinarodni uroven

Udrzitelna doprava se objevuje jako jedna z priorit pravidelné fazenych do ramcovych
vyzkumnych programti EU. Od 1. ledna 2007 je vyhlaSen sedmy ramcovy program (7FP
— Seventh Framework Programme), ktery pokryva léta 2007-2013. Jeho analogii je v
oblasti inovaci ramcovy program pro konkurenceschopnost a inovace (CIP -
Competitiveness and Innovation Framework Programme). Tématika dopravy a zZivotniho
prostfedi se dale objevuje v akcich programu Evropské spoluprace na poli védecko-
technického vyzkumu (COST - European COoperation in Science and Technology),
ktery koordinuje narodni podporu vyzkumu v evropskych zemich, jeZ se tohoto
programu ucastni. Vedle akci COST je problematika feSena také v ramci dvoustrannych
mezinarodnich spolupraci (napf. za Ceskou stranu jsou koordinovany Ministerstvem
Skolstvi, mladezZe a télovychovy v radmci programu KONTAKT).

Mezinarodni podpora vyzkumu spociva také ve vyméné poznatkli mezi odborniky z
riznych zemi. Ta probihd jednak za podpory EU jako soucast ramcovych programi
(program Marie Curie) anebo v ramci vyzkumnych siti sdruzujici odborniky i vyzkumné
instituce. Vyznamné je sdruzeni s nazvem Evropska sit’ Infra Eko (IENE - Infra Eco
Network Europe), zamétujici se na feSeni problematiky fragmentace lokalit zplisobené
vystavbou a provozem liniovych dopravnich staveb. DalSim ptikladem je Stfedoevropska
iniciativa (CEIl - Central European Initiative), pii které funguje pracovni skupina
Doprava s podskupinou Zivotni prostiedi a skupina, ktera se zapojila do feseni programu
EST goes EAST s cilem zlepSeni Zivotniho prostiedi v globalnim méftitku.

Program CIVITAS

Ke zlepSeni mobility a zivotniho prostiedi ve méstech byl v roce 2002 zahéjen program
CIVITAS = Clty-VITAlity-Sustainability). Cilem projektu je pomoci méstim dosahnout
dlouhodob¢ fungujici, Cisty a energeticky ufinny meéstsky dopravni systém. Tento
program byl podporovan v 6. i 7. rdmcovém programu, kdy pokracoval pod nazvem
CIVITAS Plus.

Soucasti programu CIVITAS Plus byl fada projekti:

Projekt ARCHIMEDES (Achieving Real Change with Innovative Transport Measures
Demonstrating Energy Savings — DosaZeni skute¢né zmény s inovativnimi dopravnimi
opatfenimi zaméfenymi na Uspory energie). Hlavnim cilem projektu ARCHIMEDES je
zvysit délbu pifepravni prace ve prospéch ekologictéjSich druhli dopravy, poskytnutim
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V projektu bylo zapojeno mésto Usti nad Labem.

Cile projektu MIMOSA (Making Innovation in Mobility and Sustainable Actions —
Inovovat mobilitu a udrzitelnou dopravu) jsou: zvysit kvalitu Zivota v partnerskych
méstech, stimulovat zdravéjsi a ekologictejsi zivotni styl ob¢antl, zlepsit kvalitu ovzdusi
a omezit dopravni zacpy, zvysit bezpecnost dopravniho provozu.

Cilem projektu MODERN (Mobility, Development and Energy use Reduction) je zvysit
celkovou kvalitu zivota ve méstech pomoci snizeni znecisténi produkovaného dopravou,
implementaci energeticky ucinnych opatfeni a propagaci zivotniho stylu méné zavislého
na automobilech.

Cilem projektu RENAISSANCE (Testing Innovative Strategies for Clean Urban
Transport for historic European cities) je vytvofit a demonstrovat rozsahlé opatieni
podporujici kvalitu zivota ve méstech, mobilitu a dostupnost v historickych centrech
mest.

Cilem projektu CIVITAS ELAN, ve kterém je zapojeno i mésto Brno spolecné
S partnerem Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s (DPMB, a.s.) je podporovat zapojeni
obcanii do procesu planovani a realizace dopravnich feseni ve vSech jeho stadiich.
Bé&hem ctyft let je v ramci projektu CIVITAS ELAN realizovano celkem 6 opatieni, ktera
jsou vesmes zaméiena na podporu vetejné dopravy. Jednim z nich je Integrované
centrum mobility - infostanek, kde obyvatelé i navstévnici mésta mohou ziskat
informace o dopravé, planovat trasy a také nakupovat jizdenky. V rdmci projektu
CIVITAS ELAN byly uvedeny do provozu nové minibusy, urené pro provoz na
specializovanych linkdch pro zdravotné postizené.

Nedilnou soucasti programu CIVITAS PLUS jsou podpiirné projekty, které monitoruji
realizaci jednotlivych projektl, hodnoti dopady opatteni, $iii nejlepsi ptiklady.

Celkovy cil projektu VANGUARD je v obdobi 2008 — 2012 demonstrovat, Ze program
CIVITAS Plus a opatieni, které v ramci n€j meésta piijala, jsou davéryhodnymi
dlouhodobymi nastroji pro realizaci politickych cili (environmentélnich, dopravnich,
energetickych, socidlnich a/nebo ekonomickych) k dosazeni zdravych, Zivych a
konkurenceschopnych mést.

POINTER je nezbytny pro podchyceni, €lenéni a uchovani znalosti, identifikaci
nejlepsich prikladu a jejich aplikaci v dalSich projektech. Vzajemna evaluace umoznuje
pfizplsobeni podobnych opatieni v rdmci projektdi, hodnoceni dopadu integrovanych
opatfeni a vytvofeni rdmce pro proces realizace opatfeni i jejich vysledkl. Jednim
z partnerti projektu POINTER je také ¢len TPSD Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.

Z evropskych projektid vztahujicich se k tématu fizeni mobility lze uvést ucast CDV
v nedavno ukonéeném projektu EPOMM Plus (European Platform of Mobility
Management) - Partners Learning Urban Sustainability) EPOMM-PLUS je EU projekt
(2009 — 2012), ktery stavi na platformé EPOMM (European Platform of Mobility
Management) a je zacilen na nové ¢lenské stity EPOMM a na staty, kde fizeni mobility
neni aktivni soucasti planovani dopravy. V rdmci projetu byla provedena analyza
narodnich dopravné-politickych dokumentii s cilem zaclenéni udrzitelné mobility mezi
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diskutovana témata s mésty, kraji i ministerstvy. Celkové se podafilo t¢éma managementu
mobility dostat vice do povédomi mistni spravy a Gspé$ny byl v tomto sméru i dialog
S prislusnymi ministerstvy. V soucasnosti existuji narodni sit¢ EPOMM pftiblizné v 10
zemich EU a v ramci tohoto projektu bylo know-how S§ifeno do zemi, kde narodni sité
jesté neexistuji, mezi nimi i do Ceské republiky.

Druhym vyznamnym projektem v oblasti meéstské dopravni politiky a planovani
udrzitelné mobility je projekt QUEST (2010-2012), jehoz cilem je zavést systém Fizeni
kvality a auditi, diky kterym bude snadné ur¢it, jaké kroky dané mésto vyviji pro
zlepSeni udrzitelné méstské dopravy a jakym smérem by se mélo ubirat v
budoucnu. V mnoha politickych oblastech jsou jiz podobné systémy fizeni kvality
zavedeny (napt. EMAS pro ekologické fizeni pro mistni ufady). V oblasti udrzitelné
dopravy jsou tyto systémy fizeni kvality vytvofeny pro cyklistickou (BYPAD) a
vetejnou dopravu (QUATTRO, MEDIATE). Metoda QUEST se zamétfuje na vSechny
druhy dopravy a vhodné strategické nastroje k podpote udrzitelné dopravy. Vystupem je
vedle vlastniho auditu také akéni plan zpracovany experty z konsorcia QUEST pro kazdé
auditované¢ mésto. Ak¢ni plan navrhuje opatteni, kterd by v konkrétnich méstech méla
byt realizovana pro systémové zlepSeni dopravni situace. V budoucnosti miize byt
certifikdt QUEST zakladem pro investicni programy EU na podporu mistnich partnerti
pfi realizaci systému udrzitelné méstské mobility. Koordindtorem Ceské ucasti na
projektu je ¢len TPSD CDV v.v.i.

V roce 2012 byl zahdjen projekt CITY-HUB, jehoz tkolem je posouzeni vybranych
dopravnich terminalti v za¢astnénych statech a zpracovani metodiky na fesSeni terminali
— intermodalnich pfestupnich uzli z hlediska jejich navrhu i budouciho provozu, tak aby
bylo zajisténo, Ze budou uZivatelsky ptivétivé 1 pro ,,zranitelné* ucastniky silni€niho
provozu (starSi obyvatele, déti, osoby s rliznym zdravotnim postiZenim). Partnerem za
Ceskou republiku je CDV v.v.i.

V ramci projektu Trolley(financovan z prosttedkd ERDF-Central Europe) se Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i. zapojilo jako spolufeSitel n€kterych dil¢ich cilti. Projekt
TROLLEY je zaméfen podporu mést s trolejbusovou dopravou.

Cilem projektu SOL — Save Our Lives je sice v prvé fadé zvysit bezpecnost silni¢niho
provozu V regionu Stiedni Evropy, nedilné jsou vSak sledovany i otdzky udrZzitelného
rozvoje dopravy, a to pfedevSim s ohledem na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu.
Koordinatorem ceské ucasti v tomto projekt je spole¢nost HBH Projekt spol. s r.0.

V oblasti inteligentnich dopravnich systémi bylo do projekti evropského vyzkumného
prostoru zapojeno predev§im CDV a CVUT FD. Vycet v posledni dobé feSenych
projektu je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 Prehled mezinarodnich projekta v oblasti ITS

Akronym Nazev l}esn’el na D 9ba,
Ceské strané feSeni

European Transport v
Research Area International CVUT FD 2011
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Akronym Nézev Resitel na Doba
Ceské strané reseni

»Zelenéjsi  a  bezpecnéjsi « 2007-
GAST silni¢ni doprava CVUTFD 2009

Extended FRAME work

architecture for cooperative

systems « 2008-
E-FRAME Rozsifeni ramcové CVUTFD 2011

architektury a kooperativni

systémy

Enhanced (EGNOS/EDAS)

Accuracy  System  with
EASY-OBU GNS’S Outag’ev Brjdgirlg Unit' EVUT FD 2012-

Systém zvySené presnosti 2014

vyuzivajici jednotku

premostujici vypadky GNSS

Socio-eonomic Impact

Assessment of Stand-alone

and Co-operative Intelli-gent

Vehicle Safety  Systems Centrum

(IVSS) In Europe dopravniho 2006-
eIMPACT (Hodnoceni socio- vyzkumu, 2008

ekonomickych dopadu V.V.I

samostatnych a

kooperativnich inteligentnich

systému ve vozidlech)

HUMANIST

HUMAN centred design for Centrum

Information Society dopravniho 2004-
HUMANIST Technologies Technologies ’pk mu 2008

(Na clovéka zaméteny navrh y:/zl umt,

technologii informacnich o

systému)

Technologies  for  road ((i‘,entrumh 2006-
TRACKSS advanced cooperative (,)plr(avm © 2008

knowledge sharing sensors y;zl umd,

Management Framework for ((i‘,entrumh 2006-
FREGHTWISE Intelligent Intermodal OPraviiho

Transport Vyzl_<urnu, 2010

V.V.I.

Pre-commercial Public gentrumh 2010-
P3ITS Procurement for ITS (,)plr(avm © 2011

innovation and deployment y:/zl umd,
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Diilezitym aspektem ramcovych programi jsou otazky bezpecCnosti silnicniho provozu.
Centrum dopravniho vyzkumu se do téchto projektii vyznamné zapojilo, uc¢ast CDV je
zachycena v tabulce 2.

Tabulka 2 Prehled mezinarodnich projektl v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu

Akronym Nézev I}esn,el na P ?ba,
¢eské strané resenit
European Road  Safety Centrum
Observat (Sledovani dopravnih 2004 -
SAFETYNET servatoty ocova OPTaviino 2008
bezpecnosti silni¢niho vyzkumu,
provozu v Evrop¢) V.V.I.
Police Enforcement Policy
and Programs on European Centrum
PEPPER dopravniho 2006-
Roads ,
. oL, vyzkumu, 2008
(Strategie policejni kontroly .
AR VAAR
na evropskych silnicich)
Implementing mass media
campaigns and evaluating
their effect on traffic
accidents and other Centrum
CAST . dopravniho 2006 -
performance indicators ,
9 . vyzkumu, 2009
(Kampan v masmediich a .
. : V.V.i.
hodnoceni jejich vlivu na
dopravni  nehodovost a
ostatni ukazatele)
Driving Under the Influence
of Drugs, Alcohol and Centrum
DRUID A dopravniho 2006-
Medicines ,
L . vyzkumu, 2010
(Rizeni pod vlivem drog, VUi
alkoholu a 1éki) T
Ranking for European Road Centrum
RANKERS Safety (Hodnoceni dopravniho 2005-
bezpecnosti evropskych vyzkumu, 2008
silnic) VAR
Road Infrastructue Safety Centrum
RIPCORD Protection (Ochrana dopravniho 2005-
bezpecnosti silni¢ni vyzkumu, 2008
infrastruktury) VAR
. . . Centrum
TRACE Traffic Accident Causation doprayniho 2006-
n Europe (Pticiny ,
. y vyzkumu, 2007
dopravnich nehod v Evrop¢) VUi
Road Partners Central and Centrum
RoadPACE Eastern Europe dopravniho 2007-
(Partnerstvi pro silnice ve vyzkumu, 2009
stiedni a vychodni Evrop¢ ) V.V.I.
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Akronvim Nézev Resitel na Doba
y Ceské strané reSeni
Centrum
SHLOW Show Me How SIOV\!. vy dopravniho 2007-
(Redukce nepfimérené ,
rychlosti) Vyzl_<umu, 2010
V.V,
Training and monitoring of
daily-life physical
interaction with the Centrum
environment after stroke dopravniho 2008-
INTERACTION with in-vehicle technologies V'Iz)ku\r/nu 2012
(Vycevik a sledovani V}; i ’
kazdodenni interakce fidica o
po mrtvici s technologiemi
zabudovanymi ve vozidle )
European public awareness
campaign on the use of seat Centrum
belts and restraint systems dopravniho 2004-
EUCHIRES (Evropska osvétova kampan P
na pouZzivani Vyzl_<umu, 2008
bezpecnostnich  pasi a V-Vl
zadrznych systémil)
Centrum
IN-SAFETY INfrastructure and SAFETY dopravniho 2005-
(Infrastruktura a ,
bezpecnost) Vyzl.<umu, 2007
A'AR
Criteria for BEST Practice Centrum
BESTPOINT Demerit POINT Systems dopravniho 2010-
(Kriteria nejlepSich vozkumu 2012
zkuSenosti s bodovym Yz ’
. e tixo V.V.I.
systémem fidici)
Social Attitudes to Road Centrum
Traffic Risks in Europe dopravniho 2009-
ostoje Kriziku V silni¢ni vyzkumu,
SARTRE (Postoje K rizik et g7k 2011
doprave v Evropé) V.V.I.
2-Wheeler Behaviour and Centrum
2-BE-SAFE Safety (Chovani a dopravniho 2008-
bezpecnost fidic¢h vyzkumu, 2011
jednostopych vozidel) V.V.I.

Centrum dopravniho vyzkumu se vyznamné zapojilo do projektd zaméfenych na silni¢ni
infrastrukturu a problematiku vlivu dopravy na zivotni prostfedi. Jejich piehled je
uveden v tabulce 3.
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Tabulka 3 Piehled mezinarodnich projekt v oblasti silnicni infrastruktury a zivotniho

prostiedi
Akronvim Nézev Resitel na Doba
y éeské strané feSeni
Sustainable Pavements for g’snrt;gg}ho 2006-
SPENS European New  member P
States Vyzl_<umu, 2009
V.V
Centrum
Assessing  sensitives  to dopravniho 2007-
ASSET transport vyzkumu, 2009
(VAVAR
Energy  Conservation in gsnrtg?iho 2006 -
ECRPD Road Pavement Design, V'Iz)kumu 2009
Maintenance and Utilisation V}il i ’
Transport Infrastructure gsnrtg?iho 2006 -
TITAM Technologies and P
Management vyzkumu, 2008
A'AR
Methodology for evaluation (Ciienrt;u?ih 2008 -
METRONOME of project impacts in the V(,)Zpku\;nuo 2009
field of transport yzrumd,
A'AR
Centrum
End of Life Strategies of dopravniho 2008 -
RE-ROAD Asphalt Pavements vyzkumu, 2012
A'AR
DiIsmantling and RECycling Centrum
Techniques for road dopravniho 2009 -
DIRECT-MAT MATerials -  sharing vyzkumu, 2011
knowledge and practices V.V.I.

Vyznamnym projektem 7. ramcového programu EU s izkou vazbou na navrhovany
narodni projekt ,,Hloubkové analyzy nehod* je projekt DaCoTa. Byl fesen v letech 2010
— 2012. Hlavnim feSitelem byla Loughborough University (UK) a podilelo se na ném 16
evropskych partner, CR nebyla v projektu zastoupena. Projekt byl zaméfen na
harmonizaci nehodovych a expozi¢nich dat v rdmci EU. Jednim ztémat byla pravé
hloubkova analyza nehod.

Vedle ramcovych programiit EU existuji i dalsi evropské programy, které nejsou piimo
orientovany na ziskani novych poznatki védy a vyzkumu, naptiklad program COST
(The European Co-operation in Scientific and Technical Research) zminény v tivodu
kapitoly. COST je programem evropské spoluprace na poli védecko-technického
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vyzkumu formou koordinacnich akci. Program COST se ¢leni na fadu domén, jednou
Z nich je doména doprava a rozvoj mést (Transport and Urban Development).

V této doméné bylo dosud realizovano 47 akci, z nichz se piiblizn¢ polovina vénuje
problematice dopravy. Projektti COST se jako partner za Ceskou republiku zi&astituje
¢len Technologické platformy pro silni¢ni dopravu Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.
Z hlediska zaméteni a cili Technologické platformy pro silni¢ni dopravu Ize jmenovat
ucast CDV v akcich:

COST 352 Vliv modernich informac¢nich systému ve vozidlech na bezpecnost,

COST 355 Zména chovani smérem k udrzitelnému pfepravnimu systému,

COST 356 Na cesté k definovani méftitelné environmentalné udrzitelné dopravy,
COST 358 Kvalitativni pozadavky chodct,

TUO0603 Autobusy s vysokou trovni sluzeb,

TUO0804 Harmonizace pruzkumd a jejich zlepSeni pomoci novych technologii,

TU1001 Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru v dopravé (trendy a teorie),
TU1103 Bezpeény provoz tramvajové dopravy v mestském prostredi,

TU1203 Prevence kriminality pomoci méstského pldnovani a navrhu méstskych
prostor.

V oblasti alternativnich paliv na mezindrodni Grovni byly feSeny nebo probiha feSeni
fady projektd zaméfenych pfedev§im na problematiku cisténi plynit ze zplynovani
biomasy, alternativnich metod GTL procesu, produkci bioplynu z biologického odpadu
pomoci fas jako katalyzatoru, uvolfiovani cukrii z lignocelulozy, vyzkumu fototrofnich
systémil pro syntézu propanu, produkce paliva pomoci termochemického zplynovani a
FT syntézy, produkce DME z biomasy a vyroby syntetického zemniho plynu z tuhych
biopaliv. Clenové platformy se na feSeni téchto projekti nepodileli.
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4 Navrhy na zménu prostiredi a podminek pro podporu
VaVi

Rozvoj vyzkumné cinnosti zévisi na vice faktorech, hlavni a rozhodujici jsou vSak
finan¢ni prostfedky a jejich zajisténi. Je tfeba konstatovat, ze evropské organy piikladaji
dopravnimu vyzkumu klicovy vyznam nejen pii feSeni aktudlnich i ocekavanych
dopravnich problémil, ale i pro celkovy socidlni a ekonomicky rozvoj Evropské unie. V
ramcovych programech je na dopravni vyzkum vyc¢lenéno kolem 10% z celkovych
prostiedkil vyélenénych na tyto programy, v Ceské republice se podpora dopravnimu
vyzkumu pohybuje v poslednim obdobi pod 1 % celkovych prostiedki na vyzkum a
vyvoj. Zfejmé se na tom podili skutecnost, Ze doprava neni zafazena mezi prioritni sméry
ceského vyzkumu.

Hodnoceni souc¢asného stavu na tirovni poskytovateli

Po provedené reorganizace vyzkumu v roce 2009 se predpokladalo, ze financovani
zékladniho vyzkumu bude zajistovat Grantova agentura Ceské republiky (GACR),
vyzkum aplikovany méla kompletn& finanéné pokryt Technologicka agentura Ceské
republiky (TACR) a zahraniéni spolupraci ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy.
Ptes toto rozdéleni do nedavné doby dochazelo k situacim, ze vyzkumné projekty pro
dopravu se vyskytovaly jak v GACR tak v TACR a mnohdy dochézelo i k prolinani
projektt.

V souladu s vyse uvedenou reorganizaci vyzkumu Ministerstvo dopravy ztratilo svou
kapitolu ur€enou na vyzkum a vyvoj, takze Ministerstvo dopravy v sou¢asné¢ dobé¢ nema
prostiedky pro financovani dopravniho vyzkumu. Financovani dopravniho vyzkumu
prevzala kompletné Technologicka agentura Ceské republiky jako jediny poskytovatel,
¢imz doslo k vyznamné diskriminaci dopravniho vyzkumu.

Je velkym otaznikem, nakolik se podafi v ramci této nové struktury zajistit nezbytny, a
socidlnim a hospodarskym potfebam statu odpovidajici kvalitni dopravni vyzkum a
najit odpoveédi na tesSeni aktualnich problém silnicni dopravy.

Dosavadni zkuSenosti s touto restrukturalizaci jsou z pohledu dopravniho vyzkumu zatim
negativni.

V roce 2012 TACR vypsala posledni vyzvu programu ALFA, ktera se tykala
vyzkumnych projekti v dopravé a osud dal$i vyzvy je zatim nejasny. To plati 1 pro
granty Ministerstva priimyslu a obchodu z programu TIP, které se rovnéz ¢astecné tykaji
projekt dopravniho vyzkumu véetné projekti ITS. Tyto granty jsou primarné zaméteny
na prodej vyrobku ¢i vysledki vyzkumu. Pfestoze stat na vyzkum, jako celek, dava na
vyzkum pfiblizné stejny objem financnich prostfedk, dochdzi ve vyzkumu k
prerozdélovani penéz v neprospéch odvétvi dopravy. V soucasnosti neni ziejmé, jakym
zpusobem bude v CR financovan dalsi vyzkum v dopravé,

Jednim z problémi programu ALFA, jehoz soucasti je podprogram doprava, je
nedodrzovani podminek stanovenych poskytovatelem. Napiiklad celkovy objem dotaci
se vyrazné snizil od ptedpokladu z roku 2010, kdy byla vypisovana 1. vetejna soutéz.
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Také vyse dotace se neustale snizuje, z 80% pies deklarovanych 70%, ve skutecnosti
snizenych na 65%, ale ani zde neni jistota, Ze se tato vyse nebude dale snizovat. TA CR
navic méni podminky s tim, Ze 1 pii snizené¢ dotaci musi predkladatelé¢ projektu
doséhnout stejnych vysledkd. To je hlavné u projektd, na kterych se podili akademicka
sféra (vétSina), velmi obtizné, protoze ta neni schopna vygenerovat potiebné navyseni
vlastnich prostfedki a projekt se tak stavd ekonomicky neunosnym i pro privatni
partnery.

Podavani navrhi projektd do vyzev vypsanych TACR je znaéné byrokratické. Jako
piiklad 1ze uvést zkuSenosti Univerzity Pardubice, kdy podany projekt tykajici se
Analyzy dynamickych uc¢inkti na dopravni konstrukce byl vyfazen z divodu, které byly
pisemné sdéleny takto: ,,Projekt byl vyfazen z divodu vyskytu administrativnich
nedostatkd. Na hibetech stranek byla Spatn¢ protazena stuha neopatiena razitkem®.

S timto pfistupem kontrastuje podavani navrhii projekt do rdmcovych programi EU,
které jsou vSeobecné povazovany za administrativné naro¢né. Navrhy jsou podavany
vyluéné elektronicky a k ptihlaSeni organizace do konsorcia podavajiciho ndvrh neni
nutny jediny podpis. Organizace zafazena do registru organizaci dostane pfidélené cislo,
pod kterym se do kazdého navrhu ptihlasi. PfihlaSeni je ptekvapiveé jednoduché, vSechny
potfebné doklady postaci zaslat elektronicky v cCeském jazyce bez jakéhokoliv
notatského ovefeni nebo soudniho piekladu do jiného znaméjsiho jazyka, jak by se po
zkuSenostech s domaci byrokracii dalo ocekavat. VSe samoziejmé bez jakéhokoliv
podpisu.

Nepftiznivé jsou 1 podminky vyzkumu a vyvoj v odvétvi biopaliv v doprave.

Podle Viceletého programu podpory dalsiho uplatnéni biopaliv v dopravé podpora stath
EU spociva v prispévku k vyzkumnym a vyvojovym projektim a pilotnim projekttim,
které jsou az z 80 % hrazeny stditem. S podporou vyzkumu se v oblasti vyspélych
biopaliv II. a III. generace podle zmifiovaného dokumentu poéita i v CR. Toto tvrzeni
vSak neodpovidd soucasné situaci v oblasti védy a vyzkumu. Projekty zaméfené na
vyzkum vyspélych biopaliv a jejich vyrobu rafinérskymi nebo chemickymi
technologiemi je moZzné podpofit z programu TIP Ministerstva primyslu a obchodu nebo
z jiz zmifiovaného programu ALFA Technologické agentury CR, pokratovani téchto
programt je vSak nejisté.

Kromé uvedenych programii védy a vyzkumu je v soucasném programovém obdobi
(2007-2013) v CR 26 operaénich programil, zadny z nich viak problematiku biopaliv
nepodporuje.

Neptimé podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci souvisi s vytvofenim vhodného trzniho
prostiedi. Podle soucasné legislativy neni mozné zapocitat biopaliva vyssich generaci do
plnéni povinnosti ¢aste¢né nahrady fosilnich paliv biopalivy. Biopaliva vysSich generaci,
na rozdil od biopaliv prvni generace, nejsou v CR dafiové zvyhodnéna. V disledku toho
je naruSena konkurenceschopnost, a tim zna¢né¢ zpomalena néavratnost investic do
zpracovani biomasy a odpadi rafinérskymi a chemickymi technologiemi. ReSenim by
bylo alespoit v pocatku vyspéld biopaliva II. a IIl. generace produkovana v ramci
pilotnich projektl osvobodit od spotfebni dané. V delSim ¢asovém horizontu nastavit
stejné danové zatizeni pro vSechna biopaliva, nebo zavést diferencovanou sazbu
spotfebni dané, ktera by zvyhodinovala biopaliva vyssSich generaci. Je také nutné provést
revizi stavajici legislativy a doplnit moznost zapoctu biopaliv vysSich generaci, véetné
vyrobenych z odpadii, do povinnosti ¢astecné nahrady fosilnich paliv biopalivy.
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Hodnoceni souc¢asného stavu na strané prijemcu v petrolejaistvi

Nepiili§ radostna je situace samotnych vyzkumnych pracovist’ v petrolejarstvi. To, Ze
pracovisté u nds povétsiné neméla dlouhodobé kontakty s mezinarodnim prostfedim, se
odrazi na celkovém stavu. Vybaveni byvaji zastarala, ptistrojova technika nemusi byt v
souladu s nynéjSimi trendy. Problematika a interni know how se tykaji minulych
problémt a jejich feSeni, pracovisté maji tendenci jasnd a dostupna feSeni zpracovavat
znovu pii neimérném ¢ase na vyfeseni.

Pracovisté byvaji bezradnd, jak si opatfit nové zakazky. Zmény v prumyslu, zvlasté
privatizace zahraniénimi subjekty odvadéji potencidlni zadkazniky, nebot novy
management firem si s sebou piindsi vazby na zdpadni vyzkumnd pracovisté nebo
poradenské firmy. Licence se zdsadné nakupuji v cizing, a to podle referenci, zaru¢ené
(garantované¢ pod sankcemi) efektivity a vazeb pluvodnich spolec¢nosti. Management
firem by neakceptoval zadné riziko, ze dand licence nemusi splnit ptivodni cile. Navic v
disledku konkuren¢niho boje jsou védeckovyzkumné informace ze zapadnich firem
vcelku levné (vztah cena informace/ucinek) a ihned k dispozici. Existuje ¢ily obchod a
management tuzemskych firem je hojné navstévovan zéstupci, nabizejicimi informace, a
to i ty, které¢ ptivodné nebyly pozadovany, ale které byly feSeny zdpadnimi vyzkumniky v
jinych subjektech a management ziskava naskok v novych informacich, které muze
vyuzit pro dalsi feseni.

Obecné je relativné mala podpora vyzkumu jak ze strany firem, tak zejména statu,
grantové programy mnohdy nemaji navaznost na skute¢né vyuziti poznatkli a nevedou
tak k upevnéni vztahu vyzkumu a cilovych firem. Programy jsou doprovazeny rozsédhlou
byrokracii a administrativou, coz ztézuje praci vyzkumnikd.

Cetna vyzkumna pracoviité si bohuzel neudrzela kvalitni persondl a standard. V
dasledku nedostatku zakazek a potiebnych financi chybi motivace, zistavaji bud’
pivodni pracovnici v pokroc¢ilém ve€ku se sporadickym jazykovym vybavenim, nebo
pfichdzeji mladi pracovnici, kteti hledaji ve vyzkumném tstavu posledni moZnost svého
zaméstnani.

Skute¢né nadany mlady pracovnik, ktery k vyzkumu ma vztah a chce se v ném
seberealizovat, je postaven pred skutecnost potlacit v sobé vlastenectvi a odejit pracovat
ve vyzkumu do zahrani¢i. Tak opoustéji tuto zemi chytii lidé, opravdovi vyzkumnici,
protoZe nemaji zde Zadnou Sanci na uspéch a ziistdvaji tady ti, co moc toho neumi,
provadéji zkousky a méteni jako byznys a tézkopadné dojdou k tomu, co uz davno nékde
existuje, ptipadné se vyuziva.

Mnozi nemaji potfebné komunikacni schopnosti a viili se domlouvat horizontalng€ s
partnery, ¢ekaji na ukoly od svého vedeni. B&€Zn€ se stdva, Ze nejsou ovlivilovani
vedenim k odpovédnosti za svoji praci a poctivosti viaci zadavateli ukolu. Pokud
vyzkumnici navstivi své partnery, chtéji, aby si objednali to, co vyzkumnici umi, misto
aby nabidli feSit ty problémy, které zajimaji jejich partnery. Mnohym pracovnikiim
zaméfenym na detaily chybi celkovy pohled na rdmec feSené¢ho problému a potiebny
nadhled v daném oboru, ktery je nezbytny pro spravnost feseni a jeho volbu.

Je tfeba si vybudovat silnou vazbu na priimysl a instituce, které jediné mohou poskytnout
finan¢ni prostiedky, representanty pravidelné¢ navstévovat a nabizet svoje sluzby.
Konzultovat vzdy zejména ty problémy, které jsou podstatné pro partnery a domlouvat se
na vyfeSeni, spolupracovat rovnéz s akademickym svétem.
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Navrhy opati‘eni

Soucasny nepfiznivy stav je mozné ovlivnit nékolika zplisoby:

Je ziejmé, Ze je nutné v prvé fad¢ zaradit mezi priority vyzkumu také odvétvi dopravy a
pfi respektovani existujici restrukturalizace fizeni vyzkumu vytvofit v ramci
Technologické agentury CR samostatny program zaméfeny na feSeni aktualnich potieb
dopravy. Jeho finan¢ni zabezpeceni by mélo korespondovat s vyznamem dopravy pro
socialni a ekonomicky rozvoj Ceské republiky.

Tento program by mél byt kvalifikované formulovan a své vyzvy by mél zvetejiiovat v
pravidelnych intervalech (rok, dva roky) s pfedem zndmym objemem financ¢nich
prostredkti. Tyto vyzvy by mély byt provazeny pracovnim programem v potifebném
¢lenéni a veetné cill, k jejichZ dosaZeni by projekty mély prispet. Soucasti programu by
m¢élo byt i hodnoceni, jak jsou vytycené cile programu plnény.

Dalsi moznosti je zména postaveni TACR a to jeji posileni odbornymi pracovniky
jednotlivych ministerstev, ktefi by pak garantovali napliiovani strategie vyzkumu
navrzenou piislunym ministerstvem. Znamenalo by to pievést do TA CR viechny
nekoncepcné ponechané vyzkumné programy, jednd se zejména o programy z resortu
Skolstvi, obrany, vnitra, zemé&d¢lstvi, zdravotnictvi a primyslu a obchodu.

Druhou moznosti je pfevedeni odebranych programt zpét do kompetence ministerstev a
specializace agentury jako podplrné organizace ministerstviim, kterd by zajiStovala
administrativu jejich vyzkumnych programi.
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5 Navrhy projekti

5.1 Projekt ¢islo 1 Vyzkum dopravniho chovani ¢eské populace véetné
metodiky sbéru relevantnich dat o dopravnim chovani c¢eské
populace a jejich naslednych analyz, archivace a Sirokého
zpristupnéni

5.11

Struény popis projektu

Projekt 1 prioritné fesi zcela zasadni nedostatek vérohodnych dat o dopravnim chovani
Ceské populace a vyvoji tohoto chovani v case. Pomoci dostate¢né kvalitnich,
verifikovanych a k dalSimu zpracovani obecné piistupnych databazi téchto informaci lze

\'

budoucnu nejenom kvalifikované ovliviiovat délbu dopravni prace na celostatni,

regionalni i1 lokalni urovni, ale také zajistit dostate¢né zdroje harmonizovanych dat pro
mezinarodni i narodni ukoly védy a vyzkumu v problematice Managementu Mobility a v
osobni silni¢ni doprave.

Projekt, ptipadné vice vzajemné souvisejicich projektii, musi nalézt odpovédi na feSeni
celé fady souvisejicich problémi:

63

stanoveni zakladniho reprezentativniho vzorku obyvatel Ceské republiky pro ziskani
dostate¢né vé€rohodnych a dostate¢né detailnich dat o dopravnim chovani obyvatel,
definovani zékladniho rozsahu dat o dopravnim chovani jednotlivych skupin obyvatel,
nezbytné potiebného pro jakakoliv opatfeni v fizeni poptavky po mobilité jednotlivych
skupin a jeho harmonizace pro moznost mezindrodniho srovnani ve smyslu Akéniho
planu pro méstskou mobilitu KOM (2009) 490,

sjednoceni metodiky sbéru dat (vécny, ¢asovy i1 mistni rozsah), a to jak konven¢nimi
zpusoby, tak i s vyuzitim novych technologii,

navrzeni struktury narodni databaze dopravniho chovani,

sjednoceni formatu dat pfedavanych do narodni i mezinarodni databaze vcetné
vyfeSeni vyznamné otazky depersonalizace dat,

stanoveni podminek pro analyzy, archivaci a zajiSténi vefejné piistupnosti zakladnich
dat i jejich analyz,
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5.1.2 Ugel projektu
Ugelem projektu je:

e vytvoreni zasadnich a nezbytnych podkladii (navrhli na legislativni Gpravy, metodiky)
pro vznik celonarodni databaze dopravniho chovani obyvatel Ceské republiky
zalozené na pravidelnych sociologickych Setienich,

e navraceni pozice Ceské republiky jako zemé& s vysokou kvalitou uzemniho
a dopravniho planovani,

e vyuziti potencialu tradiéné vysoce kvalifikovanych dopravnich inzenyrai v Ceské
republice,

e umoznéni cileného dopravniho planovani a nasledné¢ i uzemniho planovani s ohledem
na udrZitelny rozvoj spoletnosti a tim zvySeni kvality Zivota obyvatel Ceské
republiky. Mimo jiné i zamezeni pokraCovani nekontrolovaného rozvoje obytné
zastavby, obchodnich i vyrobnich kapacit bez dostate¢ného zajisténi piislusné
doporucované délby dopravni prace.

5.1.3 Prinosy projektu

Zakladnim pfinosem projektu je vytvofeni celonarodni databaze dopravniho chovani a
tim umoznéni veskerych navazujicich krokli pro management udrzitelné mobility jak na
celostatni, tak i regiondlni a méstské urovni. Zaroven bude vyuzita a ziroCena kapacita
dopravné inzenyrskych organizaci a jejich zkuSenosti a bude navazano na tradici a
vysokou tiroveii dopravniho a izemniho planovani v Ceské republice.

Existence kvalitnich dat o aktivitach generujicich poptavku po dopravé a souvisejicim
dopravnim chovani obyvatel je nutnou podminkou pokraCovani vyzkumu v oblasti
dopravniho chovani a nasledného vyuZiti poznatkil v praxi, mimo jiné 1 v aktivitach
vSech souvisejicich vyzkumnych témat z oblasti udrzitelného rozvoje mobility, jejichz
cilem je zvyseni kvality Zivota obyvatel Ceské republiky.

Aktudlni, on-line pfistupna, databaze veskerych dopravnich informaci, jiz byla dilem
zalozena formou JSDI, zdaleka vSak neobsahuje vSechna potiebna data, a to ani data
bézné zjistovani v dopravnim provozu jako jsou data o intenzitdich vozidel
Vv jednotlivych mytnych branach, data o intenzitich provozu zjisténa v mnoha
detektorech pro fizeni svételné fizenych ktizovatek, data z informacnich radara rychlosti
apod. Tyto otdzky jsou Castecné feSeny v roce 2012 zapocatém projektu TE01020155 -
Centrum pro rozvoj dopravnich systémi.

Hlavnim cilovym stavem feSeni této problematiky by meélo byt vytvoreni prubézné
aktualizované narodni databaze dopravniho chovani v Ceské republice, ktera mize byt
nadstavbou nad jiz uzivanym JSDI za ptedpokladu jejiho kompletniho zptistupnéni vS§em
potencialnim uzivateltim v¢etné bézné populace.
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5.1.4 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Po celé 20. stoleti Ceska republika patiila v oboru dopravniho inZenyrstvi a dopravniho
urbanismu k vysp&lym zemim Evropy i svéta. Rada mést, ale i okrest, piipadné krajt
méela jako soucast své Uzemné planovaci dokumentace, piipadné¢ samostatného
Generalniho dopravniho planu, matrici zékladnich vztahl individualni dopravy, MHD,
pesi, cyklistické dopravy, piipadné poptavky po parkovani v jednotlivych tzemnich
okrscich. Tyto matrice potom byly uspéSné¢ pouzivany pro mnohé ukoly dopravniho
planovani. VétSina téchto prizkumu je extrémné naro¢na na pracnost sbéru dat, maji-li
byt dostatecné vérohodna. Soubézné s ristem ceny prace po roce 1990 byly rozsahy
téchto prizkuml postupné omezovany, doby potiebnych aktualizaci jednotlivych
databazi prodluzovany, ptipadné byl omezovan rozsah téchto prizkumi na mensi uzemi.

V evropském kontextu jde vyvoj pfesné opaénym smérem. S dramatickym riistem
pozadavkll na mobilitu, ktery exponoval v 60. letech minulého stoleti, se prokazala
bezpodminecna potieba periodického zjistovani dopravniho chovani riznych socialnich
skupin obyvatel pro moznost lepsiho fizeni pozadavkl na pfepravu. V mnoha statech
postupné vznikaly, pfipadné¢ byly rozvijeny celonarodni periodické priuzkumy
dopravniho chovéni. (napf. National Travel Survey ve Velké Britanii). Tyto prizkumy
slouzi jako zakladni zdroj informaci pro modelovani dopravni poptavky. Mimo to jsou
vSak intenzivné vyuzivany také ke studiu SirSich souvislosti mezi dopravou, Zivotem ve
spolecnosti, kvalitou zivotniho prostfedi nebo urbanismem.

V nérodnich priizkumech dopravniho chovani ve Velké Britanii jsou na reprezentativnim
vzorku populace zjistovany zakladni spolecensko-ekonomické atributy domacnosti,
vlastnictvi dopravnich prostiedkl a ptislusnych opravnéni, a dale pak detailni informace
0 aktivitich a s nimi souvisejicich cestach realizovanych v piedeslém dni. U kazdé
jednotlivé cesty realizované béhem sledovaného dne je popsan jeji tcel, zacatek, konec,
vzdalenost nebo trasa, ¢as odjezdu a ptijezdu a pouzity dopravni prostitedek. Bohuzel u
nas nebyl podobny druh celondrodniho priizkumu realizovan az doposud. Celostétni
sCitdni obyvatel obsahuje ohledné dopravniho chovani zcela nedostatecny rozsah dat.
Nebyla doposud ani vytvoifena jednotna metodika pro sbér téchto dat, jejich
depersonalizaci, archivaci a analyzy. Nebyla vytvofena ani struktura celostatni databaze
jednotlivych dopravnich priazkumi placenych z vefejnych zdrojt, ani jakakoliv struktura
dat v této databazi.

Existence dostateCné vérohodnych, prubézné aktualizovanych a obecné pristupnych dat
0 dopravnim chovéni jednotlivych skupin spolecnosti je zédkladnim piedpokladem pro
jakakoliv opatteni.

Aktualné jsou v bé&icich projektech technologické agentury Ceské republiky feseny dva
projekty, které fesi dil¢i podprojekty, oba s vyznamnou tucasti ¢lentt TPSD. Jedna se
0 projekty:

LD11059 Metody pruzkumu dopravniho chovani (hlavni feSitel Centrum

dopravniho vyzkumu, v.v.i.) Cilem projektu je zohlednéni potieb a specifik Ceské
republiky pii navrhovani jednotné metodiky aktivitné-cestovniho prizkumu.
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Projekt programu Centra kompetence TE01020155 - Centrum pro rozvoj dopravnich
systému (hlavni fteSitel a koordinator Vysoka Skola banska), fesi dil dulezité
problematiky v oblasti dat o dopravé zaméfeny predevS$im na vyuzivani modernich
technologii automatického sbéru dat a rozvoje pfisluSnych technologii. Do konsorcia
jsou zapojeny kromé Vysoké Skoly banské, Vysokého uceni technického v Brné a
Ceského vysokého uéeni technického v Praze, CDV v.v.i a fada soukromych subjekti,
vesmes vyrobctl nebo provozovatelll systémt pro sbér dopravnich dat.

5.1.5 Potiebnosti a aktualnost projektu

Projekt je vrcholng potiebny pro udrZeni a zlepSeni kvality Zivota obdant Ceské
republiky. Bez dostateéné databaze relevantnich Gdaji o dopravnim chovani ceské
populace, a to jak z hlediska obyvatel v jednotlivych regionech i socialnich skupinach,
tak 1 vyznamnych zameéstnavatelli, nemohou byt piijimana relevantni opatieni pro
ovlivnéni délby dopravni prace, pripadné tato opatieni nemohou byt podloZena a
zduvodnéna dostateénymi analyzami, ale ani nasledné vyhodnocena z hlediska jejich
skute¢ného celospolecenského piinosu.

Pravé zhlediska moznosti vyhodnoceni pfinosu jednotlivych opatfeni v Dopravni
politice, dopravnim planovani i tizemnim planovani je potfeba projektu nejaktualngjsi.
Vyhodnoceni efektu jednotlivych v minulosti pfijatych opatfeni je stile ve vEtsi mite
nedilnym pozadavkem rtznych celoevropskych organa poskytujicich piipadnou podporu
na zavedeni opatieni, ptipadné dosazeni definovanych cill v oblasti udrzitelného rozvoje
spole¢nosti.

Harmonizace ptislusnych dat, celostatné i mezinarodné srovnatelné trendy jejich vyvoje
jsou i vyznamnym piedpokladem pro mnohé uspory, které se bezesporu vyskythout
z titulu lepSich podklad pro veskeré rozhodovaci procesy v dopravnim a nasledné 1
uzemnim planovani.

5.1.6 Rizika dosaZeni cile projektu

Dilc¢i projekty, které se budou zabyvat metodikou jednotlivych forem sbéru dat, formaty
dat, jejich archivaci, uloZenim a analyzami, maji jen zcela minimalni rizika. Jak jiZ bylo
uvedeno vyse, Ceska republika disponuje Sirokym zdzemim vysoce kvalifikovanych
dopravnich inZenyri, sociologl a relevantnich specialistll, z nichZ mnozi jsou pracovniky
organizaci sdruzenych v Technologické platformé silni¢ni doprava a kteii bez pochyby
dosahnou pozadovaného cile.

Rizika mohou nastat pouze v komunikaci mezi jednotlivymi subjekty, které se jiz dnes
zabyvaji sbérem nekterych dat o dopravé, ptipadné v jejich vzijemné ochoté tato data
sdilet a spole¢né vyuzivat. Témto rizikim je vSak do znaéné miry moZno piedejit pii
ziskani dostatecné podpory promitnuté i do ptipadnych rezortnich dokumentti, a to
piedevsim v rezortech dopravy a tizemniho rozvoje. Problematika se vSak velmi uzce

66



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

* * % EVROPSKA UNIE

[e=====rE
* *
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | primyslu * ok

u ohchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

dotyka 1 dalSich rezort primyslu a obchodu, prace a socialnich véci a v neposledni fadé
rezortu vnitra.

Vyznamngj$i rizika existuji v oblasti nasledného praktického provozu této databaze, kdy
bude potieba kromé rutinniho zajisténi jejiho provozu, vcetné¢ zakladnich analyz,
finan¢né zajistit i pravidelné provadeéni celonarodniho dopravniho Setfeni na relevantnim
vzorku populace, piipadné dil¢i Setfeni pro specifické ucely. I kdyz vyuzivani dat mize
byt nasledné zpoplatnéno, je tieba si uvédomit, ze vétSina uzivateld bude z fad veiejné
spravy, takze pripadné poplatky nemohou byt vysoké a zcela jisté nebudou stacit ani na
zajisténi rutinniho provozu.

5.1.7 Popis zptusobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Jiz 1 dil¢i vysledky budou mit velmi Siroké, v podstaté republikové celoplos$né, uplatnéni
za predpokladu jejich zpfistupnéni Siroké uzivatelské vetejnosti, piedevSim vSak
jednotlivym orgdnim statni, regionalni i lokalni spravy i v§em organizacim pracujicim
V dopravnim a tizemnim planovani.

Pfimé komer¢ni uplatnéni vysledkd, tedy existence celonarodni databaze dopravniho
chovani vzhledem k sociologickému slozeni spolecnosti a trendy, lze jen velmi stézi
ptedpokladat, protoZze dominantni skupinou wuzivatell budou instituce placené
z vefejnych zdroji. Pokud se tyka projektovych a konsulta¢nich spolecnosti, piipadné
zpoplatnéni jejich pfistupu by musely nutné promitnout do ceny svych sluzeb, které
smétuji predevsim k zadavatelim vetejnych zakazek.

5.1.8 Vysledky projektu

Vysledkem projektu v soucasné dobé jsou vysledky vyse uvedenych projektd LD11059
Metody prizkumu dopravniho chovani a projektu Centra pro rozvoj dopravnich
systémt TE01020155.

Projekt bude na vySe uvedené projekty navazovat a vzdjemné podporovat.
Ptimymi vysledky by v prvni fazi feSeni mély byt:

e Metodika celonarodniho priizkumu dopravniho chovani obyvatel Ceské republiky

e Metodika harmonizace viech dat o dopravé a dopravnim chovani v Ceské republice
pro vznik celonarodni databaze dopravnim chovani harmonizovana na trovni EU

e Metodika archivace a analyz dat z celonarodnich prizkumut dopravniho chovani

e Navrhy na zmény pfislusné legislativy a souvisejicich technickych ptredpisii

5.1.9 Doba feSeni projektu

Vzhledem k pocate¢ni fazi feSeni vzniku narodni databaze dopravniho chovani ceské
populace je doba feSeni celé problematiky velmi obtizné odhadnutelna. Vzhledem
k pfedpokladanym problémtim pii projednavani vSech etap vzniku Narodni databaze
dopravniho chovéani ceské populace je ziejmé, ze se jedna o dlouhodoby tukol
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pravdépodobné na vice desetileti. ZkuSenosti z Nizozemi, které je v otazkach sdileni dat
mnohem oteviengj$i, hovoii o potfebé cca 20 let vyzkumné a vyvojové cCinnosti
podpofené souvisejici ¢innosti legislativni k dosazeni tohoto cile, ktery vSak v sobé
obsahuje fadu dil¢ich podprojektt, které lze fesit velmi rychle v horizontu 24 — 36
meésici.

5.1.10 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

K datu zpracovani zpravy jsou k dispozici vysledky projektt vyjmenovanych v kapitole
2. 3. této studie Kone¢ného navrhu implementa¢niho akéniho planu. Projekty LD11059
Metody prizkumu dopravniho chovéani a TE01020155 Centrum pro rozvoj dopravnich
systému byly v roce 2012 zapocaty a jejich vyro¢ni zpravy nebyly v dobé zpracovani
této zpravy k dispozici.

Prvotnim projektem by meéla byt Metodika sbéru dat o dopravnim chovani Ceské
populace, véetn¢ navrhu formatu pro predavani téchto dat do narodni databaze.

Soubézn€, nebo bezprostiedné nasledné, by mély byt feSeny otdzky nezbytnych
legislativnich uprav souvisejicich s dodavanim dat do této databaze, archivaci dat,
depersonalizaci veskerych udaju garantovanou formou analyz na narodni Grovni a
pfistupem jednotlivych potencialnich uZivateld k této databazi.

5.1.11 Resitelé projektu

Jak jiz bylo uvedeno vyse, cely projekt se sklad4 z fady drobnych podprojektd, z nichz
nekteré jsou jiz aktualné v feseni a jejich vyzkumné tymy jsou slozeny z mnoha subjektii
avSak svyznamnym podilem ¢lend TPSD. Obdobnou situaci lze piredpokladat
i V navazujicich projektech. Je zfejmé, Ze vyznamnou ulohu v feSeni dalSich otazek bude
hrat Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. spoleéné s vysokymi Skolami ucastnymi
vV Technologické platformé. Na vyzkumu se vSak budou podilet i dalsi cElenové
platformy, pfedev§im pak HBH Projekt spol. sr.0., pfipadné¢ pak i dalSi subjekty.
Vsechny vySe uvedené subjekty jsou kapacitn€ i materidlné schopny se uspé$né podilet
na feSeni dané problematiky.

5.1.12 Odhad nakladii na feSeni projektu

Vzhledem Kk slozitosti a komplexnosti problematiky je zfejmé, ze celkové feSeni bude
nesmirn¢€ naro¢né na komunikaci nejenom mezi partnery feSitelskych tymu, ale také viici
pfisluSnym ministerstviim, legislativeim a zdkonodarcim. Na druhé strané cast
souvisejicich problémi jiz byla vyieSena (napi. existence JSDI vcetné vSech souvislosti),
nebo je v soucasné dob¢ feSena v souvisejicich, vyse zminénych, projektech.

Konkrétni projekt, jehoz cilem by méla byt Metodika sbéru dat o dopravnim chovani
ceské populace, by mohl byt vyfesen za cca 2,5 — 3 mil. K¢.
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Odhad dalsich pottebnych nékladi pro dosazeni cilového feSeni tedy existence a
rutinniho provozu Celonarodni databaze dopravniho chovani ¢eskych obyvatel nelze
dostatecn¢ odpoveédné posoudit.

5.2 Projekt ¢islo 2 Vyzkum managementu mobility v podminkach
Ceské republiky, méstské plany mobility

5.2.1 Struény popis projektu
Vyzkum managementu mobility, tedy fizeni poptavky po dopravé, piipadné po
specifickych dopravnich modech fesi fadu dalezitych otazek, které souvisi s udrzitelnym
rozvojem celé spolec¢nosti, podpoie dalsiho rustu spolecnosti pii minimalizaci narokii na
dopravu a prepravu a druhotné minimalizaci negativnich dopadd nekontrolovaného rtstu
IAD piedevsim prostfednictvim planti mobility.

Zahrani¢éni praxi vtomto sméru neni mozné jednoduse pienést do podminek CR,
zejména kvuli jinému legislativnimu a normativnimu ramci, ale také z pohledu
institucionalniho, kdy skladba pfislu$nych partnerti k projednani a odsouhlaseni plani
mobility je jina, nez je tomu ve srovnatelnych evropskych statech. Plany méstské
mobility jsou provéfenym U¢innym ndstrojem pro fizeni poptavky po dopravé, jehoz

vvvvv

Vyzkumny projekt, ptipadné soustava projektti bude tesit celou fadu dil¢ich problémi
s cilem vytvofit metodiky Plani méstské mobility, adaptovatelnou i1 pro jiné uzemni
celky.

V prvni etapé feSeni tohoto projektu bude udéldna podrobna analyza legislativnich,
administrativnich, ekonomickych i technickych podminek s cilem identifikovat ty, které
mohou obecné podpofit udrzitelnou mobilitu v naSich méstech. Vystupem této etapy
bude navrh na doplnéni legislativy, a doporuceni pro Upravy administrativnich
podminek, ekonomickych a technickych podminek.

Soubézné budou posuzovany i otazky udrzitelné mobility v potencidlnich souvisejicich
dokumentech, které se tykaji socialni politiky, zivotniho prostiedi, izemniho planovani
a podobn¢. Soucasti hlavniho vystupu tohoto projektu, tedy Metodiky pro tvorbu
méstskych plantt managementu mobility, bude 1 promitnuti principli udrzitelné mobility
do vsech souvisejicich dokumentti a jejich vzajemné propojeni v této oblasti. PredevSim
pak veskerych planii souvisejicich s dopravou (Generely cyklistické a pési dopravy, plan
rozvoje méstské hromadné dopravy, generel statické dopravy, plany pro zklidnéni
dopravy, vymezeni zon s omezenym piistupem a podobné.)

Vedle analyzy dopravni politiky vybranych mést a souvisejicich dokumentd budou
analyzovani rovnéz klicovi aktéfi v otdzkach fizeni mobility v daném tzemi (mistni
sprava, dopravni organizace, poskytovatelé¢ dopravnich sluzeb apod.) a kdo jsou uzivateli
mobility, jejichz poptavka by méla byt ,,fizena“ udrzitelnym smérem.
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Centrem fizeni poptavky po mobilit¢ (management mobility), jsou vzdy uzivatelé
dopravnich systému, sluzeb, opatieni. Metodika se bude zamé&fovat na praci s cilovymi
skupinami uzivatell a pfipravi feSeni pro kazdou ze specifikovanych kategorii. Soucasti
metodiky bude rovnéz sada indikatorG pro vyhodnocovani ucinnosti jednotlivych
opatfeni méstskych plani mobility.

Z dosavadniho pritbéhu feseni tohoto projektu a souvisejici problematiky je ziejmé, ze
jednou z klicovych otazek piijeti a realizace plani udrzitelné mobility pro jakékoliv
uzemi je dostatecné kvalitni informovanost a nasledné projednavani planit udrzitelné
mobility se vSemi potencialné dotCenymi partnery statni spravy riznych stupnt, i se
zastupci vetejnosti. Soubézné s projektem Metodiky tvorby a vyhodnocovani méstskych
pland mobility, nebo v bezprostfedni ndvaznosti, bude fesena problematika projednavani
pland mobilit s cilem vytvofeni Metodiky (manudalu) tohoto projednédvani.

5.2.2 Ugel projektu

Hlavnim ucelem projektu je zvysSeni atraktivity velkych mést a pfiméstskych oblasti pro
jejich obyvatele i navstévniky fizenim poptavky po dopravé s dopadem na omezeni ristu
individudlni automobilové dopravy a tim zvySenim atraktivity daného Gizemi pro riizné
jiné druhy aktivit.

Rizeni poptavky po dopravé (management mobility) je Sirokou oblasti, nabizejici paletu
feSeni, ptedevsim kvalitni planovéni udrzitelné dopravy, optimalizaci dopravnich sluzeb
apraci scilovymi skupinami za ucelem prosazovani udrzitelnych zptisobi dopravy.
Plany udrzitelné méstské mobility jsou jeho nejcastéjSim ucinnym nastrojem, protoze
kloubi stavajici planovani na urovni daného mésta v krajském kontextu, s cilem dosaZeni

v

ptiznivéjsich podilt udrzitelné mobility v délbé piepravni prace.

S poptavkou po mobilité se d4 pracovat a fidit ji pomoci nabidky udrzitelnych druhti
dopravy (vetejna, cyklisticka a pési doprava a jejich intermodalni varianty) a dalSich
opatteni pro udrzitelnou mobilitu. Na evropské trovni je doporucovan integracni nastroj
pro méstské dopravni planovani: plany udrZitelné méstské mobility (Sustainable Urban
Mobility Plans — SUMPs), které umoziuji efektivné fesit problémy spojené s dopravou v
meéstskych oblastech. S vizi mésta jako dynamického 1 piijemného mista pro cetné
aktivity se tyto plany snazi najit konsenzus pro harmonizaci koncepcnich materialt
meésta v oblasti dopravy 1 souvisejicich politik s cilem dosazeni lep$i zivotni urovné
prostfednictvim kvalitni dopravni nabidky a koordinace dopravnich opatieni ve prospéch
vSech uzivateli dopravy.

Ugelem projektu je:
e Navrhnout metodiku tvorby plani méstské mobility v ¢eskych podminkéach,
a s ohledem na harmonizaci jejich obsaht pro zajisténi rovnych pftilezitosti v Evropé.

e Navrhnout postup zavadéni Plant méstské mobility pro velkdi mésta v CR,
S vymezenim roli a potencidlu pfislusnych kli¢ovych partnerti (stat, kraje, mésta,
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partnefi z vefejného i1 soukromého sektoru) a zptisobu financovani jejich zpracovani
I implementace.

Navrhnout metody efektivniho zapojeni celého spektra verejnosti do pripravy téchto
plantt mobility v¢etné¢ metod komunikace s jednotlivymi skupinami, pro co nejveétsi
eliminaci zajmu lobbistickych skupin (pseudozastupcii veiejnosti).

5.2.3 Prinosy projektu

Projekt bude mit piinos pro napliiovani statnich politik v oblasti dopravy (udrzitelnost
dopravy obecné), zivotniho prostiedi, izemniho planovani, Caste¢né i zdravotnictvi (cile
Narodniho programu v oblasti zlepSovani vefejného zdravi) a Skolstvi (vzdélavaci
opatfeni k udrzitelné mobilité, vychova déti ke zdravéjSimu zivotnimu stylu, tedy i
zodpovédnému vybéru dopravniho prostiedku).

Projekt vytvofi ramec pro zahajeni tvorby pland mobility, jejich prubézné
vyhodnocovani a aktualizaci a tim pfispéje k zefektivnéni vSech souvisejicich
planovacich a realizaénich postupii na tirovni mést CR, se zietelem na spolupraci mezi
spravnimi trovnémi (kraje, stat).

Zakonna podpora zpracovani plani mobility a povinnost pro urcité subjekty (méstské
regiony nad 200 tisic obyvatel) umozni lepsi de€lbu dopravni prace, zvySovani podilu
pesi, cyklistické a vefejné hromadné dopravy a v dasledku tohoto procesu snizeni
negativnich vlivli motorové dopravy.

Lepsi zapojeni vSech obyvatel do rozhodovaciho procesu pii tvorbé plani mobility

piinese optimalizaci vyuZiti dostupnych prostiedkli pro co nejvyssi kvalitu mobility pfi
soucasném uchovani nebo zlepSeni kvality zivotniho prostiedi.

Realizace plant mobility s jasné stanovenymi cili z hlediska kontinudlniho snizovéani
uhlikové stopy pfinese nejenom zménu pouzivanych méda dopravy pro cestu, tak i lepsi
kombinaci vice dopravnich prostfedki na jedné cesté se zkracenim podilu IAD.

Dalsi piinosy lze odvodit ze zkuSenosti zahrani¢nich mést, které jiz maji tyto dokumenty
zpracované a fidi se jimi. Mezi obecné piinosy uvadi:

regulace uzivani IAD na nezbytné€ nutnou miru,
dlouhodobé sniZzovani emisi a udrzitelné vyuziti izemi.

Pro mésto:
zvySeni kvality Zivota ve mésté,
efektivngj$i feSeni dopravy a vyssi vyuzivani hromadné a nemotorové dopravy,

snizeni podilu cest osobnimi automobily,
feSeni parkovaci politiky a zatraktivnéni vefejného prostoru.
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Pro firmy a instituce:

e zavedeni koordinovanych sluzeb a opatieni pro dojizdéni zaméstnancii / zakaznik,
e feSeni problémt s parkovanim v sidle firmy/instituce,

e lepsi dopravni dostupnost pro klienty,

e snizeni nakladl na sluzebni cesty,

e zvyseni image u zékazniku,

vvvvvv

zpisobem) v lokalitach, kde mé dotcena firma vyznamné provozovny.

5.2.4 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Stav poznani i piedchozi feSeni je potfeba rozdélit na dvé vyznamné oblasti. Stav
poznani v Ceské republice a stav poznani v Evropé€, ptipadné vyspélém svéte.

V Ceské republice je mobilita, pfipadné udrzitelna mobilita pojem, ktery je doposud a ke
Skod¢ celé spolecnosti komunikovan piedevSim riznymi zdjmovymi skupinami, které
pochopitelné prosazuji své dilci, leckdy vSak opravnéné zdjmy. Vyjimku tvoii néktefi
pracovnici odborit méstskych, ¢i krajskych uradu, ktefi se pripadné s timto terminem
setkali u svych zahrani¢nich partnerti a ¢ast védecké a vyzkumné obce.

Problematice managementu mobility se v Ceské republice z hlediska statni spravy nikdo
kontinualné nevénuje a neni ani nijak specificky podporovana. Zakladnim piedpokladem
managementu mobility je soulad tzemniho a dopravniho planovani. Pfestoze ma tento
proces v Ceské republice dlouhou a Uspé&$nou tradici, byl vyznamné naruien po roce
1990 se zivelnym rdstem satelitni zastavby s minimalnimi vazbami na obcanskou
vybavenost a ¢asto s velmi problematickymi vazbami na vefejnou hromadnou dopravu,
ale také s vystavbou mamutich obchodnich, pfipadné¢ obchodné — zébavnich center na
periferiich velkych mést.

Priklady uspésnych zahrani¢nich plana a aktivit mobility, ale i zkuSenosti z historického
vyvoje v Ceské republice dokladuji, Ze prvnim piedpokladem pro moznost realného
zavedeni mobility managementu je zajisténi takoveého funkéniho feSeni struktury dané
uzemni oblasti, které umozni jeji dostupnost vSemi dostupnymi druhy dopravy, pfi
soucasném zajisténi preference nejriznéjSich druhli vetejné hromadné dopravy, dopravy
nizkoemisni (napf. pedelec) a dopravy nemotorové. Optimalni viceucelové rozmisténi
aktivit a funkci v izemi zérovenl omezuje obecny narok na mobilitu, protoze fada cest ma
zdroj i cil v relativné malém uzemi. Zaroven se s kratsi délkou cesty zvySuje tendence
obyvatel dané¢ho Gzemi omezit jizdy IAD.

V Ceské republice obecné existuje vile délat ndjaka opatieni ve prospéch udrzitelného
rozvoje dopravy, ale mezi touto vili a skutecnym mobility managementem, tedy
optimalnim vyuzitim dostupnych zdroji k zajisténi co nejefektivnéj§i a pfitom
k zivotnimu prostiedi co nejietrn&jsi mobility je veliky rozdil, ktery nebyl doposud v CR
piekonan. Stejn¢ tak jako nebyly nalezeny cesty k efektivni komunikaci s vefejnosti,
kterd je pro tvorbu planu managementu mobility a implementaci jeho jednotlivych
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opatieni kli¢ova. Po formalni strance je i v Ceské republice dan vefejnosti dostateény
prostor pro aktivni zapojeni, ve skutecnosti vSak vétSinou dochazi k zapojeni pouze
omezené¢ho mnozstvi zajmovych skupin, které mohou vysledné rozhodnuti vyznamné
ovlivnit.

Ze zkuSenosti raznych evropskych mést a regionl je zfejmé, Ze nezbytnou soucasti
implementace mobility managementu jsou informacni centra mobility managementu,
které v prvé fadé poskytuji veskeré informace pro pouzivani Setrnych modua dopravy pro
existujici 1 potencidlni uzivatele. Nejde vSak jenom o informace o veiejné hromadné
doprave, ale také o moznostech pési a cyklistické dopravy, systémech car - poolingu a
car — sharingu pfipadné pouziti taxi a kombinace vSech vyse uvedenych systémi.
Ukolem informaénich center managementu mobility by méla byt také priibézna analyza
vyvoje délby dopravni prace, posuzovani alternativ dalSiho vyvoje a hledani doporuceni
pro pozitivni ovlivnéni délby dopravni prace s cilem snizeni podilu IAD na celkové
mobilité a vzdelavani stavajicich 1 potencialnich uzivateld. (Nezameérnovat s informacnim
centrem Dopravniho podniku, i kdyz se jejich ¢innost vyznamné prekryva.) V Ceské
republice byla prvni centra zaloZena v ramci mezinarodnich projektti v roce 2002 v Praze
a 2011 v Brn¢, doposud se vSak omezuji pouze na informacni stranku mobility, protoze
pro dalsi tkoly nemaji dostate¢né finan¢ni zabezpeceni.

Dulezitou roli v mobility managementu hraji piestupni uzly, a to nejenom klasického
typu mezimeéstskd vetejna doprava — MHD, ale také vSech ostatnich myslitelnych
kombinaci riiznych dopravnich médi. V Ceské republice i v zahranici existuje cela fada
dobrych i Spatnych prikladt feseni, kdy jednotlivé uzly jsou bud’ velmi dobte vyuzivany,
nebo naopak téméf ignorovany. Zakladnim piedpokladem je vyfesSeni dostateéné kvalitni
vazby mezi jednotlivymi dopravnimi mddy, tak aby byla zaji§t€éna minimélni ¢asova
ztrata pii prestupu, nebo zmeéné dopravniho médu, ale stale Castéji se ukazuje, ze jsou i
dalsi dalezité faktory, které vyuziti vyznamné ovliviuji. Bezpeci a zabezpeceni, ale také
celkova kvalita vybaveni piestupniho uzlu, vcetné socialniho vybaveni, moZzZnosti
obcerstveni, pfipojeni na internet apod. Tyto otazky jsou sice dilem feSeny piisluSnym
technickym ptedpisem, ale ne zcela dostatecné zhlediska opatieni mobility
managementu.

Ve spolupraci s mezinarodnimi partnery a tematickymi platformami, jakou je napf.
EPOMM (Evropska platforma managementu mobility) nebo Cities for Mobility (mésta
pro mobilitu) partnefi TPSD, piedev§im pak Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. a HBH
projekt spol. sr.o. rozviji otazky udrzitelné mobility. Specificky pak CDV v.v.i
piedevsim vhodné modely fizeni mobility pro ¢eskd mésta. V soucasnosti ze strany mést
existuje zvySeny zajem o prakticka feSeni v otdzkdch usmérnéni IAD, podpory vefejné a
nemotorové dopravy, svyuzitim koordinovanych plant mobility. Jak vyplyva
z relevantnich dokumenti EU, plany mobility by se v blizké budoucnosti mély stat
klicovym nastrojem v dopravnim a uUzemnim planovani ve vSech méstskych
aglomeracich po celé EU. Vytvoieni pottebné vyzkumné podpory pro soubézné piebirani
této praxe do Ceskych podminek umozni ¢eskym meéstim a regiontim na tomto procesu
vyznamn¢ participovat a ¢erpat i vyznamnou finanéni podporu z programi navazujicich
na iniciativu CIVITAS.
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5.2.5 Potiebnosti a aktualnost projektu

Po roce 1990 vyrazn¢ klesa pozice koncepcniho planovani dopravy v nasich méstech
s cilem dosazeni udrzitelného rozvoje obsluhy daného uzemi. Puvodné pravidelné
obnovované dopravni generely, zalozené na velmi podrobnych prizkumech vSech druhii
dopravy na daném uzemi, jsou stale vzacné&jsi. Koncepcni dopravni planovani je Casto
nahrazovano pouhym darazem na vybaveni dopravniho systému infrastrukturou pro
majoritni druhy dopravy a neni vénovana dostateCna pozornost minoritnim druhtim
dopravy (cyklisticka, kombinovand ndkladni, intermodalni osobni doprava apod.)
Opomijenou oblasti je prevence naristu IAD, ktery je v poslednich dekadach zjevny,
stejné tak preference vefejné dopravy neni uskute¢fiovana na potiebné trovni. Rizeni
mobility a hlavni néstroj — plany mobility - nabizeji mj. sadu mékkych opatieni, kterymi
Ize vhodnou formou pracovat s uzivatelskymi skupinami a zaroven integrovat planovaci
procesy tak, aby dopady motorové dopravy byly podstatné regulovany.

Teoreticky by tvorba planti regionalni ¢i meéstské mobility patiila do opatieni 4.5
Dopravni politiky Podpora rozvoje dopravy v regionech. V této kapitole aktualn¢ platné
Dopravni politiky je mozno najit celou fadu drobnych a dilé¢ich opatieni, avSak toto
klicové tam schdzi. Jakakoliv podpora a od urcité velikosti regionu ¢i mésta i zdkonna
povinnost zpracovavat plany mobility, sledovat dopady jednotlivych opatieni a
vyhodnocovat jejich G¢innost pfitom prokazatelné umozni lepsi délbu dopravni prace,
zvySovani podilu pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy a v disledku tohoto
procesu sniZeni negativnich vlivli motorové dopravy.

I kdyz klicovym vystupem projektu bude metodika zpracovani planti mobility, bez jeji
reflexe v Dopravni politice bude jeji potencialni pfinos velmi omezeny. Soucasti feSeni
této problematiky tedy musi byt i priitbéznd snaha o zaclenéni tohoto opatieni do
Dopravni politiky pro pfisti obdobi. Ale zaroven i navrh dalSich dil¢ich opatient, které by
umoznily na zéklad¢ Dopravni politiky v rdmci principu subsidiarity zpracovat obdobné
dokumenty (plany mobility) i na dalSich Grovnich.

5.2.6 Rizika dosaZeni cile projektu

Z hlediska cili projektu, tedy vytvoreni metodiky pro tvorbu, vyhodnocovani a
aktualizaci méstskych plani mobility, doporuceni pro zménu legislativy a souvisejicich
ekonomickych a technickych podminek, podobn¢ jako metodiky (pfirucky) pro
projednavani plani udrzitelné mobility se zastupci vSech dotéenych skupin, a to vSe pro
specifické podminky Ceské republiky se problémy neocekavaji. Jednotlivi potencialni
projektovi partnefi disponuji dostatecnym zazemim i vysoce kvalifikovanymi zkuSenymi
profesionaly v dané oblasti, ktefi mohou piipadné drobné problémy piekonat.

Mnohem vyznamnéj$i rizika lze ocekdvat jiz v Grovni implementace jednotlivych
doporuceni na zmény v oblasti legislativy, ekonomickych 1 technickych podminek a
nasledné také v oblasti ochoty zpracovavat plany mobility pro jednotlivd vyznamna
meésta, piipadné méstské oblasti. Toto riziko je potfeba vnimat jako docasné, protoze
potieba fizeni poptavky po dopravé je zcela zfejmé a skutecnost limitovanych zdroj,
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vcetn¢ disponibilniho prostoru pro komunikace ve méstech také. Proces tvorby
méstskych plant mobility je tedy historicky neodvratny. Jeho zrychleni v Ceské
republice je nanejvys zadouci vzhledem ke skute¢nosti, ze mnohé dotacni zdroje pro
dalsi rozvoj méstskych oblasti jsou soustfedény pravé do opatieni naplitujicich jednotlivé
plany mobility.

5.2.7 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Vysledky projektu budou uplatnény na urovni vech velkych mést Ceské republiky,
druhotné také na Grovni krajii a v obecné rovin€ i ve vSech lokalitach generujicich velké

objemy dopravy.

Projekt nepiedpoklada komer¢ni vyuziti vysledkd, je vSak nezbytny z hlediska
udrzitelného rozvoje nasi spolecnosti a udrzeni vSestranné atraktivity nasich meést
Vv evropské konkurenci.

Lze davodné predpokladat, ze existence planti mobility bude jednim z vyznamnych

predpokladii pro moznost ¢erpani dotacnich tituld, které jsou jiz dnes potvrzeny jako
velmi vyznamné i pro dalsi planovaci obdobi.
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5.2.8

5.2.9

Vysledky projektu

Metodika tvorby méstskych pland udrzitelné mobility v podminkach CR.

Prakticka pfirucka (manudl) pro spravu meésta a regionu k implementaci plana
udrzitelné mobility v aktudlné€ platnych legislativnich i rozpoctovych podminkéch.
Navrhy na doplnéni legislativy v oblasti dopravniho a izemniho planovani.

Navrhy na doplnéni souvisejicich ekonomickych a technickych podminek.

Metodika projednavani plant mobility.

Doba reSeni projektu

Vzhledem ke zcela pocateéni fazi feSeni dané problematiky feSeni celé problematiky
velmi obtizn€¢ odhadnutelnd. Protoze predpokladime vyznamné problémy pii
projednavani vSech navrhti na upravu legislativy, ale 1 zmén ekonomickych a
technickych podminek a nasledné problémy s dostate¢né kvalitnimi datovymi soubory
pro pilotni ovéfeni metodiky ve vybraném méste, je ziejmé, Ze se jedna o vicelety ukol.
Dil¢i projekty, napt. tvorbu vlastni Metodiky plani mobility pro mésta vSak lze fesit
velmi rychle v horizontu 24 — 36 mésicu.

5.2.10 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

Analyza legislativnich, technickych a ekonomickych podminek
Navrh na doplnéni prislusné legislativy

Analyza partnert pro projednavani plant udrzitelné mobility
Metodika tvorby méstskych plani mobility

Sestaveni kritérii pro vyhodnocovani méstskych plani mobility
Metodiky projedndvani méstskych plan mobility.

Nésledovat by mélo zpracovani pilotniho méstského planu mobility, které by mélo byt
spolufinancovano dotéenym méstem a statem, protoze vysledky pilotniho ovéfeni
povedou K finalizaci Metodiky tvorby méstskych planti mobility.
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5.2.11 Resitelé projektu

Jak jiz bylo uvedeno vySe, cely projekt se sklada zfteSeni nékolika vzajemné
provazanych témat, ktera mohou byt feSena dle vhodné vyzvy v jednom projektu, ale
také piipadné v nékolika riznych vzajemné provazanych projektech. Je ziejmé, ze
vyznamnou ulohu v feSeni dalSich otazek bude hrat Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.
spolecné se spolecnosti HBH Projekt spol. s r.0., jejiz zastupce je vedoucim pracovni
skupiny Mobilita a osobni silni¢ni doprava. Na vyzkumu se vSak budou podilet i dalsi
¢lenové platformy, pfedevsim pak vysoké skoly, ptipadné pak i1 dalsi subjekty. VSechny
vyse uvedené subjekty jsou kapacitn¢ i materidlné schopny se uspésné podilet na feseni
dané problematiky.

5.2.12 Odhad nékladii na feSeni projektu

Jak jiz bylo uvedeno vyse, jedna se o velmi slozitou a komplexni problematiku, jejiz
celkové TteSeni bude nesmirn¢ narocné na komunikaci nejenom mezi partnery
reSitelskych tymua, ale také va¢i pfisluSnym ministerstviim, legislativeim a
zdkonodarciim. Pfestoze ma problematika v Ceské republice dlouhou tradici jak
z hlediska dopravniho, tak i izemniho planovani jeji feSeni je dlouhodobé opomijeno,
Z ¢ehoz mohou plynout v soucasnosti velmi obtizné odhadnutelné problémy.

Konkrétni projekt, jehoz cilem by méla byt Metodika tvorby méstskych plant mobility
vcetné jejich vyhodnocovani by mohla byt vyfeSena za cca 2,5 — 3 mil. K¢. Soucasti
tohoto projektu jsou predpokladany i doporuceni na zménu legislativy, ekonomickych a
technickych podminek.

Podobné naklady lze oc¢ekavat i pro Metodiku projednavani méstskych planti mobility.
Nedilnou soucasti implementace doporuceni tvorby méstskych plantt mobility do
Dopravni politiky a vSech souvisejicich dokumentii by vSak mélo byt pilotni ovéfeni této
metodiky na vybraném velkém mésté Ceské republiky. Finanéni narocnost tohoto
ovéfeni lze jen velmi tézko odhadnout, protoze do zna¢né miry zavisi na kvalité
dostupnych dat o vSech druzich dopravy a dopravniho chovani, pfipadné na potiebé
vSechna pozadovana vychozi data v ramci daného projektu ziskat.

5.3 Projekt ¢islo 3 ZvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu
a ochrana silnicni dopravni infrastruktury pri nadmérnych
prepravach

5.3.1 Strucny popis projektu
K provedeni potfebné analyzy jednotlivych fazi ptepravniho procesu bude pouzita
problémova analyza se zaClenénim multikriteridlni rozhodovaci analyzy. Metodou
problémové analyzy bude identifikovan problém, ktery bude predmétem feSeni a
souvisejici nalezitosti jako jsou popis problému, co je cilem feSeni problému, Casova
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specifikace feSeni, varianty feSeni vcetné jejich popisu. V rdmci multikriterialni
rozhodovaci analyzy budou pouzita specifikovana kritéria z katalogu hodnoceni, ktera
jsou rozd€lena do Ctyi zakladnich skupin: ekonomické, provozni, environmentalni a
sociologické. Vlastni postup bude zahajen presnym popisem vychoziho stavu.
Nasledovat bude piesny popis cilového stavu, ktery bude vychazet z cilli stanovenych
V projektu. Srovnanim obou popisti bude specifikovan rozdil mezi skuteCnym a cilovym
stavem a jasn¢ definovan problém. Nasledovat budou navrhy moznych feSeni, které
budou posouzeny podle scénafe multikriterialni rozhodovaci analyzy. S ohledem na
stanoven¢ priority bude vybrana varianta feSeni s odivodnénim a pfipadnym
komentafem, kterd bude projedndna v rdmci vnitfniho oponentniho fizeni s dotéenymi
zastupci statni sprava a vybranymi dopravci. K zajisténi navrzené a projednané varianty
bude vypracovan navrh feSeni, ktery bude obsahovat: co ma byt provedeno, co je
k realizaci potieba, zdlivodnéni zptisobu provedeni, harmonogram realizace, kvantifikace
moznych piinost a riziko nefeSeni definovanych problémt. Vysledky pak budou mit
formu metodik a postupii, které budou piedlozeny ke schvaleni MV a MD.

Tematicka mapa koridori pro piepravu nadmérnych nakladi bude vytvofena jako datova
vrstva v ramci Geografického informacniho systému Ministerstva dopravy Jednotna
dopravni vektorova mapa. Tematicka mapa koridorti pro piepravu nadmérnych nakladi
bude vytvoiena s vyuzitim datové vrstvy pozemnich komunikaci a objektl na téchto
komunikacich vytvorené a udrzované Reditelstvim silnic a dalnic CR. Tato datova vrstva
obsahuje i technické popisy komunikaci a objekti, které jsou dilezité pro definovani
zakladnich parametra koridort.

Datovéd vrstva bude obsahovat informace o pozemnich komunikacich v extravildnu.
Koridory v intravilanu budou tvofeny nad statnim mapovym dilem ZABAGED.

V ramci projektu budou vytvofeny i SW aplikace umoziujici vetejné spraveé aktualizovat
technické podminky na ¢astech koridord v jejich gesci. V piipadé potieby budou
zpracovany navrhy na Gpravu legislativnich piedpist.

5.3.2 Ukel projektu
Ugelem projektu je:
racionalizace procesu vydavani povoleni pro nadmérné piepravy
zkvalitnéni vlastniho ptepravniho procesu
ochrana dopravni infrastruktury pted poSkozenim
vytvofeni koridora pro pifepravu nadmérnych nédkladi a jejich ochrana pted
neodbornymi zasahy ovliviyjici jejich vyuzivani
zvyseni bezpe€nosti pii nadmérnych piepravach
e zvySeni UCinnosti kontroly dodrzovani podminek stanovenych povolenim pro
nadmérnou pfepravu.

5.3.3 Cil projektu
Hlavnim cilem projektu je zvySeni bezpecnosti pii ptepravé nadmérnych ndkladii a
snizeni rizika poSkozeni silni¢nich komunikaci. Pti prepravé nadmérnych nakladi
ovlivituje bezpecnost piepravy predevsim spravné zvolena trasa, dodrzeni podminek
vydaného povoleni pro nadmérnou piepravu, spravny postup doprovodu, operativni a
profesionalni feSeni mimotfadnych udalosti a nehod a v neposledni fadé i vykon kontrolni
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¢innosti, kde v pripad¢ zjisténi poruSeni piedpisi a podminek stanovenych v povoleni
nebo v piipadé provadéni piepravy bez povoleni musi nasledovat u¢inna sankce.

Projekt predpoklada vypracovani disledné analyzy jednotlivych fazi piipravy a realizace
nadmérné piepravy, shromazdéni poznatkii ziskanych podrobnym reSerSnim studiem
dokumentti vybranych stati EU a jejich transformaci, implementaci a vyuziti v
podminkach CR. Vysledné zpracované trasy, postupy a metodiky vytvoii realny
piedpoklad pro dosazeni stanovenych cilti.

5.3.4 Prinos projektu

Jen MD vydava ro¢né cca az 20 tis. povoleni pro nadmérnou piepravu. Pro zajisténi
bezpecné prepravy nadmérného nakladu je nutné, aby byla stanovena odpovidajici trasa
a Casovy harmonogram piepravy, které budou ze strany dopravce dodrzovany. K tomu
musi byt zajistén na odborné urovni doprovod tvoieny vybavenymi doprovodnymi
vozidly a proskolenymi cleny jejich osadek. Soucasné¢ musi byt zajiSténa moznost
pasivni a aktivni kontroly dodrzovani trasy, ¢asového harmonogramu a stanovenych
podminek ve vydaném povoleni. V neposledni fad¢ i vypracovanych postupt pro rychly
zéasah slozek integrovaného zachranného systému v piipadé nehody nebo mimoiadné
nebezpecné situace. Do téchto oblasti jsou pak zaméteny cile a pfinosy projektu.
Hlavnim pfinosem projektu je zvySeni bezpecCnosti pii piepravé a odstranéni piicin
vedoucich ke vzniku nehody nebo mimotadné situace a k ohrozeni i¢astniki silni¢niho
provozu.

Dale je to snizeni nédkladii a ztrat vzniklych pfi téchto mimotfadnych situacich a
nehodéch, a to jak na vlastnim piepravovaném ndkladu, jehoz hodnota v mnoha
piipadech se pohybuje v fadu miliond (pifi prepravé generatoru ze Skody Plzefi o
hmotnosti 175 t, kdyz doslo v cCervenci 2008 k dopravni nehod¢ v obci Vitov ve
sttedoCeském kraji, pfedstavovala celkova Skoda cca 110 mil. K¢), tak na silni¢nich
komunikacich, véetn€ mostl a zafizeni, které jsou soucasti komunikace (dne 7. 6. 2012
byla zadrZzena v Bohuminé pfeprava nadrozmérného generatoru o vaze 94 t, kdy polsky
dopravce nepozadal o povoleni a zapocal ptepravu; pii kontrole bylo zjisténo, Ze celkova
hmotnost soupravy byla 170 t a zatizeni jednotlivych naprav se pohybovalo okolo 16 az
17 t na ndpravu) a v neposledni fadé ve snizeni ztrdt vzniklych omezenim nebo
zastavenim silni¢niho provozu u ostatnich castnikti (financni zdrzeni jedné hodiny
vycisleno v korunach vychézi z poc¢tu vozidel, kterd projedou za hodinu po dalnici, z
prumérného obsazeni vozidla a primérmé mzdy Cinni cca 202 tis. K¢.) a ve ztrat€ pii
vybéru myta (primérné se za jednu hodinu vybere na 1 km myto ve vysi cca 750 K¢,
vypocet vychdzi z délky sité na které je vybirano myto a z vySe vybéru myta za jeden
mésic).

Vystupem projektu budou:

a) SW aplikace umoziujici vefejné spravé informacni podporu pii povolovani a
kontrole pfeprav nadmérnych nakladl na usecich koridoru v jejich pfimé gesci
Vysledkem bude SW aplikace umoziujici vefejné spravé informacni podporu pii
povolovani a kontrole pfeprav nadmérnych néklad na usecich koridoru v jejich piimé
gesci (aktualizace omezujicich podminek pro pfepravu nadmérnych nédkladd, uzaverky
komunikaci apod.).

Ptfinosem bude vyvoj aplikace pfistupné cestou Portalu Geografického informacniho
systému MD ,,Jednotna dopravni vektorova mapa“ pies ptihlasovaci jméno a heslo.

79



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

* * % EVROPSKA UNIE

[e=====rE
* *
. . ‘) I i : EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | primyslu * ok

u ohchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

Tato aplikace umozni zastupciim vetejné spravy odpovédnym za povolovani a kontrolu
pfepravy nadmémych nakladd v CR aktualizovat on-line tematickou mapu koridoru
piepravy nadmémych nakladd v CR zhlediska omezujicich podminek piepravy
nadmérnych nakladii na tseku koridoru definovaném timto projektem, kterou maji gesci
Z hlediska povolovani a kontroly pfepravy nadmérnych nakladu.

Voln¢ pristupnd tematickd mapa se zajiSténou pravidelnou aktualizaci technickych a
provoznich podminek silnicni infrastruktury urcené k prepravé nadmérnych nakladi
umozni planovani a fizeni piepravy nadmérnych nakladt podle aktualnich informaci.
Timto zptsobem bude vysledek feSeni napomahat k eliminaci krizovych situaci pfi
prepravé nadmérnych nakladl, protoze zajisti ptistup k aktualnimu stavu infrastruktury
(omezujicich uzkych mist) pfi planovani, povolovani i samotné prepravé nadmérnych
naklada.

V souladu s harmonogramem feSeni projektu bude aplikace uvedena do zkuSebniho
provozu v kvétnu az ¢ervenci 2014.

b) Tematickd mapa koridoru piepravy nadmérnych nakladli vefejné pristupné cestou
portalu GIS MD JDVM

Vysledkem bude tematickd mapa vefejné pfistupna cestou Portadlu Geografického
informacniho systému MD ,,Jednotna dopravni vektorova mapa“.

Mapa bude zobrazovat silni¢ni infrastrukturu uréenou pro prepravu nadmérnych nakladi
aktualizovanou pribézné z hlediska omezujicich podminek této ptepravy. UZzivatel bude
moci vyuzit planovac trasy podle zadanych kritérii napt. krizovych mist v dopravni
infrastruktute (mosty, tunely, podjezdy, ptejezdy, kiizovatky, apod.) cestou obsluzného
jednoduchého formuléte.

Tematickd mapa bude aktualizovand pomoci aplikace pfistupné cestou Portalu
Geografického informacéniho systému MD ,Jednotnd dopravni vektorovd mapa* pies
ptihlasovaci jméno a heslo. Ptistup do aplikace budou mit zastupci vefejné spravy
odpovédni za povolovani a kontrolu pfepravy nadmérnych nakladi v CR.

Pomoci této aplikace budou zastupci vefejné spravy aktualizovat tematickou mapu
z hlediska omezujicich podminek ptepravy nadmérnych nakladi na useku koridoru
definovaném timto projektem, kterou maji gesci z hlediska povolovani a kontroly
pfepravy nadmérnych nakladd.

Implementaci aplikaci statistického vyhodnoceni nehodovosti ve vybranych ¢astech
tematické mapy koridoru pfepravy nadmérnych nakladid vyvinutych v ramci projektu
VG2VS/099 bude moci wuzivatel zobrazit krizova mista v koridoru z hlediska
nehodovosti.

Voln¢ piistupnd tematickd mapa se zajiSténou pravidelnou aktualizaci technickych a
provoznich podminek silniéni infrastruktury uréené k ptepravé nadmérnych nékladi
umozni planovani a fizeni pepravy nadmérnych ndkladi podle aktudlnich informaci.
Timto zpusobem bude vysledek feSeni napomahat k eliminaci krizovych situaci pfi
ptepravé nadmérnych nakladd, protoze zajisti ptistup k aktualnimu stavu infrastruktury
(omezujicich uzkych mist) pfi planovani, povolovani i samotné pfepravé nadmérnych
naklada.

Tematicka mapa bude rutinn€ provozovana v ramci Portalu Geografického informaéniho
systému MD ,,Jednotné dopravni vektorova mapa“

Tematicka mapa bude bezplatné volné piistupna cestou Portdlu Geografického
informacniho systému MD ,,Jednotna dopravni vektorova mapa®.
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Podle harmonogramu feseni projektu bude tematickd mapa vytvofena a uvedena v srpnu
2014 do zkusebniho provozu, v inoru 2015 do ni budou implementovany aplikace
statistického vyhodnoceni nehodovosti vyvinuté v ramci projektu VG2VS/099 a
Vv bieznu 2015 po ukonceni feseni projektu bude rutinné provozovana v ramci GIS MD
JDVM.

¢) Metodika pro vydavani povoleni pro nadmérné naklady
Vysledkem bude zpracovana metodika pro podavani zadosti o povoleni zvlastniho
uzivani komunikaci (formulafe a vysvétleni k jejich vyplnéni), posouzeni Zzadosti
silnicnim spravnim ufadem, ndlezitosti povoleni zvlaStniho uzivani komunikaci,
stanoveni podminek z hlediska trasy, zptisobu a doby piepravy, pozadavki na vozidla a
jejich oznaceni, doprovod a ochranu ostatnich castnikli silni¢niho provozu, vozovek,
mostl draznich zafizeni, inzenyrskych siti a vlastnik sousednich nemovitosti, v ptipad¢
provedeni nezbytnych stavebnich a jinych uprav povinnosti ve vztahu dotéenym
spravnim ufadim.
Metodika bude presné specifikovat pozadavky ve vztahu k pifepravciim a dopravcim a
soucasn¢ také urci postup silni¢niho spravniho ufadu pii vydavani povoleni s vyuzitim
nejnovejsich moznosti informacnich technologii. Pfinosem bude zvySeni bezpecnosti pfi
piepraveé nadmérnych naklada v disledku:

- odstranéni pieprav provadénych bez povoleni (v mnoha ptipadech z ¢asovych divodi

zajisténi povoleni prepravy),

- stanoveni trasy s maximalnim vyuzitim koridord pro piepravu nadmérnych nakladu,

- zkvalitnéni funkce doprovodnych vozidel a jejich osadek.
Ptedpokladanymi uzivateli budou dopravci a silni¢ni spravni ufady.
Pii zpracovani metodiky bude piihlédnuto k doporuceni EU, a postuptim pii vydavani
povoleni v sousednich statech (zejména SRN a Slovensku) s cilem minimalizovat rozdily
mezi narodnimi piedpisy a maximalng vyuZzit dobrych poznatku z EU.

Metodika bude piedana k pfipominkam vybranym dopravciim, MD a Policii CR a
nasledn¢ ke schvaleni a vydani MD. Metodika bude umisténa na strankach MD, kde
bude voln¢ pfistupna také 1 dopravcim a piepravcim. Pro vSechny ucastniky
piepravniho procesu bude uspofddan seminaf, jehoz cilem bude seznamit zijemce
s metodikou pro povolovani nadmérnych pieprav.

V souladu s harmonogramem fesSeni projektu bude metodika vytvofena v prosinci 2014 a
oponentura a ptipominky budou zapracovany a metodika vydana v dubnu 2015.

d) Metodika pro kontrolu nadmérnych pteprav
Vysledkem bude metodika pro
- kontrolu nadmérnych pteprav, zda jsou provadény na zaklade povoleni,
- kontrolu dodrzovani ¢asového rozpisu piepravy a stanovené trasy povolenim,
- dodrzovani ostatnich podminek povoleni (uprava trasy, doprovodna vozidla),
- stanoveni postupu pii zjiSténi poruSeni pravnich piedpisi a podminek obsazenych
V povoleni, zpracovani protokolu o zjisténych skutecnostech.

Pfinosem metodiky bude zvySeni uUCinnosti vymahani prava a tim také zvysSeni

bezpecnosti silni¢niho provozu pii prepravé nadmémych ndkladi a uspora nakladt
vzniklych v disledku nehod a mimotadnych udélosti.
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Uzivatelem metodiky budou kontrolni organy Policie CR a statniho odborného dozoru
podle zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi.
Také v tomto pfipad¢ zpracovatel predpoklada vyuziti metodiky ke sjednoceni kontroly
prepravy nadmérnych nakladta v EU.

Po piedlozeni metodiky k pfipominkam Policii CR a MD a po zapracovani piipadnych
pripominek bude metodika ptedlozena ke schvaleni a vydani MD. Pro vybrané kontrolni
pracovniky bude uspofadan seminaf k seznameni a uplatnéni metodiky pro kontrolu
nadmérnych nékladu.

V souladu s harmonogramem feSeni projektu bude metodika vytvofena v prosinci 2014 a
oponentura a piipominky budou zapracovany a metodika vydana v dubnu 2015.

Vyse uvedené vystupy feseni projektu bude mozné vyuzit jako podklad k diskuzi v ramci
EU o stanoveni koridort a sjednoceni podminek pro ptepravu nadmérnych naklada.

5.3.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Nadmérnym nakladem je kazda preprava, ktera vcetn¢ vozidla, nebo soupravy
piekraCuje rozméry a hmotnost stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy a spoju ¢.
341/2002 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich ptedpisi. Povolovani
nadmérnych pteprav se fidi nasledujicimi predpisy:

- Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozmeéry pro vnitrostatni
a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz, ve
znéni Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES

- Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o
pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a
systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti, ve znéni pozdéjsich predpist

- Nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 ze dne 12. Prosince2012, kterym se provadi
natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 pokud jde o pozadavky pro
schvaleni typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel tykajicich se jejich
hmotnosti a rozméra

- Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist

- Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist

- Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisti,
- Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych
zékont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjSich piedpisa,

- Zékon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpist,

- Zékon €. 500/2004 Sb. spravni tad, ve znéni pozdéjSich predpist,

Silni¢nim spravnim afadem, ktery povoluje nadmérnou piepravu provadénou

- na mistnich komunikacich je obecni trad,

- na silnicich 1., II. a III. tfid (mimo dalnice a rychlostni komunikace) pokud trasa
prepravy nepfesahne uzemni obvod jednoho kraje je krajsky utad (dale jen ,,KU*),

- na dalnicich, rychlostnich komunikacich a komunikacich piesahujici uzemni obvod
jednoho kraje je ministerstvo dopravy (dale jen ,,MD).
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Povoleni je vydavano formou rozhodnuti ve spravnim fizeni, nejpozdéji do 30 dnii od
zahajeni fizeni. Musi byt vydavano s piedchozim souhlasem vlastnika pozemni
komunikace, a pokud ovliviiuje bezpecnost nebo plynulost silnicniho provozu, také se
souhlasem Ministerstva vnitra, pokud trasa vede po dalnicich a rychlostnich
komunikacich. V ostatnich pfipadech udéluje souhlas pfisluiny organ Policie CR.
Silni¢ni spravni ufad vyda povoleni na zaklad¢ predlozené zadosti, po splnéni pozadavki
obsazenych v predpisech a po zaplaceni spravniho poplatku. Trasu pfepravy nadmérného
nakladu zabezpecuje dopravce. Soucasti povoleni jsou i podminky pro ptipad technické
zéavady nebo havarie a také z hlediska pozadavkii na doprovod.

Pro danou problematiku nejsou vypracovany certifikované metodiky a postupy. Nejsou
stanoveny jednotné pozadavky na vybaveni doprovodnych vozidel a pozadavky na
odborné znalosti ¢lend osadek. Také nejsou stanovena pravidla pro kontrolni ¢innost,
ktera by zajistila dodrzovani podminek, za kterych bylo vydano povoleni a tim i ochrana
pozemnich komunikaci. To pak vedlo ke vzniku mimotadnych udalosti a nehod v roce
2011.

5.3.6 Poti'ebnost a aktualnost projektu

O potiebnosti a aktualnosti svéd¢i mimo jiné poptavka v roce 2012 Sdruzeni dopravci
tézkych a nadmérnych nakladi na zpracovani navrhu ,,Technickych podminek (TP) pro
Patetové silni¢ni trasy pro prepravy t&zkych a nadmérnych naklada v CR*.

Také MD a Policejni prezidium CR vydaly pisemnd stanoviska k navrhu projektu,
ve kterych doporucily projekt k feSeni a o vystupy projektu projevily zajem.

5.3.7 Rizika dosaZeni cile projektu
Rizika, ktera mohou nepfiznivé ovlivnit prib¢h feSeni a jeho vystupy lze rozdélit na
interni a externi.
Interni rizika byla posouzena jiz v prubéhu zpracovani navrhu, vcetné zapracovani
opatfeni k snizeni pravdépodobnosti jejich vzniku. Jedna se o:
- riziko pfi ziskani potfebnych udaji o vydanych povolenich pro nadmérné prepravy a
statistiku nehod a mimotddnych situaci. Toto riziko se snazi feSitel eliminovat
projednanim s ptisluSnymi pracovniky MD a Prezidia Policie;
- riziko vyplyvajici ze zmény fesitelského tymu. Tomuto riziku se snazi feSitel predejit
JiZ pti vybéru fesitelského tymu, ktery je tvofen zkuSenymi a dlouholetymi vyzkumnymi
pracovniky CDV v.v.i,;
- riziko moZného ndrlstu nakladl, které fesitel minimalizuje detailnim rozpisem praci,
hodin a skladbou jednotlivych polozek projektu;
Mozna externi rizika piedstavuji:
- riziko zmén evropské a narodni legislativy v prubéhu feSeni projektu a jejich dopad na
feseni projektu se snazi fesitel eliminovat projednanim zaméru na MD a s Policii CR a v
pritbéhu vlastniho feseni pravidelnym pofaddnim kontrolnich dnii;
- riziko pfi implementaci vysledki feSeni do praxe se snaZzi feSitel predejit komunikaci se
vSemi slozkami povolovaciho procesu, vlastniho pfepravniho procesu a kontrolnimi
sloZkami;
- riziko naplnéni pozadavkl kladenych na metodiku se snazi vyloucit navrhovatel jiz pfi
slozeni tymu, ktery tvoii pracovnici, ktefi se jiz v minulosti podileli na vypracovani
metodik pro MD.

83



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* * o

[e=====rE o e EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.3.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii
Vystupy projektu sméfuji zejména ke statni sprave, jejiz jednotlivé slozky budou
uzivatelem zpracovanych metodik, postupi, softwaru a tematické mapy koridoru. Tato
skute¢nost je také obsahem dopisti z Ministerstva dopravy a Policejniho prezidia CR,
které jsou prilozeny.
Vyplyva z nich, ze
- Ministerstvo dopravy (dale MD) ptedpokladd vyuziti elektronickych mapovych
podkladt, metodiky pro povolovani nadmérnych pteprav a SW pro pracovniky MD a
pracovniky povétené vydavanim povoleni k nadrozmérnym piepravam.
- Policejni prezidium piedpoklada také vyuziti elektronickych mapovych podkladii,
metodiky pro kontrolu nadmérnych pteprav, pokynt stanovujicich pozadavky na osadky
a vybaveni doprovodnych vozidel.
Soucasné budou seznameni s vysledky feseni projektu pracovnici KU a povéfenych obci,
dopravci prostfednictvim Sdruzeni dopravcu tézkych a nadmérnych nakladi a firmy
zajistujici doprovody prostiednictvim Sdruzeni technickych zachranaii RECIPIO.
Névrhy na upravu evropské a narodni legislativy budou podany v souladu s Usnesenim
vlady ¢. 1304 ze dne 12. tijna 2005 o Metodickych pokynech pro zajistovani praci pii
plnéni legislativnich zavazki vyplyvajicich z &lenstvi CR v EU a Usnesenim vlady &.188
ze dne 19. bfezna 1998 kterym byla pfijata Legislativni pravidla vlady.

5.3.9 Vysledky projektu

Hlavni vysledky projektu budou 2 metodiky
e metodika pro vydavani povoleni pro nadmérnou piepravu
¢ metodika pro kontrolni pracovniky
a softwarova aplikace poskytujici vefejné spravé informacni podporu pifi povolovani a
kontrole pteprav nadmérnych nékladd.
Vedlejsim vysledkem projektu bude
e (Clanek v odborném periodiku
e specializovand mapa koridorit nadmérnych pfeprav

5.3.10 Doba feSeni projektu
Doba feseni 25 mésict.

5.3.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

V prvém roce feSeni bude zpracovana metodika pro vydavani povoleni pro nadmérnou
piepravu a metodika pro kontrolni pracovniky.

Ve druhém roce feSeni budou vytvotreny tematické mapy koridoru ptepravy nadmérnych
nakladi a SW aplikace poskytujici informacni podporu povolovani a kontrolu
nadmérnych nékladu.

Ve tfetim roce navrh racionalniho vyuZiti financnich prostredkl k trvalym tpravam tras
a koridorti pro nadmérné prepravy.

5.3.12 Resitelé projektu
Hlavnim feSitelem bude CDV v. v. 1.
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5.3.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu
Celkové néklady na feseni projektu 4 037 tis. K¢.

5.4 Projekt ¢islo 4 Vybudovani sité vefejnych logistickych center

5.4.1 Struény popis projektu
Obsahem projektu je vypracovani a shromazdéni aktualnich poznatkii rozvoje
multimodalnich pteprav a logistiky, legislativy z oblasti vystavby vetejnych logistickych
center (VLC) jak u sousednich statli EU, tak i v CR, a zkoumat moZnosti jejich podpory
rozvoje v podminkach CR.
Terminaly multimodalni a kombinované dopravy musi byt dnes koncipovany tak, aby
mohly spolupracovat nejen s piipadnymi novymi logistickymi centry umisténymi
bezprostiedné u termindlu, ale i s existujicimi logistickymi centry a sklady, a to na bazi
kombinované dopravy zaloZené na technologiich levné a vykonné piekladky prepravnich
jednotek.
Projekt bude zkoumat vyuziti vefejné logistiky k posileni intermodality v nakladni
dopravé, navrhne koncepci vetejnych logistickych center na izemi CR a navrh zptisobu
jejich obsluhy nakladni dopravou (tzn. posouzeni moznosti vyuziti modernich
technologii horizontalnich ptekladek napt. revolu¢ni technologie CargoBeamer).
Jedna se o snahu ovlivnit nepiiznivy vyvoj v délbé pfepravni prace mezi jednotlivymi
druhy dopravy a to smérem ke zvySeni podilu ndkladni dopravy vyuzivajici Zeleznici.
Cilem je postupné zkracovat jeji konkurenceschopnou vzdalenost a tim zvysit jeji podil
na prepravnim trhu. K tomu je potfeba zajistit uzsi propojeni Zeleznicni, vodni a
levnéjsi technologie pro piechod zasilek z jednoho druhu dopravy na druhy.
Podpora vystavby termindli multimodéalni dopravy mize byt pfedmétem podpory z
vetejnych zdrojii, a mohou byt ve vetejném vlastnictvi. Evropskd komise podporuje
rozvoj sité terminalii a dle evropské legislativy jsou definovany jako soucast dopravni
infrastruktury. Proto 1 v Ceské legislativé musi byt definovany jako dopravni vefejna
infrastruktura a musi umoznit financovani prostfednictvim SFDIL.
Cilem opatieni pro rozvoj multimodalni dopravy je vétsi vyuzivani alternativnich druhi
dopravy k dopraveé silni¢ni, jakoz i zefektivnéni silni¢ni dopravy samotné. Tato opatieni
nejsou zaméfena proti silniénim dopravceiim a nelze ani zasahovat do trznich principi.
Opatteni musi byt chapano jako podpora pro vznik novych sluzeb pro silni¢ni dopravce a
vytvatreni podminek pro poskytovani sluzeb ptfimo provozovateli multimodalni dopravy.
Tyto principy je dilezité uplatnit u preprav v CR, kde se jedna o piistaveni zasilky do
mista poskytovani logistickych a distribu¢nich sluzeb. Pravé soustava veiejné logistiky,
zaloZend na regionalnim principu, bude mit, pokud bude vystavéna na zdklad¢€ jasné
koncepce, dopad na rozvoj regionti a podpofi rozvoj malého a stfedniho podnikatelského
stavu Vv primyslu a obchodu. Pravé pro tento podnikatelsky segment jsou logistické
sluzby obtizn€ dostupné, pficemz na nich zavisi konkurenceschopnost podnikatelii za
hranicemi vlastniho regionu.

w7

riznymi druhy dopravy a zmenSuji podil zivé prace. V porovnani s klasickym
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zasilatelstvim pfinaseji zakaznikovi vys$$i efektivnost, spocivajici napt. v minimalizaci
nakladii vyvolanych stavem zasob v distribu¢nich fetézcich.
Hlavnim vystupem projektu bude navrh a podpora realizace optimalniho rozmisténim
logistickych center v CR ve vazbéch na:
e stavajici stav vyrobnich kapacit,
e pozadavky rozvoje siti sttedni Evropy,
e nové cile dopravni politiky na l1éta 2014-2020.
Projekt stanovi cilové parametry sité na tizemi CR ve vazbé na novou Dopravni politiku
a pfijatou strategii EU pod nazvem Doprava 2050. V projektu budou definovany nové
soubory kritérii ovliviiujici rozmisténi logistickych center a na zéklad¢ jejich zhodnoceni
navrhne optimalni rozmisténi VLC na uzemi CR.
Pravé uplatnéni principu intermodality je jednim z nastroji evropské dopravni politiky k
zajisténi cilti udrzitelné mobility v oblasti ndkladni dopravy a CR musi v této oblasti
vybudovat odpovidajici infrastrukturu.
Popis feSeni projektu:
Srovnénim stavu v roce 2005, soucasnosti a definovanym cilovym stavem napt. 2030 jak
jej uvadi strategie 2050, vyplynou trendy a nenaplnéné plany rozvoje sit¢ VLC.
Tim budou také definovany problémy i cile feseni.
Projekt po provedeni vstupni analyzy identifikuje problémové okruhy, ty budou
pfedmétem feSeni. Nésledn¢ budou navrzeny cile a scéndfe napravy podle
multikriterialni rozhodovaci analyzy.
V ramci multikriteridlni rozhodovaci analyzy budou pouzita specifikovand kritéria
z katalogu hodnoceni, ktera jsou rozdélena do ctyf zakladnich skupin: ekonomické,
provozni, environmentalni a sociologické. Vlastni postup bude zahajen pfesnym popisem
vychoziho stavu. Nasledovat bude popis cilového stavu ve variantaich. Ty budou
vychazet z cilti stanovenych v projektu. S ohledem na stanoveni dalSich priority bude
vybrana varianta teSeni, ktera bude projednana v oponentnim ftizeni s dotéenymi
zastupci statni spravy, vybranymi dopravci a operatory.
Ke kazdé navrzené a projednané varianté bude vypracovan néavrh feSeni, ktery bude
obsahovat:

e popis problematiky

e popis cilového stavu

e popis realizace k dosazeni cile

e zdlvodnéni zplsobu provedeni

e harmonogram realizace

o kvantifikace moznych piinosti

o rizika vyplyvajici z nefeSené¢ho problému.

Okruhy problémi k feSeni ve studii:
Vstupni ¢ast:
e Vyznam logistickych center v logistickych fetézcich
e Funkce logistickych center
« Clenéni logistickych center
Analyticka cast
« Dosavadni vyvoj logistiky a logistickych center v CR
e Vyznam logistickych center
e Hlavni zkuSenosti a doporuceni ze zahrani¢nich projekti
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« Strategie podpory VLC v CR —zhodnoceni

o Strategie vystavby a vhodné partnerstvi pro vystavbu

e Vybér vhodného partnera pro realizaci projektu
Legislativa v oblasti logistiky
Evropska legislativa vztahujici se k logistickym ¢innostem
Legislativa vztahujici se k logistice v CR
Problémové oblasti v legislativeé tykajici se logistiky
Predpokladané modely vzniku a fungovani VLC
Analyza rozmisténi logistickych center v CR

« Pramyslové zény v CR

e Analyza pramyslovych zo6n dle jednotlivych kraja

e Problematika tykajici se rozmisténi logistickych center

e Nedostatecna kvalita dopravni infrastruktury a nerovnomérné rozmisténi log.center

e Problémy v silni¢ni doprave

e Problémy nedostate¢né konkurence zelezni¢ni dopravy

« Zhodnoceni situace v oblasti logistickych center v CR v roce 2012
Konstatacni Cast:

e Navrhy cil a varianty feSeni

e Principy alokace logistickych center

e Kiritéria pro optimalizaci rozmisténi center na siti

e Zaveér vyplyvajici z analyzy rozmisténi vyrobnich zavoda

e Trendy evropské logistiky a vyuzivani kombinované dopravy

Poznamka: Multimodalni logistické centrum (zajisténi piistupu alesponn 2 druht
dopravy) je charakterizovano umisténim v regionu s dostate¢né silnou klientelou
Vv oblasti primyslu, obchodu a sluzeb, polohou na vyznamnych trasdch zboZovych
proudt (co nejvice druhti dopravy), blizkosti a snadnym napojenim na hlavni vnitrostatni
a mezinarodni trasy, velkym rozsahem mozZnych sluzeb v oblasti piepravy,
odpovidajicimi plochami a manipula¢nimi prostredky.

5.4.2 Ukel projektu

Ugelem projektu je tedy reagovat na nedostatek vefejnych terminalt pro multimodalni
dopravu s vyhovujicimi parametry pro napojeni na celoevropskou sit. Dosavadni
existujici terminaly nejsou vetejné (z hlediska nediskriminac¢nich podminek pro
poskytovatele sluzeb i koncové uzivatele), to ma za nasledek nedostatecné konkurencni
prostiedi s dopady na kvalitu i rozsah poskytovanych sluzeb.

V zéavislosti na situaci v Evropé, globalizaci vyroby a vyvoji ekonomiky CR dochézi ke
zvySovani prepravnich narokid, zejména pozadavkid na kvalitu, Cas, hospodarnost
ptepravy a omezeni dopadi na ekologii.

Podil zelezni¢ni dopravy na piepravnich vykonech v CR je srovnatelny se staty EU-15,
ale v .CR ma nyni klesajici trend. V zapadnich statech méa Zelezni¢ni preprava jiz
stoupajici tendenci. Je to dano pravé tim, ze zelezni¢ni nakladni doprava v zapadni
Evropé je zalozena na progresivnich technologiich multimodalni dopravy (zejména na
pravidelnych linkach multimodalni dopravy mezi terminaly, pfistavy a vyrobnimi ¢i
spotiebitelskymi centry.

Protoze zelezni¢ni piepravy zalozené na vozovych zasilkach nebudou v budoucnu
zvysovat podil na prepravnim trhu, je nutné v soucasné dob¢ vytvaiet vhodné podminky
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pro dal$i propojeni logistickych center napojenych na tyto veiejné terminaly
multimodalni dopravy. To umozni poskytovat dalsi sluzby pro koncové zakazniky véetné
optimalizace distribu¢niho procesu.

Dnesni zvySujici se naroky na prepravu co do kvality, ¢asu i vyuziti kapacit dopravnich
siti se promitaji nejen do oblasti nartistu investic na vystavbu dopravnich siti, ale také do
pozadavku nastaveni novych harmonizacnich podminek, zvySeni Urovné dopravni
infrastruktury a souvisejicich zafizeni, v naSem piipad¢ multimodalnich terminald.
Dopravni sité musi v pfistim desetileti splnit hlavni podminky:

e provozni provazanost terminalli na evropské urovni,

e dosazeni vzdjemné kompatibilnich technickych standardd, jejichz cilem je evropsky

integrovany dopravni systém nakladni pfepravy.

Soucasné technické zdzemi multimodélnich terminalGi zatim neni na tuto skutecnost
dostate&né piipraveno a doprava v CR se nasledné potyka s celou fadou problémd, napf.
nevyuzitd kapacita Zelezni¢nich koridorti, nedostate¢na konkurenceschopnost silni¢ni
dopravy Vv multimodalnich systémech, problémy financovani rozvoje modernich
technologii v oblasti nakladni dopravy, pietizena silni¢ni infrastruktura, zneciSténi
zivotniho prostfedi a mnoho dalSich problémii.

V CR jsou sice prednostné modernizovany hlavni dopravni koridory v Zelezniéni,
silni¢ni a vodni dopravé, ale na nich chybi moderni prekladdaci terminaly, pfistavy a
vleCky. Do nich by m¢ly byt svedeny dulezité toky zbozi na expedici na veétsi
vzdalenosti. Velkym nedostatkem dosavadniho Zivelného riistu logistickych center v CR
je ten, Ze jen minimum z nich mé napojeni na zeleznici.

Logistika se stala jednim ze strategickych nastroji 21 stoleti, jeji ndplni je
rozmist'ovat zdroje — kapacity véetn¢ vyrobnich kapacit, zbozi, pracovniky a informace o
ptrepravnich proudech. Strategicky fidit integrované procesni fetézce — supply chains,
které prostfednictvim dopravy, logistickych center a skladi propojuji vyrobce s jejich
dodavateli na distribuénimi a obchodnimi partnery do jednoho celistvého
konkurenceschopného celku.

Ve vyvoji logistiky v zemich EU i v CR v poslednich letech zesiluje rozpor mezi teorii a
praxi, zpusobeny nedocenénim logistiky vrcholnym managementem fady podnikd,
zejména pokud jde o strategické moznosti logistiky. V duasledku toho nartsta propast
mezi vedoucimi spole¢nostmi a prumérnymi firmami, kterd v blizké budoucnosti
ohrozuje samotnou existenci firem. To si firmy v zapadni Evropé jiz plné¢ uvédomuji a
logistiku vyuzivaji v expanzi a distribuci produkti. Zde je nutné ale uvést, Ze 1 exekutiva
statii EU jim v tom u¢inné pomaha a podporuje logistické projekty.

Naopak v cCeském vyrobnim prostfedi k tomu nedoSlo a to ohrozuje €eské podniky
V konkurenci s vyspélou konkurenci v zemich EU. Vypovida to o stale nedostate¢né
praktické pfipravenosti managementli ¢eskych firem, ale 1 hospodaiskd ministerstva v
tomto sméru nevyvijeji Zddnou ucinnou iniciativu. Neni uspokojivy ani legislativni
ramec pro poskytovani podpor pro né.

Naposledy se na toto téma délala studie ,,Koncepce vetejnych logistickych center v CR
v kontextu posileni vyznamu multimodalni nakladni dopravy* v letech 2005-2008 na
objednavku Ministerstva dopravy CR.

Od této doby nastal v dané oblasti zna¢ny posun ve vyvoji a proto je nutné vyhodnotit
postaveni vefejné logistiky s cilem posileni jeji intermodality v systému nakladni
dopravy v CR i EU.

88



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

* * % EVROPSKA UNIE

[e=====rE
* *
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | primyslu * ok

u ohchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

Vznik koncepce vefejnych logistickych center na uzemi CR a navrh zpisobu jejich
obsluhy nakladni dopravou, v¢. posouzeni moznosti vyuziti modernich technologii
piekladek jednotek, nebyl v CR zatim ani finan¢né podpoien.

5.4.3 Cil projektu

Hlavnim cilem projektu je navrzeni a podpora realizace optimalniho rozmisténim
vefejnych logistickych center v CR ve vazbéch na:

e stavajici sit’ a stav vyrobnich a ostatnich kapacit,

e pozadavky rozvoje siti sttedni Evropy a

e nové cile dopravni politiky na 1éta 2014-2020.

Pravé uplatnéni principu komodality je jednim z nastroju evropské dopravni politiky k
zajisténi cila udrzitelné mobility v oblasti nakladni dopravy a CR proto musi v této
oblasti vybudovat odpovidajici infrastrukturu.

Dil¢i cile projektu jsou zejména:

e stanovit cilové parametry sité na izemi CR ve vazb& na novou Dopravni politiku a
ptijatou strategii EU pod nazvem Doprava 2050,

e vypracovani a shromazdéni aktualnich poznatkt, legislativy a projekti z oblasti
vystavby VLC i u sousednich statt EU a moznosti jejich podpory rozvoje v
podminkach CR,

e definovat nové soubory kritérii ovliviiujici rozmisténi logistickych center a na zakladé
jejich zhodnoceni navrhnout optimalni rozmisténi VLC na tuzemi CR,

e vypracovani komplexni metodiky postupu (ndvodu) pro jednotlivé stupné statni spravy
(institucim odpovédnym za regionalni rozvoj a Uzemni planovani) pro zpracovani
konkrétnich ¢asti strategickych dokumenti (plani) pro vystavbu VLC,

e navrhnout opatfeni pro jednotlivé oblasti k dosaZeni téchto cila.

5.4.4 Prinosy projektu
Hlavnim pifinosem projektu by mélo byt shrnuti nejlepSich evropskych zkuSenosti a
trendil, vypracovat spolecny postup pro vybudovani sit¢ vetejnych logistickych center na
principech udrzZitelného rozvoje dopravy a dopravnich feSeni v ramci celorepublikové
sité¢ multimodalnich termindll a plant regionalniho rozvoje.
Stat se ve svych proklamacich zavazal podporovat vznik VLC, protoze lze oCekavat
ptinosy:

e optimalizace a koncentrace pfepravnich proudt v ndkladni pfepravée,

e dosaZeni provozni provazanost terminali na evropské urovni,

e splnéni vzajemné kompatibilnich technickych standardi evropského integrovaného
dopravniho systému nakladni pfepravy,

e podporu podnikani nabidkou kvalitnich sluzeb v oblasti logistiky, pfistupnych pro

vSechny zajemce v regionu,

vytvoieni podminek pro vétsi vyuzivani zelezni¢ni, kombinované a vodni dopravy,

zhodnoceni investic do modernizace zelezni¢nich koridord,

impuls pro vyvazeny rozvoj regionti a podpory podnikani,

vytvoteni piedpokladii pro kooperaci logistickych operatort,

vytvofeni podminek pro rozvoj city-logistiky.
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Tato centra podstatnym zpiisobem rozsSiti dosavadni funkci piekladist zbozi mezi
riznymi druhy dopravy a vyrazn¢ zmensi podil zivé prace pii piekladce.
Za dalsi piinosy projektu lze uvést:
e prenos zkuSenosti s vyuzivanim strukturalnich fondi a jinych finan¢nich zdroji EU
pro dopravné-logistické projekty ze zkuSenych Clenskych statia EU,
e vytvorit prostiedi spoluprace pro rozvoj regionalnich dopravnich projektt, piipadné
pieshrani¢nich regionech a tak nastartovat proces spoluprace na budovani sit¢ VLC,
e piepracovat a doplnit doposud zpracované studie a analyzy souvisejicich o nové
poznatky a trendy,
o soustfedit zainteresované zastupce z regiont pro oblast budovani logistickych center z
technické, financ¢ni 1 pravni stranky,
« upozornit investory i na rizika spojend s rozvojem logistiky v CR.
Postaveni CR v kontextu s jeho geografickou polohou ve stiedu Evropy nyni posiluje
probihajici vystavba nejvétiiho terminalu v Evropé v Ceské Tiebové spolecnosti Metrans
a.s. Ten bude denn¢ vypravovat az 24 vlakti kombinované piepravy. To nabizi dalsi
moznosti intenzivnéjsiho vyuziti nasi infrastruktury jako tranzitni zemé pii vymeéné zbozi
mezi "zapadem a vychodem", i "severem a jihem"
Vyspélé evropské staty podporuji multimodalni dopravu ve vét$i mite nez CR. Je to pln&
v souladu s politikou Evropské unie, proto Brusel notifikoval i ¢esky program OPD pro
tuto oblast. Bez statni podpory by v Evropé linky kombinované dopravy nemohly
dosahnout Sedesati procent objemu kombinované dopravy, jak vyplyva zdaju
Mezindrodni Zelezni¢ni unie (UIC).
U nas je tento podil zatim viceméné konstantni a pohybuje se nyni kolem 12-ti procent u
CD a.s. a proto je nutné usilovat o jeho zvyseni.
Projekt dale pfinese komplexni metodiku postupu (navod), ktery napomtize MD a
pfisluSnym institucim odpovédnym za regionalni rozvoj a Uzemni planovani pfii
zpracovani konkrétnich ¢asti strategickych dokumentt (planit) pro vystavbu VLC.

5.4.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

V letech 2005-2008 se na objednavku Ministerstva dopravy CR na toto téma
vypracovala studie ,,Koncepce vefejnych logistickych center v CR v kontextu posileni
vyznamu multimodalni nakladni dopravy*

Studie svym rozsahem i1 zaddnim splnila hlavni cile, dalezité bylo napt. provedeni
rozboru legislativy ve vztahu k podpofe zelezni¢ni dopravy, kombinované dopravy a
logistickych ¢innosti a to jednak na tGrovni EU a déle na urovni jednotlivych zemi
(Némecka, Rakouska, Italie) véetnd Ceské republiky.

Na urovni EU byl proveden legislativni rozbor Natizeni Rady (EHS) 1170/70 a jeho
novel (1658/82, 3578/92, 2255/96, 543/97) tykajicich se podpor v oblasti infrastruktury
termindli, kombinované dopravy (KD), Zelezni¢ni a vodni dopravy a dale zatizeni pro
piekladku v souvislosti s KD. Dale byly v projektu zkoumany opatieni pro harmonizaci
podminek v zeleznicni nékladni dopravé v ramci EU, tedy 1. az 3. Zeleznic¢ni balicek.
Bylo zjisténo, ze EU poskytuje pro tuto oblast dopravy podporu prostiednictvim
,»Evropského fondu pro regionélni rozvoj“ (ERDF) a ,,Fondu soudrznosti (FS).

CR v ,,Narodnim rozvojovém planu CR na léta 2007-2013 navrhl realizovat pomoc EU
prostfednictvim operacnich programli — pro oblast dopravy je to Operacni program
Doprava.
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Bylo uvazovano o vyuziti financni podpory z pfislusSnych regiondlnich operacnich
programu pfi vystavbé a napojeni VLC (vlecky), ale nakonec nedoslo k naplnéni cili
studie, protoze nebyl vyhlaSen program podpory vystavby VLC s pfisluSnou finan¢ni
podporou v ramci opera¢nim programu Doprava (s vyjimkou nékterych vlecek).

Teémito problémy se nyni intenzivné zabyvaji i materialy pro piipravu Strategie dopravy
na léta 2014-2020 podle kterych je nutné piipravit ve vazb¢é na pfijatou Strategii podpory
logistiky z vetfejnych zdroji a na ptipravu Dopravnich sektorovych strategii metodicky,
finan¢ni a pravni ramec pro veiejnou podporu logistiky s jasn¢ vymezenymi rolemi statu,
kraji a soukromého sektoru vtélenymi do navrhli zmén.

Verejné termindly budou podle proklamaci definovany jako soucast vetejné dopravni
infrastruktury a umoznit jejich financovani prosttednictvim SFDL

Resitel navaze na predchozi feSeni a projekty, provede aktualizaci zejména v oblasti
legislativy a ziskané poznatky z feSeni zpracuje jako podklady pro Sektorovou strategii a
Program podpory vystavby VLC.

5.4.6 Potrebnosti a aktualnost projektu

Potiebnost a aktualnost projektu dokladaji predevSim nové zdméry i materidly MD
zabyvajici se pfipravu Strategic dopravy na léta 2014-2020. Podle nich je nutné pfipravit
ve vazbé na pfijatou Strategii podpory logistiky z vetfejnych zdroji a sektorovych
strategii dopravy zapracovat metodicky, finanéni a pravni rdmec pro vetejnou podporu
logistiky a logistickych multimodalnich center.

Nemén¢ diileZitou oblasti je feSeni zasobovani vétsich mést formou Citylogistiky, a to
S vazbou pravé na vefejnd logistickd centra. Takova feSeni umoZzni optimalizovat
zasobovani stanovenim konkrétnich cast obsluhy tak, aby neprobihala v ¢asech dopravni
Spicky a umoznila nasadit ekologicka vozidla do 12t.

Problematika vystavby a podpory VLC se nyni rozpracovava ve Strategii podpory
logistiky z vetejnych zdrojii s timto zamétenim:

e zpracovat v souvislosti s pfipravou Operacniho programu pro sektor doprava na 1éta
2014 — 2020 a navrh lokalizace vefejnych termindli multimodalni dopravy s
pfipadnou vazbou na logisticka centra,

e vybudovat vefejné terminaly multimodélni dopravy dle parametrit AGTC, které jsou
zafazeny do sit¢ TEN-T,

e vytvaret podminky pro rozvoj rychlé zelezni¢ni nédkladni dopravy mezi hlavnimi body
prekladky a hospodatskych aktivit spojené s uplatnénim principu just-in time;

e iniciovat prace k provéfeni rozsahu soucasné sité zeleznicnich stanic s vypravnim
opravnénim, stanovit podminky pro nediskriminaéni pfistup mistnich autodopravct a
podnikatelti a pro implementaci vhodnych logistickych feSeni (napft. struktura Hub end
Spoke tedy technologie co fesi logistickou obsluhu tizemi, inklinujiciho k urcitému
hospodaiskému centru),

e systém zabezpecuje dopravni obsluhu zédkaznikli uvniti regionu.

e vytvofit program na podporu rozsifeni parku ptfepravnich jednotek a dopravnich
prostiedkti pro kombinovanou dopravu a pro provozni dotaci pocatecni faze provozu
pravidelnych linek multimodélni dopravy Gestor: MD ve spolupraci s akciovou
spole¢nosti Ceské drahy a dal$imi dopravci;

e Podporovat nové koncepty zasobovani mést zalozenych na principech citylogistiky;
jako alternativu pro zasobovani v nékterych meéstech na dopravné vyznamnych
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vodnich cestich vyuzit vodni dopravu (napf. pro =zajisténi piisunu stavebniho
materialu a odvozu stavebnich suti a komunalnich odpadi)

e umoznit slevu z ceny za pouziti dopravni cesty pro provozovani systému vozovych
zésilek a v ptipad¢ kombinované dopravy jen u vnitrokontinentalnich linek. eliminovat
asteGnym zvysenim ceny u ucelenych vlakil, tento vypadek piijmi SZDC by se mél
eliminovat ¢asteCnym zvySenim ceny u ucelenych vlakt.

Uvedené zaméry MD dokladaji potiebnost a aktudlnost tohoto projektu.

V zahrani¢i jsou VLC pokladana za ucinny nastroj regionalniho hospodaiského,
uzemniho a ekologického planovani. ZvysSena koncentrace dopravnich a logistickych
podnikll se soukromymi investicemi a vytvofeni novych pracovnich mist v ramci VLC
ptispivd ke zvySeni hospodaiské sily regionu. Z némeckych zkuSenosti vyplyva, ze
veiejnd logistickda centra maji 7 90 % ekonomicky uZitek a pouze z 10 % uZitek
dopravni a ekologicky. Z tohoto diivodu je problematika VLC nanejvy$ aktudlni a
dulezita, predeviim pro piiznivy ekonomicky rozvoj v CR a jeho pozitivni vliv na
dopravu.

Soucasny spole¢ensky vyvoj je dnes poznamenan negativni ekonomickou, hospodarskou
a spolecenskou situaci Evropské unie. Nadchazejici obdobi nepochybné pfinese do
evropské spoleCnosti zmény, na které budou muset jednotlivé Clenské zemé reagovat.
Vychodiska z této situace mohou piedstavovat inovativni investice poskytujici vysokou
pridanou hodnotu. Je tedy zadouci a nanejvySe aktualni uvést na trh sluzby, které
nabidnou logistickym operatorim i dopraveim samotnym vhodnou alternativu pfepravy,
protoze multimodalni piepravy realné pfispivaji k vytvofeni podminek udrzitelné
mobility.

V podminkdch soucasnych technologii postradd Zeleznice oproti silni¢ni dopraveé
konkurenceschopnost a i marketingové mysleni. Pravé vytvoreni konkurencni nabidky
zelezni¢nich sluzeb k vnitroevropské silni¢ni ndkladni dopravé je velice Zadané, protoze
dnes ve vétsi mife neexistuje. Napiiklad v oblasti nedoprovazené kombinované dopravy
Ize rozgifovat prepravy specialnich silni¢nich navési, ale tyto navésy tvoii v CR necelé 1
% z celkového poctu registrovanych, proto jsou sluzby nabizeny omezenému segmentu
dopravci.

Nové vyvinuté technologie ptrekladky jednotek na vlaku jsou dnes piimo revolucni.
Umoznuji naptiklad automatickou paralelni (i individualni) prekladku vSech jednotek
vlaku jako napft. systém CargoBeamer. Lze pielozit jakykoli typ silni¢nich navest, coz
znamena nariist segmentu cilové skupiny z 1 % na 80 %. Cas potiebny na prelozeni
celého vlaku se zkrati z 1,5 hodiny na 10 minut. Cely systém je doplnén internetovou a
informacni infrastrukturou, kterd umoznuje rezervaci pozice na vlaku, neptetrzity tok
informaci a koordinaci ¢innosti a fizeni.

Projekt zavedeni systému CargoBeamer do praxe je v soucasnosti podporovan i ze strany
EU. V prvni fazi projektu vzniknou termindly v Lipsku a v litevské Mockau. V roce
2014 ma dojit k vystavbé dalSich terminalt a zahdjeni pravidelné piepravy v rozsahu
dvou dvojic vlakii. Pro Ceskou republiku tak v nejblizsi dob& vznikne moznost napojeni
na dalsi termindly v Rotterdamu, Porufi a Lipsku.

Proto by mélo tento zamér podporovat také Ministerstvo primyslu a obchodu a
Ministerstvo pro mistni rozvoj.
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5.4.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Rizika, kterda mohou nepfiznivé ovlivnit pribéh feSeni a jeho vystupy lze rozdélit na
vnitini a vnéjsi.

Vnitini rizika

byla posouzena jiz v prubéhu zpracovani navrhu, véetné zapracovani opatieni k snizeni
pravdépodobnosti jejich vzniku, jednd se napt. o:

e riziko spojena se ziskdnim potiebnych udaji zregionti a statistik ze strany
logistickych center, tomuto riziku feSitel se snazit predejit sledovanim datovych
soubortil o tocich zbozi a analyzami statistik mezi regiony,

e riziko vyplyvajici z rozporli navrhii feSitele a predstavami tviirci sektorovych
strategii dopravy, tomuto riziku se feSitel bude snazit predejit pfi vybéru
fesitelského tymu, ktery je tvofen zkuSenymi a dlouholetymi vyzkumnymi
pracovniky CDV v.v.i.a bude pribézné projednavat zjisténé poznatky a zavér
Vv uzké vazbé na tvorbu piislusné sektorové strategie,

¢ riziko mozného nartstu ndkladu, to fesitel minimalizoval detailnim rozpisem praci,
hodin a skladbou jednotlivych polozek projektu;

e riziko vyplyvajici ze zmény feSitelského tymu, to se fesitel bude snazit predejit pii
vybéru fesitelského tymu, ktery je tvofen zkuSenymi a dlouholetymi vyzkumnymi
pracovniky CDV v.v.i.

Za moznd vn¢jsi rizika Ize predpokladat:

riziko zmén evropské a narodni legislativy v prubéhu fesSeni projektu, jejich dopad na

feSeni projektu je minimalni, pokud ale nastane, feSitel tyto zmény zapracuje a upravi

pfislusna opatien;

riziko pfi implementaci vysledkd feSeni do praxe je zasadni, proto se feSitel navrhne

uceleny Program podpory v rdmci Operacniho programu pro sektor doprava na Iéta

2014 — 2020 s ptislusnymi opatienimi z dalSich oblasti i regiont;

riziko naplnéni vSech pozadavkii ofekavanych na ucelenou metodiku se snazil

vyloucit fesitel jednak sloZenim tymu a studiem obdobnych projektd, napt. projekty

PROMIT a REDENTRAL I+11.

5.4.8 Popis zptusobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Vystupy projektu budou podkladem pro tvorbu ucelené¢ho Program podpory v ramci
Operacniho programu pro sektor doprava na léta 2014 — 2020.

Zpracovana opatfeni z oblasti legislativy budou pfedloZzena MD s cilem tyto zmény
promitnout do narodni legislativy.

Ostatni opatieni budou sméfovat zejména ke statni spravé a piisluSnym regiontim, tedy
KU, jako metodiky postupu V realizaci projektl a podkladi pro tvorbu strategickych
materidlti regiond.

Ocekavané vystupy projektu:
e Navrhy optimalizace rozmisténi logistickych center ve vazbé na vyrobni a
spottebitelské toky zbozi
o Navrh rozmisténi logistickych center na zaklad¢ kritérii

93



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* * o

[e=====rE o e EVROPSKA UNIE
. . <> I i ,.* EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
o obchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

e Rozmisténi logistickych center z hlediska celostatniho vyznamu

e Rozmisténi logistickych center z hlediska mistniho vyznamu do obsluzné
vzdalenosti 100 al50 km

e Podpora logistickych center celostatniho vyznamu

e Podpora logistickych center regionalniho vyznamu

Navrhy opatteni:
e Oblast podpory v legislative,
e Navrh programu podpory VLC
e Modely financovani VLC principem PPP
e Navrhy na zlepSeni dostupnosti dopravni infrastruktury
e Moznost napojeni logistickych center na zelezni¢ni dopravni infrastrukturu

5.4.9 Vysledky projektu

Hlavni vysledky projektu budou:
e navrh vystavby vetejnych logistickych center (VLC) a situacni zpravy,
e navrh Programu podpory v ramci Operacniho programu pro sektor doprava na léta
2014 — 2020 s ptislusnymi opatienimi z dalSich oblasti i regiont;
e www stranky Projektu
e Metodika postupu pro vystavby vefejnych logistickych center (VLC)
Vedlej$im vysledkem projektu bude:
e clanek v odborném periodiku a informacni zpravy pro regiony.

5.4.10 Doba feSeni projektu
Doba feseni 28 mésict.

5.4.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

V prvém roce feSeni bude zpracovana situacni zprava o:
e zahrani¢nich zkuSenostech,
e navrzich optimalizace rozmisténi logistickych center ve vazbé na vyrobni a
spotiebitelské toky zbozi,
e rozboru legislativy a moznosti podpory,
e modelech financovani VLC principem PPP.
V druhém roce feSeni bude zpracovana situacni zprava o:
e navrhu rozmisténi logistickych center na zaklad¢ kritérii,
o rozmisténi logistickych center z hlediska celostitniho vyznamu a regionalniho
vyznamu,
e principech podpor vetejnych logistickych center celostditniho vyznamu a
regionalniho vyznamu,
e podpoie vystavby logistickych center.
V tietim roce feSeni bude zpracovana zavérecna zprava s obsahem:
e Zpréava v¢. Navrhu programu podpory VLC v¢.map,
e Metodika postupu zajisténi realizace Programu vystavby VLC,
e Modely financovani VLC principem PPP,
e Moznost napojeni logistickych center na zelezni¢ni dopravni infrastrukturu,
e Podpora logistickych center regionalniho vyznamu.
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5.4.12 Reitelé projektu

Hlavnim feSitelem bude CDV v. v. i. a spolufeSitelem DF J. Pernera Univerzita
Pardubice

5.4.13 Odhad nékladi na feSeni projektu
Celkové néklady na feSeni projektu - 4 900 tis. K¢.

5.5 Projekt ¢islo 5 Vyzkum alkalicky aktivovanych betoni a jejich
moznosti uplatnéni pri vystavbé pozemnich komunikaci

5.5.1 Strucny popis projektu
Projekt fte$i problematiku pouziti nového materidlu (geopolymeru) pii vystavbé
pozemnich komunikaci. Jedna se v podstaté¢ o nahrazeni stdvajiciho betonu materidlem
novym trvanlivéjSim, jehoZ vyroba je ekologictéjsi a jehoz dalsi vlastnosti jsou stejné
jako u klasického betonu ba dokonce v nékterych piipadech i lepsi.

5.5.2 Ug&el projektu

Pti vyrobé jedné tuny cementu unikne do ovzdusi stejné mnoZzstvi CO, — rovnéz jedna
tuna. V absolutnim vyjadfeni ro¢né se celosvétové vyrobi ptiblizné 1,8 miliardy tun
cementu se stejnym mnozstvim CO,, které unikd do ovzdus$i, ¢imZ vyrazné dochazi
k likvidaci naSeho zivotniho prostiedi. Do obdobi 2020 se pocita s ristem potieb
cementu az na dvojnasobek, coz muize mit postupné vliv na vytvareni ekologické
katastrofy. Je utopii, Ze by zkoumany material okamzit¢ nahradil beton, avSak jeho
pouziti miize vyznamné sniZit stavajici spotfebu cementu.

NaSe republika ma ptirodni loZiska pro vyrobu geopolymeru. Tento material se nemusi
aktivovat (tepeln€ zpracovavat pii teplotach 600-700°C) jako jinde na svété. Nevznikaji
tedy zddné emise a patfime spolecné s Australii k zemim, které tento material mohou
vyuzivat bez dalSich tprav. Kromé toho jde vlastné¢ o odpadovy material (haldy Lupk)
nachézejici se pobliz Obuchu u Plzné. Lupek je odpad z tézby ¢erného uhli. Jedna se o
smési kaolinu a jilu, které byly navezeny na haldy az 70m vysoké pobliz uvedeného
mista v zapadnich Cechich. Tento material, v podstaté hlinito-kfemigitanovy,
v zasaditém prostiedi za normalni teploty a tlaku je mozno pfeménit v geopolymer. Ten
svymi vlastnostmi nejen beton nahradi ba dokonce ma vyssi pevnosti v tlaku, véEtsi
odolnost proti kyselym de§ttim, ohni a bakteriim a je i trvanlivéjsi. Ugelem projektu je
ukdzat na konkrétni moznosti vyuziti tohoto materidlu pii vystavbé pozemnich
komunikacich. Vyzkum poc€itd s vyuZzitim tohoto materidlu v podkladnich vrstvach
komunikaci, pfi vystavbé mostil, nebo opérnych zdi.

5.5.3 Cil projektu
Cilem projektu je vytipovat vhodny materidl pro vyrobu geopolymerniho betonu,
navrhnout vyrobni recepturu tak, aby tento produkt byl vhodny pro ucely pozemnich
komunikaci a prokazat moznost konkrétniho uplatnéni provéfené technologie na
realizovaném konstrukénim komplexu, ktery bude predmétem vybéru. Soucasti projektu
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bude i zhodnoceni chovani, piipadné porovnani s vysledky, kterych by bylo dosazeno
Vv ptipadé¢ pouziti klasického betonu

5.5.4 Prinosy projektu

Z vyse uvedeného vyplyva, ze vyuzitim tohoto materidlu dojde k usporam na spotiebé
cementu. Pfi vlastni vystavbé pozemnich komunikaci dale bude vyuzit odpadovy
material, ktery se u nas v uvedenych mistech vyskytuje ve znaéném mnozstvi, bez
dalsiho zpracovani. Pijde o urcitou svétovou premiéru, do které se mohou zapojit
odbornici z celého svéta, takze 1ze mozno ocekavat, Ze tento material bude srovnatelnym
Materidlem, jako je beton s tim, Ze jeho vyroba bude ekologictéjsi.

5.5.5 Soucasny stav poznani

Vyroba téchto materialli zapocala v 70. létech minulého stoleti, kdy francouzsky védec,
profesor chemie pfisel s objevem, ze kazdy kamen se da vytvofit i uméle. Novou hmotu
nazval polymer. Zaroven s tim se pokusil vysvétlit 1 vystavbu pyramid v Egypté€ a jejich
trvanlivost. Prvni, kdo se rozhodl aplikovat geopolymery v praxi u nds je brnénsky
stavebni inZenyr Ivo Vanck. Od té doby se zaal u nas zdjem o vyrobu polymeru
zvySovat a to predevsim ve vyzkumu rozmanitosti navrhu tohoto materialu.

5.5.6 Potiebnosti a aktualnost projektu

Jak bylo feceno, geopolymery nabizeji rliznorodé uplatnéni. Naptiklad geopolymerni
cement Parament byl pouZit pro opravu letiStni plochy v Los Angeles. Prvni aplikace ve
stavebnictvi pochazeji z let 1972-1976. Vyzkum v této oblasti pokracoval a pokracuje
dal. Mame zde 1 urcité vysledky, kterych bylo dosaZeno pfevazné na vzorcich malych
rozmeru.

Tyto vysledky jsou sice velmi cenné, avSak pro vyuZzivani v praxi je tfeba ovéfit
technologii provadéni na skute¢ném konstruktivnim prvku a ziskat tdaje o jeho chovani.
Toto zatim u podkladnich vrstev komunikaci, nosnych konstrukci mostl, piipadné
pomocnych konstrukei mosti (fimsy, pfechodové konstrukce) chybi. Stejné tak jako
chovani opérné zdi z vyrobeného materidlu. V loniském roce v ramci vyzkumné ¢innosti
na Katedfe dopravniho stavitelstvi Univerzity Pardubice byly vyrobeny mostni nosniky
z polymeru, z betonu, zelezového betonu a dratkobetonu, které se zkousely a vysledky se
porovnavaly. Rovnéz na katedie probéhl vyzkum betonovych vozovek vyrabénych ze
smésnych cementil, tudiz existuji zde urcité zkuSenosti, které je mozno pravé v tomto
aplikovaném vyzkumu na konkrétni vyuziti tohoto materialu uplatnit.

5.5.7 Rizika dosaZeni cile projektu

NavrZzeny projekt mé rizikovd mista a to v technologii vyroby vlastniho alkalicky
aktivovan¢ho materidlu. Pti ovéfovacich zkouskach se zjistilo, ze geopolymerni betony
nelze michat ve spadovych michackach, ale vyluéné v mixerech s nucenym michanim, u
nichZz rychlost lopatek ¢i Sneku nepfekro¢i 24 oti¢ek za minutu. Divodem jsou
reologické vlastnosti aktivovaného geopolymerniho betonu s velice pomalou
dynamickou i statickou viskozitou (proti cementovému pojivu mé pouzivany material az
pétkrat pomalejSi pohyblivost). U aktivatoru v roztocich je tfeba pfedem zjistit
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koncentraci a davkovani fidit pfepoctem na mnozstvi susiny. Stejné jako u cementového
betonu zavisi 1 u geopolymeru vysledna pevnost vcetné jejiho nartistu témeét piimo na
vodnim souciniteli. V ptipadé geopolymeru je to pomér susiny a obou aktivatori, tedy
vcetné vody v obou roztocich.

Vysledné vlastnosti zaviseji u vyrobené¢ho geopolymerniho betonu na mnoha faktorech
souvisejicich s technologii vyroby, zpracovanim i se zptisobem tepelného oSetfovani.
Aktivace probihd zpravidla ve tfech krocich. Kazdy z nich mize postupovat riiznymi
zpusoby, které vedou k rozdilnym vyslednym produktiim. Vlastni procesy pii vyrobé
nejsou predmétem tohoto projektu, receptura bude prevzata. Jde o aplikaci materialu pro
ucely pozemnich komunikaci se sledovanim a chovanim zabudovaného materidlu vici
vnéj$im ucinkim. Projekt ptfedpokladd, Ze vyrobu je mozno realizovat pouze
s vyskolenym pracovnim tymem.

5.5.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledku a relevantni trh pro uplatnéni vysledku

Vysledkem projektu bude jednak névrh technologického postupu pii vyrobé
geopolymerniho betonu vhodného pro uplatnéni ve vystavbé pozemnich komunikaci. Na
zékladé rozhodnuti, zda pouziti materidlu bude pro podklady ¢i mostni konstrukci nebo
opérnou zed’ a realizaci vybraného dila, budou ziskany tidaje o chovani této konstrukce.
Z téchto vysledkli je mozno nabidnout vyrobeny a prozkouSeny produkt stavebnim
dodavatelskym firmam pro uplatnéni v praxi. Bude-li vyzkum sméfovan na mostni
konstrukce, mize byt vysledkem i vyroba vhodného mostniho prefabrikatu nebo
tvarového prvku pro vyrobu opér kiidel ¢i opérnych zdi. Uréeni konstrukéniho prvku pro
realizaci a sledovani bude pfedmétem jednani mezi Univerzitou Pardubice Katedrou
dopravniho stavitelstvi a ZPSV Brno.

5.5.9 Vysledky projektu

Uvedeny vyzkum je moZzno co do vysledku projektu obsahové zpracovat do trovné
prototyp, ¢i funkéni vzorek.

5.5.10 Doba feSeni projektu

Reseni projektu bude rozdéleno do téchto etap:

a) Pfipravna Cast pfiprava vhodného materidlu a feSeni ndvrhu vhodné technologie
provadéni (2014-2015)

b) Vytipovani a projekéni zpracovani vhodného komplexu pro realizaci v pozemnich
komunikacich (2015-2016)

¢) Vlastni realizace komplexu a jeji sledovani s vyhodnocenim a zavéry (2016-2017).

5.5.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich
Dil¢i vysledky budou pribézné sledovany a sestavaji:
Provéteni navrzené technologie pro vyrobu geopolymerniho betonu a teoretické srovnani
S betonem klasickym
Vybér komplexu pro realizaci, vytvoreni projekéni a provadéci piipravy
Vlastni realizace komplexu
Zaverecné zpracovani vysledk, zhodnoceni.

97



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

* * o

ereErmasmms ] . " EVROPSKA UNIE
- . ‘) I P P I PO EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | promyslu * ok -
u ohchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.5.12 Refitelé projektu

Hlavnimi feSiteli projektu budou Univerzita Pardubice DFJP Katedra dopravniho
stavitelstvi a ZPSV (Zelezni¢ni primyslova vyroba Brno). Pfi feSeni projektu bude
vyuzito stavajici spoluprace obou instituci, které¢ v uvedené problematice maji 1
zkuSenosti ziskané v obdobi 2012-2013 pii feseni podobnych méné naro¢nych problémui
pravé v této oblasti. Pro naro¢nost tohoto ukolu neni vyloudena i spoluprace s Ceskou
akademii véd Praha.

5.5.13 Odhad néakladu na feSeni projektu

Ptipravna ¢ast obdobi 2014-2015 2 000 000 K¢
Vybér komplexu obdobi  2015-2016 800 000 K¢
Realizace a vyhodnoceni  2016-2017 8 000 000 K¢
Celkem pozadované néklady ¢ini 10 800 000 K¢

5.6 Projekt Cislo 6 Ovéreni mozZnosti vyuziti smésnych cementi do
krytt tuhych vozovek v podminkach Ceské republiky

5.6.1 Strucny popis projektu
Projekt fesi pouziti smésnych cementt do kryti tuhych vozovek. V Ceské republice je
vystavba cementobetonovych kryti feSena nckolika narodnimi i evropskymi normami.
Problematika pozadavkii na stavebni materialy je feSena v CSN EN 13877-1 az 3,
pozadavky na provadéni a kontrolu byly aktualizovéany a jsou uvadény v CSN 73 6123-1.
Podle narodni piilohy zminéné CSN EN 13877-1 normy je moZno pro vystavbu
cementobetonovych krytl vozovek skupin CB I vyuzit pouze portlandského cementu
CEM I pevnostni tiidy 42,5.
V rozporu s vyse uvedenym doporuc¢enim ceské technické normy jsou vSak praktické
zkuSenosti ze zahrani¢nich liniovych staveb. Zde je pouziti smésnych cementi do
vozovkovych betonti naprosto bézné a v souladu s doporuc¢enimi tamnich technickych
predpisti. Pro uplnost je nutno podotknout, Ze se jedna o staty sousedici s Ceskou
republikou (Némecko, Rakousko aj.), tudiz psobeni klimatu ¢i zimni Gdrzby na tyto
vozovky je srovnatelné. VySe zminéné staty maji mnohaleté¢ zkuSenosti se stavbou a
uzivanim vozovek s CB Kkryty.

5.6.2 Ukel projektu

Hlavnim ucelem projektu tedy bude experimentalni zkoumani a laboratorni ovéteni
vlastnosti cementovych betonl vyrobenych ze smésnych cementl sou¢asnymi platnymi a
pfedepsanymi zkuSebnimi postupy. Dale bude proveden odbér vzorkil starSich
cementovych betonli zndmého sloZeni, pfi jejichZ vyrobé byl prokazatelné uzit smésny
cement.
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5.6.3 Cil projektu

Projekt si jako svlij hlavni cil vytyka ovéfeni vhodnosti pouziti smésnych cement do
vozovkovych betonli pomoci experimentdlniho zkoumani a standardnich laboratornich
zkousek na vybranych vzorcich betoni, kde bude jako pojivo pouzit smésny cement.
Dil¢im cilem projektu je stanoveni vlivu jednotlivych slozek betonové smési na
vlastnosti cementového betonu.

5.6.4 Prinosy projektu

Pouziti smésnych cementd, jako pojiva do cementobetonovych krytii vozovek, mé oproti
pouziti portlandského cementu fadu vyhod. Tyto vyhody jsou technologické — vyvin
mensiho hydrata¢niho tepla (mensi objemové zmény), vyssi odolnost betonu proti vzniku
alkalické reakce kameniva a také environmentdlni — vyuzivani odpadnich produktl
(vysokopecni struska, popilek), niz$i energetické naroky na vyrobu cementu a z toho

cv w7

5.6.5 Soucasny stav poznani a piredchozi ieSeni

V priibéhu 70-tych let minulého stoleti doslo v tehdejsim Ceskoslovensku k pouziti
struskového silnicniho cementu SSC-70 pro vystavbu CB krytu vozovky na né¢kolika
vyznamnych stavbach (napft. o rekonstrukei vzletové a ptistavaci drahy na letiSti Praha-
Ruzyné). Po dokonceni stavby zacalo dochazet k vaznym konstrukénim porucham na
nové¢ zrekonstruované vozovce. Jednotlivé zkousky a zavérecné zpravy byly provadény
na oddélenych pracovistich, tak aby nebylo moZné ziskat uceleny ptehled o vzniklém
problém. Nicméné¢ 1 pies to, Ze nelze ani v dneSni dobé ziskat faktické informace o
vzniklém problému bylo a stile je jako hlavni pfi¢ina vzniklych poruch povaZovano
pouziti smésné¢ho cementu. Vzhledem k dfive udélenému informa¢nimu embargu (Slo o
stavbu pro vojenské tcely) existuji jen sporé zaznamy o provadénych zkouskach a o
uvedeném problému neexistuji témet zadné publikace.

V sousednim Némecku je mozné pro stavbu CB krytu, po dohodé s investorem stavby
pouzit portlandsky struskovy cement CEM II/B-S. Portlandsky struskovy cement je
v némeckém stavitelstvi vyuZivan jiz vice nez 100 let a to i pro silni¢ni stavby. Aktudlni
prizkumy vozovek s cementobetonovym krytem budované pted vice nez 50-ti lety, pfi
jejichz vystavbé byl pouzit struskovy portlandsky cement, vykazuji jest¢ dnes vybornou
kvalitu krytu, co se tyka jeho pevnostnich charakteristik, nepropustnosti a trvanlivosti.

V Némecku bylo od roku 1888 do roku 1936 postaveno vice nez 63 mil. m? vozovek
s CB krytem. Na vystavbu téchto vozovek byl pouzit jak portlandsky cement, tak 1
portlandsky struskovy cement, odpovidajici dneSnimu smésnému cementu s ozna¢enim
CEM 1I/A-S a CEM 1I/B-S. Pifedmétem zkoumani téchto portlandskych struskovych
cementll byla dalnice A4 a to po 55 letech od jeji vystavby. Prizkumy potvrdily velmi
dobry stav dalnice a z provedenych zkouSek vyplyvaji dalsi dilezité zavery.

Na rozdil od némeckych délnic, je na rakouskych dalnicich realizovan CB kryt zasadné
s portlandskym  struskovym cementem CEM II/A-S. Zuvedenych prizkumi
provedenych v soucasné dobé na Némeckych a Rakouskych délnicich je patrné, ze
vozovky s CB kryty vykazuji vyhovujici stav a dosahuji vice nez 30-ti leté Zivotnosti. Ze
zkuSenosti, jez existuji s pouzitim smesnych cementil je jasné, ze jejich vyuziti se bude
zvySovat a to jak z divodu technickych a ekologickych, tak i z hlediska ekonomického.
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V roce 2004 byl némeckou firmou Readymix se sidlem v Riidersdorfu nové vyvinut
cement s oznacenim CEM II/B-S 42,5 N (st). Tento cement obsahujici vysokopecni
strusku byl specialné vyvinut pro vozovky s CB krytem. Ze srovnani, jez byla provedena
s portlandskym silni¢nim cementem CEM I 32,5 R (st) lze konstatovat, ze oba tyto
cementy maji srovnatelné pevnosti charakteristiky a zpracovatelnost. U nového cementu
byla zvySena jemnost mleti, jez méla pozitivni ucinek na zmenseni sklonu betonu ke
krvaceni. Dale doslo ke snizeni ucinki alkalické reakce. Ob¢ tyto vlastnosti zarucuji
ptedpoklad vysoké kvality povrchu krytu.

Vysokopecni cement byl na stavbu CB krytu vozovky v Némecku poprvé pouzit v roce
2002. Jednalo se o sedmikilometrovy usek spolkové dalnice A44 mezi Dortmundem a
Kastelem. Byl pouzit vysokopecni cement CEM III/A 42,5 N. Pro vybér tohoto cementu
hovoftila podstatnou mérou dobrd zpracovatelnost smési betonu pii ocekdvanych
vysokych letnich teplotach. Dalsi vyhodou byla vyssi optickd jasnost povrchu, jezZ ma
kladny vliv na bezpecnost a pohodli pro uzivatele vozovky. Béhem pokladky a
zhutiiovani betonu se projevila vynikajici zpracovatelnost smési. Po 28 dnech zrani
betonu byly provedeny zkousky na pevnost v tahu ohybem. Hodnoty pevnosti v horni
vrstvé CB krytu pfevySovaly pfiblizné o 50 % hodnotu pozadovanou v prikazni zkousce.
Naméiena byla hodnota 8,3 MPa oproti pozadovanym 5,5 MPa. Naméfend pevnost
v tlaku 53 MPa, pfesahla pozadovanou pevnost 40 MPa o 30 %. Vyhovujici byly i
povrchové vlastnosti betonu, tj. rovnost, drsnost a svétlost. Po provedeni stavby byly
ucinény zavéry, ze je nutné shromazd’ovat materidly pro pfisti vyuziti vysokopecniho
cementu CEM III/A 42,5 N do CB krytd vozovek. Je nutné vytvofit podrobnou
dokumentaci nejen o pouzitém cementu a o vlastnostech betonu, ale také o okolnich
podminkach celé stavby.

5.6.6 Potrebnosti a aktualnosti projektu
Vzhledem ke svym vlastnostem a z divodu vyrazného dlouhodobého naristu silni¢ni
dopravy jsou vozovky s cementobetonovym krytem vyhledavanou konstrukci vysoce
zatizenych komunikaci. V CR dochézi v posledni dobé k vyznamnému oZiveni vystavby
silni¢ni infrastruktury. V roce 2006 doSlo k pfedani rekordnich 72 km novych useki
dalnic, na kterych mély vyznamny podil pravé vozovky s cementobetonovym krytem.
Pouziti smésnych cementli ma proti cementu portlandskému fadu vyhod, zejména:
e technologickych:
e mensi objemové zmény betonu,
e vyss$i odolnost proti vzniku alkalické reakce kameniva aj.
e environmentalnich
e vyuziti vedlejSich produkt - mikroplniva,
e niz§i energetické naroky na vyrobu smésnych cementt.
e ckonomickych — smésné cementy jsou levnéjsi.

5.6.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Ve struktufe cementového betonu jsou zastoupeny jak slozky, které se fyzikalné-
chemickych procesti probihajicich vramci tuhnuti a tvrdnuti cementového tmele
neucastni (plniva), tak slozky, které do téchto procesti aktivné vstupuji (predevsim pojivo
a voda). Soucésti smésnych cementii jsou vSak, mimo jiné, tzv. latentn¢ hydraulické
latky, jejichz chovani je v betonové smési podminéno ftadou riznych faktort
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(granulometrie, teplota smési, rychlost michani smési aj.). Tyto latky se za urcitych
podminek mohou chovat jako pojivo a za odliSnych podminek, resp. za odlisné
kombinace okrajovych podminek, se mohou chovat jako plnivo.

Typickym piedstavitelem latentné hydraulické slozky smésného cementu je jemné mleta
vysokopecni struska (JMVS), jejiz obsah a reaktivnost vyznamnym zptsobem ovliviiuje
mikrostrukturu cementového kamene a tim i jeho mechanicko-fyzikdlni vlastnosti,
véetné trvanlivosti.

Vystupem grantového projektu ma byt potvrzeni, jak je tym navrhovatelli prfesvédceny,
nebo naopak vyvraceni vhodnosti pouziti smésnych cement do cementobetonovych
krytt vozovek v Ceské republice. Déle uvedeni doporudeni tykajici se vyuziti smésnych
cementii do CB krytl vozovek.

5.6.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh uplatnéni vysledki
Vystupy grantového projektu jsou piesné specifikovany a ¢asoveé zasazeny v casti ,, Doba

casti Ceské odborné vetejnosti k vyuzivani smésnych cementti do vozovkovych CB krytt
a stanoveni vlivu jednotlivych slozek betonu na jeho odolnost betonu, definovani
doporuceni pro vystavbu CB krytd pfi pouziti smésného cementu. Z tohoto divodu
budou kladeny zvlastni naroky na pribéznou diseminaci vysledkd, jednak formou ¢lankt
v odbornych periodicich, a také formou odbornych diskusnich workshopt s odborniky,
kterym bude nabidnuto ,,on-line* sledovani pribehu feseni.

Navrzeny projekt mé tedy rozmér jak ryze domaci — vyuziti smé€snych cementi do CB
kryti v CR, tak i mezinarodni — stanoveni vlivu jednotlivych slozek betonu na jeho
odolnost a vytvofeni a ovéfeni metodiky pro studium mikrostruktury betont skenovacim
elektronovym mikroskopem.

Z vyse uvedenych divodi lze ocekavat publikaci vysledkt jak v domécich, tak i
zahrani¢nich odbornych ¢asopisech a konferencich.

Vysledky budou podpotfeny Sirokou a reprezentativni Skalou laboratornich zkouSek
standardnich betonovych téles z betonu s vyuzitim smésnych cementa.

5.6.9 Doba feSeni projektu

Casovy rozsah grantového projektu je navrhovan na obdobi tii let. ReSeni projektu se
predpoklada v 7 etapach.

5.6.10 Vysledky projektu
Jednim z nejdilezitéjich vysledki projektu bude navrh upravy narodni piilohy CSN EN

13877-1, ktery bude obsahovat doporuceni pro pouziti smé€snych cementti pro CB kryty
vozovek.
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5.6.11 Dilci vysledky v jednotlivych obdobich

Ucelenéjsim, i kdyz pouze studentskym pohledem na dneSni situaci v pouzivani
smésnych cementil do CB krytli vozovek, se zabyval Ing. Jakub Stuchlik ve své
diplomové praci ,,Ovéfeni moznosti vyuziti smésnych cementii vyrabénych v CR do CB
krytl vozovek®, na Univerzité Pardubice v roce 2006 pod vedenim navrhovatele tohoto
projektu. Tato prace se zabyva moznosti vyuZiti smésnych cementti do CB krytii v CR.
Cilem prace bylo ovéfit vlastnosti a moznosti vyuziti dvou druhli smésnych cementt
(CEM 1I/A-S a CEM 1II/A) do CB kryttl v podminkach CR. Jako referenéni cement byl
pouzit portlandsky cement.

5.6.12 ReSitelé projektu

Hlavnimi feSiteli projektu budou Univerzita Pardubice DFJP Katedra dopravniho
stavitelstvi a Eurovia. Pfi feSeni projektu bude vyuZito stavajici spoluprdce obou
instituci.

5.6.13 Odhad nékladii na feSeni projektu

Pokracovani vyzkumu a vyvoje je nutné zajistit ze statniho rozpoctu prostfednictvim
Technologické agentury CR a ze zdrojti dotéenych rezorti.

Naklady na realizaci se pohybuji ve vazbé na zvolenou technologii a jsou v fadu 3,5 az 4
miliony K¢.

5.7 Projekt cislo 7 Analyza agresivniho chovani Fidi¢i silni¢nich
vozidel

5.7.1 Struény popis projektu

Projekt se zaméfuje na agresivni, ofenzivni a jinym zplUsobem nebezpecné chovani
ridi¢d. Stavajici stav totiz neumoznuje provadét efektivni monitoring, dosdhnout ¢inné
eliminace potencialné nebezpeného chovani a systematicky takové chovani postihovat.
Ucelem projektu je aktualizovat a prohloubit analyzu vyskytu netolerantniho a
agresivniho chovani ¥idi¢d silni¢nich vozidel na silni¢nich komunikacich v CR, provést
klasifikaci téchto negativnich jevl co do jejich zdvaznosti, nasledkdl, ¢asu a mista, typu
pfislusn¢ho vozidla a ptfipadnych dalSich specifik tak, aby bylo mozno nebezpecné
situace pfedvidat a preventivné proti nim pusobit.

Pro snimani situace v terénu bude vyuzita nova technologie snimani integrovanych dat
na specificky vybavenych plovoucich vozidlech, kterd v dobé pilotniho experimentu
jesté nebyla k dispozici a bude uvedena do provozu na vhodném poctu disponibilnich
plovoucich vozidel. Byly téZ prohloubeny metody komplexni analyzy ziskanych dat,
metody analyzy psycho-neurologickych pfi¢in vzniku konverzi chovani fidich do
agresivniho stavu, jejiz specificnost bude ovéfena na vybranych vzorcich fidici na
pokrocilych dopravnich simulatorech. Budou ovéfeny moZnosti zvyseni rezistence fidich
proti takovymto konverzim charakteru jejich chovani pomoci specializovanych tréninkt
na bazi biologickych zpétnych vazeb.

102



TECHNOLOGICKA PLATFORMA

* * % EVROPSKA UNIE

[e=====rE
* *
. . ‘) I i : EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
Ministerstvo | primyslu * ok

u ohchodu INVESTICE DO VASi BUDOUCNOSTI

SILNICNI DOPRAVA

5.7.2 Ugel projektu

Zvyseni bezpecnosti dopravnich prostiedkii a snizeni jejich nehodovosti a zvySeni
bezpe€nosti a zivotnosti dopravni infrastruktury, preventivné-vychovné pusobeni na
fidice.

5.7.3 Cil projektu

Cilem projektu je v ndvaznosti na pilotni studii konanou v r. 2009 ve spolupraci MD CR,
RSDP policejniho presidia CR a FD CVUT aktualizovat a prohloubit analyzu vyskytu
netolerantniho a agresivniho chovani fidi¢d silni¢nich vozidel na silni¢nich
komunikacich v CR, provést klasifikaci téchto negativnich jevii co do jejich zavaznosti,
nasledkl, ¢asu a mista, typu pfislusného vozidla a pripadnych dalSich specifik. Bude
sledovan trend piipadnych zmén uvazovanych indikatori a provedena estimace jejich
pri¢in. Bude proveden rozbor ekonomickych i1 zdravotnich Skod témito jevy
zpusobenych. Nasledné¢ bude provedena analyza pfic¢in téchto jevii z hlediska socio-
psychologického i neurologického a navrzeny sméry pro omezeni jejich vyskytu.

Dil¢i cile:

e hlubsi analyza provedend na zaklad€ vysledkt pilotni studie z roku 2009 zamétend na
vyskyt agresivniho chovani fidi¢t motorovych vozidel na silnicich dopravni sité CR, a
to s vyuzitim technologie plovoucich vozidel, vybavenych ptedev§Sim novymi typy
zaznamovych kamer poskytujicich integrované informace o videozaznamech situace
pfed takto vybavenym vozidlem, jeho rychlosti, trase jeho pohybu (GPS),
akcelerace/decelerace a pticnych zrychleni a ¢asu zdznamu

e hlubsi integrovand analyza téchto zaznamii v projekci na cetnost vyskytu, co do
jednotlivych typt vozidel, lokalit a ¢asu a dalSich atributi, které by nasledné mohly
slouzit k predikcim téchto jevi
pfislusnych vozidel s tim, aby byli ochotni podrobit se komplexnimu vysetfeni jejich
psychofyziologickych parametri v disponibilnich specializovanych laboratotich

e vytvoreni specifickych scénaifli a uprava disponibilnich interaktivnich vozidlovych
simulator pro experimenty evokujici mozné agresivni chovani, méfeni dostatecného
poctu osob pii takovychto experimentech, doladéni méficich a analytickych metod

e ovéfeni moznosti ovlivnéni sklonu téchto specifickych osob k projeviim agresivniho
chovani za volantem pomoci specializovaného tréninku na bazi biologickych zpétnych
vazeb.

5.7.4 Prinosy projektu

Ptinos projektu nelze pfimo vy¢islit ve formé trzeb - hlavnim pfinosem je potom sniZeni
nehod a poctu zranénych ¢i mrtvych ucastnikt dopravy. Pokud Ize spoléhat na dopravni
statistiky, z nichz vyplyva, ze zhruba 80-90% nehod je zptisobeno lidskym selhanim a je
usuzovat, ze az jedna desetina nehod mtize byt bud’'to zmirnéna nebo eliminovana, pokud
jsme schopni detekovat nebezpecné chovani a toto redukovat. Nebezpecnym chovanim
se nema na mysli pouze rychla a agresivni jizda, ale také dalsi projevy ohrozujici ostatni
ucastniky a plynulost provozu. Jednd se napiiklad o chybovani nezkuSenych fidicu,
ofenzivni chovani, vynucovani ptrednostni jizdy silnéjSimi vozidly.
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5.7.5 Soucasny stav poznani a piedchozi FeSeni

V soucasné dob¢ se zvySuje mnozstvi agresivnich fidict, ktefi svym jednanim piimo
ohrozuji ostatni ucastniky dopravy. Tak se déje jednak bezohlednym manévrovanim,
umyslnymi vypady proti ostatnim ucastnikiim dopravy nebo neposkytnutim nutné
pomoci v piipadé nehody a urazu. Tyto situace jsou zachycovany pramyslovymi
kamerami pii sledovani provozu nebo pii zasazich Policie CR. Alternativné byly
provadény studie analyzou provozu. Vyhodnocovani v téchto ptipadech zajistuje lidsky
Cinitel.

V ramci dosavadniho zkoumani bylo zjisténo, ze agresivnimi fidi¢i mohou byt mladi,
nezkuSeni fidi¢i, ktefi nejsou schopni vyhodnotit dasledky svého chovani vcetné
souvisejicich dopadii nebo fidi¢i unaveni, vyCerpani, po velké fyzické ¢i psychické
zatézi, muze jit i o fidice pod vlivem omamnych nebo psychotropnich latek a také o
sebevédomé fidice obvykle vykonnych vozidel, ktefi si vynucuji privilegovanou pozici
pro svoje vozidlo. V roce 2009 byl proveden pilotni test na zaklad¢ tfimésic¢ni analyzy
vyskytu agresivnich projevil fidi¢t na vybranych silnicich CR v rozsahu cca 12.000 km.
Vysledkem bylo mimo jiné, ze kazdych cca 8-10 minut jizdy se ptisluSné plovouci
vozidlo setkalo s né&jakym agresivnim projevem okolnich ftidich. Pro omezeni
disponibilnich finan¢nich prosttedktt MD CR nebylo v této analyze dale pokracovano, i
kdyz by to bylo byvalo velmi Zadouci. Vysledky byly publikovany naptiklad ve zpravach
Spoleéné laboratote spolehlivosti systémi Dopravni fakulty CVUT a Ustavu informatiky
AVCR, LSS 377-09 nebo LSS 376-09.

5.7.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Zvysujici se intenzita dopravy vyZaduje stale dimysInéjsi zajiSténi plynulosti a v ptipadé
piekazek v dopravnim proudu také jejich v€asné odstranéni, v ptipadé¢ nehod zaroven
ucinné predchdzeni koliznim stavim. Lze toho dosdhnout jednak tim, Ze budou
zptisnény podminky pro vstup mezi ucastniky dopravy daného typu nebo budou
stanoveny vysoké sankce za ptekroceni pravidel (a tyto budou identifikovany a s velkou
pravdépodobnosti perzekuovany) anebo bude kvalita fidi¢i udrzovana a zlepSovana
tréninkem. Nazorny piiklad zvySujici se agresivity a netolerantniho jednani v dopraveé
jsou dvé medialn€é zndmé dopravni nehody z jara roku 2011. V prvnim piipadé¢ Lubos
Lacina svym vozem vytlac¢il z dalnice D1 viiz znacky Mazda, ve kterém sedély dvé
osoby, a ten po n€kolika pfemetech skoncil na stfeSe. Soudni znalec v tomto piipadé
prohlésil, ze se jenom zazrakem fidi¢ce a jejimu spolujezdci nic vazného nestalo. V
druhém ptipadé Ale§ TrpiSovsky dojel na dalnici D1 pomaleji jedouci vozidlo v levém
pruhu. Toto vozidlo zprava piedjel, zafadil se pied ndj a zadal prudce brzdit. Ridicku
donutil zcela zastavit v nejrychlejSim pruhu déalnice. Tento manévr opakoval o n¢kolik
kilometrii déle u jiného vozu. Ridi¢ druhého vozidla viak na tento manévr uz nestaéil
zareagovat a do terénniho mercedesu najel. Bohuzel tyto dva piiklady jsou jenom
vrcholkem ledovce dopravnich nehod s podtextem agresivniho jednani fidica.

5.7.7 Rizika dosaZeni cile projektu
V soucasné dobé jsou jiz k dispozici téméf vSechny potiebné metodické a fyzické
komponenty pro uspésné feseni projektu. Jeho feSeni by mohly ohrozit pouze nenadalé
udalosti.
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Rizikem dosazeni cile mize byt absence spole¢nych znakti chovani agresivnich nebo
ohrozujicich fidicl. Protoze ale agresivni jizda ma nékolik spole¢nych atributi (ndhla
zména sméru nebo rychlosti, Cast¢ zmény jizdnich pruhii, vyznamné piekroceni
rychlosti, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti apod.), toto riziko pravdépodobné neohrozuje
uspésné tesSeni projektu, protoze jiz mame k dispozici vysledky studie na toto téma,
zpracovavané jednim z fesSitelq.

5.7.8 Popis zptusobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki
Vysledky dosazené v ramci projektu maji celospolecensky vyznam a jejich dosah je
nadnarodniho charakteru. Uplatnit se mohou v ramci tvorby budouci legislativy,
standardli, doporuceni ¢i technickych norem v oblasti dopravnich prostiedkid a
dopravnich staveb. Jejich uzivatelem pak mohou byt primyslové podniky ¢i
poskytovatelé sluzeb ve vyse jmenovanych oblastech.

5.7.9 Doba feSeni projektu
Ptedpokladané feseni projektu je 3 roky.
1. rok
e Vybaveni a pfiprava plovoucich vozidel — specializovand z4dznamové zatizeni pro
integrovand vizudlni, satelitni a dynamicka data naptiklad kamery Huetermann jejich
instalace do vybranych plovoucich vozidel. Piiprava specializovanych datovych bazi
pro uchovavani ziskanych experimentalnich dat.
e Sbér integrovanych dat o agresivnich projevech fidi¢di — provadéni sbéru
integrovanych dat o agresivnich projevech fidi¢t na vybranych trasach silni¢ni sit¢ CR
a zahajeni jejich analyzy. Tomu bude pifedchdzet testovaci provoz soubézné s
pfedchozim ukolem.
2. rok
e M¢feni a analyza ziskanych dat — pokracovani ve sbéru integrovanych dat o
agresivnich projevech fidi¢i na vybranych trasach silni¢ni sit¢ CR, tak aby byla
komplexné pokryta z hlediska geografického, denni a tydenni i ro¢ni doby. Provadéni
jejich hloubkové analyzy.
3. rok
e Analyza moznosti tréninku ke zvySené rezistenci viici agresivité — na zakladé analyzy
ziskanych dat budou zkoumany hlavni pfi¢iny konverzi chovani fidi¢t k agresivnim
formam a ovéfovany moznosti zvySeni jejich rezistence vii¢i nim na zékladé vhodné
kombinace biologickych zpétnych vazeb (ve specializovanych laboratofich fesitele).
[ ]

5.7.10 Dil¢éi vysledKky v jednotlivych obdobich
e H - poskytovatelem realizované vysledky - vysledky promitnuté do schvalenych
strategickych a koncepcnich dokumenti VaVal orgédni statni nebo vetejné spravy = 1
e R-Software=1
e D - Clanek ve sborniku = 3
e J- Clanek v odborném periodiku (¢asopise) = 1
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5.7.11 Resitelé projektu

e CVUT v Praze, Fakulta dopravni
e Reditelstvi sluzby dopravni policie PCR
e Predpoklada se ucast subjekta ¢innych v oblasti dopravni psychologie

5.7.12 Odhad nakladi na FeSeni projektu
Naklady na feSeni projektu byly odhadnuty ve vysi 4 mil. K¢.

5.8 Projekt cislo 8 Zavedeni evropského standardu poskytovani
dopravnich informaci do praxe v CR

5.8.1 Strucny popis projektu
Smérnice ITS (2010/40/EU) ukladd clenskym statim zavést format DATEX II pro

vyménu dopravnich informaci (DI) komerénimi subjekty. Projekt si klade za cil jeho
zavedeni do CR.

5.8.2 Uéel projektu
Projekt umozni pfipravit a zavést nové postupy pro cileny rozvoj CR a jejich regiond,
pro posileni jeji pozice v EU v rdmci probihajiciho evropského integra¢niho procesu.
Obor dopravnich informaci je velmi vyhledavanou investici do budoucna, predevsim v
zahranici, a je siln€ podporovan politikami EU.
Ministerstvu dopravy umozni fundované plnit pozadavky EK na zavadéni smérnice ITS
(2010/40/EU) a jejiho Akéniho planu, primyslu pak pfipravit se na vysledky, které
panevropska integrace.
Pro DIC (napt. NDIC) pak projekt pfinese navod, jak tento pozadovany format zavést, a
navic moZnost podilet se na pfeshrani¢nich evropskych projektech se zahranicnimi DIC
optimalizovat své provozni naklady apod.

5.8.3 Cil projektu

Cilem projektu je zavedeni formatu DATEX II. V prvnim roce projektu budou stanoveny
obchodni 1 technické parametry pro uspésné zavedeni formatu DATEX II do praxe v
podobé Ceské technické normy (aplikacni pokyn) a vypracovany podklady pro nasledny
pravni predpis, ktery je pro tento ucel EU poZadovan.

V druhém roce poté cili projekt na proskoleni dotéenych organti statni spravy o potiebé
pouzivani formatu DATEX II (Skoleni, pfirucka a nau¢ny web) a také vyvine rozhrani
pro konverzi stavajicich pouzivanych formati pro vyménu DI do formatu DATEX 1.

5.8.4 Prinosy projektu
Projekt umozni celistvé zakotvit pozadavky evropské legislativy (smérnice 2010/40/EU)
do ceského prostiedi jednotnym a uspornym zpiisobem do casovych termind
pozadovanych EK (Rozhodnuti C(2011) 289). Na zakladé podkladii pro MD CR vznikne
uceleny dokument, ktery bude moci MD CR v priibhu feseni projektu, ¢i piipadné po
jeho skonceni, predlozit vladé k naslednému usneseni a tim splnit pozadavky EU 1
narodni pozadavky.
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Dopravni politika Ceské Republiky (2005-2013, Aktualizace 2011)) vychazi piedevsim z
pozadavkli EU; v c¢lancich 4.1.1, 4.2.2 vymezuje sva opatieni smérem k zavedeni
DATEXu (4.1.1) a podpofe rozvoje a vzniku center fizeni dopravy (4.2.2) ¢i zajiSténi
vzdélavani a pripravy odbornikli na ukoly v dopravé (4.3.4). Navrhovany projekt tak
odpovida na nejnovéjsi pozadavky EU i narodni strategie.

Vysledky budou promitnuty do legislativy CR (Hleg), koncepéni strategie MD CR na
dalsi roky a pro prezentace integrace CR do EU. Celistvé legislativni feseni 1ze nasledné
nabidnout napt. zemim Visegradské ctyrky.

5.8.5 Konkrétni piinosy jsou:

Splnéni pozadavkl EU na zavedeni formatu DATEX II do praxe.

Snizeni nakladd spojenych s implementaci piijmu a vyuziti DI. Stav, kdy je import DI
unikatni tlohou, se zméni v standardni feSeni, dostupné na trhu jako komodita.
Zvyseni strukturélni kvality DI.

5.8.6 Soucasny stav poznani a piredchozi FeSeni

Jednou ze stézejnich aktivit Akéniho planu je zavadéni uptednostiiovaného formatu pro
poskytovani DI — DATEX II v ramci Prioritni oblasti I: Optimalni vyuziti dat o silni¢ni
siti, dopravnim provozu a cestovani.

V zemich byvalé EUI1S5 je format DATEX pouzivan pro komunikaci mezi dopravnimi
centry, nebot’ je vhodny pro pfenos velkého objemu dat. Web www.datex2.eu uvadi 8
zemi a 11 DIC.

V Ceské republice vznikla jednotliva DIC nedavno a zavedla pro pienos dat sviij vlastni
format (DDR) vyuzivajici RDS-TMC podle EN ISO 14819-2 (Alert-C), zavedené v roce
2004.

Pro vSechny nové ¢lenské zem¢ EU27 je DATEX II zcela novym formatem, pro ktery
neexistuje zadny aplika¢ni pokyn, ani jiny ptedpis, kromé evropskych norem CEN TS
16157-1 az 3, jez jsou v soudasné dobé zavadény do soustavy CSN.

5.8.7 Potiebnosti a aktualnost projektu

Evropskd Komise ve svych strategickych dokumentech vyty€uje nékolik cili pro
udrzitelnou mobilitu, které vychéazeji jak ze smérnice ITS (2010/40/EU), ale i z Bilé
knihy EU o dopravé (2011). Diky témto strategickym dokumentim byla na néarodni
trovni v roce 2011 zpracovana aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky (2005-
2013).

Ta ve svych opatfenich jasné vymezuje jako jednu z priorit DATEX a déle vznik a
rozvoj dopravnich informacnich center (DIC) a proskoleni piislusnych odbornikd.

Pro panevropskou sluzbu poskytovani dopravnich informaci (DI) komerc¢nimi subjekty
byl zvolen format DATEX II, ktery je jiz dnes firmou Google preferovanym formatem
pro vyménu DI. Na rozdil od statti E15, kde je tento format bézn¢ pouzivan (8 stati) pro
vyménu velkych objemii dat mezi DIC, neni tento format dosud v CR pouZivan a
piechod ze stavajici specifického formatu nebude snadny jak organizacné, tak technicky.
Pomoci DATEX II budou moci ¢eské DIC komunikovat se zahranicnimi DIC a dale
budovat Evropou podporovanou pieshrani¢ni spolupraci skrze individualni evropské
projekty. Ceské firmy budou moci nejen nabizet nové panevropské sluzby ("prodavat
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dopravni informace na globalnim trhu"), ale 1 vyvijet pfislusné softwarové aplikace pro
panevropsky trh.

Pro Ceskou republiku je fadné zavedeni nového formatu velmi daleZité, nebot’ umozni
poskytnout povéfenému orginu, MD CR, potiebné podklady pro plnéni evropské
integrace v pozadované zpraveé pro EK o plnéni pozadavkl smérnice ITS (2010/40/EU),
mezi které zavedeni DATEX II patii jako jedna z priorit. To pfispéje k posileni pozice
CR v EU, v ramci probihajiciho evropského integra¢niho procesu.

5.8.8 Rizika dosaZeni cile projektu

Diky tomu, ze navrhovatelé projektu maji velké teoretické i praktické zkuSenosti s
realizaci projektli z oblasti normalizace a konkrétné s datovym formatem DATEX II, ma
tento projekt jen minimalni riziko neuspéchu.

5.8.9 Doba feSeni projektu

1. rok

VSTUPNI ANALYZA:

Poznatky pro vstupni analyzu budou fesitelé cerpat ze schvalenych evropskych norem a
navrhii dalSich norem, dale z webového portdlu www.datex2.eu, ptimo od kolegl z
CEN/TC 278/WG 8, kteti maji s DATEX II praktické zkuSenosti, z vysledkt evropského
projektu Easyway a ze studii zadanych Evropskou Komisi v rdmci Prioritni oblasti L.
ZPRACOVANI NAVRHU CSN (APLIKACNIHO POKYNU):

Na zékladé zkuSenosti partnerti budou podklady analyzovany pro nasledné zpracovani
navrhu Aplika¢niho pokynu pro implementaci v podobé bud’ rezortniho ptredpisu MD
CR, nebo ¢eské technické normy.

2. rok

SKOLEN{ ZAINTERESOVANYCH STRAN A ZPRACOVANI SOFTWARU:

Na zaklad¢ schvalené normy bude mozno zahdjit prace na ptirucce pro nasledné Skoleni.
V uzké spolupraci s MD CR a UNMZ a s jejich zastitou bude uspofadano jedno &i vice
Skoleni pro vetejnou spravu a jedno Skoleni pro komercni sféru (diivodem je odlisny
obsah (cil) Skoleni). Paralelné s ptfiru¢kou bude vytvofen i webovy informaéni portal,
ktery bude prezentovat obsah Skoleni Siroké vetejnosti.

Bude zfizen i1 webovy portdl v anglickém jazyce pro publikaci planu a pribéhu
implementace DATEX.

5.8.10 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich
Zprava pro MD CR o zavadéni DATEX II (RIV:X - jiné)
Podklady pro MD CR uréené pro odpovéd do EU s ohledem na plnéni pozadavki
smérnice 2010/40/EU zpracované vzdy k terminu odpovédi do EU. Vysledky feSeni
budou také pouzity jako podklady pro legislativni feSeni pro splnéni pozadavkl smérnice
v CR. Bude ziizen web Vv anglickém jazyce na podporu odpovédi CR do EU a pro tdely
nabidky pro staty Visegradské Ctyiky
Aplikacni pokyn (RIV: Hieg @ Hneleg)
Technicky predpis v podobé CSN, obsahujici zavazné pokyny pro implementaci DATEX
IT v CR. V piipadé potieby bude vyhotoven i resortni predpis MD CR. Tento piedpis
bude nasledné pouzit pro zavedeni DATEX II v praxi (2014-2015 v souladu s pozadavky
EU)
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Odborné¢ skoleni uzivatel o formatu DATEX IT (RIV:X - jingé)

Na zaklad¢ zpracovaného Aplikacniho pokynu a dalSich podkladi z analyzy bude
vypracovano zevrubné vysvétleni DATEX II v podobé¢ piirucky, ktera bude vytisténa a
distribuovana pro tucastniky $koleni. Skoleni bude probihat po cely 2. rok FeSeni.
Vysledkem je zvySeni povédomi uzivateli (nova informace) o tomto formatu, jak jej
nasadit a pouzivat

Software pro konverzi v praxi: prevody ¢iselniki udalosti (datex - alert-c) (RIV:R)
Softwarova aplikace vytvofena na zékladé¢ projednanych parametri uvedenych v
Aplikacnim pokynu pro zavedeni DATEX II, slouzici pro ptevod dopravnich informaci
ze stavajicich format (Alert-C) do nového formatu DATEX II. Bude obsahovat popis
pravidel pro pievod dat (dopravnich informaci) ze stavajicich formati do nového
formatu DATEX II, pfedevsim pievody ¢iselnikti udalosti (datex - alert-c).

5.8.11 ReSitelé projektu
Resitelsky tym tvoii tif organizace.
o Ceské vysoké udeni technické v Praze - Fakulta dopravni
e (Centrum Dopravniho Vyzkumu (SILMOS).
e TamTam Researchs.r. o.

5.8.12 Odhad nékladii na feSeni projektu
Néklady na feSeni projektu byly odhadnuty ve vysi 3,1 mil. K¢&.

5.9 Projekt ¢islo 9 Pisobeni rusivych vizualnich vlivii na bezpec¢nost
jizd
5.9.1 Strucny popis projektu
Projekt se zaméfuje na intenzitu, s jakou rizné externi vlivy ptisobi na soustfedéni fidice
a odvadi jeho pozornost od fizeni vozidla. Mezi tyto vlivy plisobi kromé jiZ v pfedpisech

oSetfeného telefonovani také obsluha nejriznéjsich asistencnich systému vozidla, jidlo,
piti, navigace a informacni sdéleni vné 1 uvnitt vozidla.

5.9.2 UCcel projektu
Zvyseni bezpe€nosti na silnicich, optimalizace ergonomie pracovisté fidice.

5.9.3 Cil projektu

ZvySeni bezpecnosti dopravnich prostfedkii a sniZzeni jejich nehodovosti a zvySeni
bezpecnosti a zivotnosti dopravni infrastruktury.

5.9.4 Prinosy projektu
Ugelem projektu je vysetfit miru, do jaké fidice odvadi jednotlivé podnéty od fizeni.
Tyto podnéty nasledn€ mohou byt eliminovany (externi podnéty informacniho
charakteru, aktivity béhem fizeni vozidla) nebo regulovany takovym zplsobem, aby
jejich naruseni procesu koncentrace bylo co nejmensi (ovladani systémt vozidla).
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Na zaklad¢ simulaci v riznych situacich a s riznymi podnéty bude méfena reakéni doba
fidi¢e a presnost odezvy na tyto podnéty. Podle tohoto vystupu bude mozno nasledné
upravit ergonomii vozidla (prostiedi simulované trati).

5.9.5 Soucasny stav poznani a piedchozi FeSeni

Fakulta dopravni CVUT se na svém specializovaném pracovisti DSRG dlouhodobé
vénuje experimentalni ¢innosti ve vyzkumu interakce mezi ¢lovékem a strojem (HMI),
Vv piipad¢ automobill s vyuzitim vozidlovych simulatort. Pti vyzkumu také spolupracuje
s prumyslovymi podniky, které v oblasti HMI pisobi.

5.9.6 Poti‘ebnost a aktualnost projektu

V soucasné¢ dobé neexistuje na trhu vozidlo, které by pfichdzelo bez systémi,
podporujicich fizeni. Jedna se bud’ o systémy aktivni bezpecnosti, které napomahaji ke
kontrole trakce, manévrovani ¢i brzdéni, signalizuji k fidi¢i nestandardni stav v riznych
oblastech, zlepS$uji vidéni v noci atd. VétSina z nich plsobi prostfednictvim vizudlnich
podnétti. Bohuzel tim odvadi fidi¢e od sledovani aktualni situace v okoli vozidla a mize
kratkodobé¢ zhorsit bezpecnost v okoli daného vozidla. Je proto nutno vysledovat, do jaké
miry ohroZuji tyto podnéty bezpecnost a ptipadné také navrhnout optimalizaci umisténi,
ptipadné signalizace k fidici.

5.9.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Rizikem dosaZeni cile miZe byt nemoznost optimalizovat situaci v kabin€ takovym
zpusobem, aby byla zlepSena koncentrace fidi¢e na vykon fizeni vozidla.

Popis zpisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledka

Optimalizace vnitiniho prostoru kabiny a pfipadné i prvka dopravni infrastruktury mtize
zasadné zlepsSit bezpecnost dopravy, protoZe majoritni podil na dopravnich nehodach ma
nepozornost fidice, coz v piipad¢ nékterych skupin fidi¢d mtze byt zplisobeno ptiliSnou
naroc¢nosti ovladani ptidavnych funkci vozidla na pozornost fidice.

Vysledky se uplatni jak celospoleéenském dopadu, tak mohou byt vyuzity v oblasti
pramyslu. Zde se jednd zejména o vyrobce, ndvrhafe vozidel ur€enych pro provoz na
pozemnich komunikacich.

5.9.8 Doba feSeni projektu
Piedpokladané feSeni projektu je 3 roky.
1. rok
e Upravy SW a HW vozidlového simulatoru (eyetracking)
e Vytvoreni novych scénait pro vozidlovy simuléator
e Navrh experimentu a metodiky méteni
2. rok
e Experimenty na vozidlovych simuldtorech
3. rok
e Analyza ziskanych dat
e Usporadani vysledki a jejich souborna publikace
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5.9.9 Dilci vysledky v jednotlivych obdobich

R - Software = 2

D - Clanek ve sborniku = 5

J - Clanek v odborném periodiku (&asopise) = 3

B nebo N — Odborna kniha nebo certifikovana metodika = 1

5.9.10 Reitelé projektu

CVUT v Praze, Fakulta dopravni

Ustav informatiky AVCR

ZCU, Fakulta aplikovanych véd, KIV

Predpoklada se ucast subjektli ¢innych v oblasti dopravni psychologie

5.9.11 Odhad nékladi na feSeni projektu

Naklady na feSeni projektu byly odhadnuty ve vysi 5,2 mil. K¢.

Navrhy projekti pracovni skupiny bezpeénost silni¢niho provozu jsou rozdéleny do
dvou céasti:

Prvni c¢ast (projekty 10 — 12) presahuje ramec zadani této etapy a podrobn&ji
rozpracovava vyzkumna témata uvedena v Portfoliu projekta - 5. etapa projektu TPSD

(v této etapé feSeni se oznacuji jako projekty a v nich definované oblasti jako dil¢i
projekty) a slouzi jako doplikova informace pro komplexni vyzkumné feSeni
problematiky bezpecnosti silnicniho provozu.

Druha c¢ast (projekty 13 — 15) zahrnuje projekty ve struktuie odpovidajici struktuie
navrhovanych projektl ostatnich pracovnich skupin.

5.10 Projekt ¢islo 10 Bezpe¢na pozemni komunikace

5.10

.1 Struény popis projektu

Bezpetna pozemni komunikace sama o sobé vytvaii prostiedi, které minimalizuje vznik
rizikovych situaci a pfipadnych dopravnich nehod, ale soucasné takeé spoluplisobi
v interakci s bezpecnym vozidlem a bezpecnym chovanim tcastnika silni¢niho provozu
na vytvoreni bezpecné silni¢ni dopravy. Takové pojeti vzajemného spoluptisobeni celého
systému je zdkladni podminkou pro Gspésné feseni nehodovosti. Parametry povrchovych
vlastnosti vozovek ovliviiuji bezpecny pohyb vozidla po komunikaci, prostorové
parametry komunikace a jejtho vybaveni jsou dominantnim prvkem ovlivilujicim
chovani ucastnikli silni¢niho provozu. Jejich uspofddani pak také ovlivituje zavaznost
nasledki nehod.

Navrhované dil¢i projekty pokryvaji zékladni oblasti potencidlnich moznosti
kvalitné&jsiho ptizpisobeni parametri silniéni komunikace nartistajicim potiebam silni¢ni
dopravy a tedy i permanentné se ménicim podminkam silni¢niho provozu.

Zahrnuji:
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a) Prostorové utvaieni pozemni komunikace
Kromé¢ analyzy vlivu jednotlivych prvkll komunikace na vyskyt a zdvaznost nehod je
tteba zohlednit 1 jeji bezprostfedniho okoli, které ovliviiuje predevSim zavaznost
nasledkt nehod. RovnéZ je nezbytna analyza a vyhodnoceni jejich vzajemné interakce
zohlediiujici vnimani tohoto prostoru ucastnikem silni¢niho provozu ve vsech jeho
kategoriich. Stejn¢ tak by méla byt zohlednéna vzajemnd interakce mezi komunikaci a
dopravnim prosttedkem. Tento pfistup znamena uzkou provazanost s navaznymi
vyzkumnymi tématy zamétenymi specificky na lidského cinitele a vozidlo. V tomto
projektu je zahrnut vyzkum jednotlivych parametrii samovysvétlujici a odpoustéjici
komunikace a postupné stanovovani jejich parametrti.

b) Nehodové lokality
Systémovy vyzkum feSeni nehodovych lokalit bude feSen v roviné kauzalni i sanacni.
Kauzalni ¢ast se zaméfi nejen na fundovanou analyzu rizikovych elementl konkrétni
lokality, ale 1 na systémové utfidéni téchto dil¢ich poznatki a jejich zobecnéni. V sana¢ni
¢asti bude dlouhodobé sledovana a vyhodnocovana uc¢innost realizovanych opatieni i v
casovém vyvoji. Déle je tfeba ji zaméfit na kritéria vybéru nejucinnéjsich bezpecnostnich
opatfeni zalozenych na cost-benefit analyze.

c) Organizace a fizeni dopravy
Vyzkum komplexu opatfeni v oblasti organizace a fizeni dopravy bude pokryvat
systémova, koncepcni a principidlni feSeni, oblasti specifickych problému i jednotlivé
konkrétni ndstroje a opatfeni na komunikacich se smiSenym provozem motorové a
nemotorové dopravy. Podstatnd ¢ast bude specificky zamétfena na feSeni intravilanovych
komunikaci zahrnujicich zklidiiovani dopravy, tvorbu sdilenych prostorti, ochranu
zranitelnych Gc¢astniki provozu, rozvoji siti pro nemotorovou dopravu apod. Sledovani
vlivu vybranych opatieni na uroven bezpec¢nosti silniéniho provozu. Podpora zavadéni
ziskanych védomosti do praxe i formou vyuky na VS, $koleni a seminai.

d) Komunikace s niz§im dopravnim zatizenim
Vyzkum bezpecnostnich aspektli na komunikacich s niz§im dopravnim zatiZenim je stéle
nedostate¢né prozkoumana C€ast provozu na siti pozemnich komunikacich. Jedna se
predev§im o komunikace nizSich tfid v extravilanu, které jsou ve spravni ptisobnosti
krajskych organtli, které vSak hraji klicovou roli pro zajiSténi mobility na mistni a
regionalni urovni. Sice piendSeji mensi proporci dopravniho zatizeni, ale pro mnohé
ucastniky silni¢niho provozu jsou nejfrekventovanégjsi ¢asti dopravni infrastruktury, ktera
zajistuje dopravni obsluznost jejich bydlisté. Pfitom v soucasné ekonomické situaci
nelze oc¢ekavat vyraznéjsi investice do zvySovani urovné kvality jejich sluzeb. O to vétsi
vyznam bude kladen na hleddni u¢innych feSeni, kterd budou finan¢né ptijatelna a také
dostatecné zdlivodnitelna.

e) Dopravné-inzenyrské charakteristiky
Neustale rostouci motorizace obyvatel a z ni vyplyvajici vyssi zatizeni silni¢ni sité si
vyzaduje soustavny vyzkum a prabéznou analyzu dopravné-inzenyrskych charakteristik
dopravniho proudu se specifickou orientaci na bezpecnost silni¢niho provozu. Zde se
piedpokladéd rozvoj néstrojii pro modelovani dopravy a simulacnich metod a postupt,
aplikace stochastickych metod 1 vyuZziti progresivnich informaénich technologii.
Vyuzivani aplikaci silni¢ni telematiky pro zvySeni bezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich bude vyznamnou oblasti zajmu v tomto vyzkumné tématu. Pozornost bude
orientovana 1 na zkoumani faktorG ovliviiyjicich bezpecnost silni¢niho provozu v
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souvislosti s rozdilnym chovanim fidich v dopravnich proudech s odliSnymi
charakteristikami.

f) Dopravni znaceni a vybaveni komunikaci
Dopravni znaceni a vybaveni komunikaci je dilezitym prvkem vizuélni orientace fidice a
vyznamn¢ determinuje jeho chovani v provozu. Vyzkum a hodnoceni parametra
dopravniho znaceni a vybaveni komunikaci je stdlou vyzvou pro vyzkum a vyvoj novych
prvkl a zafizeni, které mohou U¢inné napomahat pfi vytvareni bezpecného dopravniho
prostoru. Kromé toho existuje cela fada naprosto rtiznych specifickych prvki, které jsou
svym dopadem vicespektralni a vyzaduji si zvlastni pozornost. Patii sem naptiklad
stromy historicky umisténé ptimo do silni¢niho télesa, reklamni zafizeni, silni¢ni objekty
jako tuhé pevné prekazky a celé fada dalSich. Stale nedofeSenym problémem jsou stromy
podél komunikaci, které zejména na komunikacich nizSich tfid vytvareji smrtici
potencial v pfipadé narazu vozidla.

g) Interakce vozidlo - vozovka
Stav povrchu komunikace prokazateln€ ovliviluje brzdnou drdhu vozidel, zejména na
mokré vozovce ji vyznamnym zpusobem prodluzuje a znamena zvySenou miru rizika.
Toto riziko znamena ohroZeni nejen pro vozidlo samotné napf. pii nepiimétené rychlosti
jizdy ve smérovych obloucich, ale je vaznym rizikem pii stfetech s ostatnimi ucastniky
silni¢niho provozu, napt. chodci. Novy vyzkum interakce vozidlo — vozovka z pohledu
Casové degradace parametrii povrchu vozovek, novych technologii konstrukce vrchni
vrstvy vozovek a v neposledni fadé i nové konstrukce pneumatik je nezbytny pro
definovani parametri kvality povrchli vozovek o optimalizace ¢asového harmonogramu
jejich udrzby a oprav i technickych pozadavki na pneumatiky.

5.10.2 U&el projektu

Utelem projektu je ziskat aktualizované poznatky o souvislostech mezi technickymi
parametry silni¢nich komunikaci, provoznimi podminkami a interakci s dal$imi
subsystémy (vozidlo, ¢lovek) a o jejich vlivu na vznik rizikovych situaci a v kone¢ném
diisledku na bezpecnost. Jednotlivé dil¢i projekty jsou zaméfeny tak, aby koncentrované
analyzovaly specifické provozni podminky a prvky komunikaci. Toto Clenéni umozni
cilen¢ hledat opatfeni efektivni smétujici ke zvySeni bezpe€nosti v danych oblastech a
rovnéZ na testovacich pfipadech a pilotnich studiich a realizacich ovéfovat jejich
o¢ekavané piinosy.

5.10.3 Cil projektu

Cilem feSeni tohoto projektu je bezpecna silni¢ni komunikace, kterd v budoucnosti zajisti

naplnéni nulové vize zavaznych nasledkli nehod.

Postupnym cilem je vytvaret nové silni¢ni komunikace a dle moznosti pfetvaret existujici

komunikace tak, aby respektovaly fyzické a psychické moznosti a omezeni lidského

Cinitele 1 jeho fyziologické parametry.

Cilem je silnice:

e samovysvétlujici, tj. takova, kterd dava fidi¢i jasnou informaci o jeho chovéni a
ocekavanych situacich a

¢ odpoustéjici, tj. takova, na které v pripad¢ selhani lidského Cinitele a vzniku nehody
nedojde k zavaznym nasledkiim na zdravi nebo dokonce k usmrceni.
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5.10.4 Prinosy projektu
Reseni by méla vytvafet podminky pro postupny vyvoj a zdokonalovani nastroji a
parametr bezpecné silni¢ni infrastruktury v celé jeji komplexni funkci tak, aby ve své
findlni podobé mohla byt samovysvétlujici s jasnou informaci fidi¢i o zpusobu jeho
chovani v oCekavanych situacich a dostateCcnou moznosti se pfipravit na neocekavané
situace a soucasn¢ i odpoustéjici, kdy v ptipad¢ jeho selhani at’ jiz nezavinéného ¢i
poruseni pravidel a vzniku nehody nedojde k zavaznym nasledkiim na zdravi nebo
dokonce k usmrceni.
Tento metodicky pfistup vyznamné piispéje k preventivnim intervencim na silni¢ni siti a
soucasn¢ i usnadni vypracovani modelovych sana¢nich opatieni.
Uplatnéni vysledk feSeni projektu bude mit vyznamny piinos pro zvyseni bezpecnosti
na naSich silnicich. Z provedenych rozbort skute¢nych pfi¢in dopravnich nehod
vyplyva, ze komunikace se bud’ pifimo, ale pfedevSim nepiimo ve spoluplisobeni
s vozidlem a lidskym cinitelem, podili na jedné tfetin€ jejich vzniku. Kazdé vylepsSeni
technickych nebo provoznich parametrl silnice tedy znamend nezanedbatelné snizeni
nejen vyskytu nehod, ale i zavaznosti jejich nasledka.
Pfitom je tfeba si uvédomit, Ze stavebni opatieni na komunikaci maji trvaly charakter a
trvale formuji dopravni podminky a jejich bezpecnostni dopad. Jejich volba a
ptizptisobeni konkrétnim mistnim podminkdm ma proto velky vyznam pro jejich
efektivitu a miru navratnosti vlozenych prostiedkli. Neznamend to tedy, ze kazdé
bezpecnostni opatfeni je univerzalné pouZitelné. Pied jeho zavedenim je tfeba peclivé
analyzovat konkrétni mistni podminky a posoudit jejich ocekavany vliv na snizeni
nehodovosti.
Upravy stavebnich parametri patii mezi finanéné nejnaroénéjsi opatieni, proto je tieba
jejich volbé vénovat mimofaddnou pozornost. Na druhé strané existuje celd fada tzv.
nizkondkladovych opattfeni pouzitelnych naptiklad pii feSeni nehodovych lokalit nebo na
komunikacich s niz§im dopravnim zatizenim.
Ze zahrani¢nich zkuSenosti, potvrzenych 1 v naSich podminkach vSak obecné plati, ze
investice do bezpecnostnich opatieni patii z hlediska celospolecenskych nakladii mezi
nejefektivnéjsi.

5.10.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Ptehled ukoncenych i feSenych projektd vyzkumu vyvoje u nas i1 v zahrani¢i dava
najevo, ze existuje velké mnozstvi jiz vykonané prace a stav poznani je na vysoké
urovni. Je proto zbyte¢né v omezeném rozsahu této zpravy sumarizovat soucasna feseni
a analyzovat jejich vysledky.

Tato situace je vSak podtrzenim mimotadné dulezitosti peclivé reSerSe pred zapocetim
feSeni kazdého konkrétniho projektu a vyhodnoceni dosavadnich poznatkll a zkuSenosti
ve vazbé na jeho cil a ucel.

5.10.6 Poti‘ebnosti a aktualnost projektu

Ptedchozi konstatovani vede k pfirozené otdzce o potiebnosti novych vyzkumnych
ukold, kdyz jiz bylo ,,vSe vyzkoumano®.

Dynamicky rozvoj silni¢éni dopravy a zn& vyplyvajici pozadavky na kapacitu
komunikaci, omezené finan¢ni zdroje na jejich vystavbu, rekonstrukci a dokonce 1 na
pfiméfenou Udrzbu jejich stavu, trvald zména provoznich podminek a netinosné lidské a
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ekonomické ztraty zpisobené nehodovosti jsou vSak zdsadnim argumentem pro
potiebnost a aktualnost projektu. Tyto neustale se ménici podminky vyzaduji nejen revizi
existujicich feSeni, kterd se dosud osvédCovala, ale jiz neptindseji potiebny efekt, ale
také nova feSeni reflektujici nové moznosti novych technologii, materidlt, fidicich
procest a piredevsim informacnich technologii.

5.10.7 Rizika dosaZeni cile projektu
Rizika naplnéni cilli projektu jiz nespocivaji v samotném vyzkumu a urovni jeho kvality.
Vyzkumné postupy, procesy, posouzeni efektivnosti a ndvratnosti vlozenych prostredk i
systém kontroly naplnéni cild jsou jiz natolik sofistikované, ze minimalizuji rizika
dosazeni cilt.
Existuji vSak zavazna externi rizika na zacatku a konci vyzkumného procesu. Predev§im
to jsou omezené finanéni zdroje na samotné feSeni vyzkumnych projektl, coz plati
zejména v dopravé a v jejich oblastech, kde lepsi feSeni nevytvareji piimy zisk
Vv kratkodobém horizontu.
Podobné riziko se vyskytuje pfi realizaci vysledkt feseni v praktickém provozu, které si
vyzaduji vstupni investice. Bohuzel existuje 1 nedostatecny zijem =ze strany
rozhodovacich organii na uplatnéni vysledkti feSeni, ponévadz se mnohdy jednad o nova
feSeni a postupy, které si vyzaduji zmény v zab&hlém zplsobu fizeni.

5.10.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Vysledky uvedenych vyzkumnych feseni se uplatni cestou spravcti komunikaci a dalSich
subjektt, které mohou ve své ¢innosti bezpecnost silnicniho provozu ovlivnit, napf.
projektanti, stavebni firmy, dopravni a méstska policie, apod. Vysledky se promitnou
piedevsim do technickych ptedpisti (normy, certifikované metodiky, smérnice, technické
podminky), které reguluji vystavbu, opravy, rekonstrukce, udrzbu pozemnich
komunikaci a provoz na nich. V omezeném rozsahu se mohou promitnout i do
legislativni roviny, napf. ve vazb€ na zivotni prostiedi, ochranu zelen¢ podél komunikaci
apod.

Relevantnim prostorem pro uplatnéni vysledkil je kompletni sit’ pozemnich komunikaci
Ceské republiky. Realizatory jsou predevsim piislusni spravci pozemnich komunikaci
dle jejich plisobnosti.

5.10.9 Vysledky projektu

Vysledky projektu budou ptedevsim certifikované metodiky a postupy, pouze
vV omezeném rozsahu patenty, ovétené technologie, uzitné/primyslové vzory, prototypy
¢i funkéni vzorky, software.

Pfi hodnoceni vysledkd projektu je tieba si uvédomit, ze fungujici doprava je vetejnou
sluzbou obfanlim pro naplnéni jejich osobnich potieb a ekonomickych aktivit. Nelze
proto k hodnoceni vysledkli, obzvlast¢ v oblasti vyzkumu bezpecnosti silni¢niho
provozu, pristupovat rigidnim posuzovanim dle platné metodiky hodnoceni vysledki a
rejstiiku informaci o vysledcich - RIV: patent, poloprovoz ¢i ovéfend technologie,
uzitny/primyslovy vzor, prototyp ¢i funkéni vzorek. Pokles nehodovosti projevujici
seve snizeni ztrdt na lidskych Zivotech a na zdravi a vyjadieny sniZenim
celospolecenskych ztrat by se mél zaradit mezi plnohodnotnd kritéria posuzovani
vysledkd vyzkumnych projekta v této oblasti.
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5.10.10 Doba reSeni projektu

Ponévadz se jedna o projekty, které maji svou stalou aktualnost diky neustalé dynamice
rostouci dopravy, predpokladd se doba jejich feSeni v navrhovaném vécném zabéru
Vv obdobi let 2014 — 2020.

5.10.11 Diléi vysledky v jednotlivych obdobich

a) Prostorové utvaieni pozemni komunikace
2016: Stanoveni zasad, principi a ramcovych parametri a podminek pro rekonstrukci a
vystavbu samovysvétlujicich a odpoustéjicich komunikaci - metodika
2020: Navrhové parametry pro projektovani samovysvétlujicich a odpoustéjicich
komunikaci — revize normy

b) Nehodové lokality
2016: Identifikace a feseni nehodovych lokalit a vyhodnocovani u¢innosti realizovanych
opatieni - metodika

2. Organizace a fizeni dopravy
2016: Navrhovani ktizovatek v extravilanu - revize normy
2016: Kategorizace mistnich komunikaci se zohlednénim nemotorové dopravy - revize
normy
2020: Vzorova feSeni komunikaci se smiSenym provozem motorové a nemotorové
dopravy — metodika

a) Komunikace s niz§im dopravnim zatizenim
2016: Optimalizace udrzby a oprav silnic II. a III. tfid - metodika
2020: Vzorova feSeni nebezpeénych tuseku silnic II. a III. t¥id v extravilanu se
zohlednénim smiseného provozu motorové a nemotorové dopravy - metodika

b) Dopravné-inzenyrské charakteristiky
2016: Aplikace ITS systému ve vztahu fidi¢ - komunikace - metodika
2020: Predik¢éni modely nehodovosti na komunikacich - metodika

c) Dopravni znaceni a vybaveni komunikaci
2016, 2020: Revize zasad dopravniho znaceni pozemnich komunikaci
2016: Zasady pro umistovani pevnych piekazek v okoli pozemnich komunikaci

d) Interakce vozidlo - vozovka
2016: Optimalizace oprav kryti vozovek u hlediska bezpecnosti - metodika

5.10.12 Resitelé projektu
Potencialni fesitelé zahrnuji pfedev§im Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., stavebni a
dopravni fakulty vysokych Skol, pfedevsim CVUT, VUT Brno, VSB-TU Ostrava,
Dopravni fakultu Jana Pernera University Pardubice. Krom¢ toho v této oblasti své

odborné renomé jiz prokazala celd fada soukromych projekénich a konzultacnich firem
jako napt. CityPlan, HBH Projekt, s.r.o., EDIP a dalsi.
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5.10.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu
Ro¢ni néklady: 40 - 60 mil. K¢
Celkem na obdobi 2014 - 2020: 350 mil. K¢

5.11 Projekt ¢islo 11 Bezpecné dopravni prostredky

5.11.1 Strucny popis projektu

V tomto projektu je nezbytnd Uzkd provazanost a koordinace se strategickymi
dokumenty a aktivitami dalSich technologickych platforem, v tomto ptipad€¢ zejména s
Ceskou technologickou platformou strojirenstvi. Z tohoto pohledu se pozornost v ramci
tohoto projektu soustiedi predev§im na nasledujici dil¢i projekty:

a) Dohled nad technickym stavem vozidel

Zkvalitnéni dohledu nad technickym stavem existujiciho vozidlového parku je aktudlni
nezbytnosti s ohledem na stafi vozového parku v CR prakticky pro viechny kategorie
vozidel. Je nezbytné vybudovat takovy systém kontroly vozidlového parku, ktery bude
garantovat to, ze v provozu se nebudou vyskytovat vozidla, kterd svym technickym
stavem mohou vytvafet potencialni riziko v silni€énim provozu. Vysoky podil prodeje
ojetych vozidel, ktery bude i nadale hrat vyznamnou roli, je dal§$im argumentem pro
dulezitost rozvoje systému spolehlivé kontroly vozidel.

b) Aktivni bezpec¢nost vozidel

U modernich vozidel se stale vice uplatiuji systémy aktivni bezpecnosti, které v
dynamickém rezimu monitoruji stav vozidla a ve vypjatych, kritickych situacich, kdy je
vysoka pravdépodobnost, Ze vozidlo bud’ ztrati jizdni stabilitu, nebo vozidlu hrozi stfet s
jinym vozidlem ¢i obecné néjakou prekdzkou, aktivné spoustéji regulacni systémy
vozidla. V takovychto situacich vozidlové fidici jednotky, na zdkladé¢ informaci od
palubnich snimacti a obcas i od signali GPS, potiebnym zpiisobem aktivuji potiebné
regulacni systémy a to bez moZnosti vlivu fidi¢e. Jde o systémy jako je fizeni brzd ABS,
fizeni stability vozu ASR, fizeni rozjezdu vozu ASR, fizeni pérovani ACS, sledovaci
systémy atd.

Aktivni bezpecnostni systémy jsou obvykle velmi sofistikované systémy s vysokou
urovni elektronizace. Vezmeme-li v Gvahu, Ze automobilovy primysl se nachazi v
urcitém konkurencénim prostredi, kde je snaha vytvoftit jakoukoliv konkuren¢ni vyhodu,
mnohdy za jakoukoliv cenu. Navic, zvdzime-li, Ze jedno vozidlo miize obsahovat i
nékolik takovych systéml od riznych dodavatelt. PficemZ nckteré systémy se maji
vzajemné funkéné dopliiovat nebo zase naopak nékteré nesméji vzdjemné komunikovat.
Z toho vseho vyplyva urcita mira rizika ve vyuZivani aktivnich bezpecnostnich systémd.
Nutno konstatovat, Ze v obecném pojeti jde ve vétSin€ piipadl o pozitivni plisobeni
aktivnich bezpecnostnich systémil. Pfresto ur¢itd moZznost rizik existuje a objektivni
kontrola musi existovat. S ohledem na skute¢nost, ze objektivni hodnoceni aktivnich
bezpecnostnich systémit v podminkéch redlného provozu pii skute¢nych dopravnich
nehodach neexistuje, pak tento dil¢i projekt si bere za cil pfipravit se na objektivni a
nezavislé hodnoceni aktivnich bezpecnostnich systémil v realném provozu.

Nekteré systémy, ac¢ jsou objektivné kontrolovany a hodnoceny (napf. homologa¢ni
zkousky brzd s funkci ABS ¢i funkce ESP), se mohou dostat do stavu negativni interakce
se systémem, ktery neni objektivné kontrolovan (napi. systém fizeného pérovani ¢i
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fizené trakce). Miize nastat situace, kdy vozidlo musi intenzivné zabrzdit a to mtze byt 1
na suché vozovce. Vezmeme-li v uvahu, ze vozidlo je vybaveno syst¢émem aktivniho
pérovani a to md v daném okamziku nastaveny komfortni stav odpruzeni, pak v
kombinaci s pfejezdem néjaké nerovnosti na vozovce mize dojit k odskoku kola od
povrchu vozovky. Tento stav muze nastat presné¢ v okamziku, kdy systém ABS zapina
plny tlak do brzdy. Vysledkem je situace, kdy brzdna draha vozidla se prodluzuje.
Miize nastat stav, kdy funkce aktivniho systému vozidla muze byt negativné ovlivnéna
opotiebenim né&jakého dal§iho prvku na vozidle. Funkce ABS miize byt nebezpecné
ovlivnéna napftiklad opotiebovanymi tlumi¢i pérovani a za urcité kombinace okolnosti
muze tato skutecnost kriticky prodlouzit brzdnou drahu i toho nejmodernéjsiho vozu.

c) Ochrana chodct
Soucasna situace v oblasti dopravnich nehod za ucasti chodcti je velmi neutéSend a nema
zlepsujici se tendenci. Tento stav je z velké ¢asti zapficinén stale pretrvavajicim mylnym
nazorem ,,absolutniho* prava chodcli na ptechodech a nesprdvnym chovanim jak ze
strany chodct tak i fidi¢l, velmi Casto jeSté se Spatnou volbou polohy a provedeni
vlastnich ptechodii pro chodce. To je otazka mnozstvi DN s chodci, kde pocet téchto DN
se nesnizuje.
Dalsi otazkou jsou nésledky dopravnich nehod za ucasti chodct. Kdyz jiz k dopravni
nehod€¢ s chodcem dojde, pro¢ i pfes ohromné usili vyrobci vozidel, se nasledky
dopravnich nehod nesnizuji. Je zde podezieni a v tomto duchu se zacinaji mnozit
odborné diskuze, ze stavajici filosoficky pfistup k feSeni problematiky chodct vycerpal
svlj potencial a je nutné analyzovat stavajici stav a na zaklad¢ detailni hloubkové
analyzy skutecnych dopravnich nehod s i€asti chodct definovat modifikovanou ¢i zcela
novou filosofii v ochrané chodct.

d) Predikce bezpecného chovani silni¢nich vozidel
Obecné 1ze konstatovat, Ze stale vétsi rozSifovani aktivnich a pasivnich bezpecnostnich
systému u silni¢nich vozidel je jednozna¢nym pozitivnim trendem ve vyvoji bezpe€nosti.
Tento vyvoj se vSak do zna¢né miry dé&je v nekritickém prostredi. Cokoliv se prohlasi za
bezpecnostni prvek ¢€i bezpecnostni systém se okamzité velmi dynamicky vyviji a
uplatiiuje v sériové vyrobé, bez ohledu na dlouhodobé zkouSky a sledovani Uc¢innosti
systému na skutecnou bezpecnost. Jedna se o pozitivni vyvojovy trend, na jehoz viné se
mize svézt i mnoho negativnich aspektli. Vysledkem mohou byt za ur¢itych podminek i
kontraproduktivni a nebezpecné produkty.
Predmétem dilciho projektu ,,Predikce bezpecného chovéni silni¢nich vozidel je na
zaklad¢ skutecnych ,.typickych® dopravnich nehod simulovat stfety vozidel piesné
stejného charakteru jako bylo v piipadé skuteCnych dopravnich nehod a zaroven
zpracovat hypotetické stiety vozidel stejného typu jako pii skutecnych dopravnich
nehodach, ale vybavené aktivnimi a pasivnimi bezpe¢nostnimi systémy. Na zakladé
téchto zpracovanych simulaci pak nasledné analyzovat jak G¢inné mohou byt pasivni a
aktivni bezpec¢nostni systémy, pfipadné jak mohou byt v nékterych situacich neucinné ¢i
dokonce nebezpecné.
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5.11.2 U&el projektu
Ugelem projektu je:
- zajisténi kvalitni kontroly technického stavu motorovych vozidel
- objektivni hodnoceni uc¢innosti aktivnich bezpecnostnich systémi pii dopravnich
nehodach
- novy piistup k feSeni problematiky ochrany chodcii
- simulace stfetll vozidel zalozena na realnych dopravnich nehodach

5.11.3 Cil projektu

Souhrnnym cilem feSeni tohoto projektu je zkvalitnit dopravni prostiedky tak, aby svymi
prvky pasivni a aktivni bezpecnosti vytvarely naprosto spolehlivou ochranu pro fidice i
spolucestujici ve vozidle v souladu s vizi 0 a soucasné¢ svym tvarem a vybavenim
minimalizovaly riziko vazného ohrozeni zranitelnych ucastnikli silni¢niho provozu.
Bezpecné dopravni prostiedky by mély maximalné fruktifikovat svilj komeréni potencial
a iniciativné pfichazet s novymi bezpecnostnimi prvky.
Dil¢i cile zahrnuyi:

- zkvalitnéni dohledu nad technickym stavem existujiciho vozidlového parku,

- objektivni zhodnoceni ucinnosti prvky aktivni bezpe€nosti vozidel pii realnych
dopravnich nehodach,

- definovat novou filozofii ochrany chodctu

- vytvoftit prostfedi pro simulaci a zhodnoceni pasivnich bezpe¢nostnich systémii osobnich
vozidel.

5.11.4 Prinosy projektu
Vystupy feSeni vySe uvedenych dil¢ich projekti ptispé€ji k vySsi bezpecnosti vozidel
v silni¢nim provozu a to jak z hlediska vyssi ochrany fidi¢u a cestujicich, tak i ochrany
ostatnich ucastnikd silnicniho provozu, zejména skupiny zranitelnych ucastniki.
Vystupy jsou zaméteny jak na stavajici vozidlovy park, véetné ojetych vozidel, tak i na
objektivni zhodnoceni ucinnosti nove zavadénych prvkl aktivni a pasivni bezpecnosti ve
vozidlech a posouzeni jejich vzajemné interakce.

5.11.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Zajisténi dohledu nad kvalitnim vykonem cinnosti stanic technické kontroly je
pfedmétem odbornych 1 politickych diskuzi 1 hledani administrativné-spravnich feSeni.
Ve zkuSebnim provozu jsou ovéfovany i systémy automatické videokontroly pribéhu
kontrolniho procesu vozidla od jeho vstupu az po jeho vyjezd.

Pokud se tyk4 objektivniho zhodnoceni u¢innosti prvky aktivni bezpecnosti vozidel pii
realnych dopravnich nehodach, ve své podstaté dnes neexistuje zplisob jak nezavisle
hodnotit Cinnost aktivnich bezpecnostnich prvkll v redlném provozu, v piipadé
skute¢nych dopravnich nehod. Neexistuje ani zptisob a metodika jak hodnotit G¢innost
aktivnich systéml v podminkach redlného piisobeni. V piipadé skutecnych dopravnich
nehod, kdy pfi¢inou mize byt selhani nebo chybna funkce aktivnich systémi, jde o
latentni stav, ktery s nejvétsi pravdépodobnosti bude hodnocen jako chyba fidice.
Problematice stretti vozidel schodci je jiz dlouhou dobu vénovana pozornost jak
dopravnich expertli a soudnich znalc posuzujicich nésledky dopravnich nehod, tak i
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vyrobcu automobilt. Bohuzel k zdsadni zméné v tragickych nasledcich nehod s chodci
dosud nedoslo.

Oblast teoretické analyzy skuteCnych dopravnich nehod s ohledem na hypoteticky
predpoklad stfetu jednoho ¢i obou vozidel vybavenych modernimi pasivnimi a aktivnimi
bezpecnostnimi systémy nejenze nebyla fundované rozvinuta, ale ukazuje se, Ze pohled
vyrobct automobilil vyvijejicich tyto systémy se lisi.

5.11.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Kvalita ¢innosti stanic technické kontroly vozidel je predmétem opravnéné kritiky jiz
delsi dobu. Nastaveni u¢innych nastrojii jejich kontroly je vysoce aktudlnim problémem
Nastava situace, kdy je nutné zalit systematicky sledovat ptsobeni aktivnich
bezpecnostnich prvki, a to pokud mozno objektivné, bez hodnoceni vyrobce vozidel.
Stale vysoky podil vaZznych nésledkii nehod chodct s vozidlem vyvolava stale Castéji
odborné diskuze, zda stavajici filosoficky pfistup k feSeni problematiky chodcti vycerpal
svij potencial. Je proto nutné analyzovat stdvajici stav a na zéklad€ detailni hloubkové
analyzy skute¢nych dopravnich nehod s ucasti chodcti definovat modifikovanou ¢i zcela
novou filosofii v ochrané chodcu.

Vzhledem k intenzivnimu rozmachu pasivnich a aktivnich bezpe¢nostnich systému je
zadouci vytvofit know-how pro predikci jejich chovani v podminkich skute¢nych
dopravnich nehod. Tim se vytvoii prostfedi pro hledani novych technickych feSeni a
nastroje pro strategické rozhodovani o tom, které bezpecnostni prvky podporovat a které
ne. Na zakladé pochopeni ¢innosti pasivnich a aktivnich bezpe¢nostnich systémi lze
generovat v podminkach CR myslenkovy potencial, ktery lze vyuzit v oblasti tvorby
novych technickych feSeni u Ceskych spolecnosti.

5.11.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Reseni v oblasti kontroly kvality jakychkoliv &innosti, tedy i stanic technické kontroly a i
riznych systémi. Potencidlnim rizikem muiZe byt nedostate¢né ziskani objektivnich
podkladi pro posouzeni funkci a ¢innosti celych systému i jejich prvki. Nezavislé
analyzy v ramci vyzkumnych feSeni mohou toto riziko €inné€ eliminovat.

5.11.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Kontrola kvality ¢innosti stanic technické kontroly je v kompetenci organt statni spravy.
Pro uplatnéni vysledkti ostatnich dil¢ich projektd se nachazi prostor v oblasti
automobilového primyslu a na n¢j navazanych firem.

5.11.9 Vysledky projektu
U prvniho dil¢iho projektu se jako vysledek predpoklada certifikovand metodiky postupu
kontroly stanic technické kontroly.
U dalSich dil¢ich projektl se ocekava ptiprava patentu, piipadné uzitného vzoru,
prototypu ¢i funkéniho vzorku.
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5.11.10 Doba FeSeni projektu

Kromé¢ prvniho dil¢iho projektu bude doba feseni navrhovanych problematik minimalné
3 roky, pficemz zejména v tématu hodnoceni pasivnich a aktivnich bezpecnostnich
systtmi se vzhledem kjejich masivnimu rozvoji predpokladd jejich pribézné
vyhodnocovani v ramci hloubkové analyzy dopravnich nehod.

5.11.11 Diléi vysledky v jednotlivych obdobich

Prvni dil¢i projekt bude ukoncen metodikou po 3 letech feSeni. U dalSich projektii budou
vystupy upiesnény po piesné specifikaci feseni.

5.11.12 Regitelé projektu

Potencialnimi partnery na feSeni uvedenych témat jsou IDIADA CZ, Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i., VUT Brno, CVUT Praha, TUL Liberec

5.11.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu

Odhadované naklady prvniho dil¢iho projektu jsou ve vysi cca. 5 mil. K¢. U ostatnich
dil¢ich projektii 1ze odhadnout ro¢ni ndklady ve vysi cca 15 mil. K¢, souhrnné do roku
2020 1ze predpokladat naklady ve vysi 110 mil. K¢.

5.12 Projekt ¢islo 12 Bezpec¢né chovani

5.12.1 Struény popis projektu

Bezpetné chovani Ize v zasadg zajistit dvéma cestami:

- vychovnym a vzdélavacim plisobenim,

- legislativou a navaznym dohledem a dozorem v silniénim provozu s dislednym a
efektivnim postihem.
Pfitom je tfeba se zaméfit na jedné strané na spolecenské souvislosti nehodovosti,
rizikového chovani a na zcela opacné stran€ na konkrétni nejzraniteln€j$i ucastniky
silni¢niho provozu a soucasné i nejrizikovéjsi typy chovani, které nejvice ohrozuji jejich
Zivoty a zdravi.
Dil¢i projekty v této oblasti se zaméfi na:

a) Spolecenské souvislosti dopravni nehodovosti

Mezi odborniky na bezpecnost silni¢niho provozu byla vytvofena hypotéza o korelaci
mezi chovanim jedince ve spolecnosti a v silniénim provozu. Systémovy vyzkum
spolecenskych souvislosti dopravni nehodovosti zaloZzeny na synergii piibuznych
humanitnich oblasti - psychologie, pedagogiky a sociologie s inzenyrskymi obory v
dopraveé, by mél pfinést novy pohled na oblast dopravy a jeji vazbu na kvalitu Zivota
obyvatelstva, se specifickym dlirazem na ziskavani poznatki o dopravnim chovani
Gicastnik® silni¢niho provozu a na dopravni bezpeénost. Uzké provazani na mobilitu
obyvatel nabizi nové moznosti jak pro preventivni zameétfeni aktivit ve zvySovani
bezpecnosti silni¢niho provozu. Propojeni aplikovanych humanitnich véd v dopravé a
laboratofe pro analyzy sociologickych a psychologickych aspektli v dopravé umozni
nejen nové poznani kauzalnich souvislosti dopravnich nehod, ale i vyrazné zkvalitnéni a
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vyvoj novych metod vyuky a vycviku fidict v souladu s uplatnénim poznatki dopravni
sociologie, psychologie a pedagogiky.

Novym pfistupem ke zméné dopravniho chovani je tzv. kultura bezpeCnosti (safety
culture), ktery aplikuje do dopravni prevence zkuSenosti ziskané ptfi zméné jinych
nezadoucich spolecenskych postoji, napi. kouteni. Tento piistup se zacal pied n€kolika
lety rozvijet v USA a ziskdva velmi intenzivni podporu nejen mezi odborniky, ale i
Vv Siroké vefejnosti.

b) Nové metody prevence

Hledani a rozvoj novych metod preventivniho plisobeni na vSechny ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich vychovnymi a vzdélavacimi aktivitami je zékladem pro
bezpecné chovani ucastnikli silni¢niho provozu. Zahrnuje Sirokou Skalu aktivit od
pusobeni kampanémi na Sirokou vefejnost a na snizovani rizikového chovani, vytvareni
informacnich materialii se zamétenim na rizikové skupiny ucastniki silni¢niho provozu i
medidlniho ptisobeni. Obzvlasté role masmedii a jeji klicovy vliv na utvaieni postoji
vetejnosti a ve svém dusledku 1 chovani v silnicnim provozu je stile nedostate¢né
prozkoumana a jejich potencidl vyuzit. Kromé toho rozvoj informacénich technologii
nabizi novy potencidl komunikovat zejména s mladou generaci a vytvaret pozitivni
navyky budoucich fidicu.

c) Legislativa, dohled policie, postihy

Systém legislativy a navaznych postihi by mél vychazet ze zakladnich principd
minimalizace rizika v silniénim provozu a mél byt co nejjednodussi a nejpiehledné;si.
Nevymahané ¢i nediisledné a pozdé vymahané prestupky maji negativni dopad na
moralku 1 respekt vii¢i zdkonlim i autoritdm. Vyznamnou tlohu zaujimé v této oblasti
bodovy systém hodnoceni fidi¢t, ktery by mél dusledné plnit svou funkci. Rehabilita¢ni
programy mohou byt alternativou k trestu a prostiedkem ke vzdélavani a vychové fidict.
Nosna opatfeni v této oblasti se zaméfi na zlepSeni jednotnosti ve vykladu a aplikaci
silni¢nich zakonl, zvySeni vymahatelnosti prava, zvySeni Urovné piipravy zadatelli o
fidicské opravnéni a dislednou aplikaci ramcovych smérnic Evropského parlamentu a
Rady Evropy.

d) Ochrana zranitelnych Gc¢astnikti provozu

Soustavna a zvySend ochrana nejzranitelnéjSich ucastnikd provozu na pozemnich
komunikacich se ukazuje jako trvald vyzva k intenzivni Cinnosti ke zvySovani
bezpecnosti silnicniho provozu. Jmenovité zahrnuje déti, chodce, cyklisty, motocyklisty,
mladé a zacinajici fidice 1 starnouci populaci. Kazda z téchto skupin ma své specifické
charakteristiky a tim 1 moZnosti, jak jeji chovani a bezpe€nost ovlivnit. Dilezitym
momentem je fakt, Ze podstatna ¢ast téchto ticastnikl nepatii mezi viniky nehody a jsou
nevinnymi obétmi nezodpovédného chovani jinych ucastniki.

e) Rizikova chovani v silni¢nim provozu

Plisobeni na nejrizikovéjsi projevy v silniénim provozu je klicovou vyzvou pro budouci
obdobi. Patfi sem poZiti alkoholu a jinych navykovych latek pfi fizeni, nepfiméiena
rychlost a agresivni zpiisob jizdy. Odstranéni téchto pficin by vedlo k zasadnimu snizeni
rizika v silni¢nim provozu, a proto je nezbytné soustiedit pozornost na skupiny fidica,
kteti se téchto pfestupkli dopoustéji. Zpiisnéni legislativnich postihli za nebezpetné
rizikové chovani ohrozujici ostatni ucastniky vcetné¢ adekvatni revize bodového systému
je jedno z nejucinngjSich opatieni, které se osvédcilo i v ostatnich zemi bez ohledu na
jejich geografickou polohu, fidi¢ské zvyklosti a zkuSenosti ¢i vladnouci systém.
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5.12.2 U&el projektu

Utelem projektu je nalézt a na testovacich ptipadech a pilotnich studiich a realizacich
ovéfovat nové prvky preventivniho plsobeni na ucastniky silnicniho provozu a
kvantifikovat jejich ocekdvané piinosy. Specifickd pozornost bude vénovana skupindm
nejvice ohroZenych tucastnikl silnicniho provozu a obzvlasté¢ nebezpecnym projevim
chovani v silni¢nim provozu.

5.12.3 Cil projektu

Cilem feSeni tohoto tématu je zvyseni ucinnosti vychovného a vzdélavaciho plisobeni na
vSechny ucastniky silni¢niho provozu, tedy na celou populaci, kvalitnéjsi legislativa a
disledné navazné postihy pii jejim nedodrzovani. Bezpecné chovéani je cilovym
pfedpokladem zvySovani kultury bezpe€nosti silniéniho provozu. Stejné jako u
pfedchozich projektd je kone¢nym cilem projektu pfispét k naplnéni nulové vize
zédvaznych nasledkti nehod, tj. usmrcenych a tézce zranénych ucastnikii nehod
V silni¢nim provozu.

5.12.4 Prinosy projektu

Uplatnéni vysledki feSeni projektu bude mit vyznamny piinos pro zvySeni bezpecnosti
na nasich silnicich.

Reseni tohoto tématu by mélo vytvaiet podminky pro bezpetné chovani ucastnikii
silnicniho provozu. Z podrobnych analyz pfi¢in dopravnich nehod vyplyva, Ze lidsky
faktor samotny je pfi¢inou az 53 % nehod a ve spolecné vazbé na komunikaci a vozidlo
se podili aZ 93 % na vSech nehodéach. Na jedné strané je zde obrovsky potencial pro
snizeni dopravni nehodovosti, na druhé strané skute¢nd zmeéna chovani ucastnikl
silni¢niho provozu je velmi obtizna a je dlouhodobym procesem. Napt. docilit vétSinove
spolecenské neakceptovatelnosti pozivani alkoholu pfi fizeni je otazkou nékolika desitek
let a navic vyzaduje trvalé plisobeni, ponévadz stale vstupuji novi fidi¢i do silni¢niho
provozu. Stejné komplikované je vyhodnocovéni tc¢innosti tohoto typu opatteni, jejichz
cilem je skutecnd zména chovani, ktera se projevuje mnohdy az v delSim Casovém
posunu. Naopak velmi u¢inna jsou opatieni v oblasti postihu, ktera maji navic prakticky
okamzity dopad. Na druhé stran¢ jejich u€¢innost ma svou zivotnost vétSinou jen po dobu
jejich implementace.

Proto je tfeba kombinovat nejen preventivni a postihova opatieni, ale i provazat je

vvvvvvvv

prostredky.

5.12.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Stejné jako v projektu zabyvajicim se bezpecnou komunikaci plati, ze existuje velké
mnozstvi jiZ vykonané prace a stav poznani je na vysoké urovni a Ze je zbyte¢né v této
zpraveé sumarizovat soucasnd feSeni a analyzovat jejich vysledky.

RovnéZz zde plné plati mimotfadnad dlleZitosti peclivé reSerSe pied zapocetim feSeni
kazdého konkrétniho projektu a vyhodnoceni dosavadnich poznatkii a zkuSenosti ve
vazbé na jeho cil a ucel.
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Novym pfistupem ke zméné dopravniho chovani je tzv. kultura bezpecnosti (safety
culture), ktery aplikuje do dopravni prevence zkuSenosti ziskané ptfi zméné jinych
nezadoucich spolecenskych postoji, napi. kouteni. Tento piistup se zacal pred nékolika
lety rozvijet v USA a ziskdva velmi intenzivni podporu nejen mezi odborniky, ale 1
Vv Siroké vefejnosti.

5.12.6 Poti‘ebnosti a aktualnost projektu

Dynamicky rozvoj silni¢ni dopravy a zn¢j vyplyvajici pozadavky na kapacitu
komunikaci, omezené finan¢ni zdroje na jejich vystavbu, rekonstrukci a dokonce i1 na
pfimétenou udrzbu jejich stavu, trvald zména provoznich podminek a netinosné lidské a
ekonomické ztraty zplsobené nehodovosti jsou stejné zdsadnim argumentem pro
potifebnost a aktualnost projektu jako u projektu zabyvajiciho se bezpe¢nou komunikaci.
Tyto neustile se ménici technické podminky jsou doprovazeny i1 zménami ve
spolecenském piistupu i individualnim chovani tc€astnikii silniéniho provozu. Vyzaduji
nejen revizi existujicich metod a ptistupti v prevenci, které se dosud osvédcovaly, ale jiz
nepiinaseji potiebny efekt, ale také nové pristupy reflektujici spoleCenské chovani,
individualisticky pfistup, komeréné orientované postoje i nové moznosti informacnich
technologii.

5.12.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Plati zde obdobné prvky uvedené u projektu bezpe¢na komunikace. Plati zde navic
stejné principy jako u kterékoliv komercni aktivity. Bezpecnost silni¢niho provozu je
produkt, ktery by si mél kazdy ucastnik silni¢éniho provozu, tedy kazdy obcan, pofidit.
Bez patii¢né osvéty jej nepfijme.

5.12.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Vysledky uvedenych vyzkumnych feSeni se uplatni u subjekti zodpovédnych za
bezpecnost silnicniho provozu, tedy cestou spravci komunikaci a zejména ustfednim
organem statni spravy — Ministerstvem dopravy a dalSich subjektt, které mohou ve
své ¢innosti  bezpe€nost silniéniho provozu ovlivnit. Relevantnim trhem je kazdy
ucastnik silni¢niho provozu.

5.12.9 Vysledky projektu

Vysledky projektu budou pouze metodiky a postupy pro ¢innost zodpovédnych organi a
doporuceni pro dalsi subjekty zapojené do systému bezpecnosti silni¢niho provozu.

Pti hodnoceni vysledkl projektu je zasadni fakt, ze fungujici a bezpecna doprava je
vetejnou sluzbou obCanlim pro naplnéni jejich osobnich potieb a ekonomickych aktivit.
Nelze proto k hodnoceni vysledkli, obzvlasté v oblasti vyzkumu bezpecnosti silni¢niho
provozu, pfistupovat rigidnim posuzovanim dle platné metodiky hodnoceni vysledkt a
rejstiiku informaci o vysledcich - RIV: patent, poloprovoz ¢i ovéfena technologie,
uzitny/priimyslovy vzor, prototyp ¢i funkéni vzorek. Pokles nehodovosti projevujici
seve snizeni ztrat na lidskych Zivotech a na zdravi a vyjadfeny sniZenim
celospolecenskych ztrat by se mél zaradit mezi plnohodnotna kritéria posuzovani
vysledkii vyzkumnych projektii v této oblasti.
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5.12.10 Doba FeSeni projektu

Stejné jako u projektu bezpecna komunikace se jedna o celou fadu dil¢ich témat, ktera
maji svou stalou aktudlnost diky neustalé dynamice rostouci dopravy. Predpoklada se
doba jejich feseni v navrhovaném vécném zabéru v obdobi let 2014 — 2020.

5.12.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

a) Spolecenské souvislosti dopravni nehodovosti
2016 : Principy, zasady a ramcové podminky uplatnéni bezpecnostni kultury
2020: Implementacni akéni plan bezpecnostni kultury

b) Nové metody prevence
2016: Metodika prevence nehodovosti silnicniho provozu medialnimi prostiedky
2020: Preventivni pusobeni na ucastniky silni¢éniho provozu novymi komunikac¢nimi
prostfedky

c) Legislativa, dohled policie, postihy
2016: Vyhodnoceni a revize bodového hodnoceni ptestupki fidict
2020: Pouziti metod automatického sledovéani, registrace a vymahani prestupkl
V silni¢nim provozu

d) Ochrana zranitelnych Gc¢astnikti provozu
2016: Zdokonaleni vychovnych metod nemotorizovanych ucastnik silniéniho provozu
2020: Vychovna prevence zranitelnych motorizovanych skupin ucastnika silni¢niho
provozu (mladi a stafi fidi¢i, motocyklisté)

e) Rizikova chovani v silni¢nim provozu
2016: Metody minimalizace vyskytu nehod pod vlivem alkoholu a jinych navykovych
latek
2018: Metody minimalizace vyskytu nehod zaptic¢inénych nepfimétrenou rychlosti
2020: Metody minimalizace vyskytu nehod zapti¢inénych agresivnim chovanim

5.12.12 Resitelé projektu

Kromé¢ Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. a specializovanych univerzitnich pracovist
humanitniho zaméteni se doporucuje zapojit do feSeni i1 specialisty na marketing,
masmeédia, persondlni z privatnich firem. Zapojeni dopravni policie v relevantnich
projektech je nezbytnosti.

5.12.13 Odhad nakladu na FeSeni projektu

Ro¢ni néklady: 40 mil. K¢
Celkem na obdobi 2014 - 2020: 300 mil. K¢
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5.13 Projekt ¢islo 13 Hloubkova analyza nehod

5.13.1 Struény popis projektu
Hloubkova analyza silni¢nich dopravnich nehod je zjisténi jejich skute¢nych, detailnich
pricin za ucelem jejich postupné eliminace. Slouzi k objektivni identifikaci, analyze a
posléze i k feSeni pficin Castych dopravnich nehod v oblasti infrastruktury, vozidla i
lidského faktoru. Podrobnéjsi vySetfovani (hloubkova troven v terénu a nasledné v
laboratofi) nabizi moznost pochopeni souvislosti vedouci k dopravnim nehodém, reakce
vozidla na néaraz a presny sled udalosti, resp. postup, jak ucastnici provozu utrpéli
zranéni.
Vytvofeni a naplnéni detailni databaze informacemi o pfi¢indch a prib&hu dopravnich
nehod, vyhodnoceni ziskanych dat umozni navrhnout komplexni a uc¢inna opatieni pro
zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu z hlediska infrastruktury, vozidla i lidského
Cinitele. Dal$im vyznamnym momentem bude i moznost fundovaného a ceskym
podminkam odpovidajiciho vyhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury, lidského Cinitele
a vozidla na nehodovost. Statistika dopravni policie sleduje zcela opravnéné pravni
odpovédnost za zavinéni dopravni nehody, coz vSak jen v omezeném rozsahu muze
poskytnout informaci o skute¢né pfic¢ing, ktera je navic ve vétsing ptipadt souhrou vice
okolnosti.
Pro vytvoreni systémového pfistupu a zajisténi odborné udrzitelnosti se navrhuje ztizeni
Centra pro hloubkovou analyzu nehod, které by sdruzovalo subjekty v této profesi,
koordinovalo jejich Cinnosti, iniciovalo jejich dalsi rozvoj a rozvijelo potencial aplikace
jejich vysledkt. Centrum ve své podstaté bude zajistovat komplex ¢innosti, kterd musi
zajistit dlouhodobou udrzitelnost systému sbéru dat ze skute¢nych dopravnich nehod a
jejich hloubkovou analyzu a dale musi zajistit schopnost generovani potencidlnich
kritickych oblasti, ptipadné¢ dal§ich navrhii a doporuceni ke strategickému rozhodovani.
K zakladni odpovédnosti Centra patii zajiSténi metodiky a jeji udrZeni na potfebné
aktualni urovni. Metodiku je nutné jednak vyvijet v ¢ase dle potieb rozvoje prostiedi a
dale udrzovat vzijemnou kompatibilitu dat v case. Zaroveil musi byt zajiSt€na
kompatibilita metodiky a dat na mezinarodni tirovni. Resi nasledujici oblasti:
- Zajisténi sbéru a hloubkové analyzy dat dopravnich nehod s ohledem na dlouhodobou
udrzitelnost a to v potiebné kvalit¢.
- Vyvoj metodiky v potencidlnich kritickych oblastech pneumatiky, airbagy, zamky,
ochrana chodci, aktivni bezpecnostni systémy.
- Zajisteéni kompatibility metodiky a dat na mezinarodni urovni.
- Generovani jedné, plynule se rozvijejici databaze dopravnich nehod, spliiujici potfebné
nalezitosti
- Zajisténi systematického a kontinudlniho generovani potencidlnich kritickych oblasti.

5.13.2 Ukel projektu

Ugelem feseni tohoto projektu je pochopeni kauzalnich souvislosti dopravnich nehod a
okolnosti jejich priibéhu a ndvazné rozvoj novych postupli, metod a nastrojii postupného
snizovani nehodovosti v silniénim provozu se smérovanim k naplnéni nulové vize
zavaznych nasledkti nehod, tj. usmrcenych a téZce zranénych ucastnikii nehod
V silni¢nim provozu.
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5.13.3 Cil projektu

Cilem projektu je zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti kvalitniho systému sbéru dat ze

skute¢nych dopravnich nehod a hloubkova analyza téchto dat prostfednictvim

vybudovani Narodniho centra hloubkové analyzy dopravnich nehod Ceské republiky

(dale jen Centrum).

Centrum maé jednotlivé cile definované v nésledujicich oblastech, které zajiStuji

dlouhodobou udrzitelnost systému:

a) Dlouhodoba udrzitelnost systému (organizace, financovani, kvalita, komunikace,
reporting,..)

b) Dlouhodoba udrzitelnost metodiky (vyvoj metodiky dle potfeb vyvoje prostiedi,
udrzitelnost metodiky v Case, udrzitelnost kompatibility vici metodice GIDAS
ptipadné jiné evropské metodice).

c) Sbér dat

d) Analyza dat

e) Definice potencialnich kritickych oblasti, generovani navrhtit a doporuceni ke
strategickému rozhodovani.

5.13.4 Prinosy projektu

Soucasny stav dopravni nehodovosti a feSeni jeji prevence si vyZaduje jiZ mnohem
hlubsi poznani okolnosti vedoucich k nehodg¢, jejich pfi¢in, prabéhu nehodového déje i
ponehodové situace. Skutecné piinosy projektu se projevi v pouziti vysledkil jejich
analyz v pfipravé konkrétnich napravnych opatieni, které mohou byt na jejich zakladé
cilené¢ orientovany na podstatné elementy vedouci ke vzniku rizikovych situaci a
nasledné i kK nehodam.

Odhaleni skute¢nych pfi¢in umozni pribézné zvySovani efektivnosti bezpecnostnich
opatteni, které postupné a trvale podpofti snizovani nehodovosti.

5.13.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Ptestoze snaha o hlub$i zkoumani komplexniho poznani nehod se datuje jiz od
sedmdesatych let minulého stoleti (u nas to byla tzv. klinickd analyza nehod), jeji
skute¢ny rozvoj zacal v zahrani¢i az od devadesatych let. Hloubkova analyza nehod byla
pfedmétem evropského projektu SAFETYNET a néavazného projektu iGLAD
probihajiciho v sou€asné dobé€. V zadném z nich vSak neni ¢esky subjekt piimo zapojen.
Hloubkova analyza se stava v evropskych zemich zdkladem pro fundovany ptistup ke
snizovani nehodovosti.

Ptiprava na feSeni hloubkové analyzy nehod byla v CDV zah4jena v ramci vyzkumného
zéméru jiz v roce 2007, skutecné feseni bylo zahdjeno v roce 2011 na zéklad¢ podpory
Ministerstva vnitra.

5.13.6 Potiebnosti a aktualnost projektu

Bez podrobnéjSich znalosti vSech souvislosti nehodového procesu nelze efektivné tesit
snizeni nehodovosti. K jejich ziskani vede jedina cesta — hloubkova analyza nehod.
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5.13.7 Rizika dosaZeni cile projektu
Jedinym vaznym rizikem je zajiSténi dostatecného mnozstvi financ¢nich prostiedkl a
kontinudlni zajisténi fungovani projektu.

5.13.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Vystupem projektu je databaze skutecnych dopravnich nehod, analyza jejich souvislosti
a definovani potencialnich kritickych oblasti.

Tyto vystupy jsou kliCovym prosttedkem k rozhodovani o napravnych opatienich, pro
strategickd rozhodovani ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a k zdsadnimu
snizeni nehodovosti v Ceské republice. Jejich uplatnéni je u vsech subjektii, které maji
odpovédnost za bezpecnost silniéniho provozu, ale také u téch, které ji mohou ve svych
¢innostech uplatnit.

5.13.9 Vysledky projektu

Vysledky projektu mohou byt zpracovany do standardizovanych vystupti RIV az po
dostateném poctu analyzovanych nehod tak, aby mély potiebnou statistickou
vyznamnost. Teprve na zdklad¢ dostate¢ného mnozstvi podrobnych dat 1ze zodpovédné
pripravit realizovatelné vysledky, které pfinesou pozadovany efekt ve snizeni
nehodovosti.

5.13.10 Doba reSeni projektu

Hloubkova analyza nehod je kontinudlni Cinnosti, kterd musi piesahovat planovaci
horizont tohoto programu.

5.13.11 Dil&i vysledky v jednotlivych obdobich

Kromé analytickych zprav charakterizujicich soubory ziskanych dat v jednotlivych
letech nelze vprubéhu prvnich let sestavit odborné vysledky. Dle zahrani¢nich
zkuSenosti 1ze prezentovat vysledky analyz vybranych faktori a znich vyplyvajici
doporuceni az po provedeni rozborti alespon jednoho tisice nehod.

5.13.12 Regitelé projektu
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a IDIADA CZ

5.13.13 Odhad néakladu na feSeni projektu
Roc¢ni néklady na zajiSténi ¢innosti jednoho tymu jsou ve vysi 6 mil. K¢.
Pro ziskani potfebnych dat pokryvajicich celodenni ¢asovy rozsah je nezbytna ¢innost tii
tyml. V zdymu objektivizace ziskanych udaji je zZadouci pokryt alesponi dva regiony.
Znamena to ro¢ni naklad 36 mil. K¢.
Néklady do roku 2020 si vyzaduji vysi cca 260 mil. K¢.
Ponévadz vystupy budou slouzit vefejnému zajmu a soucasné jsou i moznosti pro
komercni firmy navézané na automobilovy primysl financovani miiZze byt zajisténo
kombinaci vetejnych a privatnich zdrojt.
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5.14 Projekt ¢islo 14 Propustek s deformovatelnou zénou

Tento projekt mirou své podrobnosti piesahuje ramec predeslych projektii, ponévadz se
zaméfil na zcela akutni problém jednoho prvku vybaveni komunikace, ktery je zahrnut v
projektu zabyvajicim se bezpe¢nou pozemni komunikaci. Specifikaci tohoto projektu jiz
pfedchazely rozséhlé reSerSni, analytické i piipravné prace, které umoznily ndsledny
projekt jiz podrobné definovat, piedevsim ve specifikaci jeho vysledki.

5.14.1 Struény popis projektu
Technické feSeni se tyka oblasti stavebnictvi, pfedmétem je propustek se zvySenou
bezpecnosti. Konkrétné jde o propustky stavéné jako prejezd ¢i vjezd v
podélnych silniénich ptikopech odvodnujicich dopravni komunikace. Nosna cast
propustku je vodorovné deformovatelna. Toto feSeni omezuje riziko fatdlnich nasledki
nehody pfi sjezdu vozidla z komunikace a narazu do propustku.
Propustek s deformovatelnou zénou aplikuje feSeni schvaleného uzitného vzoru a
patentu, které eliminuje zavaznost nasledkd ¢elniho narazu vozidla do ¢ela propustku.
Technické teSeni spofivd ve vytvofeni propustku se zvySenou bezpecnosti, ktery
predstavuje co nejmensi nebezpeci pro vozidla, ktera sjedou z vozovky, jehoz stavba je
levnd, jednoducha a cCasové nendrocnd, a ktera vyzaduje jen minimalni naklady na
udrzbu.
Propustek s deformovatelnou zoénou lze vyuzit k dopravnimu feSeni sjezdt z vozovek 1.,
II. a II. tfidy na pfilehl¢ komunikace a pozemky pftes silnicni piikopy, zejména v
mistech, kde je zapotiebi zvySeni bezpecnosti a ochrany vozidel a jejich posadek pfi
¢elnim néarazu do propustku.
Deformovatelné prvky je mozné vyuzit pro rekonstrukci stdvajicich pevnych cel
propustkil 1 vicenasobné.
Resenim propustku je dvojitd deformacni zona, kterd vyznamné zmensuje hodnotu
pretizeni, které v okamziku narazu plsobi na posadku vozidla, a v jehoz disledku
vznikaji traumaticka zranéni.
Diky jednoduché skladbé prefabrikatii se propustek vyznacuje kratkou dobou vystavby,
jednoduchou udrzbou, vysokou trvanlivosti vlivem vyssi kvality prefabrikovanych dilt a
nizsi cenou danou sériovosti vyroby prefabrikatl, jakoz i snadnou vystavbou bez pouziti
tézké mechanizace. Technické feSeni obsahuje také dokonalej$i odvodnéni, nebot’
propustek nepterusuje odvodnéni zemni plané€, a v piipadé pryzové vozovky umoznuje
odvodnéni vozovky podél propustku.
Projekt bude sledovat vlastnosti ,,propustku® z hlediska pozadavkii na zvySeni
bezpecnosti posadky pii ndrazu osobniho vozidla, ur€eni kritérii pro tyto vlastnosti,
zpusob hodnoceni, stanoveni metodiky zkouSek a vlastni provedeni narazovych testi
redlnymi vozidly. Po prok4zani funkénosti a kalibraci modelu bude nové technické
feSeni implementovano do ptislusnych vyhlasek a norem jako standardni bezpecnostni
feSeni, pfedpoklada se primyslova vyroba prefabrikéati.
V konecné fazi se predpoklada, Ze feSeni bude technickym bezpecnostnim standardem
pro komunikace s neomezenym pfistupem po celém svété (stejné jako je tomu v
soucasné dobé napt. u ocelovych svodidel).
Vysledky projektu tak budou mit pozitivni dopad na zvySeni bezpecnosti silnicniho
provozu a na hospodarnost vystavby.
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Propustky v piikopech evropskych silnic jsou naprosto nenapadna technicka zafizeni,
laickou a pfevaznou ¢asti odborné vefejnosti, opomijend. Protoze je jejich vyskyt v rdmci
silniéni sité Gasty, odhadovany pocet jen v CR je 300 tis. kusti, dochazi obéas pii sjeti
vozidla z vozovky k narazu do tohoto =zafizeni. Pfi¢iny opusténi vozovky jsou
nasledujici: smyk na kluzké vozovce, mikrospanek, nezvladnuty vyhybaci manévr nebo
predjizdéni, nezvladnuti vozidla pfi fizeni pod vlivem alkoholu. Protoze se jedna o naraz
na pevnou piekdzku ve vysoké rychlosti, jsou ulinky na posadku cCasto devastujici.
Ro¢né na Ceskych silnicich dochéazi k 10 - 20 smrtelnym nehodam tohoto typu a az 80
tézce zranénych.

Atelier MOK pfiSel s feSenim, chranénym ceskym patentem €. 302313 a mezinarodni
ptihlaskou vynalezu, které nemé ve sméru pohybu vozidla pevné zakotvenou piekézku,
ale pouze voln¢ posuvné segmenty, které se pifi ndrazu vozidla fizenym zplsobem
poskladaji. Nedojde tedy k extrémné vysokému zpomaleni vozidla s devastujicimi
ucinky na posadku.

5.14.2 U&el projektu

Projekt umozni pifevést nové poznatky z oblasti aplikovaného vyzkumu a
experimentalniho vyvoje (nova konstrukce propustku, novy material — skelnymi vlakny
vyztuzeny beton, plastbeton, recyklovany plast) do oblasti bezpecnosti a udrzitelného
rozvoje dopravy.
Vysledkem je funkéni vzorek, ktery je vyrdbén s pozadovanou pevnosti a ttidou
odolnosti proti agresivnimu prostfedi s ohledem na tUnosnost betonovych smési.
Vystupem je i metodika zkouSek a zplisobii posuzovani sledovanych vlastnosti propustku
pfi provadénych narazovych zkouSkach realnymi vozidly s akcentem na bezpecnosti
prvky. Déle budou vytvofeny navrhy na zménu technické normy a zékona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich zahrnujici inovace ziskanych poznatk.

— Stanovit metodiku zkouSek zafizeni a jejich vyhodnoceni

— Realizovat prototyp propustku a provést bariérové testy na zkusebnim polygonu

— Zkoumat nehodové déje (rizné typy vozidel, narazi a rychlosti)

— Po ovéfeni funkénosti zafizeni provést legislativni procesy k ukotveni prvku do

technickych predpisii a odbornych norem v CR
— Provést ekonomické vyhodnoceni testovaného feSeni
— Zajistit mezinarodni patentovou ochranu technického feSeni.

5.14.3 Cil projektu

Cilem projektu je ovéfeni a uvedeni do praktického uziti technického feseni propustku se
zvysenou bezpecCnosti, ktery by predstavoval co nejmensi nebezpeCi pro posadky
vozidel, ktera sjedou z vozovky, jehoz stavba je levna, jednoduché a ¢asové nenarocnd, a
ktery vyZaduje jen minimalni udrzbu a minimalni naroky na opravu pii poSkozeni.

5.14.4 P¥inosy projektu

Propustek s deformaéni zoénou ma nejen bezpe€nostni, ale i technické piednosti ve
srovnani se stavajicim uspofadanim a ostatnimi patentoveé chranénymi vzory:
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Bezpecnostni:

— Vyrazné¢ zmenSuje hodnotu pietizeni ze zpomaleni, které v okamziku nérazu
pusobi na posadku

— Vozidlo je po narazu zpomalovdno a ,kultivovanym* zplsobem zastavi, bez
nebezpeci ohrozeni dalSich ucastniki silni¢éniho provozu.

Technické:

— Kratka doba vystavby, v pfipadé¢ bézného propustku délky 4 m je mozné tento
propustek ziidit béhem 2 dnii.

— Jednodussi udrzba

pii stejné hloubce ptikopu vétsi svétlost, nez u trubniho propustku

pii totdlnim znecisténi (napf. zaplaveni bahnem), 1ze propust rozebrat a po vyciSténi

zpét sestavit

pii poskozeni Ize opravit jen znehodnocenou ¢ast

— Vyssi trvanlivost — vyroba betonu v idedlnich podminkach.

— Niz8i cena — pii hromadné opakované vyrobé bude konstrukce levnéjsi, nez
stavajici uzivana feseni.

— Lepsi odvodnéni

nepierusuje odvodnéni zemni plané

v ptipadé pryzové vozovky moznost lepsiho odvodnéni vozovky podél propustktl

— Pravdépodobné vyuzité recyklovanych materiala.

Reseni ma v piipadé prokazani predpokladi v realnych situacich potencial uspor
celospolecenskych nakladd v CR (az 0,5 mld. K¢ ro¢né) a snizeni vaznosti osobnich
nasledki dopravnich nehod.

5.14.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Dosavadni stav techniky

Propustek je technické zatizeni, které provadi podélné silni¢ni odvodnovaci zatizeni —
ptikop - skrz sjezdy na ptilehlé pozemky a/nebo odbocujici komunikace.

V soucasné dobé¢ jsou propustky feSeny jako pevné zatizeni:

Betonova trubka @ 300 - 800 mm uloZena na betonovém lozi a obetonovdna na miste.
Na obou koncich propustku jsou pevna betonova cela, mezi né€z se zasype a zhutni
zemina. Na tento zasyp se provede vozovka riizné tnosnosti dle zatizeni propustku.
Nevyhody tohoto provedeni:

a)
b)
c)
d)

e)

9)

Extrémni nebezpeci pro posddku motorového vozidla v ptipad€ narazu pifi nehodé.
»Mokré* procesy pfi stavbé

Obtizna tdrzba

Pieruseni odvodnéni zemni plané podél propustku. V souvislosti s hor§im odvodnénim
povrchu vozovky je to mozny zdroj poruch konstrukce vozovky.

Po odstranéni bariérového ucinku kolmého cela se zacinaji budovat propustky s Cely
Sikmymi. Ty sice odstranuji bezprostfedni riziko celniho nérazu, ale nevyhody
popsané pod body b) — d) zGstavaji. K nim se pfidavaji dalsi komplikace, které vedou
k obtizné realizovatelnosti téchto propustki.

Budovéni Sikmych cel je narocné na ru¢ni praci a materidlové provedeni (kamen,
kvalitni beton, Sikmé fezani trub).

Zhorsena UdrZzba

vetsi tcinky povétrnostni eroze,
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- prodlouzeni trub pfi stejné ucinné délce propustku.

h) Jiny mechanismus dopravni nehody. Sikmé &elo sice odstrani nebezpeéi narazu do
pevné piekazky, ale za uréitych okolnosti (dle vyzkumu dopravniho institutu CVUT)
muze dojit k vrzeni vozidla zpét na vozovku, kde hrozi pfevraceni vozidla, ptipadné
stiet s jinym ucastnikem provozu. Nasledky takové nehody mohou byt jesté fatalngjsi,
nez nasledky celniho narazu.

Podstata technického feseni:
Nedostatky popsané v bodech a) — g) nema navrhované feseni. Jeho podstatou je
konstruk¢éné odlisné feseni propustku tak, aby v ptipad€ narazu nebyl pevnou prekazkou.

5.14.6 Poti‘ebnosti a aktualnost projektu

Podle statistickych udaji z Evidence dopravnich nehod za rok 2008 — 2011 pti dopravni
nehodé spojené s narazem na zatizeni ve stdvajicim provedeni 20 - 30 ucastniki nehodu
ro¢né neptezilo. Celkem bylo za 4 roky usmrceno 83 tcastnikli dopravni nehody. Dalsi
ucastnici byli téZce zranéni. Zranéno celkem bylo 265 ucastniki dopravni nehody. Ztraty
vycislené jen na osobnich nasledcich (mrtvi a tézce zranéni) za 4 roky ¢ini 2.518.737.000
K¢.

Reseni, které by mélo byt v ramci projektu vyvinuto a odzkou$eno v praxi, ma redukovat
pocet usmrcenych a téZzce ranénych osob a potencidl vyznamné snizit vysi téchto
nakladu.

Zaroven jeho koncepce zapadd do celosvétové snahy o snizeni nasledkli dopravnich
nehod, kterd je v Evropé feSena pfedevSim tzv. Bilou knihou a tzv. ¢tvrtym akénim
planem; v Cesku pak v ramci Nérodni strategie BESIP.

Projekt by m¢l byt uveden do praxe co nejdiive, protoze umozni déal nevytvaret nové
pevné piekazky tohoto typu podél silnic pfi novostavbach a rekonstrukcich a
nendkladnou rekonstrukci stavajicich zafizeni; realizaci deformovatelnych propustka
dojde ke zvyseni bezpe¢nosti ucastniki silni¢niho provozu.

Projekt ma jednoznacny celospolecensky ptinos, a to jak ze strany bezpe¢nosti dopravy,
tak 1 finan¢ni stranky, a proto by mél byt vyznamné podpoten z vefejnych zdroju.

Mezi dal$i pfinosy feSeni patii nalezeni, resp. snizeni negativnich vlivl infrastrukturnich
staveb na zivotni prostfedi volbou takovych materidlovych a technickych prvka, jez
povedou k eliminaci negativnich vlivi silni¢nich staveb na zivotni prostiedi.

Aplikace vysledki projektu piinese Ceské republice v piipadé podpory projektu
celoevropské (celosvétové) uznani za piinos v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.
Zaroven dojde k posileni konkurenceschopnosti domécich vyrobcti dil propustku s
deformovatelnou zoénou.

V souladu s podprogramem projekt vyznamné pfispivd k rozvoji bezpecné¢ dopravni
infrastruktury a tim udrzitelnému rozvoji dopravy.

Realizace deformovatelného propustku vyrazné snizi i socioekonomické ztraty na
usmrcenych lidskych Zivotech a na zranénych ucastnicich dopravnich nehod, a to po péti
letech po ukonceni projektu o 680 mil. K¢&. Projekt diky nové technologii piispiva k
produkci vyrobkl s vysokou pfidanou hodnotou.
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5.14.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Kritickym predpokladem splnéni cili projektu je rozsah implementace do pravniho
ramce bezpeénostnich standardd pro vstup vyrobku na trh v CR a v &lenskych zemich
EU. K jeji efektivité miize pomoci podpora organti statni spravy a statnich organizaci -
Ministerstvo dopravy, RSD CR nebo Policie CR, které budou i nadale stimulovany v
prabéhu feseni projektu konzultacemi.

Vzhledem k tomu, Ze piedpokladanymi klienty jsou napf. spravci komunikaci (RSD,
SUS a obce), bude klicovd otazka marketingu. Riziko v této oblasti bude
minimalizovano prabéznou diseminaci vysledki projektu vSemi dostupnymi
informacnimi kanaly (odborné seminafe, konference, atd.). Rizikovym ptedpokladem
ucinnosti stavebniho feSeni deformovatelného propustku mize byt rozsah realizace
obnovy zafizeni v rdmci rekonstrukei a novostaveb komunikaci L., II. a III. tfidy. Mozné
riziko bylo jiz eliminovéno prostfednictvim uskute¢nénych odbornych seminaiti a
konferenci, na kterych byla od dvou spraveti komunikaci (SUS) potvrzena obnova cca
100 ks ro¢né v rdmci rekonstrukce vozovek II. a III. tfidy, stejny pocet je predpokladan
pro komunikace I. t¥idy, tj. 200ks/kraj.

5.14.8 Popis zptuisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Po prokazani funk¢nosti a implementaci technického teSeni do pfisluSnych vyhlasek a
norem jako standardni bezpecnostni feSeni, se pifedpokladd primyslovd vyroba
prefabrikati a wuziti propustkl na vSech vhodnych mistech pii novostavbach a
rekonstrukcich komunikaci I., II. a III. tfidy a pfi rekonstrukcich a novostavbach
vlastnich samostatnych sjezdu, a to pro pozemni komunikace s neomezenym ptistupem
po celém svéte (stejné jako je tomu v soucasné dobé napt. u ocelovych svodidel).
Vyrobek je zajimavy pro vyrobce stavebnich prefabrikatii metodou vibroliti. Vzhledem k
hmotnosti vyrobku je vyhodné jej dopravovat pouze do urCité vzdalenosti. Vyroba
nebude technologicky narocnd (je zvladnuta napf. v segmentu prefabrikovanych
opérnych nebo protihlukovych zdi, silni¢nich paneld). To ptedurcuje vétsi Skalu
vyrobk, jak v CR, tak v zahraniéi.

5.14.9 Vysledky projektu

1 G - technicky realizované vysledky - prototyp, funkéni vzorek; Funkéni vzorek
deformovatelného propustku

Vysledkem vyzkumu vhodného typu materidlu bude zhotoveni funkéniho vzorku
deformovatelného propustku, na zaklad¢ kterého se bude odvijet

dalsi posuzovani technickych vlastnosti, zejména pak s ohledem na bezpecnost tcastnikii
silnicniho provozu.

2 X —jiné: Technicka vyrobni dokumentace - vyroba prototypu

Vysledkem vyzkumu smési betonu u podplrnych a nosnych prvkt formou analyzy
konstruk¢nich detailt dil¢ich prvki, vE. vyroby betonovych dilt

propustku prefabrikaci do zhotovenych ocelovych forem ve zkusSebnich laboratofich
bude vyrobni technicka dokumentace prototypu propustku,

v€. podrobného odliivodnéni zplisobu jeho vyroby.

3 X —jiné: Metodika zkousek a zpiisobli posuzovani sledovanych vlastnosti propustku
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Vysledkem vytvoiené metodiky bude stanoveni vhodnych zkousek a zpisobl pro
posuzovani sledovanych vlastnosti propustku s dirazem na bezpeCnost ucastnikil
silni¢niho provozu. Tato metodika poslouzi pro realizaci redlnych narazovych zkouSek
vozidly.
4 X —jiné: Findlni technickd dokumentace vyrobku
Na zaklad¢ stanovené metodiky zkousek a zpisobu posuzovani sledovanych vlastnosti
propustku, provedeni readlnych narazovych zkousek
realnymi vozidly, v¢. validace modelu v prostfedi bariérové zkousky bude zhotovena
finalni technicka dokumentace vyrobku, v¢. pokyni pro projektovani, instalaci, opravy a
udrzbu.
5 X — jiné: Navrhy na zménu technické normy a zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich.
Vysledkem bude navrh na zménu technické normy a zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, ktery bude zdkladnim dokumentem pro dalsi iniciaci pti zméné technické
normy a zakona. Projekt deformovatelného propustku je v CR chranén uzitnym vzorem
¢. 21331 (zapsan do rejstiiku dne 5. 10. 2010) a patentem ¢. 302313 (ud€len 12. 1. 2011,
ve Véstniku €.8/2011 zvetejnén dne 23. 2. 2011). 30. 12. 2010 byla podana mezinarodni
ptihlaSka patentu PCT, kterd byla v Mezinarodnim véstniku zvefejnéna dne 5. 1. 2012.
21. 12. 2012 byla podana ptihlaS8ka na USA patent. Béhem ledna 2013 bude podéna
prihlaska na Evropsky patent.
Byl sestaven i model, na némz autor provedl test funkénosti. Vysledky zkousSek potvrdily
tyto predpoklady:

— Propustek s deformaéni zonou, jeho nadzemni Casti, se pii narazu fizenym a

bezpecnym zplsobem pied vozidlem poskladaji.
— Vozidlo kultivovanym zptisobem (bez bocnich pohybt, bez pievraceni) zpomali a
zastavi na kolech s pfistupnymi dveimi na jedné strané vozidla.

Ve spolupraci s TZUS je rozpracovan Manual narazové zkousky.

5.14.10 Doba reSeni projektu
Projekt je rozdé€len na tfi obdobi v celkové dobé trvani 24 mésici.

5.14.11 Dil&i vysledky v jednotlivych obdobich

1. obdobi — 6 mésict

Stanoveni metodiky

Provadéni bariérovych zkousek prototypu. Vyzkum vhodnych materidli Vyhotoveni
vyrobni dokumentace a vyroba prototypu deformovatelného propustku.

2. obdobi — 6 mésictu

Provedeni a vyhodnoceni realnych narazovych zkouSek, finalni znéni technickeé
dokumentace deformovatelného propustku.

Dil¢i cile daného obdobi

Stanoveni metodiky zkouSek a zpisobli posuzovani sledovanych vlastnosti
deformovatelného propustku

3. obdobi — 12 mésict
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Certifikace, implementace do pravniho ramce a bezpecCnostnich standardi pro vstup
vyrobku na trh v CR a v ¢lenskych zemich EU

5.14.12 Resitelé projektu

Ing. Petr Novotny, Ph.D. — autor patentovaného feSeni, nabt. Zavodu miru 2739, 530 02
Pardubice

Technicky a zku$ebni ustav stavebni Praha, s.p. (TZUS), Zku$ebni laboratof stavebnich
strojii €. 1018.8, Prosecka 811/76a, 190 00 Praha 9

Vyrobce prototypu — zatim neni jednoznacné stanoven.

5.14.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu

Naklady na feSeni projektu byly odhadnuty ¢astkou ve vysi 15 mil. K¢.

5.15 Projekt ¢islo 15 Inteligentni bezpecnostni osvétleni OK

5.15.1 Strucny popis projektu
Projekt Cislo 15 ma svym zaméfenim a strukturou zpracovani obdobny charakter a plati
tedy pro n¢j totéz, co bylo uvedeno v Givodni ¢asti projektu 14.
Projekt se tyka oblasti zvySeni bezpeCnosti provozu na pozemnich komunikacich,
konkrétn€ zvyseni kvality infrastruktury a naplnéni pojmu samovysvétlujici komunikace.

Navrzené feseni je v souladu s témito dopravné bezpe¢nostnimi programy EU a CR:
— Evropska charta bezpecnosti silni¢niho provozu
— Vision ZERO - Vize nula
— Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu 2011 — 2020
Projekt naplituje tyto body AKCNTHO PROGRAMU:
k4.4: Upravy bezpe¢ného dopravniho prostoru.
k5.3: Vystavba kfizovatek s kruhovym objezdem jako jednoho z Ciniteli bezpecné
pozemni komunikace.
k6.3: Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpec¢nosti.
Akeni program je ptilohou €.1 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.

Osvétleni je koncipovano tak, Ze zpusobem, obvyklym v dopravnim provozu, i kdyz
VvV jiné oblasti, z dostatecné vzdalenosti upozorni fidi€e na to, ze se blizi k okruzni
ktizovatce — mistu, kde je tieba zvysit pozornost. Tento zpisob osvétleni je €inny 1 za
bézného denniho svétla a mlhy, jen z mensi vzdalenosti, nez za tmy.

Dalsim prvkem je slozka osvétleni, ktera psychologicky fidice usmérni k prijezdu po
okruhu plynule, optimalni rychlosti. V ptipad¢€, ze aktivni ¢asti systému zaznamenaji
rizikovy stav v blizkosti okruzni kifiZzovatky nebo pfimo v ni, upozorni fidice na potiebu
zvysené opatrnosti, coZ zmirni nebezpeci a ptipadné odvrati dopravni nehodu.

Dalsi slozka osvétleni aktivnim zplsobem varuje fidi€e v misté stfetnych bodi na
potencialni nebezpeci. V dobé minimalnich intenzit provozu je systém pouze
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V pohotovostnim rezimu a oproti souCasnym zpusobiim osvétleni Setfi vyznamné
elektrickou energii.

5.15.2 Uéel projektu

Okruznim kiizovatkdm, zejména v extravilanu, se vytyka, ze jsou na liniové stavbé
nedostatecné¢ postiehnutelné, za snizené, ale 1 nesnizené viditelnosti. U chybné
navrzenych okruznich kfizovatek je bohuzel tato skutec¢nost potvrzena, kdy dochazi
k pfehlédnuti této kiizovatky a najeti do stfedového ostrova. Jedna se zejména o
ktizovatky s takovym usporadanim vjezdovych vétvi, kdy vlivem nepfiméfené velikosti
vlastni kruhové ¢&asti kiizovatky a zaroven snaze minimalizovat zabor pozemki jsou
délici ostravky vétvi kratké ve sméru staniceni komunikace a zasahuji prakticky jiz
pouze do smérovych obloukl napojeni na vozovku okruhu.

Jak z praktickych dtvodd vyplyva, nestaci pro informaci ¥idict zajisténi viditelnosti
ktizovatek a vylouceni dopravnich nehod casto ani osazeni dodateénych vystraznych
znacek a zvySeni nivelety stfedového ostrova. (Zde milize nastat i piipad, kdy perfektné
provedeny sttedovy ostrov splyva s pozadim).

Odstranéni téchto zdvad je mozné provést stavebni tpravou geometrie kiizovatky, coZ je
investicné nakladné.

S vyhodou Ize vyuzZit inteligentniho bezpe¢nostniho osvétleni okruzni kiizovatky.

5.15.3 Cil projektu

Projekt si klade za tkol vyvinout zafizeni dle technickych podminek popsanych
Vv patentovych piihlaskach:

2012-920 Okruzni kiiZzovatka se svételnym navadécim prvkem

2012-923 Okruzni kiizovatka s vystraznym svételnym zafizenim

2012-927 Inteligentni okruzni kiizovatka se svételnym navadécim a vystraZznym

systémem

2012-928 Okruzni kiizovatka s detekci ptijizdéjicich vozidel

2012-953 Stiedovy okruh kruhového objezdu okruzni kiizovatky
Toto zafizeni pak vradmci pilotniho projektu aplikovat na vybranych okruZnich
ktizovatkach na silni¢ni siti a vyhodnotit piinosy provozu.

5.15.4 Prinosy projektu
Nove¢ navrZené osvétleni ma nasledujici vyhody:

— Je navrzeno pro okruzni kiizovatky,

— upozornuje fidice na velkou vzdélenost (az 500 m), ze se blizi k okruzni
ktiZovatce,

— pouziva osvétleni se specidlni charakteristikou, které neemituje zbyte¢né vysokou
zafi, ale osvétluje pfesné definovatelnym zplisobem potencidlné kritickd mista na
OK,

— osvétleni svym plsobenim fidi¢e vede kiizovatkou optimalni rychlosti, podporuje
jeji sniZzeni na vjezdu,
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— Vv ptipad¢ hrozici kolizni situace (rychle se bliziciho vozidla, kolize v kiizovatce)
osvétleni v predstihu fidi¢e vozidla varuje,

— osvétleni nevyzaduje tolik osvétlovacich koédu jako klasickd VO, mélo by
v zakladnich verzich vystacit s autonomnim zdrojem energie (solarni dobijeni),

— svoji signaliza¢ni funkci miize reagovat na intenzity provozu a v dobé nizké
intenzity provozu v tisporném rezimu pouze s funkci orienta¢ni (nikoliv navadéci a
vystraznou),

— investi¢né méné narocné, nez osvetleni pomoci VO,

— toto osvétleni mize byt ztvarnéno vytvarné a architektonicky tak, aby vytvarelo
krajinotvorny prvek a pfispivalo k zlepSeni zivotniho prostiedi.

5.15.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni
V soucasné dobé¢ se k osvétleni kiizovatek 1 ve volné krajiné pouziva k jejich osvétleni
klasického vetejného osvétleni, které ma nasledujici nevyhody:
— neni optimaln¢ urc¢ené pro nasvétleni okruznich kiizovatek
— nereaguje na dopravni situaci v okoli kiizovatky
— Vv dobé nizkych intenzit sviti zbyte¢né
— nedava fidici jasnou informaci, Ze se blizi k okruzni kfizovatce
— nenavadi fidice k projeti OK
— nepomdhd k optimalizaci prijezdnich rychlosti
— zbytecné zvysuje zatéz Zivotniho prostiedi svételnym smogem
— vybudovani pfipojky napdjeni je nakladné
— provozni néklady jsou zbytecné vysoké

5.15.6 Potiebnosti a aktualnost projektu

Argument, ze okruzni kiizovatka v extravildnu mize byt pro fidice, ktery se v dané
chvili nevénuje plné fizeni vozidla, nenadalou piekazkou silnicniho provozu a miize
zpusobit dopravni nehodu, je jednou z pficin, které brani rozvoji vyskytu téchto vysoce
bezpecnych a kapacitnich kiiZovatek. Ma za nasledek, Ze se pak vaha nebo ani nedojde
k realizaci téchto ktizovatek misto stavajicich nebezpecnych prusecnych kiizovatek
s psychologickou prednosti. Pokud se tyto obavy podaii rozptylit, bude to znamenat dalsi
zvySeni bezpecnosti pozemnich komunikaci a zvySeni kvality dopravni sité.

Oproti stavajicim zptisobim osvétleni kiizovatky pfinasi nové feSeni Usporu provoznich
nakladl a zvySeni u¢innosti osvétleni.

5.15.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Rizikem realizace projektu miZe byt nedostatek investicnich prostiedkd na vyvoj
systému a stavbu pilotni kfizovatky.

Kritickym piedpokladem splnéni cilli projektu je rozsah implementace do pravniho
ramce bezpeénostnich standardd pro vstup vyrobku na trh v CR a v &lenskych zemich
EU. K jeji efektivité miize pomoci podpora orgdnt statni spravy a statnich organizaci -
Ministerstvo dopravy, RSD CR nebo Policie CR, které budou i nadale stimulovany v
prabéhu feseni projektu konzultacemi.
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Vzhledem k tomu, Ze piedpokladanymi klienty jsou napf. spravei komunikaci (RSD,
SUS a obce), bude kli¢ova otazka marketingu. Riziko vtéto oblasti bude
minimalizovano prabéZznou diseminaci vysledki projektu vSemi dostupnymi
informacnimi kandly (odborné seminafe, konference, atd.) Rizikovym ptedpokladem
ucinnosti aplikace inteligentniho osvétleni miize byt rozsah realizace obnovy zatizeni
v ramci rekonstrukcei a novostaveb komunikaci 1., II. a III. tfidy. Mozné riziko bude
eliminovano prostfednictvim odbornych seminaiti a konferenci, na kterych budou
pfinosy feSeni prezentovany.

Dlouhodobého cile snizeni nehodovosti mize byt dosazeno jen soubéznou implementaci
strategickych dokumentli, napt. Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu, jejiz
soucdsti je 1 problematika nehod na kiiZzovatkach vlivem nedéani ptednosti v jizdé a nehod
narazem do pevné piekazky.

5.15.8 Popis zptusobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Po vyhodnoceni pilotniho projektu a implementaci do pravnich a technickych norem je
feSeni mozné aplikovat. na vSech vhodnych mistech pifi novostavbach a rekonstrukcich
kiizovatek na komunikacich I, II. a IIL t¥idy. Redeni se mize roziifit na pozemni
komunikace s neomezenym piistupem po celém svété

Vyroba a aplikace je obchodné zajimava pro vSechny firmy, které se zabyvaji vyrobou
dopravné inteligentnich systémi. V okamziku, kdy se b&znym standardem stane
automaticka aktivni komunikace mezi vozidly a mezi vozidly a infrastrukturou bude
mozné zvysit uéinnost systému obousmérnou komunikaci.

5.15.9 Vysledky projektu

1 G - technicky realizované vysledky - prototyp, funkéni vzorek; Funkéni
stavba/rekonstrukce kiiZzovatky s instalovanym bezpe€nostnim osvétlenim

Vysledkem projektu je vyfeSeni technického provedeni osvétleni a vzajemné propojeni
s ¢idly a regulacnimi prvky a zdroji energie.

2 X — jiné: Technickd vyrobni dokumentace - vyroba testovaciho vzorku pro pilotni
projekt

Vysledkem budou dokumentace:

- jednotlivych prvkil osvétleni

- vzajemné¢ elektrické a datové propojeni prvkl systému
- dokumentace osazeni systému na konkrétni OK

3 X —jiné: Findlni technickd dokumentace vyrobku
Na zdklad€ vyhodnocenti pilotniho projektu bude zptesnéna a revidovéna:

- dokumentace jednotlivych prvkl osvétleni,
- dokumentace vzajemného propojeni prvkil systému.
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4 X — jiné: Navrhy na zménu technické normy a zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich.

Vystupem z projektu bude navrh na zménu technické normy 73 6102 — Projektovani
ktizovatek na pozemnich komunikacich a zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, ktery bude zakladnim dokumentem pro dalsi iniciaci pii zméné technické
normy a zakona.

Reseni inteligentniho osvétleni okruzni kiizovatky je v CR chranéno podanymi
ptihlaSkami patentt (celkem 5).

5.15.10 Doba reSeni projektu
Projekt je rozdélen na ti'i obdobi v celkové délce tii roky.

5.15.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

1. obdobi — 6 mésict
Vyvoj osvétlovacich prvki. Vyvoj fidicich a detekénich prvkd. Realizace prototypt
osvétlovacich prvki. Realizace fidicich a detek¢nich prvka

2. obdobi — 18 mé&sicti

Realizace pilotniho projektu na vybrané kiizovatce na silni¢ni siti.

ZkuSebni provoz s vyhodnocenim pifinosi — porovnani nehodovosti a funkénosti
s dalSimi kfizovatkami stejného typu.

3. obdobi — 12 mésict

Certifikace vyrobkli a postupl, implementace do pravniho rdmce a bezpecnostnich
standardt pro vstup vyrobku na trh v CR.

Cilem bude zpracovani dokumentace pro implementaci vystupii projektu do vSech
relevantnich normativnich i legislativnich materiali — technické podminky (TP),
pfislusné normy (CSN), tak i zakony, piedeviim zikon &. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

K usnadnéni implementace budou vytvofeny piislusné vzorové listy, které budou
zaClenény do jiz existujicich vzorovych listli staveb pozemnich komunikaci (VL), pfip.
dal$ich metodickych material.

5.15.12 Resitelé projektu

Ing. Petr Novotny, Ph.D. — autor patentovaného feSeni, nabt. Zavodu miru 2739, 530 02
Pardubice

Vysoka 8kola technicka a ekonomicka v Ceskych Budéjovicich (VSTE) — spoluvlastnik
patentového feeni, Okruzni 10, 370 01 Ceské Budgjovice
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5.15.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu
Celkem za tii obdobi feSeni projektu 8 mil. K¢

5.16 Projekt ¢islo 16 Vyzkum zpracovani Cerstvych a odpadnich
rostlinnych a ZzivocliSmych oleju a tukid (biooleji) rafinérskymi
technologiemi na uhlovodikové motorové palivo a optimalizace
ziskanych uhlovodikovych produktii pro vyrobu motorovych paliv
pro pohon vozidel se zaZehovym a vznétovym motorem

5.16.1 Strucny popis projektu

Projekt 1 prioritné fesi nahradu ropy ve vyrobé motorovych paliv. Zpracovanim biooleji
(tfepkovy, slunecnicovy, palmovy olej) a UCO hydrogena¢nimi procesy lze vyrobit
motorova paliva vybornych wuzitnych vlastnosti a uzivat je k pohonu motord.
Transformace rostlinnych a zivo¢isnych oleju a tukd na uhlovodiky podobné ropnym je
uskute¢nitelna pomoci standardnich rafinérskych (palivaiskych) technologii, které jsou
béZznym technologickym procesem v rafinériich ropy. Jednd se piedevSim o
hydrogenacni technologii Cistych biooleji nebo smési stiednich ropnych olejti a bioolejt.
Produktem procesu jsou uhlovodiky velmi vyhodné pouzitelné jako slozky pro vyrobu
motorove nafty.

Pribéh hydrogenace rostlinnych olejt je na obrazku 1.
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5.16.2 Utel projektu
Ugelem projektu je:
-Castetna nahrada ropy jako prevazné dovazené energetické suroviny; CR z celkové
spotieby ropy dovazi cca 97 %, v fad€ ptipadl z politicky nestabilnich zemi; dopravni
trasy ropy do CR jsou dlouhé (ropovod Druzba méfi vice jak 2000 km, nebo se ropa
dovazi tankery a pak se cerpa ropovodem) a vedou ptes nékolik stati a to vede ke
sloZitym jednanim jak o podminkach ptepravy, tak i o pfepravnich tarifech

-vyuziti domdcich zdroji potravinaiské a nepotravindiské biomasy (rostlinnych oleji)
a pouzitych kuchynskych oleji
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-vyroba nové generace Cistych uhlovodikovych paliv, které maji vyhodné vlastnosti jako
soucast motorovych paliv; uhlovodiky Ize pouzivat ve smési s fosilnimi palivy a i jako
Cist¢ motorové palivo; vyhodnymi vlastnostmi z motorafského hlediska jsou
uhlovodikové slozeni, uzitné vlastnosti (obsah siry, Cetanové ¢islo apod.), neomezena
misitelnost s palivy a lepsi skladovaci a piepravni vlastnosti, nez maji soucasné smesi
fosilni slozky s biopalivy I. generace

-vyuziti volnych hydrogenacnich kapacit v tuzemskych rafinériich; volna kapacita ve
vysi cca 500 tis. tun nastfiku za rok vznikla piedevsim CasteCnou néhradou fosilnich
paliv biopalivy I. generace v dne$nich motorovych palivech z davodu legislativni
povinnosti a poklesem spotfeby motorovych paliv od roku 2008 v dusledku ekonomické
krize a socioekonomické situace obyvatelstva; rozhodujici vyznam ma projekt pro
rafinérii PARAMO Pardubice, kde v letosnim roce bylo odstaveno zpracovani ropy pro
ekonomické ztraty a neni nadéje na obnoveni; jednotka Hydrogenace Vv této rafinérii ma
kapacitu cca 290 tis. tun za rok a jednd se o moderni technologii provozovanou od roku
2004 bez zavad.

5.16.3 Cil projektu

Cilem feSeni je vyuziti volnych rafinérskych kapacit hydrogenacnich rafinaci
tuzemskych zavodii na zpracovani ropy. Volna kapacita v tirovni cca 500 tis. tun nastiiku
za rok vznikla jako disledek nahrady casti fosilni slozky motorovych paliv biopalivy
I. generace a celkovym poklesem spotieby pohonnych hmot, ktery ma setrvaly stav dany
ekonomickou situaci, vyuzivanim alternativnich motorovych paliv, jako je CNG a
biopaliva a alternativnich pohond (elektfina). Stejnym technologickym postupem
(hydrogenaci) lze zpracovavat odpadni rostlinné a Zivocisné oleje a odpadni kuchynské
oleje na kvalitni motorova paliva. Vedle vyuziti odpadd Ize uspésné prostfednictvim
téchto paliv splnit povinnost snizovat emise sklenikovych plynt ze spalovani paliv.
Vyznamnou vyhodou pii zpracovani odpadnich kuchyniskych oleji je moznost dvojitého
zapocitani jejich pfinosu ke sniZeni emisi oproti odpovidajicimu ekvivalentnimu palivu
tzv. double couting. To umoziuje smérnice 2009/28/ES.

5.16.4 P¥inosy projektu

Zasadnim ptfinosem pro tuzemské rafinérie je vyuZiti jejich volné kapacity a udrzeni
jejich provozu, a to zvlasté rafinérie PARAMO v Pardubicich. Zaroveni bude mozné
efektivnéjSim zpisobem splnit povinnost sniZzovat emise ze spalovani motorovych paliv
ve smyslu smérnice 2009/30/ES. Udrzeni efektivniho provozu rafinérii ma vyznamny
socidln¢ ekonomicky pifinos v udrzeni zameéstnanosti v regionech a wudrZeni
konkurenceschopnosti rafinérii. Pokud nebude efektivné vyuzita kapacita rafinérii, hrozi
ukonceni provozu minimalné jedné z nich.

5.16.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni
Zékladni data pro realizaci projektu 1 jsou Kk dispozici na zéklad¢ predchozich praci
realizovanych na VSCHT Praha, ve VUAnNCh, a ve spole¢nosti PARAMO, Pardubice.
Vyznamnym zdrojem informaci jsou i zahrani¢ni poznatky.
Vyzkumu a vyvoji alternativnich paliv a biopaliv se ve svété¢ vénuje velkd pozornost.
Jejich prosazovani a zavadéni do praxe jsou dlouholetym a ndro€nym procesem.
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V oblasti biopaliv se pozornost ve svété jiz soustied’uje na III. generaci z raznych zdroja
biomasy a na nové technologie zpracovani, jejichz realizace jesté nenastala, v nékterych
piipadech se vSak jiz pfipravuje. Podle potencidlnich surovin mozno stru¢n€¢ zminit
bakterie, houby, fasy, bilkoviny, sinice a recyklace oxidu uhli¢itého.

Produkce biopaliv II. generace se jiz v Evropé a ve svéte zacala realizovat. Vyuzivaji se
rostlinné oleje a zivocisné tuky nekonkurujici potravindm, dale odpadni nebo rychle
rostouci biomasa a dfevni odpad. Je snaha vyuzivat také rtizné odpadni oleje a pouzivat
zavedené rafinérské technologie s cilem dosahnout vyssi uspory emisi oxidt uhli¢itého.
Realizace je mozna rafinérskymi technologiemi.

V piiloze 1 je uveden ptiklad vyroby hydrogenovanych rostlinnych oleji firmy NESTE
Qil.

5.16.6 Poti‘ebnosti a aktualnost projektu

Zakladni data pro realizaci projektu jsou k dispozici na zdkladé ptedchozich praci
realizovanych na VSCHT Praha, ve VUAnCh, a ve spole¢nosti PARAMO, Pardubice.
Vyznamnym zdrojem informaci jsou i zahrani¢ni poznatky.

Seznam priorit:

-Provést sérii provoznich zkouSek hydrogenace rostlinnych oleji spolu se stfednimi
ropnymi frakcemi na stavajicich rafinaénich kapacitach rafinérii CESKE RAFINERSKE
a PARAMO. Konkrétni program zkouSek je pfipraven ve spolecnosti PARAMO.
Zkousky nasledné vyhodnotit.

-Zpracovat analyzu moznosti sbéru a zpracovani upotfebenych kuchynskych olejl
hydrogena¢nimi procesy na uhlovodikové palivo pro vznétové motory. Problematika
upotiebenych kuchyniskych oleji je popséana v piiloze 2.

-Spolupracovat v ramci CEN/TC 383 na vydani technické normy EN 16214 Udrzitelné
vyrobena biomasa pro energetické vyuziti — principy, kritéria, ukazatele a ovétrovatelé
pro biopaliva a biokapaliny.

-Ptipravit zdlivodnéni nutnosti Gpravy stavajici tuzemske legislativy (zdkon o pohonnych
hmotach, zakon o ochrané¢ ovzdu$i, zdkon o spotfebnich danich a vyhlaska
¢. 133/2010 Sb. s cilem zahrnuti biopaliv II. generace vyrobenych z biomasy a odpadu
do poolu biopaliv, kterymi lze splnit povinnost uvadét biopaliva na trh.

5.16.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Navrzeny projekt ma tato kritickd mista:

-konkretizace Narodniho akéniho planu pro energii z obnovitelnych zdrojd,

-absence legislativnich opatieni,

-absence ekonomické podpory,

-rozhodnuti podnikatelské sféry o realizaci; diivodem je nevyjasnéna legislativa
a neptizniva ekonomicka situace.
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5.16.8 Popis uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Vystup projektu musi obsahovat:

-technologické podklady pro nastaveni parametrti jednotky (sloZeni a typ suroviny,
teplota, tlak, katalyzator a dalsi technologické data),

-navrh nezbytnych technickych uprav zatizent,

-navrh na provedeni (nejlépe opakovanych) provoznich (pilotnich) zkousek ve vSech
ttech rafinériich z divodu riizného ptivodu zpracovavané ropy,

-provedeni série pilotnich zkouSek nejlépe ve vSech tfech rafinériich z diivodu rizného
puvodu zpracovavané ropy,

-navrh na vyhodnoceni provoznich zkousek jako zdroje dat pro provozni realizaci,
-program zhodnoceni vyrobku z pohledu plnéni jakostnich ukazatelii dle platné technické
normy, provedeni motorovych zkouSek a zméfeni ekologickych vlastnosti (emise ze
spalovani ve vozidlech),

-analyzovat vybér optimalnich provoznich podminek pro hydrogenaci rostlinnych olejt
(teplota, tlak) a vybér vhodnych katalyzatort,

-analyzovat technicko-ekonomické moznosti Gpravy nizkoteplotnich vlastnosti produktt
hydrogenace rostlinnych olejlii procesem izomerace.

Relevantni trh vysledka projektu lze uplatnit obecné ve vSech rafinériich vybavenych
jednotkou hydrogenacni rafinace stiednich ropnych frakci a dostate¢nym zdrojem vodiku
bud’ z rafinérskych technologii nebo samostatného zdroje (napif. vyroba ze zemniho
plynu). V CR jsou to rafinérie v Kralupech nad Vltavou, Litvinové a Pardubicich.

5.16.9 Vysledky projektu

Vysledkem projektu v soucasné dobé jsou oponované zavéretné vyzkumné zpravy
citované a navrh provedeni pilotni zkousky v rafinérii PARAMO, Pardubice.

5.16.10 Doba reSeni projektu

V prvé fade je tieba vytvofit legislativné organiza¢ni podminky pro realizaci upravou
zakona o ochrané ovzdusi, zdkona o pohonnych hmotéch a zdkona o spotiebnich danich.
S tim souvisi i Gprava vyhlasky MPO ¢. 133/2010 Sb., o jakosti a evidenci pohonnych
hmot. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o jednoduché novely, 1ze pfedpokladat schvaleni
zmén k 1. 1. 2014. NejduleZitéjsi pro prosazeni realizace projektu bude ziskat politickou
a spolecenskou podporu formou poptdvky. To bude nardzet na vyrobce biopaliv L.
generace, kterym realizaci tématu vznikne konkurence.

Vlastni technickou realizaci je mozné pfedpokladat od roku 2015 az 2016. Zakladni data
pro vyuziti jsou k dispozici z vlastniho vyzkumu a vyvoje (VSCHT a VUAnCh). Jsou
pfipraveny navrhy provozni zkousky ve spolecnosti PARAMO.

Etapy teSeni:2013 az 2014 Upravy legislativy, provedeni a vyhodnoceni provoznich
zkousek
2015 az 2017 Realizace v provozni méfitku.

5.16.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich

K datu zpracovani zpravy jsou k dispozici vysledky vyzkumu a vyvoje a navrh provozni
zkousky ve spole¢nosti PARAMO.
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5.16.12 Resitelé projektu

Vyzkumu a vyvoj miize dokonéit spoleéné VUAnCh a VSCHT. Jsou k tomu personalné
a technicky vybaveny. Zkousky novych motorovych paliv pak muize provadét SGS
Czech Republic, Divize paliv a maziv.

Vyuzitelnym objektem pro dokonceni vyzkumu a vyvoje projektu je i Centrum
kompetence pro vyzkum biorafinaci (2012—-2019, TAO/TE).

Realizace v praxi (provozni zkousky a provozni vyuziti) se piedpoklada v rafinériich
CESKE RAFINERSKA a PARAMO.

5.16.13 Odhad nakladii na FeSeni projektu
Zdroje na dokonceni vyzkumu je ucelné ziskat z vefejnych zdrojt, jako je statni rozpocet
a granty. Vlastni formu je ucelné volit podle vyvoje situace, poptavky po zdrojich a
situaci ve vyuziti rafinérii.
Odhad nékladt na provozni zkousky je v souc¢asné dob¢ cca 1 mil. K¢.
Odhad nékladd na provozni realizaci (vystavbu) je mozné provést az po vyhodnoceni
provoznich zkousek.

5.17 Projekt cislo 17 Vyvoj novych motorovych paliv na bazi
zpracovani biomasy a spalitelnych komunalnich a primyslovych
odpadii (vyspéla biopaliva — II. a III. generace). Vyvoj a vyzkousSeni
misicich receptur novych paliv s ropnymi polotovary.

5.17.1 Struény popis projektu
Projekt 17 je dlouhodobé perspektivnim tématem zajistujicim motorova paliva pro
dopravu zejména pro zemé, které nedisponuji zasobami fosilnich paliv (ropy a zemniho
plynu). Re$i nahradu neobnovitelnych fosilnich zdroji vyspélymi biopalivy (dnes
znamymi pod pojmy biopaliva II. a III. generace), coz jsou syntetické uhlovodiky na bazi
obnovitelnych nepotravinatskych zdroji biomasy a odpad.

Vyrobu vyspélych biopaliv 1ze provadét t€émito technologiemi:
a)biochemickymi postupy, jako jsou fermentace a hydrolyza z celuléozovych odpadi

b)termochemickymi postupy jako jsou pyrolyza a zplynovani s vyuzitim katalytickych
postupli nebo i bez nich ze stejnych surovin jako v pfipad¢€ ad a) a spalitelnych odpadii.

Produkty téchto postupii jsou biomethanol, biodimethylethér, smés alkoholl a s vyuzitim
nasledné Fischer—Tropschovy syntézy produkce Cistych uhlovodikli vyuzitelnych jako

slozky pro vyrobu motorové nafty a leteckého petroleje.

V soucasné dob¢ se intenzivné zkoumaji dal§i moderni technologie jako je:
umgélé péstovani fas a z nich neékterou z vyse uvedenych technologii vyroba uhlovodika

-umélé péstovani tas fotosyntetickou cestou z odpadniho oxidu uhli¢itého a z nich
n¢kterou z uvedenych technologii vyroba uhlovodikt
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-zpracovani biologického a plastového odpadu na uhlovodiky; odpady lze zpracovavat
obéma technologiemi a dal§imi postupy podle druhu a ptivodu odpadu.

5.17.2 U¢el projektu

Zakladnim tucelem projektu je ndhrada dovazené ropy tuzemskou obnovitelnou
surovinou, zachovani kapacit kvalitni zeméd¢lské pidy pro vyrobu potravinaiskych
surovin a splnéni cile EK snizit emise sklenikovych plyni do roku 2020 o 10 % proti
roku 2010 z titulu, Ze vyspéla biopaliva dosahuji vétsich uspor emisi sklenikovych plyni
neZ jejich ekvivalenty na bazi Gisté fosilni nebo biopaliv 1. generace. Uéel projektu je
mozné shrnout:

-zvyseni energetické bezpecnosti statu

-zajisténi potravinové sobéstacnosti

-snizeni emisi sklenikovych plynii

zajisténi Casti spotfeby motorovych paliv z domécich surovin.

Projekt je mozné zajistit i vhodnou kooperaci se zahrani¢nimi subjekty, kdy bude do CR
dovazena tzv. ,syntetickd nafta®, jezZ bude vyuZivana pro miseni standardni motorové
nafty dle CSN EN 590. To viak bude pfedem vyzadovat ekonomickou analyzu
efektivnosti ve srovnani se standardnim schématem vyroby nafty.

5.17.3 Cil projektu

Strategickym cilem projetu je nahrada dovazené ropy tuzemskou obnovitelnou surovinou
v rozsahu cca 10 % soucasné a budouci spotifeby motorovych paliv a zajisténi splnéni
povinného cile snizit emise sklenikovych plynti do roku 2020 o 10 % proti roku 2010.

Environmentdlnim cilem je snizeni emisi sklenikovych plynli spalovanim pohonnych
hmot oproti ekvivalentnim Cisté fosilnim palivim a zachovani zemédélské pudy pro
potravinafské  produkty a zastaveni znehodnocovéni pidy odlesiovanim pralest
V rozvojovych zemich.

Podstatou dosazeni cile je rozpracovat projekty, které by umoznily realizovat podminky
pro zavedeni novych motorovych paliv na bazi biomasy a odpadl, zejména vyspélych
biopaliv. V ramci navrzenych projekti byly zahrani¢nimi projekty ovéfeny moznosti
zplynéni biomasy a spalitelnych odpadl na synthézni plyn a jeho nasledna transformace
Fischer-Tropschovou syntézou na uhlovodiky pro motorova paliva.

5.17.4 Prinosy projektu
Ptinosy projektu lze shrnout takto:
-uspora dovazené ropy a ropnych produktd, ktera se promitne do zvySeni energetické
bezpecnosti a snizeni ndkladi na tvorbu a udrZzovani nouzovych zasob ropy
a motorovych paliv

-ziskani vhodnéjSich slozek pro vyrobu motorovych paliv, které maji lepsi uzitné
a ekologické vlastnosti, neZ maji sou¢asna motorova paliva
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-zajisténi dostatecného objemu motorovych paliv v dlouhodobém horizontu, kdy se
oc¢ekava rust cen ropy a motorovych paliv a jejich postupny nedostatek

-racionalni vyuziti domaci biomasy a biologického odpadi a odpadnich plasta.

5.17.5 Soucasny stav poznani a predchozi Feseni

Projekt je v tuzemskych podminkach nejméné propracovanym tématem. V zahranici je
vyzkum mnohem déle a poznatky lze efektivné pievzit.

Vyroba vyspélych biopaliv (II. a III. generace) je v soucasné dobé na realizaénim
pocatku. V tadé€ evropskych zemich (SRN, Finsko, Francie a dal$i) probihd v této oblasti
intenzivni vyzkum. Zatim vSak bylo dosazeno relativné malého pokroku a realizace se
omezuje na nckolik madalo pilotnich projektl. Primyslové realizace se dockala
technologie spolecnosti Neste Oil. Uhlovodikii vyrobenych z vyspélych biopaliv
misenim do motorové nafty vyuZziva napt. spolecnost OMV.

V CR byly vypracovany studie tykajici se budouci mozné tilohy alternativnich paliv
obecné i bioslozek specialng, véetné produktd druhé a dalsich generaci, napt. na VSCHT
v Praze. CESKA RAFINERSKA jako rozhodujici vyrobce motorovych paliv svoje
stanovisko Kk soucasnému i budoucimu vyuziti biopaliv v rafinérii opakované
formulovala.

V CR nebyly provedeny zadné pilotni zkousky zpracovani biomasy a odpadii a miseni
vzniklych produkti do motorovych paliv.

Pro udrZeni trendu vyvoje uZitnych vlastnosti a jakostnich parametrii motorové nafty
S vyspélymi petrolejaiskymi spole¢nostmi se nabizi do vybudovani vlastni technologie
dovéazZet uhlovodikové produkty ze zpracovani biomasy a v tuzemskych podminkéach
Z nich vyrabét motorovou naftu vySsi generace (jako tzv. prémiové palivo).

5.17.6 Potiebnosti a aktualnost projektu
Projekt nabyl v soucasnosti na zasadnim aktualnim vyznamu. Evropska komise v fijnu

letoSniho roku zvefejnila findlni navrh budouciho sméfovani uziti biopaliv. Cilem navrhu
je:
-zvysit pfinos pouzivani biopaliv pro klima

-uchovat zemédélskou ptidu pro vyrobu potravinaiskych surovin

-zavést biopaliva s vyraznym efektem sniZzovani emisi sklenikovych plynl pfi jejich
spalovani

-omezit uziti biopaliv I. generace tj. vyrobenych z potravinaiskych surovin na 5 %

energetického obsahu a zbytek, tj. dalSich 5 % e/e nahrady fosilni slozky k dosazeni cile
v roce 2020 10 % fosilni slozky energii z OZE dosahnout uzitim vyspélych biopaliv
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-ekonomicky podpofit vyzkum, vyvoj a vyrobu vyspélych biopaliv, které nevznaseji
naroky na dalsi ptidu

-vyuzivat biologické a plastové odpady pro vyrobu paliv.

V soudasné dobé& se v CR ke splnéni cile roku 2020, az na malou vyjimku, vyhradné
pouzivaji biopaliva I. generace (bioethanol, sporadicky bioETBE a FAME/MERO). Je
také az na nékolik desetin procenta vyCerpan navrzeny limit pouzivat biopaliva I
generace do 5 % e/e nahrady. DalSich 5 % neni v soucasné dobé& zajisténé vhodnym
sortimentem vyspélych biopaliv. Problémem je i nedostatek téchto paliv v Evropé jako
disledek Spatné nastaveného mechanismu néhrady fosilni slozky paliv energiemi z OZE.
Evropsky parlament a Komise ve smérnici 2003/28/ES nestanovila pravidla nahrady a
nechala na clenech zplsob zajiSténi. Ten v dusledku zeméd€lské lobby prerostl
Vv legislativni povinnost plnit tkol jen biopalivy 1. generace.

5.17.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Rizika dosazeni cile projektu jsou tato:
-absence koordinovaného vyzkumu a vyvoje vybrané technologie pro zpracovani
biomasy a odpadi na vyspéla biopaliva

-zajisténi financnich zdroji na dokonceni vyzkumu a vyvoje vyroby a uziti vyspélych
biopaliv

-v€asné schvaleni zdvazné legislativni podpory vyspélych biopaliv
-zajisténi dostate¢ného zdroje biomasy a odpadl pro vyrobu vyspélych biopaliv.

5.17.8 Popis zptisobu uplatnéni projektu a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Seznam priorit:
-Analyzovat vybér a optimalizaci suroviny (biomasy a odpadi) na zikladé domadcich
zdrojii a moznosti dovozi. Vybér determinovat dlouhodobou dostupnosti, ekonomiky a
dosazeni maximalni uspory emisi sklenikovych plynt.

-Porovnat slozeni jednotlivych druht biomasy z hlediska vysledkt jejich zpracovani
vhodnou technologii (proveditelnosti, efektivity, ekologického piinosu) ve srovnani
s biopalivy I. generace.

-Ovetit fyzikalni, chemické a uzitné vlastnosti uhlovodikovych produktl ziskanych
relevantnimi technologiemi z rGznych druhli biomasy a odpadi a jejich smési s fosilnimi

palivy.

-Analyzovat moznosti vyroby uhlovodikd pro motorova paliva ze syngasu na bazi
biomasy prostiednictvim Fischer-Tropschovy syntézy.

Relevantni trh vysledki projektu lze uplatnit obecné ve viech rafinériich CR a nebo i u
soucasnych vyrobcli biopaliv. Vystavba jednotky pro zpracovani biomasy a odpadii
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muze byt situovana i na ,,zelené louce®. Rozhodnuti o umisténi musi padnout na zakladé
analyzy vSech nezbytnych faktorti (zdroj surovin a energii).
Produkty zpracovani biomasy a odpadu 1ze bez problému vyuzit k miseni motorovych
paliv na viech soucasnych kapacitach (rafinérie a CEPRO).

5.17.9 Vysledky projektu

Vysledkem projektu v souc¢asné dobé jsou oponované zavérecné vyzkumné zpravy.

5.17.10 Doba f'eSeni projektu

Vlastni primyslova realizace vyzkumného tématu je investi¢né velmi naro¢na. Realizaci
1ze tedy predpokladat nejdiive po roce 2020. Bude to znamenat dokoncit vyzkum a vyvoj
projektu, analyzovat dlouhodoby vyhled surovinového zajiSténi a stanoveni priorit
vyuziti a zajistit investi¢ni prostfedky.

Vyuziti uhlovodiki vyrobenych z biomasy je mozné urychlit jejich nakupem v zahranici.
To se jiz v omezené mife d€je, napt. v piipad¢ tzv. prémiovych paliv s vylepSenymi
uzitnymi vlastnostmi.

5.17.11 Diléi vysledky v jednotlivych obdobich
V soucasné dobé jsou k dispozici pouze zpravy a materialy zpracované CTPB.

5.17.12 Resitelé projektu

V CR se vyzkumnym tématem podrobné zabyvda VSCHT a VUAnCh. Podrobné studie
k tématu zpracovala také Ceska technologicka platforma pro vyuziti bioslozek v dopravé
a chemickém pramyslu. Vlastni zkouseni uhlovodikt, vyrobenych z biomasy, jako paliv
muize velmi efektivné rozvijet SGS Czech Republic, Divize paliv a maziv.

Alesponn predbézné urCeni provozniho realizitora je zatim piedcasné. Investice je
efektivni pfi velké projektové kapacité. Nejprve je nutné zorganizovat pilotni projekt.
Lokalizace by méla byt urcena podle uvazovaného zdroje biomasy.

Zaroven je nutné analyzovat dlouhodoby vyhled zdrojii vyuzitelné biomasy s urcenim
paliva pro dopravu.

Projekt s ohledem na rozsah a dilezitost by m¢l byt zastfeSen Centrem kompetence pro
vyzkum biorafinaci, zahajeny v bfeznu letoSniho roku. Népli centra je vSak tieba
prestrukturovat a zaméfit ji na obsah projektu 2. Hlavnim oborem by tak méla byt
organicka chemie.

5.17.13 Odhad nakladu na FeSeni projektu

Pokracovani vyzkumu a vyvoje je nutné zajistit ze statniho rozpoctu prostiednictvim
Technologické agentury CR a ze zdrojii dotéenych rezort (MPO, MZP a MZe).
Naklady na realizaci pramyslové jednotky se pohybuji ve vazbé na zvolenou technologii
ajsou v tadu 1,5 az 2 mld. K¢.
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5.18 Projekt ¢islo 18 Vyroba bio-ethyltercbutyletheru etherifikaci
izobutenii bioethanolem.

5.18.1 Strucny popis projektu
Bioethanol - biopalivo I. generace - Ize pouzit jako nahrady fosilni slozky benzinu bud’
piimym misenim nebo prostiednictvim jeho konverze na bio-ETBE.

Projekt fesi ndhradu MTBE v automobilovych benzinech bio-ETBE, ktery je ekologicky
a motoraisky vyhodnéjsi a surovinou pro jeho vyrobu je doméci bioethanol.

Technologii a zatizeni pro vyrobu bio-ETBE lze pievzit z dnes provozované vyroby
MTBE v rafinérii Kralupy. V technologii dojde jen k zamén¢ v surovinovém portfoliu
fosilniho methanolu za bioethanol. Ostatni zmény nejsou podstatné.

5.18.2 U&el projektu

Ucelem projektu je nahradit v automobilovych benzinech v souasné dobé pouzivany
MTBE fosilniho ptvodu bio-ETBE na bazi bioethanolu. K tomu ucelu je nutné
transformovat souc¢asnou jednotku vyroby MTBE na vyrobu bio-ETBE.

Dtivodem je:

-bio-ETBE jako biokomponenta do automobilovych benzini je schvalena evropskou
technickou normou EN 228, kterou CR pievzalo (povinné)

-bio-ETBE je v evropskych zemich bézné vyuzivana s vyraznymi ekologickymi
a uzitnymi vyhodami

-rafinérie v Kralupech spole¢nosti CESKA RAFINERSKA ma dlouholeté zkuSenosti
s vyrobou automobilového benzinu s bio-ETBE pro export do vyspélych zemi EU

-rekonstrukce soucasné¢ vyroby MTBE na vyrobu bio-ETBE je realizovatelna
S minimalnimi investi¢énimi néklady

-vyuziti bio-ETBE v benzinu $etfi ropné zdroje

-automobilovy benzin, kde bioethanol je nahrazen bio-ETBE, ma lepsi parametry pro
piepravu produktovody a je 1épe skladovatelny a jeho uzitné vlastnosti jsou lepsi nez
benzinu s bioethanolem (neabsorbuje vodu).

5.18.3 Cil projektu

Cilem feSeni je odstranit ve vyrob& benzinl ekologicky nevhodny produkt MTBE na
bazi jedovatého fosilniho methanolu a nahradit jej bio-ETBE. Realizaci tématu budou
odstranény nepiiznivé uzitné vlastnosti dneSnich benzinli na béazi bioethanolu a fosilni
slozky. Legislativa vyuziti bio-ETBE umoziuje.
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5.18.4 Prinosy projektu

Pfinos projektu 18 je v odstranéni dovozu fosilniho methanolu, zlep$eni uzitné hodnoty
benzini a efektivnéj$i vyuziti domaciho bioethanolu. Dal§im neopominutelnym
pfinosem je odstranéni ekologicky nevhodného MTBE.

Pro realizatora (rafinérii v Kralupech) a trh s automobilovym benzinem je vyznamnym
pfinosem:

-benziny s bio-ETBE lIze neomezen¢ skladovat a piepravovat produktovodem

-benziny Ize vyrabét s vétSim podilem lehcich slozek, coz ma ekonomicky piinos
-zjednodusSeni technologie miseni benzint s usporou nékladii
-zlepSeni uzitnych vlastnosti automobilovych benzint s pfinosem pro motoristy

-snizeni €i Gplné odstranéni historickych ekologickych zatézi okoli rafinérie zptisobené
MTBE.

5.18.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

V Evropé je provozovéana fada jednotek pro vyrobu ETBE, resp. bio-ETBE. Casto se
jedné o jednotky konvertované z ptivodni vyroby MTBE néhradou fosilniho methanolu
za bioethanol. Ze sousednich statd jsou vyrobni kapacity realizovany napf. na Slovensku
(Slovnaft, Bratislava), v SRN nebo v Rakousku. Bio-ETBE je bézné dostupné na trhu, je
vSak drazsi nez MTBE.

V rafinérii v Kralupech spoleénosti CESKA RAFINERSKA se v letech 1999 az 2006
opakovang s pozitivnimi vysledky ovéfovala v provoznim métitku moznost vyroby bio-
ETBE. V pribéhu provadénych provoznich pokusti byly ovéfeny technologické
podminky, stupeii konverze a technickd omezeni stavajici jednotky. Na zakladé
ziskanych podkladii byla zpracovana studie proveditelnosti konverze stavajici jednotky
vyroby MTBE na vyrobu bio-ETBE se zvySenou kapacitou tak, aby pokryla veskerou
produkci zbytkové C, frakce z jednotky FCC i vys$s§i mnozstvi rafinatu | z jednotky
vyroby butadienu. Studie navrhla Gpravy nezbytné pro optimalizaci chodu jednotky po
konverzi. Celkové néklady potiebné pro realizaci akce jsou dnes odhadovany na cca 500
mil. K¢. Realizace vSak byla pozastavena z diivodu nepfiznivé ekonomické situace.

Vedle toho existuji dalsi dve varianty projektu, a to:

-konverze jednotky MTBE na jednotku bio-ETBE bez zvyseni kapacity, ale s realizaci
jednotky vypirky zbytkového bioethanolu z rafinatu II (ekonomické opatteni); investi¢ni
naklady jsou cca 30 mil. K¢

-zruseni jednotky MTBE a vystavbu nové jednotky bio-ETBE na bazi zahrani¢ni licence;

jedna se o technologii s vysokou energetickou efektivitou; investi¢ni naklady jsou v fadu
cca 700 mil. K¢.
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5.18.6 Poti‘ebnosti a aktualnost projektu
Realizace projektu 18 je potiebna a aktualni. Davody lze shrnout:

1-ndhrada MTBE v automobilovych benzinech bio-ETBE je diilezita z téchto hledisek:

-ekologického (ndhrada fosilniho jedovatého methanolu bioethanolem, lepsi
odbouratelnost v Zivotnim prostiedi); hrozi nebezpe¢i zdkazu pouzivat MTBE,

-provozniho (benzin s bio-ETBE ma lepsi skladovatelnost a lze jej piepravovat
produktovody)

-uzitnych vlastnosti (vyssi vyhfevnost vedouci k nizsi spotfebé, vyssi oktanové cislo,
netvoii s vodou smés se snahou o odlucovani vody pii skladovani, nizsi tlak par a tudiz
mensi odpafivost)

2-konverze jednotky MTBE na bio-ETBE je dilezita z téchto hledisek:
-jedna se o vyhodny exportni vyrobek

-zhodnoti se odpadni produkty z vyroby butadienu a z FCC na produkt s vyssi pfidanou
hodnotou.

5.18.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Projekt 18 je pfipraven do urovné piedprojektové dokumentace. Realizace je odvisla od
rozhodnuti akcionaitt CESKE RAFINERSKE (UNIPETROL, Shell a Eni). Rozhodnuti
je odvislé od celkové ekonomické situace v hospodafstvi a financni situace akcionafi.
K jejich rozhodnuti je nutna shoda.

5.18.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki

Projekt 18 je ve stadiu pfipravené ptredprojektové dokumentace. Rozhodnuti je na vuli
akcionarti spolecnosti CESKA RAFINERSKA, kteii realizaci pozastavili z divodu
nepiiznivé ekonomické situace.

Uplatnéni vysledkii projektu je specifikovano pro rafinérii v Kralupech. Produkce bio-
ETBE je plné vyuzitelnd pro miseni do benzinu pro tuzemskou spotiebu a piipadny
prebytek lze efektivné vyvazet.

5.18.9 Vysledky projektu

Projekt 18 je ptipraven k realizaci ve ¢tyfech variantach:
a) Prostd konverze jednotky MTBE na bio-ETBE bez navySeni kapacity.
Investi¢ni ndklady jsou nula. Realizace béhem provozni zarazky.
b) Prosta konverze jednotky MTBE na bio-ETBE bez navySeni kapacity, ale s
vystavbou doplnujici jednotky na vypirku zbytkového ethanolu z rafinatu II.
Investi¢ni naklady 30 mil. K¢. Realizace béhem provozni zarazky.
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c) Konverze jednotky MTBE na bio-ETBE s navySenim kapacity pro zpracovani
vyssi produkce C4 z FCC a rafinétu I z vyroby butadienu. Investi¢ni ndklady az
500 mil. K¢.

d) Vystavba nové jednotky bio-ETBE a zruseni jednotky MTBE. Investi¢ni
naklady az 750 mil. K¢.

€)

5.18.10 Doba FeSeni projektu

V rafinérii v Kralupech byly v letech 1999 az 2006 provedeny tfi provozni zkousky
a k dispozici je predprojektova piiprava. Realizaci po rozhodnuti o investici je mozné
odhadnout na 18 mésict v ptipadé¢ varianty ad d) specifikované v kapitole.

5.18.11 Diléi vysledky v jednotlivych obdobich
Téma 18 je nejpokrocilejsi namét. Byly provedeny tfi provozni zkousky v rafinérii
Kralupy a je k dispozici predprojektova dokumentace.
Iniciovat podnikatelskou sféru k rozhodnutim o realizaci je zasadnim opattenim.

5.18.12 Regitelé projektu

Vyzkum a vyvoj je uzavien. Technické problémy spojené se zménou technologie miize
fesit rafinérie vlastnimi silami. Realizatorem se predpokladd CESKA RAFINERSKA v
rafinérii Kralupy, kde pracuje jednotka vyroby MTBE.

5.18.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu

V této etapé se jednd o podnikovou investici. Financovat realizaci mohou akcionaii CeR.
Investicni naklady zéavisi zejména na vybeéru navrZzenych variant, na licen¢nich
poplatcich a kapacité jednotky. Néhrada kralupské jednotky MTBE moderni technologii
vyroby bio-ETBE je v¢etné likvidace staré jednotky odhadovana na cca 700 mil. K¢.

Investi¢ni naklady a doba realizace variant ad a) az ad ¢) jsou mnohem pfiznivéjsi.
Rozhodnuti o vybéru varianty je v rukou akcionait.

5.19 Projekt ¢islo 19 Centrum pro efektivni a udrzitelnou dopravni
infrastrukturu (CESTI)

5.19.1 Strucny popis projektu
Projekt CESTI se zamétfuje na technické inovace feSici nedostatky dneSni dopravni
infrastruktury. Vénuje se silnicni a kolejové infrastruktufe, véetné mosti a tuneld.
Prifezové fesi environmentalni hlediska, aspekty bezpec¢nosti a spolehlivosti konstrukci
a systémy efektivniho hospodafeni s infrastrukturou pii uplatnéni vykonovych
parametrl. Odpovidd na potieby nakladové efektivni, materidlov€é a energeticky
udrzitelné, technicky trvanlivé, spolehlivé a trvale dostupné dopravni infrastruktury.

5.19.2 U&el projektu

Strategické cile centra sleduji globalni trendy, potieby stdvajici dopravni sité¢ a
pozadavky na jeji budouci vyuziti s ohledem na zivotni prostfedi, dostupnost ptirodnich
zdroji, starnouci spolecnost a zmény klimatu.
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5.19.3 Cil projektu

Zvyseni konkurenceschopnosti CR je hlavnim cilem Centra kompetence. Pro dopravni
infrastrukturu znamena konkurenceschopnost udrzet pozici na ¢eském trhu pii ristu
globalni konkurence a podpofit export kapacit do zahranici, predev§im do rozvijejicich
se ekonomik svéta.
Realizaci Ize rozd¢lit do nasledujicich dil¢ich cilu:
1. Posileni dlouhodobé spoluprace vetejného a soukromého
sektoru ve VaVal
2. Vytvoieni strategickych partnerstvi vyzkumné a podnikové
sféry pro dosazeni pokroku ve vyzkumu a vyvoji a pro
implementaci jeho vysledk v inovacich
Posileni interdisciplinarity vyzkumu a vyvoje
4. Vytvofeni podminek pro rozvoj lidskych zdroji ve VaVal,
zejména s dirazem na zacinajici vyzkumné pracovniky
5. Vytvoteni podminek pro horizontdlni mobilitu vyzkumnych
pracovnikt
Hlavni cile projektu tvofi:
Technickd tfeSeni pro trvanlivé konstrukce staveb dopravni infrastruktury s dlouhou
zivotnosti zalozené na predikci a modelovani uzitného chovani a funkc¢nich
charakteristik, véetné moznosti provadéni in-Situ diagnostiky
PIn¢ recyklovatelné konstrukce vozovek a drazniho télesa, vyuziti vedlejSich
energetickych produktd
Rozvoj technického navrhu zelezni¢niho spodku; optimalizace prvkil Zelezni¢niho
svrsku s vyuZitim inovativnich a pokrocilych technickych feSeni
Technické podminky a technologie pro technicky a ekonomicky efektivni rozhodovani
pti rekonstrukcich stavajicich mostnich objekta
Pokrocila feseni pro levngjsi, spolehlivé a Casové nenarocné stavebni postupy novych
objektli dopravni infrastruktury s ptfedepsanou zivotnosti
Progresivni navrhy, procesy a efektivni materidly realizace osténi tunelll, realizace
zemnich praci jednotlivych typd tunelovacich metod, vozovek v tunelech a pevné
Jizdni drahy v Zelezni¢nich tunelech
Environmentalni charakteristiky, metodiky a LCA z hlediska zneciSténi vody a pldy,
jakoz 1 hlukové zatéze
Inovativni feSeni sniZzovani hlukové zatéZze u pozemnich komunikaci a drazni
infrastruktury
Komplexni systémy pribézného technického monitoringu objekti a konstrukei
dopravni infrastruktury v¢etné progresivnich nedestruktivnich diagnostickych metod
Souhrnné systémy asset management pro pozemni komunikace a drazni infrastrukturu;
zavedeni a Uprava pokroc€ilych néstrojit hodnoceni LCC
Vykonové orientované obchodni modely navrhu vystavby a tidrzby objekti a staveb
dopravni infrastruktury.

.

5.19.4 Prinosy projektu

Zakladni struktura centra je zaloZena na péti pilifich, které zahrnuji vSechny rozhodujici
soucasti dopravni infrastruktury (silnice, zeleznice, mosty, tunely) a environmentalni
aspekty. Aktivity Centra zahrnuji oblasti navrhovani, vyvoje technologii, vybéru
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trvanlivého a spolehlivého konstrukéniho feSeni a také novych technickych feSeni pro
inteligentni udrzbu a renovaci. Hlavni ¢asti jsou rozdéleny do podrobnych tukold s
definovanymi vystupy a milniky na cesté k jejich dosaZeni. Rizeni projektu, vyznamné
orientované na vystupy, je zaloZzeno na vyvazeném zapojeni zastupcii akademické a
prumyslové sféry.

5.19.5 Soucasny stav poznani a piredchozi FeSeni

Strategie dopravy "Transport 2050" byla piijata evropskou komisi v bfeznu 2011 a
dotyka se i CR jako &lenského statu EU. Tato strategie se soustfedi mimo jiné na sniZeni
spotieby ropnych pohonnych hmot a vytvofeni spolehlivych dopravnich koridort.
Postupné bude realizovana prostiednictvim tii hlavnich dokument:

- Bil4 kniha, plan na vytvoteni jednotného evropského dopravniho prostoru - smérem ke

konkurenceschopné a energeticky u¢innéjsi dopravni systém SEC (2011)

-V ramci strategického planu pro dopravni technologie (v ptiprave)

- TEN-T - s novou verzi aktualizace 2004 (v piiprave)
Soucasna finan¢ni krize ale dramaticky zménila oblast dopravni infrastruktury. Na jedné
strané vefejné spravy musi vyuzit své investice do infrastruktury s ohledem na vSechny
pfimé a nepiimé naklady s nimi spojené. VétSina z jejich investic bude proto zaméfena
na modernizaci a Gdrzbu spiSe nez na nové infrastrukturni sit€. Na druhou stranu
soukromé financovani odvétvi vyzaduje podrobnou analyzu rizik investice a finanéni
instituce se zdrahaji podpofit zplsoby vystavby, kdy lze riziko téZko ohodnotit.
Rekonstrukce zakonit€é vytvafeji omezeni provozu s piislusSnymi ekonomickymi
dusledky. Nartstajici ekonomicka omezeni vedou k vyssi globalni konkurenci, ktera
vynucuje optimalizaci nakladii na vystavbu.

5.19.6 Potiebnosti a aktualnost projektu

Cely projekt je postaven tak, aby byl zajiStén holisticky pfistup k feSeni problematiky
dopravnich staveb. Vychazi se ze zkuSenosti v CR, ale pfedev§im v zahranii, ktera
ukazuje, Ze existuje fada feSeni jednotlivych probléml. Vyzkum tésné souvisi s
konkurenceschopnosti. Konkurenceschopnost stavebnictvi zajisti piedevSim praci pro
mnoho lidi v CR. Stavebnictvi ma vyrazné lokalni charakter. Nicméné pii dopravnich
stavbach v souvislosti s nariistajicim tlakem globalni konkurence je tfeba pecovat 1 o
vlastni trn. Soucasna situace ve Spanélsku pfiméla k velké expanzi $panélské stavebni
firmy. Na druhou stranu jsou pfilezitosti pro nase firmy uplatnit se na vychodnim trhu.
To rovnéZ nebude mozné bez inovaci.

5.19.7 Rizika dosaZeni cile projektu
Projekt CESTI je zatizen celou tadou rizik, jejichz spolecnym rysem je fakt, Ze jsou
dasledkem nejistot a neurcitosti na vstupech 1 v prubéhu feseni projektu, takze je nelze
zcela vyloucit, nybrz jen minimalizovat, Ze jejich mira je pfevazné mald az stfedni.

5.19.8 Popis zptusobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledki
Centrum CESTI navazuje na velmi uspesné centrum CIDEAS, které bylo ve vSech svych
fazich hodnoceno jako excelentni. A to nejen z hlediska poskytovatele, nybrz i z hlediska
zucastnénych firem. VétSina vysledki vyzkumu byla kromé standardnich publikaci
prezentovana formou Technickych listd, které nejen poskytovaly informaci o vysledku,
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ale davaly 1 ndvod jak vysledku pouzit. Pii Sifeni vysledka vyzkumu pocitame i s touto
osvédcenou formou.

5.19.9 Vysledky projektu
Metodika pro realizaci kritérii nakladi zivotniho cyklu v priabéhu piipravnych a
realiza¢nich praci v projektech typu Design-Build (LCCA) (OP10.2)
Metodika rozhodovani o pouzitych materiadlech a konstruk¢nich feSeni (OP11.2)
Metodika fizeni procesi piipravy a realizace velkych dopravnich staveb vefejnym
objednatelem (OP11.1)
Metodika standardnich postupt spravce stavby (projektového managementu investora a
technického dozoru) (OP11.3)
Metodika stanoveni indikatorti trvanlivosti pro Performance-Based Design konstrukci
dopravni infrastruktury (OP5.2)
Pouziti recyklovanych materialii do konstruk¢nich vrstev télesa drazniho spodku (OP2.1)
Smérnice pro potlaceni rozvoje skluzovych vin v obloucich malého poloméru (OP3.2)
Smérnice pro pouziti pevné jizdni drahy v tunelech (OP6.4)
Zelezniéni vyhybka s vy$simi uzitnymi vlastnostmi (OP3.3)
Technologie pro zvySeni unosnosti a stability prazcového podlozi Zelezni¢nich trati
(OP3.1)

5.19.10 Doba reSeni projektu
1. leden 2013 — 31. prosinec 2019

5.19.11 Dil¢i vysledky v jednotlivych obdobich
Experimentalni konstrukce z UHPC (OP 1.2)
Aplikace vlaknobetonu v tunelovych osténich (OP6.3)
Rizika pfi vystavbé tuneld a jejich minimalizace (OP1.3)
Tunelové osténi z vodonepropustného betonu (OP6.2)
Vyvoj konstrukénich detailti pro spolehlivou a dlouhodobou funkci mostu (OP5.1)
Asfaltové smési pro pomalu degradujici konstrukéni vrstvy (OP1.1)
Metodika pro aplikaci opatieni redukujicich $ifeni hluku (OP8.1)
Metodika pro stanoveni environmentalnich pozadavki pro néasledné vyuziti stavebnich
materiall, odpadl a vedlejSich produkti vyuzitelnych v konstrukcich staveb dopravni
infrastruktury (OP7.1)
Aplikace novych a progresivnich diagnostickych metod na stavbach dopravni
infrastruktury (OP9.1)
Kalkulator pro vypocet uhlikové stopy pro stavby dopravni infrastruktury (OP7.2)
Energeticky usporné konstrukéni smési se zvySenym podilem recyklovatelnych
materialt (OP2.2)
Certifikovana metodika pro uplatnéni pokrocilych néstrojii rizikové analyzy v oblasti
staveb dopravni infrastruktury (OP10.1)
Technické podminky pro vyuziti vedlejSich energetickych produkti v podkladnich
vrstvach (OP2.3)
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Navrzeni a provoz systémil kontinualniho monitorovani silnic, mostl a tunelti (OP9.2)
Komplexni néstroj LCA staveb dopravni infrastruktury z hlediska zivotniho prostredi
(OP7.3)

Technické podminky pro udrzbu, opravy a rekonstrukce stavajicich mostti (OP4.1)
Jednoplastové osténi ze stiikaného betonu (OP6.1)

Metodika pro realizaci kritérii nakladt zivotniho cyklu v prabéhu piipravnych a
realiza¢nich praci v projektech typu Design-Build (LCCA) (OP10.2)

Metodika rozhodovani o pouzitych materidlech a konstrukcnich feseni (OP11.2)
Metodika ftizeni procest pfipravy a realizace velkych dopravnich staveb vefejnym
objednatelem (OP11.1)

Metodika standardnich postupti spravce stavby (projektového managementu investora
a technického dozoru) (OP11.3)

Metodika stanoveni indikatori trvanlivosti pro Performance-Based Design konstrukci
dopravni infrastruktury (OP5.2)

Pouziti recyklovanych materidli do konstrukénich vrstev télesa drazniho spodku
(OP2.1)

Smérnice pro potlaceni rozvoje skluzovych vin v obloucich malého poloméru (OP3.2)
Smérnice pro pouziti pevné jizdni dréhy v tunelech (OP6.4)

Zelezni¢ni vyhybka s vy$§imi uzitnymi vlastnostmi (OP3.3)

Technologie pro zvySeni Unosnosti a stability prazcového podlozi Zelezni¢nich trati
(OP3.1)

5.19.12 Regitelé projektu

Ceské vysoké uceni technické v Praze, Vysoké ugeni technické v Brng, Metrostav a.s.

Skanska a.s., EUROVIA CS, a.s., HOCHTIEF CZ, as., SMP CZ, as., TOTAL
CESKA REPUBLIKA, s.r.0., NIEVELT-Labor, spol. s r.o., Pontex, spol. s r.0., MCE
Slany, s.r.o., Valbek-EU, spol. s r.0., SDS EXMOST spol. s r.o0., Consultest s.r.o.,
GEOSTAR, spol. s r.o., IKP Consulting Engineers, s.r.o., 3G Consulting Engineers,
s.r.0., Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. KOLEJCONSULT [ servis, spol. s r.o.
DT — Vyhybkérna a strojirna, a.s.,Vysokd Skola banskd — Technickd univerzita
Ostrava.

5.19.13 Odhad niakladi na FeSeni projektu

Po uptesnéni je dosahuji financnich prosttedky pro tfeseni centra CESTI vysku 45,1 mil.
K¢.
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5.20 Projekt ¢islo 20 Narodni sit’ udrzitelného rozvoje

5.20.1 Strucny popis projektu
Rozséhly viceoborovy projekt aplikovaného vyzkumu v oborech priimyslové ekologie,
dopravy, energetiky, ekonomie, informatiky, sociologie a etiky, kultury, zdravotnictvi,
regionalistiky, rekreologie, krizového fizeni, uzemniho a strategického planovani,
geologie, vodniho hospodafstvi, lesnictvi, zemédélstvi, potravinafstvi, klimatologie,
hydrologie, pedologie, ekologie a Zivotniho prostfedi obecné.

5.20.2 U&el projektu

Hlavnim cilem projektu je pfispét k rovnovaze ekonomického, socidlniho a
environmentélniho pilife udrzitelného rozvoje a ke zvyseni konkurenceschopnosti CR
vypracovanim integrované soustavy nastroji vyuzitelnych pro zédouci zmény
socioekonomickych struktur spole¢nosti.

5.20.3 Cil projektu

Prispét k rovnovaze ekonomického, socidlniho a environmentalniho pilite udrzitelného
rozvoje a ke zvySeni konkurenceschopnosti CR vypracovanim integrované soustavy
nastroju vyuzitelnych pro zadouci zmény socioekonomickych struktur spolecnosti.

5.20.4 Prinosy projektu

Zvyseni konkurenceschopnosti CR

Pomoc ve zrychleni tempa inovaci

Komplexni metodologie souboru trvale udrzitelnych technologii a postupii
Posileni interdisciplinarity aplikovaného vyzkumu na uzemi CR

5.20.5 Soucasny stav poznani a predchozi FeSeni

Principy a zaklady oboru udrzZitelného rozvoje polozili celosvétové zakladatelé
environmentélni ekonomie (-Rimsky klub). V této linii pokraduje napf. dlouholety
globalni projekt Millenium, vyzkum a =zichrana svétového kulturniho dédictvi
(UNESCO), zachrana ohrozenych druhii pifirody (WWF), prognézy (World Future
Society) apod. Pozadavky na zavadéni principi udrzitelnosti jsou dnes dale
rozpracovavany ze strany mezinarodnich organizaci EK (Obnovena strategie), OSN
(Agenda 21) apod. Znacnd snaha je vyvijena na stran€ sledovani casovych zmén
vybranych procesti a to pfi mezinarodni vyméné dat napt. OECD (soubory indikatort),
evropska sit EIONET organizovana z Evropské agentury Zivotniho prostfedi (EEA)
Kodan, agregace v databazich EUROSTAT apod.

Nejobsahlejsi monografii poslednich let pro téma vyzkumu, hodnoceni a souvislosti UR
zpracovala fakulta PF UP Olomouc (Novacek a kol., 2010).

Vyzkumné feseni tématu UR v CR je zatim ,,v zajeti sektorovych-resortnich p¥istupti a
jejich oddélenych aplikaci do praxe (napf. RURU dle stavebniho zakona, systémy
EMAS, IPPC v primyslu, ekologické zemeédélstvi a rezim ,cross compliance™
prosazujici pozadavky zivotniho prostfedi, souvislosti a dopady zavadéni nejlepSich
dostupnych technologii (BAT) v pramyslu, apod.). Dil¢i oblasti hospodafstvi nebo zivota
spolecnosti jsou z pohledu udrzitelnosti zkoumany v rtizném rozsahu.
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Pro tigely diagnostiky/hodnoceni aktualniho stavu UR jsou stile vyuzivana data CSU a
primarni i agregovana data riznych monitorovacich systéma povéfenych resortnich
organizaci. Pokrok laboratornich metod (INAA, HPLC, apod.) nebo nasazeni
superpoéitaéti (-CHMU), senzort novych generaci pfinesl zcela nové poznani procest,
na druhé stran¢ prodrazil vyzkum a monitoring. Finan¢ni zdroje na provoz laboratoii a
monitorovacich systému jsou tak omezenéjsi a datova zakladna pro vyzkum a poznani
procesti UR se tak paradoxné zmensuje.

Pro poznani prostorovych souvislosti procesti v uzemi byl zcela zdsadnim momentem
rozvoj a plosné zavedeni geoinformacnich technologii v 90. 1étech. Moduly GIS pro 3D
modelovani nebo aplikaci mapové algebry do vypoctl procest umoziuji daleko 1épe
vyhodnotit jejich impakty, to je patrné zejména u procesit environmentalniho pilife
udrzitelnosti. Soucasné doslo k propojeni prostiedi GIS (pii zpracovani a hodnoceni dat)
na informace o zemském povrchu vysokého rozliSeni (pixel 10cm) ziskané z dalkového
snimani satelith LANDSAT, IKONOS, EARLY BIRD, RADARSAT,aj. Velmi zndma
aplikace je napf. vyuZiti charakteristik vyuzivani Gzemi land-use (databdze CORINE
Land Use Land Cover) pro vypocet trendti zaborti puidy a zastavby volné krajiny.

Dil¢i oborové piistupy v CR jsou rozpracovavany napf. v projektech VaV - napt.
udrzitelny rozvoj dopravy, Centrum dopravniho vyzkumu Brno. Lesnicka fakulta CZU
Praha rozpracovava komplexni systém optimalizace, determinace, planovani a aplikace
péstebnich systémt v lesnim hospodafstvi pii dosaZeni s optimalniho plnéni vSech funkci
lesa v krajing. VUV Praha vypracoval s kolektivem t dal§ich pracovist - VUT Brno,
EKOTOXA, Sindlar (Metodika pfirodé blizkych protipovodiiovych opatieni, Véstnik
MZP CR, 2008) pomérné komplexni koncepci piistupu k tzemi zahrnujici oblasti:
ekosystémy, vodni hospodafstvi, ochranu pldy, krizové fizeni, zeméd¢€lské a lesnické
hospodateni. Jiz velmi komplexni pfistupy pro hodnoceni udrzitelnosti rozpracovava
kolektiv prof. P. Danihelky fakulta FBI VSB - TUO v souvislosti shodnocenim a
snizovanim bezpeénostnich rizik na tizemi CR.

Na tématu udrzitelného rozvoje dlouhodobé pracuje prof. B. Moldan a jim zalozené
Centrum pro otazky Zivotniho prostfedi PF UK Praha, dale také UJEP Usti nad Labem
(Sejak a kolektiv). V oblasti sociodemografického vyvoje spole¢nosti pracuje
Sociologicky tstav AV CR, pracovité socidlni geografie PF MU Brno. S podporou
GACR byla napf. zpracovana velmi komplexni sonda o stavu spolecnosti (Mat&ji P. a
kol.: Zprava o vyvoji Ceské spolecnosti 1989-1998, 1998). Makroekonomickému
hodnoceni a navrhovanim cest dal§iho rozvoje spole¢nosti CR se aktualné komplexnd
vénuje NERV (Narodni Ekonomicka Rada Vlady).

Zminované aktivity jsou jiZ mezioborové, feSeni projektu bude navazovat, nicméné
komplexni systémové hodnoceni celé soustavy procest vSech tii piliiG v predkladané
podobé dosud neobsahuji.

5.20.6 Poti‘ebnosti a aktualnost projektu

Zakladni vizi ptfedkladaného projektu je koncentrovat vyzkumné kapacity a vytvofit
trvalou, Siroce zaloZenou narodni sit’ udrzitelného rozvoje, aby mohla probihat trvalé
expertni podpora vSech struktur spole¢nosti i exekutivy v CR.
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5.20.7 Rizika dosaZeni cile projektu
Projekt je zatizen celou fadou rizik, jejichz spolecnym rysem je fakt, ze jsou dusledkem
nejistot a neurcitosti na vstupech i v pribéhu feSeni projektu, takze je nelze zcela
vyloucit, nybrz jen minimalizovat, jejich mira je pfevazné malé az stfedni.

5.20.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledki
Vystupy feSeni budou aplikovany a rozsifovany cilen¢ formou 5 aplikacnich vétvi

projektu:

Legislativni — PSP, Senat, resorty, kraje

Ekonomicka — strategick¢  planovani, cileni dotac¢nich nastroj,

modifikace OP.

Strukturalni — vetejna sprava

Technologickd — hospodaiské subjekty zejména ty, které hospodaii a
ovliviuyji vyznamné ¢innostmi izemi

Osvétova/vzdélavaci - obyvatelé v izemi, impulsy a podklady pro vzdélavaci

soustavu a Skolstvi

Na zaklad¢ existujicich dlouhodobych vztahii mezi zapojenymi védeckymi pracovisti a
vyrobnimi organizacemi v pfisluSném resortu bude probihat efektivni pfenos poznatkl a
vystupti projektu.

Dale budou vystupy zpfistupnény na prezentacnim mapovém portalu, tematickém webu.
Probéhnou tematické seminatfe (hospodarskd komora, agrarni komora, aplikacni
organizace vysSe uvedené) a védecké konference. Zvlastni pozornost bude vénovana
vyrobnim organizacim v primyslu, stavebnictvi a doprave.

Budou vytiStény soubory metodickych piirucek, vzory letaki.

Zapojené vysoké Skoly bezprosttedné uplatni vystupy v pedagogické a vzdélavaci
¢innosti student, doktorandu a externisti.

Resortni Ustavy pifenesou poznatky na zfizovatele (resorty) a do vlastni planovaci
agendy, monitoringu, védeckych seminaid.

Pro sit’ Zdravych mést probéhnou zvlastni seminare.

Pro vetejnou spravu bude na pracovisti uchazece udrzovan SW pro optimalizaci procest
smérem k udrZitelnosti.

5.20.9 Vysledky projektu

Dle kategorizace vystupti TACR budou piedloZzeny vystupy:
N - certifikované metodiky a postupy vcetné specializovanych map s odbornym

obsahem
R — software

5.20.10 Doba FeSeni projektu
1.3.2014 — 29.12.2019
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5.20.11 Diléi vysledky v jednotlivych obdobich
Doplinkovy monitoring indikatortt UR pro rizné trovné a oblasti, Prognozy a scénafte
vyvoje ve sledovanych procesech, Tiskové piredlohy: (a) Monografie (b) soubory
metodickych pfirucek (c) osvétové informacni letdky pro vefejnost, tematické seminaie
(minimalné 50) a 5 konferenci, Klicové zaveéry pro top exekutivu.

5.20.12 Resitelé projektu

EKOTOXA s.r.o0., Univerzita Palackého v Olomouci, Vysoké uceni technické v Brng¢,
Ceska geologicka sluzba, Ceska zemd&délskd univerzita v Praze, Ustav zemédélské
ekonomiky a informaci, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Vysoka Skola banska -
Technicka univerzita Ostrava, ENVIROS, s.r.o., Jihofeska univerzita v Ceskych
Budéjovicich, Zdravotni ustav se sidlem v Usti nad Labem, TECHNICO Opava s.r.0.,
Univerzita Karlova v Praze, Narodni pamatkovy ustav

5.20.13 Odhad nakladi na FeSeni projektu

Rozd¢leni celkovych rocnich nékladt jednotlivych pracovnich balickii do polozek
zpusobilych vydajii bude doplnéno na zakladé komunikace mezi partnery. Predpoklada
se Castka se pohybuje na celou dobu feseni cca 125 mil K¢&.
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