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Postup zpracovani aktualizace strategické vyzkuageady

V unoru 2011 byla zpracovana strategicka vyzkumgénda oboru sildni dopravy jako
jeden ze zavaznych ukazdtgdrojektu Technologicka platforma sinii dopravaireSeného
v oper&nim programu Podnikani a inovaceasti spoluprace - technologické platformy.
Re3eni projektu bylo uk@eno v tnoru roku 2013 a ihned na tento projekt naledeSeni
projektu s nazvem TP silfni doprava, které bylo ukéano v prosinci roku 2014.

Jednim z dlezitych vystua tohoto navazujiciho projektu bylo zpracovani akraae
strategické vyzkumné agendy oboru s<imi dopravy. Tato aktualizace reagovala na
nejnowjsi trendy v silnkni dopra¥ na evropské a narodni urovni.

Aktualizace byla zpracovana viihu roku 2014 a na jejim zpracovani se poditdéinové
z4jmoveho sdruZeni Technologicka platforma &ilhdoprava. Aktualizace byla roddna do
sedmi kapitol, které zpracovavalo sedm pracovrkcipis:

silni¢ni a neéstské dopravni inZzenyrstvi,
meéstska mobilita,

silni¢ni infrastruktura,

inteligentni dopravni systémy,
bezpeénosti silnéniho provozu,

nové pohonné hmoty pro sitmi dopravu,
silni¢ni doprava a Zivotni prastdi.

Kazda kapitola obsahuje st@opisujici sotiasny stav a jeho hlavni problémy, dale jsou
struné zmirgny narodni a evropské dokumenty, které se uvedet&hatu tykaji. Na popis
sowasného stavu a jeho probl@mavazuje stao vizi budouciho stavu k roku 2030. K
dosazeni tohoto idealniho stavu bglonnapomociteSeni vyzkumnych témat strategické
vyzkumné agendy, kterd jsou v kazdé kapitole n&stin

Na zpracovanou aktualizaci strategické vyzkumné ndge navédzala aktualizace
implementé&niho akniho planu, kterd byla uk¢ena sotasré s ukorenim projektu TP
silni¢ni doprava v prosinci roku 2014.

Oba dokumenty tedy t¥bnedilny celek, ktery najde své vyuZiti peSeni hlavnich probléim

silni¢cni dopravy v nejblizSim obdobi.
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1. Silniéni a méstské dopravni inzenyrstvi

1.1 Popis satasného stavu, hlavni problémy

Uvod
V ramci ¢innosti Technologické platformy sikmi doprava byly v letech 2010 — 2013asti
Mobilita a silnini doprava zpracovany nasledujici studie:

. Vize silniéni dopravy v roce 2030

. Strategicka vyzkumné agenda

. Navrh implementéniho planu,

. Portfolio projekt

. Aktualizace strategické vyzkumné agendy
. Koneiny navrh implementaniho planu

Tyto studie byly prezentovany a oponovany v rameichinologické platformy siltini
doprava, jsou tematicky provazané a jsou nediln@ucasti souhrnnych vystip
Technologické platformy siltini doprava.

Ve studiich je zachycen vyvoj ve vnimani jednottivyprvki a sloZzek udrzitelné mobility
osob i zboZi nejenom €eské republice i SirSim evropském kontextu. Vzhiedeneustéale
vétSimu vyznamu problematiky mobility management@nplmobility a metodikdm jejich
vyhodnocovani byla tato témata separovana vassél zpracovavané etamlo samostatného
dokumentu a nasledujici kapitoly jsou priokitrvénovany problematikam dopravniho
inZenyrstvi, véejné hromadné dopravy a nakladni sitiidopravy.

VSechna tato témata vSak s problematikou mobiliBnagementu natolik souviseji, Ze je
ziejmé, Ze se neni mozné vyhnowkterym dikim prekryvim obou kapitol, zvlagtpak s
ohledem na analyzu stasného stavu a pozornosti, ktera jim despiSe neni &gnovana.
Podobi jako u otdzek planmobility atizeni mobility je nutno konstatovat, Ze problematik
dopravniho inZenyrstvi je na lokalni, regionalnarodni Urovni siléy podceéiovana.

Dopravni inZenyrstvi

Souwasny stav

| pres velkou tradici dopravniho inZenyrstvi a zalozenibha rozsahlych datovych souidor
na nestské i krajské drovni v druhé polo¥iminulého stoleti, jejich @bézné analyzy a
aktualizace byly ves#s ukorgeny po roce 2000, aniz by byly dostai& nahrazeny postupy
novymi. V navazujicich ukolech progn6z a planovjdou neustéale vyvijeny sofistikovgai
metody, avSak jejich vysledkem jsou velmi zjednahdS analyzy &eSeni, protoZze schazi
zcela zakladni kadmen jakychkoliv ofexti, a to je dostate¢ podrobny a pibézne
aktualizovany sér vSech dat o doprawcetrg dat o dopravnim chovani populace v takovém
rozliSeni, aby bylo mozno zpracovavat dopgawnzenyrské analyzy pro plany mobility, které
jsou vysSim stupim drive ¢asto vyuzivanych a obvykle velmi kvaklitrzpracovanych
dopravnich generél V diasledku tohoto stavuiimana opateni, mezi kterd pé#ti vznik a
rozvoj integrovanych systémdopravy nejsou a ani nemohou byt dostateprovazana a
tudiZz ani nerdZe byt dostaten¢ efektivre vyuZit jejich potencial.
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Pokud jsou jiz aktera data sledovana, rfé)ad provozovateli hromadné dopravytSinou
slouzi pouze pro planovani kapacitgtusnych linek, fipadré jednotlivych spaj. Podobg
existuji rozsahlé datové soubory, které slouzfizeni jednotlivych kiZzovatek s¥telnou
signalizaci, pipadré koordinovanym systéam ftizeni provozu. Krom téchto systém
existuje celaada radar upozonujicich fidice na pekraiovani nejvyssi dovolenéfipadre
mistreé stanovené rychlosti, které ve vyznamn&emimouji sledovani intenzit dopravy,
hlavre pak z hlediska jejiho rozlozeni &ase. Kromd vySe uvedenych systémjsou k
dispozici data z mytnych braniipadré z kamerovych systéinv tunelech. VSechna tato data
vSak slouzi ¥tSinou pouze pro jejich provozovatele a nejsou ddldena pro obe¢ysi
dopravié inZzenyrské analyzy a v navaznosti pro Uz&mianovaci dokumentace a cak
plany k jejich naplani wetrg opateni k ovlivreni volby dopravniho prostdku, gipadre
volby dopravni cesty.

V poslednim obdobi se ke vSesmto zdrojim pridaly i rozsahlé datové soubory operator
jednotlivych mobilnich zazeni (telefol, Ipodi, navigaci apod.), které jsou dnes nejvice
pouzivany pro zji#ni zdrzeni dopravniho proudu v jednotlivych Usediomunika&ni sit,
jejich mozné vyziti je vSak vyznaranetsi.

Kombinaci vySe uvedenych datovych zdr¢g¢ mozné ziskat alespazakladni poznatky o
dopraw osob v individuélni i hromadné dopeayii zapojeni dat od provozovabemobilnich
zarizeni tak i @Si a cyklistické dopray

Vyznamré horSi zdrojova data jsou o dopéavakladni. S vyjimkou dat sbiranych mytnymi
branami schazi té#n jakakoliv dalSi data, z kterych by bylo mozné adivgpotrebné matrice
pro mezioblastni, fpadré meziokrskoveé vztahy vippra¥ material a zbozi. Alespd n¢jaka
zakladni data jsou ve vynich zpravach &kterych firem, ale i tantasto schazifesrejsi

uréeni zdrofi a cibi dopravy. JestslozZijSi situace nastava wipadech, kdy firma vlastni
vice i relativi¢ velkych pobdek, ale vSechna data uvadi pouze jako celek.

Problémy

Vyrazré schazi jakykoliv zavazny dokument, ktery by stahopovinnost spravi
jednotlivych vySe uvedenych systénziskana data ipdavat do celonarodni databaze a
zarovar i pravidla pro standardy sdilenych dat, archivewhto dat, depersonifikaci a
z&kladni analyzyethto dat.

Podobri jako v osobni dopravi v ndkladni dopravschazi jakykoliv zakonnyipdpis, ktery
by firmam stanovil povinnost sdilet zakladni datalbjemech a zisobu geprav jednotlivych
vyrobnich vstup i vystupi a z&rové umozioval firmam dostatsou ochranu jejich
obchodnich zajiin

Silni¢ni a néstska véejna hromadna doprava

Souwasny stav

Silniéni a neéstska véejna hromadna doprava jsou oblasti, které v posteddesetiletich
proSly velmi razantnim vyvojem. V séasné dob (Cerven 2014) je jiz tént cela republika
pokryta jednotlivymi regionalnimi integrovanymi dapnimi systémy a postupmlochazi i k
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jejich lepSi koordinaci v oblastech s rozptylenoopivni poptavkou na hranicich
jednotlivych koordinovanych tzemi.

V dalkové dopra¥ osob dosSlo k velmi razantni kvalitativni &nd¢ s otewenim tohoto
segmentu trhu pro soukromy sektor a vzgjemné kamkirjednotlivych pepravé. S
nastupem novych technologii sento prepravé@m rovnéz otevely moznosti mnohem lepsiho
sledovani jednotlivych spijna trase i mozného ovligni doby jizdy naruSenim dopravniho
proudu na dalSim useku cesty @snou informactidicam k minimalizaci ztrat cestovniho
¢asu jednotlivych spéj S nastupem novych technologii jséim dal tim vice dostupné
nejenom vSechny informace pro aktualnpotencialni uzivatele dalkové osobni dopravy ale
také moznosti objednéni mista a placeni jizdenky.

Soul¥zné s nastupem novychgpravaé dosSlo k razantni ob&né vozového parku a vzhledem
k diarazu na efektivitu jednotlivych linek i spojtaké na diverzifikaci vozového parku s
hlediska obsaditelnosti jednotlivych vozidel. P@stu se rozvijeji pilotni aplikace
alternativnich/svozovych linek mikroblusv ramci rékterych subregioin (nag. projekt
»2ajisténi dopravni obsluznosti v mikroregionu Milevsko).oBmEnou vozového parku se
postupi rozSiuje i dostupnost jednotlivych vozidel lidmi giznymi typy handica.
Nedilnou souasti obmény vozového parku je u mnohych provozovatgkechod ¢asti
vozoveho parku na alternativni palivéiegevsim zemni plyn.

Zde je nutno konstatovat, Ze s vyjimkou Bréeska nista zcela nedost&® vyuZivaji
moznosti, které jim v nabidce pilotnich projekia modernizaci wejné hromadné dopravy a
jejich nabizenych sluzeb nabizi projekty prograntdITAS a navazujicich prograim Presto
jsou v mnohych rstech postuph zkouSeny izné typy minibug a mini a midibug s
elektrickym pohonem.

| pes tyto di¢i pozitivni kroky jsou doposud mnohdy podogany zakladni parametry, které
ovliviuji volbu dopravniho prosdku, a tedy usiSnost systému vejné dopravy, kterymi
jsou krong& cestovni doby a ceny pro uzivatele rémekteré dalsi, ne takiatelné:

. Pohodli, kvalita vozového parku a rozsah dkpVych sluzeb v dopravnich
prostedcich a pestupnich uzlech

. Spolehlivost realizace cesty v danéase

. Pristupnost, vyuzitelnost vejné dopravy i cestujicimi s omezenou schopnostyipo
a orientace

. Informovanost cestujicich

V mnoha statech zapadni a severni Evropy jsou kzemevyuzZivani IAD vytveéeny
pobidkové fondy, které druhatn umozuji financovat, pipadré spolufinancovat
zanestnandm veaejnou hromadnou dopravu zdepdpokladu, Ze ji skuteé pouzivaji pro
jizdu do/z prace. fejna doprava je stale mema mér vnimana jako socialni sluzba, a je
naopak mnohem vice vnimana jako nezbytny prvelStaji naGstajicich pozadavk na
mobilitu, zajis€ni srovnatelné mobility pro vSechny socialnitijipové skupiny obyvatel a
zarove i dosazeni stavu udrzitelného rozvoje mobilitywdbucnu.
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V uplynulém desetileti se na darovni mnoha velkyckstn gipadré kraja rozvinuly
integrované dopravni systemy (IDS). Vesnse vSak jedna pouze o systémy integrujici
jednotlivé prostedky veéejné hromadné dopravy s omezenou pozornéstbwanou moznost
kombinace hromadné dopravy s nemotorovou dopraaleutaké naip s dopravou TAXI i s
dopravou IAD.

DalSim specifickym problémem, ktery stoji doposwagiud stranou zajmu je problematika
dopravy ve vztahu k socialnim a demografickyméaém spolénost. Ve vysplych zemich
swta je této problematice dlouhodotanovana velka pozornost, ktera je generovana jednak
snahou o eliminaci dalSich naifokndividualni dopravy, ale také rostouci tendencioanit
vdem jednotlivém spol€nosti ve vSech sénech rovné filezitosti.

V obecné rovia byly mnoha projekty definovanyitvyznamné skupiny obyvatel, u kterych je
potteba navrhnout, fimout a implementovat specialni ofati pro zajidini jejich rovnych
moznosti mobility. Jsou to setiiplidé se zdravotnimi handicapy a nizkijpové skupiny
populace.

Rozsahem nejvyznamyj§i z €chto skupin jsou senin ktefi jsou ve vSech vystych zemich
Evropy nejrychleji rostouci skupinou obyvatel. V oma zemich bude v roce 2030 kazdy
¢tvrty obéan starSi nez 65 let. Starngegevsim skupina obyvatel narozegsant po valce,
tedy v letech 1946 a 1964. Tato generace obyvétglia aktivnimu traveni volnéhdasu a
vétSi mobilig v produktivnim ¥ku. Aby bylo mozné zajistit jejich co nejvysSi midtoi i v
budoucnu je nutno vymyslet strategie a konceptiiaink vysoké mobilé podporované
nezbytnymi sluzbami, které vyjdou ze amy zdravotniho stavu a finaniho zajiséni této
generace. Krogstarnouci populace je zde igatna skupinagtesre postizenych osob, ke
predstavuji asiitnact procent populace Evropy, ale dalSi lidé moloyt péilezitostré
omezeni v pohybu affpom uZivaji hromadnou dopravu a jeji infrastruktukdyz séteme s
témito lidmi i jejich doprovéazejici osoby a lidi gilezitostnym omezenim pohybu, jako jsou
rodice s kaarky, tak p@et lidi, ktei maji vyssi nadroky na kvalitu mobility v horizont® —
20 let, dosahne 35 — 40% populace.

Jiz z €chto gedpoklad je Zejmé, Ze se v mnoha ohledech tyto skupiny navzagem
piekryvaji a vyznamnou #&nou jsou odkazany prévna veéejnou hromadnou dopravu.
Vyzkumy v mnoha evropskych zemich ukazuji, Ze jederejdilezitéjSich zmisohi pohybu
pro lidi nad 65 let je dize a stale&astji i cyklistika. Nane&tsti stai chodci i cyklisté diky
své zranitelnosti a faktdm, které ovliviuji jejich vnimani nebezgév dopra¥ (zhorSené
vidéni, snizena citlivost sluchu, reak ¢as a podobh) maji zvySenou nachylnost k
dopravnim nehodam a ziamim. Z analyz nehodovosti vyplyva faktor, kteréneupjoteba
vénovat zvySenou pozornost, a to je dostadeinformovanostéthto skupin obyvatel o
moznostech, které jimimaseji fizné opateni pro usnadimi jejich mobility, ale také o
zmeénach pravidel sil@niho provozu a o rizicich, kterym musi wmicim se provozu na
pozemnich komunikaciatelit.

Jednim ze simi omezeni negativnich viivdopravy ve rnistech na Zivotni prosdi je
vyuziti vozidel s elektrickym pohonem. Elektromdtailse stala jednou z nejvysSich priorit
dopravni politiky EU v oblasti gstské mobility a logistiky. Elektromobiéitje poskytovana
podpora ve velmi Sirokém rozsahu, konkrétni fgdt se vSak [iSi podle jednotlivych
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¢lenskych stédt EU. Vesngs je tato podpor@eSena jednak fiskalnimi opahimi, jednak v

ramci planovani udrzitelné mobility (povinnéhadack stati EU pro ¥tSi aglomerace).ies

tuto veejnou podporu je zatim Urokegraktického vyuZiti ve wejné doprav nizka a to

zejména z dvodi:

. vysoké ptizovaci ceny vozidel (cena elektrického midibusievySuje cenu
standardniho autobusu (12-13 nigs dieselovym pohonem o 20-50 %)

. nedostaténého dojezdu (za idealnich podminek dosahuje c6al6b km, avSak za
zhorSenych klimatickych podminek & pysSi obsazenosti kles&te nad 100 km);
zatim objektivé neodzkouSena je Zivotnost baterii, kter&topn predstavuji
vyznamnowast celkové piizovaci ceny. Vlastni provozni naklady jsatitgm udava
niZsi nez u vozidel se spalovacim resp.t@vwym motorem.

Na druhou stranu jsou elektrobusy v mnohéstech zavathy, resp. je jejich zavedeni
posuzovano, jako dofitova st MHD, pokryvajici nap. historick& centra &t (obtizr
obsluhovatelna autobusy standardni déelky) nebocespaopezi parkovisti P+R a centryést,
kde vyhovuiji jak svoji obsaditelnosti, tak dojezdem

Jako moZné&eSeni se ukazuji koncepty vyuZivajici baterie sakiépu, garantujici dojezd v
fadu jednotlivych kilomefr, ale s moZnosti dobijeniélilem stani v nacestnych nebo
kongnych zastavkach (do 30 sekund) do superkapéciteéodle véejné publikovanych
informaciceskych vyrobé autobus vozidla s obdobnym konceptem vyvijeji i oni.

V této souvislosti jeieba gipomenout, Ze \CR ma velkou tradici trolejpbusova doprava.
Ceska republika je jednim z néjSich producerittrolejbusovych vozidel na &t a sodasre
jednou ze zemi s ngjisim pa&tem provozovanych siti i vozidel (v ramci EU/EEAkdace v
absolutnich hodnotach) a zapojeni TPSD do podpoogwje tohoto druhu dopravy by bylo
rovnéz vhodné.

Méstska hromadna doprava, respektive mira jejiho ivamt Uzce souvisi geSenim
problematiky pestupnich uzi a také problematiky parkovani.

Prestupni uzly svoji atraktivitou i vybavenim jen melziidka lakaji uzivatele 1AD ke
kombinované ces&ts pouzitim prosedki verejné hromadné dopravy.idstupni uzly jsou
klicovym prvkem celého systému vyuZivani hromadné dgpra/zhledem k jejich
historickému vyvojicasto nevyhovuji aktualnim pozadéwk na kvalitu dopravy, a to jak z
hlediska jednotlivych f@stupnich vzdalenosti a vazeb, tak takélgmymi sluzbami, které
piestupni uzel zatraktiwji (kryty ¢ekaci prostor, WC, drobny prodej tisku a potrawvi;-
FI). Jen zcela vyjimaé jsou gestupni uzly nedilnou séésti provozovaného systému. To,
co plati pro pestupni uzly mezi jednotlivymi linkami MHD, plativdjnasob pro festupni
uzly mezi IAD a MHD tedy systémy P+R. kgs rekolik desetileti jejich pouzivani schazi
kvalitni a dostatgn¢ kapacitni pestupni uzly Park + Ridefipadre odvozené (Park + Bike,
Park + GO), které by motivovaly jednotlivé uZivatdd pouZiti Setr&jSich zgisohi dopravy,
alespa v centralnich oblastech &st. Z tohoto Uhlu pohledu doposud neexistuj€easké
republice uspokoji¥ ieSené parkovi§tP+R. Jedinou vyjimku twd P+R v obchodni galerii
Chodov na zau&hi dalnice D1 do Prahy.
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Problematika parkovani s vyuzivanintej@é hromadné dopravy velmi Gzce souvisi. Bohuzel
doposud jsou ve velkéasti ceskych ngst pro parkovani zpoplainy zcela zanedbatelné
plochy, fada ulic a nagsti s poptavkou po parkovani, ktera vysotevpzuje nabidku, neni
zpoplatna vibec, nebo pouze velmi symbolicky, zcela zanedbanatfzka dostateé
kontroly placenifadného parkovného a nelegélniho parkovani mimaonkitocené plochy.

Dostupné technologie jiz vice nez 10 let umg# zpoplatrni parkovani pomoci mobilnich
telefori tak, jak jsou zpoplatmy hovory, tedy teoreticky s wJieovou gesnosti. Pro
praktické pouziti jsou spiSe vyuzivany intervalysl1%o motivuje uzivatele, aby v
nejzadanjSich lokalitach parkovali skutaeé jen nezbytnou dobu, ale rodh zavadi prvek
spravedlivé ceny. V navaznosti na tento princifizge swté objevu;ji i prvky dynamického
fizeni ceny za parkovani v mistéase. Je zcela jisté, Ze jejich rdesi i do praxe eské
republice je pouze otazkatasu a politické #le. Obec® jsou vSak tyto systémy doposud
velmi dolde @ijimany, protoZze sice mignzdrazuji vlastni cenu parkovného, ale zéatove
garantuji minimalizactasu s hledanim volného mista k zaparkovani a tminimalizaci
nakladi spojenych s nadsgebou PHM. Druhot# profituje i oblast, kterA ma zavedeny
obdobny systém, protoZe nizSi druhotnd cirkuladenzé vyznamné dopady do zkvadim
Zivotniho progiedi v daném Gzemi.

Vzajemna provazanost problematiky parkovanii@yddopravni prace byla cca déefopmu
stoletireSena v dopravnich generelechestoze historicky Uzenteské republiky p#ilo k
tém s nejvysSimi standardy dopravnich genigrgdo roce 1990 doSlo v této oblasti k
vyznamnym probléiim, zvlaS¢ pak v oblasti pravidelné aktualizacéchto dokumerit.
Mnohé uzemaé planovaci dokumentace nemaji nejenom dopravnirgkrade ani dostatec
potreby parkovani a odstavovani vozidel. Oproti tomuohén nésta maji zpracovana
nagiklad diki koncegni dokumenty, nap koncepci rozvoje cyklistické dopravy, aleébp
vétSinou nedostateé provazanou s ostatnimi druhy doprav. Tyto nedkgthy mely byt
postup® nahrazeny novymi Udrzitelnymi plany éstské mobility, kterym je &novana
samostatna kapitola této etappignosti TPSD.

Probléemy

Nejsou v dostatsmém rozsahu a pravidelnosti sledovana data o spoésii uZivatel s
meéstskou a viejnou dopravou, nejsou sledovanyipby potencialnich uzivatel pro zlepSeni
nabidky a druhoth délby dopravni prace. Obegnlze konstatovat, ze Ceské republice
doposud nebyly zpracovany a é&eny metody a postupy, kterymi Ize kompléxn
charakterizovat a vyhodnotit kvalitu dopravy z lidd@ cestujicich. To je dandgaevsim
chykgjicim zpracovanim této problematiky na teoretickavai.

Propojeni systéinmestskeé, piméstské a regionalni dopravy neni na dostagairovni.

Nedostaténa pozornost je anovana budovani novych, ale i modernizaci jiz exisich
prestupnich ufl tak, aby se zvySila atraktivita jejich pouZiti. nhoha pestupnich uzlech
schazi dostatek parkovacich mist pro auta, al® ioptatni dopravni prasidky wetnré kol.
Neddi se dostatané rychle zajistit tak zékladniée jako je bezbariérovyifstup ke vSem
prestuim a vazbam. Tam kde je tentéigbup zajistn, je mnohdy velmi komplikovany a
vyznammé prodluzuje vzdalenost a tedyas potebny k ffestupu.
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Drtiva wétSina nest stale umaiuje bezplatné parkovani v lokalitach, kde existzijgjmy
nedostatek odstavnych a parkovacich ploch.

V mnoha pipadech zpoplatmého parkovani neni zavedena dostaiekontrola zaplaceni
~Spravné“ ceny.

Prestoze vCeské republice je v mnoha parkovacich systémechzmmo platit pomoci
mobilniho telefonu, Zadny zZdhto systéma neni dopracovan do gebné podoby tak, aby
vyuzil tuto na mnohaffpadech ostdcenou technologii placeni parkovného s fedim na
minimalni¢asové intervaly, tedy placeni za skukespotebovanou délku uZiti.

Jen velmi pozvolna se do Uzemniho planovaniredgysSim realizace dostavaji principy
negimeého snizovani komfortu pouzivani IAD a podpory DIt VHD cestou #tSiho
roz8teni Z6n 30, sdilenych prostor, nebo i zén zpopleého parkovani, ifpadré zén se
zpoplatgnym vjezdem.

Silni¢ni nakladni doprava, citylogistika

Souwasny stav

Nakladni doprava se postupmkvalitiuje a rozviji, ale nevyviji se udrzitelnymtgobem,
protoze stale dominangj$i roli piebird pra¥ silnicni doprava, a to i v dalkovych relacich.
Jednotlivy vyrobci nejsou ani pozitignani negativd motivovani k tSimu vyuzivani
Zeleznéni dopravy. Z hlediska dopravniho inZenyrstvi jénoukonstatovat, Ze pokud se&dy
jakychkoliv toki materidlu nebo zboZi nejsou ani v sektoru &dstvi a lesnictvi, ani v
pramyslu a vyroB, ani v sektoru obchodu a sluzeb tjigana ani ta nejzaklad§i data, na
zaklad kterych by bylo mozné stipatelnou mirou pesnosti predikovat produkcifipadre
spotebu plodin, materidlu nebo zbozi budouci toky nid@iera zboZi a s tim Gzce souvisejici
pozadavky na logistickietézce, Eetré citylogistiky.

Tento zakladni nedostatek byl jiz v roce 2012 katwstan i v aktuala zpracovavanych
Sektorovych strategiich.i®sto na & doposud nebylo na Urovni statnich orgjdninstituci
nijak reagovano. Jefiptom zZ'ejmé, Ze tyto informace jsou naprosto nezbytnéjakekoliv

dalSi prognézy moznosti kombinované dopraviipadré progndzy funknosti systér

citylogistiky.

Klicovym aspektem dopravy je jeji spolehlivostéase, proto je sildni dopravacasto
preferovana i v relacich, kde by mohla byt nahrazeiné, nebo z vyznamnéasti dopravou
Zeleznéni. S fistem intenzit siliini dopravy je tato spolehlivost stéle vice narusgfipadre
je ohroZzena bezprost silntniho provozu vlivem nedostd&teych parkovacich kapacit pro
dodrzovaniradnych bezpsostnich pestavekiidi¢u. Z hlediska silnini dopravy je prav
tento problém vniman jako jeden z nejv§&ich.

Pokud se tyk& zpoplatni ndkladni, ale i osobni dopravy je sté#stji v Evropé vyuZivan
systém vykonoveho myta, a to nejenom z hlediskiayd&#sty, ale takéasu realizace vlastni
cesty. Dosavadni technologie ¥b vykonové mytného jsou finané nar@né na vlastni
vystavbu i provoz. Jeitezité vyvijet technologie, které umozni mnohemrapengjSi zmeny
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poplatki za pouZziti jednotlivych Usék silni¢cni si€, budou kompatibilni s evropskym
systémem Galileo a jejichz inveasti i provozni naklady budou nizsi, nez v &sném stavu.

Probléemy
. Neexistence sitverejnych logistickych center
. Neexistence strategie podpory logistiky ziepeych zdroji Pozn.: Dle Dopravni

politiky by problematika logistiky mla byt rozpracovana v navazujici Strategii
podpory logistiky z viejnych zdroj. Garantem fipravy tohoto dokumentu &byt
partner TPSD Centrum dopravniho vyzkumu. Vzhledeme\kyjasgnému financovani
byly prace na tomto dokumentu zastaveny.

. Neexistence velkokapacitnich parkaviSpro moznost radného dodrzovani
bezpénostnich pestavek

. Schazejici vize cesty k omezeni produkce COXhéazsgici podpora k nagpvani této
vize

. V CR neni doposud upkatvano zpoplaténi viezdu do center #st, prestoze v
sowasnosti mnoha #sta o gm jiz vazré uvazuiji.

. Schézejici jednotna metodika pro zpopiatrvjezdu do nist/center nist

. Zpoplatreni vjezdu do center &st progresivni s ohledem na celkovou tonéaz vozalel

jednim ze zékladnich impuispro efektivni zavedeni citylogistiky. Podabieko
verejnd hromadna doprava i citylogistika Uzce sousigiroblematikou parkovani,
respektive disponibilnich prostor pro zastavenbbasacich vozidel. Tyto problémy
rovnéZz nejsou doposud upokofiveSeny.

1.2 Aktuélni domaci a zahra&ni dokumenty

Jak bylo konstatovano vigudchozich etapachliinnosti Technologické platformy sikmi

doprava, zakladnim materialem pro hodnoceni stawhility v Ceské republice jsou zasady

Evropské dopravni politiky, které byly stanovenyB#é knize EU ,Evropsk& dopravni

politika do roku 2010¢as rozhodnout®. V fipact mobility a jejiho udrzitelného rozvoje

paﬁlly mezi strategickeé cile pro obdobi 2001 — 2018ledujici oblasti:
zlepSeni procesu dstského a uzemniho planovani pro eliminaciusiajicich pateb
mobility, souvisejicich s rostouci vzdalenosti [i§tdla pracovist

. aktualizace socialnich a widdvacich politik se zagienim na lepSi rozlozeni
pracovnich hodin u zasetnavateal a vyu:ovacich hodin ve Skolach s cilem rozlozeni
Spickovych dopravnich intenzit do delSibasového obdobi

. v oblasti dopravni politiky ve #stech a rsstskych aglomeracich a v reakci na
vSeobecné zhorSeni zivotnich podminek evropskyéanibvytvoreni balance mezi
modernizaci sluzeb yejné dopravy a racionalnim vyuzitim IAD

V navazujici Dopravni politice byla z hlediska g&imi dopravy definovana nasledujici
témata:

. zlepSeni kvality silrini dopravy,
. omezeni vlivt dopravy na zivotni prostdi a véejné zdravi,
. podpora multimodalnichippravnich systém

11
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. rozvoj meéstské, piméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS

. zkvalitréni prepravnich sluzeb pro uzivatele

. podpora budovani struktur souvisejicich s hromadnnemotorou dopravou

. zantteni vyzkumu na bezpeou, provoza spolehlivou a environmentarsetrnou
dopravu.

Pri béZném zhodnoceni obou vySe uvedenych dokuingntiejmé, Ze zdaleka ne vSechna
navrhovana op#&tni se poddlo v predchozim obdobi naplnitfipadré naplinit v potebné
kvalité a rozsahu, a to i v poslednim bodu, tedy &m narodniho vyzkumu na bezpeu,
provozre spolehlivou a environmental$etrnou dopravu.

Dokumenty EU

Bila kniha — Plan jednotného dopravniho prostoru

Pro aktualni obdobi je zakladnim dokumentem Evrépaknise pro definovani peb wdy,
vyzkumu a inovaci Bila kniha Plan jednotného evképs dopravniho prostoru — vytemi
konkurenceschopného dopravniho systérinng vyuZzivajiciho zdroje (KOM (2011) 144 z
28. 3. 2011). Tento dokument definuje vizi konkweschopného a udrzitelného dopravniho
systému a zarowestanovuje jako hlavni cil, kterého je faia dosahnout ,snizeni emisi CO2
z dopravy k roku 2050 o 60%". Bila kniha stanovuje, je teba vytvdgit nové zpisoby
vyuziti dopravy, které by co nejiinngji, ptripadré i v kombinaci gkolika druhi dopravy,
piepravovaly vysSi objem nakladu i vySSi¢eb cestujicich do jejich destinaci. Zardve
doporiuje, aby uzivatelé dopravy hradili plné cestovniklady vymeEnou za mensi
pietizenost, vice informaci, lepsi sluzbyssv bezpeénost.

Nezastupitelnou ulohu v dosazeniiddilé knihy ma nistska doprava a dojigdi. Je paieba
pomocitizeni poptavky a tzemniho planovani snizit objembymé dopravy. Podporaicte
a jizdy na kole by se ¢fa stat nedilnou s@asti néstské mobility a planovani infrastruktury.
Bila kniha déle podporuje pouzivani menSich,cilgih a specializovagich silnEnich
osobnich vozidel a zaroke&onstatuje, Ze rozsahlé vozové parkystakych autobus taxiki
a dodavek jsou obzvl&whodné pro zavedeni alternativnich pohonnych systa paliv.
Tyto vozidlové parky by mohly zga¢ prispét ke snizeni uhlikové z&te z néstské dopravy
a zarové pripravit podminky pro testovani novych technologiby prilezitosti pro jejich
rané zavedeni na trh. Poplatky za pouZzivani konaanit odstrigovani daové nerovnovahy
z hlediska jednotlivych drdhdopravy roviz mohou pispst k podpde pouzivani viejné
dopravy a postupnému zavedeni alternativnich piahon

Jednou z vyznamnych otazek jgeprava na poslednim Gseku cestyindgji by mélo byt
zorganizovano rozhrani mezigpravou nakladu na dlouhé vzdéalenosti a na postedséku.
Cilem je omezit individualni dodavky, kteréepstavuji nejnehospod&jisi cast gepravy, na
nejkratSi moznou trasu. PouZivani inteligentniclpradenich systéin prispiva k fizeni
dopravy v realnéntase, snizovani doby dodavky a snizovatigeni na poslednim useku
distribuce. Ta by mohla byt prové&uh neéstskymi nadkladnimi vozidly s nizkymi emisemi.

V Bilé knize je roviz vyjmenovano 10 dil které maji napomoci dosaZeni
konkurenceschopného dopravniho systému, kt€mné vyuziva zdroje a zaroveoproti
stavajicimu stavu znamena snizeni emisi sklenikopijei 0 60 %.
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Z hlediska aktualizace strategické vyzkumné agenHgpitole Silnéni a neéstské dopravni
inZenyrstvi jsou podstatnégqulevsim nésledujici cile:

Snizit pouzivani ,konvemé poharnych* automobil v meéstské dopray do roku 2030 na
polovinu; postupé je vyfadit z provozu ve ®stech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve
velkych nestech zavedeni ¢stské logistiky v podstatez obsahu CO2,

30 % silnéni prepravy nakladu nad 300 km byelm byt do roku 2030 fgvedeno na jiné
druhy dopravy, jako nd&pna Zelezrini ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by tclm byt vice
nez 50 %. Napomoci by tomugig i Uu¢inné a zelené koridory pro nakladni dopravu.

Do roku 2020 vytveit rAmec pro informéni, fidici a platebni systém evropské multimodalni
dopravy.

Bila kniha roviZz zmiiwuje rist vyznamu kvality, fistupnosti a spolehlivosti dopravnich
sluzeb, mj. v dsledku starnuti obyvatelstva a fediy podpory pro vejnou dopravu. Mezi
zakladnimi rysy kvality sluzeb ve ¥egné osobni i nakladni doprajsou zdirazreny ¢etnost,
komfort, snadny fistup, spolehlivost sluzeb a intermodalni integra¢elmi dilezita pro
cestujici i pro naklad je dostupnost informaci obdstravené na cesta tra’ovych
alternativach.

Pokud se tykéa figpravy nakladu je zapebi dosahnout lepSiho elektronického planovani
trasy s vyuzitim dznych druli dopravy, uzfisobeného pravniho prosti (intermodalni
nakladova dokumentace, pofist, odpo¥dnost) a informaci o dodani v realnéase i pro
malé zasilky.

Kli¢ovou roli v mnoha rozhodnutich, ktera maji dlouho@ldtinky na dopravni systém, hraji
finanéni naklady. Poplatky a darz dopravy je fieba upravit tak, aby se vice uplatala
zasada ,zn@stovatel plati“ a ,uzivatel plati“. Finami naklady by mily vice podpéit Ulohu
dopravy pi propagaci cil evropské konkurenceschopnosti a soudrznosti. @alkatz pro
odwtvi by zarové me¢la odrazit celkové naklady dopravy¢etns infrastruktury a vejSich
nakladi. Sirdi socioekonomické vyhody a kladné externatity ugité miry opodstaiuiji
verejné financovani, avSak v budoucnosti je pepediobné, Ze uzivatelé dopravy budou
hradit vice naklail nez dnes. Je rovh dilezité, aby uZivatelé, provozovatelé a invéstali
spravnou aislednou finatni motivaci.

Postupg by nelo dojit k zavedeni povinného systému harmonizovemérnalizace pro
uzitkova vozidla v celé mezistské siticimz by se odstranila sdasna situace, ve které
mezinarodni dopravci piabuji eurovigtu, 5 vnitrostatnich znamek a 8znych nélepek a
mytnych smluv, aby mohli bez omezeni projet po kdgmplaténych evropskych silnicich.

U osobnich automoliil Bild kniha povaZuje siltni poplatky za alternativni apob tvorby
zisku a ovliwovani dopravniho chovani. Komise vypracuje pokymy pplahovani
internaliz&nich poplatk u vSech vozidel a pro vS8echny hlavni externalRiouhodobym
cilem je zavést uZivatelské poplatky u vSech vdzade celé siti s cilem odrazit alespo
néklady na udrzbu infrastrukturyigtizeni, zn&sténi ovzdusi a hluk.
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aktivity, které by mily prispét k naplréni cili Bilé knihy.

Z hlediska problematiky dopravniho inZenyrstvi mighi dopravy se jednaiedevSim o

nasledujici aktivity:

. Prezkoumat situaci na trhu tykajici se sili nakladni dopravy, jakoZ i stupn
konvergence, mimo jiné pokud jde o simi poplatky, pravni f@dpisy v socialni a
bezp&nostni oblasti, provéai a prosazovani pravnicleglpigi v ¢lenskych statech
za (telem dalSiho otevirani tihsilnicni dopravy.

. Prizpasobit pravni pedpisy tykajici se hmotnosti a roZr novym okolnostem,
technologiim a pdebam (napp hmotnost baterii, lepSi aerodynamicky vykon) a
zajistit, aby usnatbvaly intermodalni dopravu a sniZzovani celkové isgimt energie a
emisi.

. Vypracovat platny ramec pro rezimy vybirani ptiplaza pouzivani gstskych silnic
a omezeni vstupu na tyto silnice a jejich updaéni, et pravniho a platného
oper&niho a technického ramce pro aplikacgeme pro vozidla a infrastrukturu.

. Vypracovat pokyny zaloZené na édéenych metodach zaélem lepsiho sledovani a
fizeni toki nakladni dopravy ve &stech (nap konsolid&ni centra, velikost vozidel v
historickych centrech, reguai omezeni¢asy vyhrazené pro dodavky)

. Definovat strategii pro posun gmem k ,nmestské logistice s nulovymi emisemi*
spojujici hlediska uzemniho planovantjspupu k Zeleznicim a kekam, obchodni
postupy a informace, zpopt&tvani a technické normy pro vozidla.

. Podporovat spotemé zadavani wejnych zakazek na vozidla s nizkymi hodnotami
emisi v komefnich vozovych parcich (dodavky, taxiky, autobugy...

Zelend kniha - Na cesk nové kultite mestské mobility

Na rozdil od vySe uvedené Bilé knihy jednotnéhoopskeho dopravniho prostoru, jejiz
piesny dopad a vyznam bude mozné posoudit az v muztalSich let, existuje jiz od roku
2007 Zelena kniha — Na cedt nové kultie mestské mobility, ktera se dotyka vyznamnou
¢asti oblasti dopravniho inZenyrstvi a siliidopravy. Tento dokument byl schvalen jako tisk
KOM (2007) 551 v Bruselu dne 25. 9. 2007.

Zelena kniha vytyuje 4 zasadni sény vyzkumu a vyvoje, které jedbaresit v nasledujicim
obdobi:

. na cest k méstim s plynulym dopravnim provozem
. na cest k zelergjSim mgstim

. na cest k inteligentrjSi mestské dopray

. na cest k pristupné nistské dopray.

Jednim z hlavnich probl@émsowasnych mist jsou dopravni zacpy. Dopravni systém s
plynulym provozem by umoznil dopravovat lidi a zbaoigtas a omezit negativni dopady
dopravnich kongesci jak na ekonomiku, tak i nathivprostedi. Vzhledem k rozmanitosti
mest neexistuje jednotnéeSeni, jak omezit dopravni zacpy. V kazdéffpgE je nutno
podporovat alternativy k pouziti osobnich automigbiako jsou chze, jizda na kole,
hromadna doprava nebo pouziti motocyklu a skatru.
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Dulezitym aspektem je také optimalizace pouZivanikemaych automobil, nebo dobré
parkovaci politika, ktera by &a byt nedilnou satasti planu mobility v dopravni politice
mésta. RitaZliva parkovist typu Park&Ride mohou byt pobidkou pro kombinovémikromé
a hromadné dopravy, musi vSak byt co nejkvgiifpropojeny s vykonnou a vysoce kvalitni
verejnou hromadnou dopravou.

Kazda politika mistské mobility se musi vztahovat na osobni i naklatbpravu. Rozvoz v
mestskych oblastech vyZaduje delfungujici rozhrani mezi dalkovou dopravou a r@am
na kratké vzdalenosti (az na kéné misto uteni). Spolény rozvoz v néstskych oblastech a
pasmech s regulovanyntigtupem je mozny, vyZaduje vSakinné planovani tras, aby se
zamezilo jizdam bez nakladu nebo zlbgtgn jizdam a parkovani.

Vyznamnacéast Zelené knihy jed&novana zele¥)Sim mestim, a to v podkapitole &hované
mistnim omezenim dopravy a poplatk za pouzivani gstskych komunikaci. | ies
prokadzany pinos &chto opaiteni existuje realné nebezjeze se vytvid roztisttna mozaika
meéstskych oblasti s novymi ,hranicemi“, protoZerej@é organy iznych n&st pouzivaji
rizna kritéria pro omezeni vjezdu vozidel. Proto jde#ité vypracovani a stanoveni
harmonizovanych pravidel proastska zelena pasma (zavadpsSich zon, omezeni vjezdu,
omezeni rychlosti, poplatky za pouzivanistskych komunikaci atd.) na drovni EU tak, aby
bylo mozné Siroké uplatni t€chto opaiteni, aniz se vytvd neungrné gekazky pro mobilitu
ob¢ami a zboZi. Harmonizace a interoperabilita podobngphteni a pro & podpirnych
technologii navic snizi naklady na jejich zavedeni.

Dulezitym aspektem #stské dopravy jeifstupnost a fitazlivost ntstské véejné dopravy
piedevSim pro osoby s omezenou pohyblivosti, postizesoby, starSi osoby, rodiny s
malymi cétmi a ctti samotné. Aby byla wejna dopravaijtazliva, musi mit kratké intervaly,
byt rychla a pohodind, ale také dostupna, a tooilfh s nizkymi g@ijmy, protoZze osobni
mobilita je kI k nezavislosti. Nové hiezeni EU umo#uje pisluSnym orgaim nejenom
vymezit zavazky viejné sluzby, ale také ukladat sociélni tarify.

Samostatnou problematikou, které je ipbr ¥novat pozornost je dle Zelené knihy,
bezpénost gepravniho systému. VSichni @né EU by mili mit moznost Zit a pohybovat se
v méstskych oblastech bezpe. Fi chizi, jizdé na kole nebo v osobnii nakladnim
automobilu by nili byt vystaveni co nejmensSimu osobnimu riziku. lematika bezpaosti

je podob® jako problematika wgstskych plan udrzitelné mobility feSena samostatnou
pracovni skupinou TPSD.

Konzultace a tv¢jSi iniciativy ke shroma®ovani udaj ukazaly, Ze v statistickych udajich
na arovni EU jsou velké mezery a Ze navzdo&kterym iniciativdm v rdmci regionalni
politiky EU chybi jednotné definice. émito mezerami jefeba se zabyvat, aby ti, kdo
rozhoduji, a lidé v praxi na v8ech urovnicklink dispozici nezbytné informace. Evropska
komise by na zaklad svych obecnych zkuSenosti se shradita&nim, harmonizaci a
vyuzivanim statistickych udajpna evropské urovni mohla v této oblasti hrat jistoli tim, Ze
vytvoii monitorovaci sedisko. To by mohlo pomahat za@p¥at nezbytné Udaje protince
politik a Sirokou véejnost a zlepSovat znalosti @gstské mobili.

15



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

Doméaci dokumenty

V Dopravni politice pro roky 2005 — 2013 byla z dikka silnéni dopravy definovana
nasledujici témata:

. zlepSeni kvality silrdini dopravy,

. omezeni vlivs dopravy na Zivotni prostdi a véejné zdravi,

. podpora multimodalnichippravnich systéem

. rozvoj meéstské, piméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS

. zkvalitréni prepravnich sluzeb pro uzivatele

. podpora budovani struktur souvisejicich s hromadnnemotorou dopravou

. zantteni vyzkumu na bezpeou, provoza spolehlivou a environmentarsetrnou
dopravu.

Pfi béZném zhodnoceni tohoto dokumentu jejmé, Ze zdaleka ne vSechna navrhovana
opateni se dalo naphovat, gipadré naphovat v potebné kvalié a rozsahu, a to i v
poslednim bodu, tedy zateni narodniho vyzkumu na bezpeu, provozi spolehlivou a
environmentalé Setrnou dopravu. Jediny bod, ktery se pibdeyznamrgji pinit, je rozvoj
integrovanych dopravnich systém

SttZejni otdzkou dopravni politiky je zagsi disledného uplabvani dopravniho planovani
jako nastroje k vytvieni hierarchicky propojeného systémuepeé dopravy, zatiteného na

potreby konénych uZivatel. | pies velkou tradici v izemnim planovanCeské republice,

jehoz nedilnou sawsti byla a je i doprava, je dopravni planovani inclyoomezeno pouze na
dopravni generely, ffpadré nejsou dostate casto aktualizovany. Plany mobility
managementu jsou velkou vyjimkou, a pokud existtgk spiSe jako pilotni projekty
n¢kterych udalosti. | kdy#ada subjekt pracujicich v dané oblasti, iaprovozovatelé IDS,

ma zpracovanyizné strategické plany, tyto nejsou veésifeSeny systémavs gresahem do

souvisejicich oblasti dopravniho planovaniet® navazujicich druin doprav, Uzemniho

planovani, socialni politiky, nezastnanosti, krizového planovani a dalSich.

V nové Dopravni politiceCR pro obdobi 2014 — 2020 se zakladni principy &rdmmezi
témito principy se vSak n@wobjevuii:

. harmonizace podminek n&pravnim trhu,

. rozvoj panevropské dopravniésit

. vykonové zpoplatini dopravy,

. podpora multimodalnichippravnich systémn

Mezi vychodisky Dopravni politiky jsou se vztahemdkpravnimu inZzenyrstvi a sitimi
dopraw zmirény nasledujici:

KonkurenceschopnostR a soudrZnost jejich regidrnvyzaduji efektivisjsi, spolehligjsi a
cenov dostupnou mobilitu osob gei s co nejmensimi dopady do Zivotniho piredi

Veiejna doprava je provozovana na bazigeldych dopravnich syst&mkdy integrované (tj.
prepravig, tarifné a inform&né provadzané) dopravni systémy jsou organizovany \jen
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omezené funknosti bez wtSiho propojeni mezi kraji. V &terych krajich je integrovany
systém stale pouze nadstavbou systémiejné hromadné dopravy, nikoliv principem
propojujicim vSechny druhy dopravy v celém Uzergiaeu.

Systém organizace dopravy v rdmci logistiky nerino@ini ani z hlediska dopravy zboZi, ani
nakladi. Zcela no¥ jsou formulovany priority Dopravni politiky:

UZivatelé

Provoz

Zdroje pro dopravu

Dopravni infrastruktura

Moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, tkické technologie
Snizovani dopadu na zdravi a Zivotni piedi

Sociélni otdzky, za#stnanost, vzélavani a kvalifikace

DalSi dlouhodobé vize

Subsidiarita, odpasdnost jednotlivych Grovni

V jednotlivych prioritach jsou nasledrdefinovany specifické cile a opani. Planovana
¢innost pracovni skupiny Dopravni inZenyrstvi aigitih doprava by rla dilem napomoci k
plnéni témei vSech opdeni, mimo opdeni se specifickym vztahem pouze k Zeleani
letecké a vodni dopravNejwtsSi vliv 1ze gredpokladat p realizaci nasledujicich ogani.

Priorita uzivatelé

Modernizovat dopravni infrastrukturu v mezinarodnkontextu s ohledem na
konkurenceschopno€RR. CR se nesmi stat periferii upriesi Evropy.

Modernizovat dopravni infrastrukturu s ohledem zggiS€ni kvalitni dostupnosti
vSech kra} a zamezeni zvySovani meziregionalnich rdgzdiekonomické vykonnosti
jednotlivych regioq.

Hledat &inn&a a udrzitelna logistickéeSeni s vyuzitim principu komodality s cilem
podpdit multimodalitu geprav.

Zpristupnit logistické sluzby malym atetinim podnikatelskym subjéikh (vaejna
logistick& centra).

Zajistit mezi vdemi vyznamnymi aglomeracemiCeské republice pravidelnou a
konkurenceschopnou intervalovou®gmou dopravu.

Zajistit integraci véejné dopravy na celém Gzemi Krgpropojeni jizdnichadi vSech
segment verejné hromadné dopravy.

Zajistit propojeni viejnych sluzeb v ifgpra¥ cestujicich s dopravou nemotorovou a
individualni (obsluhu rozptylené zastavby, posleadile)

Priorita provoz
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Pribézn¢ analyzovat vyvoj dopravnich zatizeni s ciletasné prevencecekavanych
kongesci

V silni¢ni dopra¥ zvazovat moznost regulace intenzity dopravy zéwéd poplatk

za vjezd do kongescemi postizenych mist

Predchazet kongescim odstowanim dopravnich hrdel a bodovych zavad; tyto anist
identifikovat jiz v gredprojektové fazifipravy staveb
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V ramci podkapitoly nakladni doprava je v Doprapnlitice zdirazréna poteba komodality
jako nutného fedpokladu k zajighi cili udrzitelné mobility. Aktualni podil Zelezmii
dopravy na fepravnich vykonech 'R je srovnatelny se staty EU-15, varujici je v3ak
skutenost, ze zatimco v EU-15 objemy Zelemiidopravy iz z&aly pozvolna iist, v Ceské
republice pozvolna klesaji. Jednim #vdda je bezesporu i fakt, Ze €eské republice je
nedostatek termin&l pro multimodalni dopravu s vyhovujicimi parametptedevsSim s
délkou koleji v terminalu a napojeni na Zelémhitra® s dostatenymi parametry pro
pravidelnou Zelezini nakladni dopravu. Evropska komise podporuj rpzi terminati a
dle evropské legislativy jsou definovany jako &t dopravni st Zarover Dopravni
politika zdiraziuje, Ze vzhledem k vysokym cenam modernich teclgmiofekladek nema
smysl tyto termindly budovat izolovarpouze pro vnitrostatni vyuZiti, ale je nutna jejic
navaznost na celoevropsky systém linek multimodédpiravy. Mezi opdéni pati:

. Definovat v ¢eském pravninmkadu terminaly multimodalni dopravycetns jejich
technologického vybaveni a napojeni na ZzZeladnisilniéni a pgipadré vodni
infrastrukturu

. Vybudovat termindly multimodalni dopravy dle paetii AGTC, které jsou Zazeny

do sit TEN-T a podporovat nové koncepty zasobovanistmna principech
citylogistiky s navaznosti na systéntejaych logistickych center.

Dle Dopravni politiky by problematika logistikyda byt rozpracovana v navazujici Strategii
podpory logistiky z viejnych zdroji. Garantem fipravy tohoto dokumentu ¢hbyt partner
TPSD Centrum dopravniho vyzkumu.

Z hlediska funkniho systému osobni dopravy mezi @pat, ktera jsou, nebaripno budou

ovlivnéna rovréz cinnosti TPSD piit:

. Postups zavadt dopravni preferenci vejné dopravy, dopravni planovanéetns
kritérii vykonnosti a kvality, vSestrannou integraeiejné dopravy tak, aby kolejova
doprava tvéila patég systému, zajistit srovnatelné zpoptathzeleznini a autobusové

dopravy

. Realizovat nezbytné&seni centralnihiizeni dopravy na Grovni kiaj

. Pri vybéru dopravce zohlednit jeho schopnost poskytovathsiwe stanovené kvalit
z pohledu uzivatele a investovat v f@itné mie do vozového parku

. Vytvéaret podminky pro zZpstupréni vSech druth dopravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace

. Zavadt alternativni systémy obsluhy meosidlenych tzemi

. Provazat planovani dopravni obsluznosti a planbr@zvoje dopravni infrastruktury

Mezi specifiky silnéni verejné dopravy je v Dopravni politice znsiva poteba pizpisobeni
nabizené kapacitippravy charakteru obsluhovaného Gzemi. ZvlaStmaz je kladen na
potrebu spoluprace sousednich regitak, aby si oblasti podél krajskych hranic udrzalgji
konkurenceschopnost.

Individualni automobilova dopravatirbe v systému multimodalni dopravy piesinictvim
terminali hromadné dopravy a n& mavazujicich systéinP+R a B+R. Parkovi§tP+R je
vSak tebaiesit v ndvaznosti nar@dmestské oblasti u hlavnich Zeleznich trati, nikoliv az v
navaznosti na tstskou hromadnou dopravu. Dopravni politika vmeklaruje podporu

18



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

alternativnim koncefitn car — sharing a car — pooling. Oba systémy n@jpprovany nap
vyhrazenymi misty pro parkovani nebo zvyh&dymi tarify myta apod.

Mezi opateni v této kapitole pé#t

. Resit obsluhu malych obci i podél Zelemich trati autobusovou dopravou s
piisluSnou kapacitou dopravniho ptestku tak, aby Zelezini doprava mohla byt
rychlou paténi dopravou

. Budovat systémy parkoti¥+R a B+R zejména u Zele&amich stanic s intervalovou
dopravou naiedmesti mest

. Vytvéaret podminky pro &sSi vyuzivani nemotorové dopravy v systému dopravni
obsluznosti

. Podporovat koncepty car — sharing a car — pooling

VSechna zmiéna opaiteni v priori€ Provoz se prolinaji v témataseni problérindopravy ve
meésté. Mezi tato opaeni pati:

. Zapojit integrovanou imestskou dopravu do obsluhyést o velikosti 15 — 40 000
obyvatel s cilem dosaZeni intervalu na Urovniragpité obsluhy

. Vytvorit pravni a metodicky ramec pro zavedeni mytnéhgjezdu do center #st

. V podkapitole zvySovani bezfeosti dopravy jsou zméma dw velmi dilezita
opateni z hlediska sildni dopravy:

. Stanovit systém pro sledovani zasilek a jejidistasti

. Rozvijet systém pro poskytovani inforén&ch a rezervaich sluzeb pro bezpea a

chraréna mista pro nakladni a uzitkova vozidla

Kromé téchto specifickych op&tni je v tétocasti Dopravni politiky pevzata i cel&ada
opateni souvisejicich se sitimi dopravou z Narodni strategie BESIP.

Posledni podkapitolou priorit Provoz je zajisit energii pro dopravu. Vyznamnym tématem
piedchozich praci zpracovanych pro TPSD a projedimp§y@rezentacich jejtinnosti jsou
otazky e-mobility. Ve vztahu k této tématice se wpibavni politice nachazeji nasledujici
opateni:

. Smefovat podporu na vybudovani fegnych napajecich systénve WtSich néstech
pro hromadnou dopravu

. Podporovat zavaai hybridnich vozidel do siltini dopravy

. Legislativnimi a organizaimi opatenimi gispét k tvorke podminek pro vyuzivani

alternativnich zdrdj a pohor v souladu s EU vytiit podminky pro vybaveni
dopravni infrastruktury napajecimi stanicemi prtedativni energie

. Snizit emise NOx, VOC a PM2,5 ze siini dopravy obnovou vozového parkiR a
zvySenim podilu alternativnich pohion
. Pokraovat v elektrizaci réstské dopravy

V priorit¢ Dopravni infrastruktura jsou dwlilezita opateni v podkapitole Rozvoj dopravni

infrastruktury:

. Pravidelg v petiletych intervalech aktualizovat navazny stratkgicdokument
Dopravni sektorové strategieietré multimodalniho dopravniho modelu
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. Zajistit prostednictvim Politiky Gzemniho rozvoj@R a Uzemd planovacich
dokumentaci Uzemni ochranu koritloa ploch pro rozvojové z&fry Dopravni
infrastruktury

DalSi dilezit4 opatteni se nachazi v podkapitole Infrastruktura multiaini dopravy:

. Vybudovat véejné terminaly multimodalni nakladni dopravyazené do s{tTEN-T
v parametrech dle dohody AGTC do roku 2030 a uytvpro soukromy sektor
podminky pro vybudovani yejnych logistickych center v navaznosti ria n

. Podpdit vznik verejnych termindl s pipadnou navaznosti na regnd logisticka
centra i v dalSich lokalitach, kde je to ekonomickkivodnitelné.
. Podpdit kraje a obce # vystavlE multimodalnich terminél pro osobni dopravu

véetre jejich vybaveni informénimi a odbavovacimi systemy.

Priority moderni technologie, vyzkum a inovace
Z hlediska formulovani strategické vyzkumné agefghu nesmiré dalezita i opateni
obsazena v priogtModerni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace:

. Podporovat zavati a rozvoj ITS systétnpro nakladni dopravu ve k¥ggné logistice
véetre optimalizace zasobovaniest (citylogistika)

. Zabyvat se zav&dim modernich technologii pro parkovani vozidel

. Prostednictvim program vyhlaSovanych Technologickou agentut©R podporovat

vyzkum intermodalni, environmentélnenergeticky a k Zivotnimu prdésti Setrné a
bezpéné dopravy a technickych opamni ke zmirtini negativnich vlivi dopravy na
Zivotni prostedi

Obecny odkaz na priority stanovené v Bilé knizenHkEdnotného dopravniho prostoru je
formulovan v priori¢ DalSi dlouhodobé vize.

Zawrecnou casti Dopravni politiky je Implementai ¢ast, ktera je &ovana pedevsim
ekonomickym otdzk&m financovani vystavby, adrzhyr@ozu dopravni infrastruktury, a to
véetre financovani terminél multimodalni dopravy a wejnych logistickych center.

1.3 Vize budouciho stavu v roce 2030 a jak ho doséah

| ptes sodasné obdobi ekonomické recese, ktera vyzgampomalila pedchozi trend
neustale vdistajici mobility, je ¥ejmé, Ze v nésledujicim obdobi do roku 2030 bude
pokratovat trend vazistajici mobility jak v osobni tak i nakladni dopkaWento trend mize

byt pouze d®asré zpomalen, @& iz obdobim nové ekonomické recese, nebo krizblagti
cen¢i dostupnosti pohonnych hmot. Snahou vSech praiéfidoude co nejvice eliminovat
dopad tohotoirstu mobility do individualni osobni i ndkladni $éni dopravy na stavajici siti
pozemnich komunikaci vSemi dostupnymi pfegky.

Bude dokorena s dalnic a rychlostnich komunikaci v dnes planovpodolg, ktera bude
postupr zahus$ovana tak, aby se ulevilo nejvice zatizenym GsekJednotliva déi dnes

uplatiovani opateni na podporu udrzitelné mobility budou postupgcerpana a bude i v
Ceské republice fistoupeno k pravidethaktualizovanym plaim mobility u viech velkych
mest i mest stedni velikosti (15000 — 40000 obyvatel).
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Budou vyznamé& vice rozvinuty nové dopravni sluzby, které wypgl mezeru mezi
soukromou a pravidelnou linkou #egnou dopravu (sdileni automahil kolektivni taxi,
autobus na vyzadani). Pro sniZzeni kongesci budounigdy pistupy zaloZzené na ,poptavce
po mezée“. Budou vyvinuty postupy na zlepSeni efektivigpdavy za nasycenych podminek
a na podporu ekologicky Setrného uzivani vozidédledliska pohybu osob a distribuce zbozi
v meéstském prosedi bude kladentdaz na ¥tSi integraci véejné a soukromé dopravy
(osobni i ndkladni).

V ramci mestské infrastruktury bude mnohem vice disponibdniprostoru ¥novano
cyklistické, @si a néstské véejné doprav. Budou kvalitji feSeny vesSkerérpstupni vazby
véetng souvisejicich parkows pristupi do stanic a zastavek a vlastnich nastug#estupni
terminaly budou nabizet dalSi sluzby sdpnou hodnotou pro cestujici (misto setkani,
multimédia, restaurace, obchody). Budou vyeny systémy a modely pro navrhovani
optimalnich priorit mistského dopravniho prostoru. Budou vyvinuty novéndepce ke
zlepSeni mobility chodg cyklisti a osob se zdravotnim postizenim (napeky pro jizdni
kola na svazich, dopravniky pro chodce a nové fqufaghodi).

Pokud se te parkovani, bude do roku 2030 dramaticky sniZzetetpeaejnych ploch s
moznosti bezplatného parkovanifipadré odstaveni vozidla, zvlaSt pak v sil
urbanizovanych oblastech. Postaffnude dosazeno zaj$ii stavu, kdy kazdy, kdo parkuje na
ulici, zaplati ,spravnou cenu“ za takové parkovawasled® bude vice rozvinuto budovani
hromadnych parkovacich ploch a garazi, tak abyc$tapta byla postugnvytlacena z ulic
nasich mdst. V souvislosti se spravnou cenou bude v cenacparkovani osobnich vozidel
zohledrgna i velikost patbné plochy pro zaparkovani osobniho vozidla die jeategorie
(velikosti). VetSina nést bude muset mit zpracovanou konzistentni polpiitkovani, vetns
dynamicky nastavenych cenovych regulatikterymi bude ovliiovat ochotu uzivatel pouzit
predevsim v centrech ¢st pro odstaveni vozidla vzdatgsi, ale levijSi lokalitu hromadné
garaze, fed parkovanim na ulici.

Naopak pro parkovani na ulici bude v souvislostrostoucimi pozadavky na kapacitu
takového parkovani mnohem vice nez doposud uplatrprogresivni parkovné, budou
zkraceny minimalni placené intervaly a bude z&wédplaceni za skute¢ poskytnutou
sluzbu, tedy zafesre stravenytas rozdleny na mnohem mensi jednotky nez doposud. Lze
piedpokladat, Ze v mnohaé¢stech bude zavedena evidence obsazeného parkovadstay
rezervace parkovaciho mista i nasledné placenopaého pomoci mobilnich telefonBude
vybudovana funé&ni st’ hromadnych parkowiSna dilezitych vstupnich komunikacich do obci
a mest s integrovanymi fiestupnimi uzly na prosdky hromadné dopravy osob a s Sirokou
nabidkou sluzeb pro uzivatele.

V oblasti dodavek zbozi a city logistiky budou wywiy nové metody, které budou
pfizpasobeny mistnim ptgbam jednotlivych @stskych oblasti. Bude optimalizovanizpb
dodavek do domu ve vztahu k hodnotam rezidér Uzemi. Vyznanivice bude pro tyto
sluzby vyuZita cyklisticka dopravagipadré automobilova doprava s elektrickym pohonem.

Velkd pozornost budeémovana vlivu demografickych a ekonomickych &mma mobilitu,
piistupnost a trvalou udrzitelnost jednotlivych dpaf. Pfibézné bude sledovano a
analyzovano starnuti populace, poptavka trhu pr@ce rostouci mobilé, rozpaty
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domacnosti, bydleni apod. S&dh¢ budou sledovana data souvisejici se golskymi
hodnotami, vybr bydleni, Skoly, prace a voltasovych aktivit.

Pan-evropska koordinace zajisti, figeni dopravy se stane zavislejSi né&ohodnych
informasnich tocichRizeni dopravy bude spolehlivé proti havariim a hugm r&j zajisny
nouzové strategie. Ve spolupraci s evropskymi aimaeadnimi subjekty budou vyvinuty
nové sjednocené a harmonizované metody p¥oddt a jejich zpracovani pro plany mobility
a modely poptavky po dopravvéetreé zdroje, cile,casu cesty a sp@by energie. Budou
vytvoreny simul&ni modely pro co nejesrEjSi prognozy alternativnich moznosti mobility
pro optimalizaci zast@&ného Uzemi, hospotkké Zivotaschopnosti a udrzitelnosti. Budou
vyvinuty noveé technologie pro efektivnigldopravnich dat o vSech siti {stskeé, venkovskeé,
hlavnich silnic a dalnic) s jeStepSim vykonem nez stavajici technologie. Budenayzré
rozvinut systém komunikace s nawigémi systémy ve vozidlech, vzajemny dialog
dopravnich systéf plovoucich vozidel a anonymnigmos dat. Mobilni komunikace bude
umoziovat skir dat z jedoucich vozidel v realnéfase a druhothkomplexrjsi posuzovani
vlivu dopravy na aktualni provozni podminky. Budestovat narodni databaze dopravniho
chovani, ktera bude {eéZn¢ aktualizovana.

V zavislosti na &chto datech budou umodmy presrejSi predikcecasu cesty a zvySena
spolehlivost moddl kratkodobych prognéz dopravy. Budou vyvinuty dené databaze pro
simulaci a optimalizaci dopravnich tibla owten jejich dopad na zvySeni efektivity dopravy.
Souasti informaci budou real-time informace o mulodélni dok prijezdu/odjezdu,
cestovni¢as pro jednotlivé mdody dopravy, trasa a naklady maZnost srovnani vSech
moznych zjsohi cesty, upozorni na zvlastni udalosti, pasi a bezpmostni varovani,
piipadré omezeni pro konkrétniho uZivatele. (dostupnosgp&most). Budou zavedeny
metody @&innych vzdlavacich a osstovych program, které zajisti, aby afané vyuzivali
vSech dostupnych informaci pro planovani svych. cest

Bude plr& uplatrén princip, uzivatel plati a zd&tovatel plati. Do roku 2030 bude systém
zpoplatni infrastruktury mnohem realijn vyjadiovat v dopraw v pohybu i v klidu realnou
miru vyuZziti veeejné pristupnych prostor (komunikaci i parkot)isa zarové bude nastaven
tak, aby se maximalizovaly moznosti vyuziti dostipnfrastruktury rozloZzenim dopravnich
Spicek v¢ase a bylaimo ovlivrena i cElba dopravni prace.

1.4 Nastin obsahu a z&reni hlavnich vyzkumnych témat

DosaZeni udrzitelného rozvoje pro oblast dopramédemyrstvi a silini dopravy do roku
2030 s vyhledem do roku 2050 znaméegeni mnoha Ukd) které se navzajem do zme
miry prolinaji a ovliviuji a obtizg setfadi do jednotlivych podoblasti vyzkumu. MozZné je
nasledujici deni:

Vyzkumné téma 1 Sib dat a jejich zpracovani

VyreSeni otdzek $hu dat, jejich archivace a nasledného zpracovanizgéladnim
piedpokladem pro jakékoliv dalSi kroky v oblasti dmpriho inZenyrstvi afpneses i
mobility a Gzemniho planovani.¢které zfisoby skru a analyz dat jsouredmétem aktualg
feSeného projektu vyzkumu a vyvoje DOPIKOT, ktéegi Centrum dopravniho vyzkumu
v.v.i.. Dil¢i data byla sbirdny i v jinych projektechiigadré v ramci zpracovanitznych
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stupia dopravig — inZzenyrské dokumentace pr@&sta nebo regiony, avSak tato byla vésm
pouzita pro pilotni lokalni implementacijakého ditiho opateni, gipadré n¢jaké diti
problematiky. Pravidelny b dat o dopravnim chovani obyvatel, ale ani o intéch a
skladi# dopravniho proudu doposud nenasel reflexi wgtoté legislativni, normalizai i
rozpaitove podpee jak na arovni statu, tak i jednotlivych regioa velkych nist.

Seznam priorit:

. Stanovit zéakladni reprezentativni vzorek obyvatdské republiky pro ziskani
dostatén¢ vérohodnych a dostate¢ detailnich dat o dopravnim chovani obyvatel a
definovat zakladni rozsah dat nezhkytpotebnych pro jakakoliv op#ni v fizeni
poptavky po mobili jednotlivych skupin obyvatel, a ta@etné jeho harmonizace pro
moznost mezinarodniho srovnani

. Sjednotit metodiku su dat, a to jak konvemimi zpisoby, tak i s vyuZitim novych
technologii, vyeSit otazku depersonalizace dat
. Vytvorit narodni datovou centralu pro otazky mobilitsetne stanoveni pravidel pro

archivaci, analyzu a zajiti pristupnosti dat pro Sirokou odbornouemost

Vyzkumné téma 2 \Mfejna hromadna doprava

Cilem vyzkumného tématu je zafist spolehlivé, bezpmé a kvalitni hromadné siki
dopravy osob ve #stech i regionech, dopravy, ktera bude dostétatraktivni a zarove
dostupna pro vSechny socialni skupiny obyvatel.

Cinnost TPSD by se i v oblasti iggné dopravy rla zangiit na naphovani citi, vytycenych
dopravni politikou EU v Bilé knize 2011 ,Plan jedného evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systé&mné vyuzivajiciho zdroje.”

V ni jsou jako zasadni cile v oborechiejeé dopravy a dopravy ve éstech uvedeny
zejmeéna:

. SniZzovani emisi 0 60% v kontextu rostouci doprappdpory mobility

. Cista mestska doprava a dojigoli.

Zejména tento cil povaZzuje podporu a vyuZitiieyee dopravy ve ®stech a jejich
aglomeracich za &tejni prostedek sveho dosazeni. Krérkonstrukce a vyroby energeticky
usporrgjSich vozidel MHD je iteba zanitit vyzkum na vyuZzivani alternativnich, ekologicky

viv s

Rozsahlé vozoveé parky astskych autobus taxiki a dodavek jsou obzvl@&wvhodné pro
zavedeni alternativnich pohonnych sysiépaliv. Tito poskytovatelé vejnych dopravnich
sluzeb by tak mohli zria¢ prispeét ke snizeni uhlikové zéte z dopravy ve stech a zarove
pripravit podminky pro testovani novych technologpigezitosti pro jejich rané zavedeni na
trh.

Elektromobilita by mohla byt jednou z vhodnych aktiTechnologické platformy silgni
dopravy; v prvni fazi by se taknnost TPSD réla zantiit na analyzu skut@ych naklad a
moznych pinosi a formulaci podminek nutnych pro rozvoj elektrortigbv konkrétnich
podminkachCR. Clenové TPSD mohou vyrobm vozidel a technologickych komponént
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poskytovat podporu ve formobjektivnich dat o parametrech jednotlivych dryfohoni z
hlediska vykoi, ekonomiky provozu i vlivu na Zivotni prostli.

Ve sneru zlepSovani podminek pro provoz MHD a dalSieyeé dopravy se jako
nejperspektivgjSi trend ukazuje tzv. rychld autobusova doprav&TBresp. autobusova
doprava s vysokou urovni sluzeb (BHLS). Tyto kongg@edstavuji investné i provozreé
levrejSi alternativu kolejové gstské dopravy, sgdvajici v nabidce kapacitniho spojeni na
patenich trasach s co ne&jgi mirou segregace od ostatniho &iitho provozu tak, aby byla
zarwena pravidelnost a plynulostiggné dopravy. Satasré byla pro tyto systémy vyvinuta
vozidla, odpovidajici s@asnym kvalitativnim pozadaikn, tj. pistupnost pro osoby s
omezenou pohyblivosti, vybaveni klimatizaci, infadmimi a kontrolnimi systémy. Pro
odliSeni od standardni autobusové resp. trolejaustmpravy jsou i tato vozidla desigrov
upravena. Rozdil mezi systémy BRT a BHLS je v fealenéni do méstského prosedi —
zatimco princip BRT je aplikovan jako p#té dopravni systémipdevSim v zemich a
mestech, kde je kladenidaz na rychlost a s¢asré neni problém s budovanim specialnich
komunikaci, systémy BHLS jsou koncipovany jako d&plva st ke kolejové MHD pro
velka evropska #sta nebo patai systém pro sedni a mensi #sta bez kolejové dopravy.

Analyze systérin BHLS se ¥noval evropsky projekt COST TU1103 (2007-2011)rée se
zaCR z(&astnilo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. Vyslegkypjektu byly odbornéeské
a slovenské wejnosti prezentovany &steéné jiz byly aplikovany, nap v organizaci MHD
v Praze aCeskych Budjovicich. Objektivié je nutno konstatovat, Zefgstoze podminky
BHLS z hlediska organizace provozu (celodenni hozsevozu, Sgikovy interval do 10
minut, kapacita) naplje méstské doprava v mnoh&skych néstech, nedd se zajistit
podminky pro plynulost a pravidelnost (vyhrazenghgrBUS) a mj. pro nesouhlasregosti.
Jako nezbytné v zajmu Gsmé realizace obdobnych projekse ukazuje, a to i podle
zahrangnich zkuSenostfesit dopravu ve gstech komplexéise zahrnutim vSech motorovych
i nemotorovych madl v ramci Uzemniho a dopravniho planovani. Planoypactes musi
probihat za Siroké vejné diskuse a pouZiti objektivnich informaci gato ve fazi gipravy,
tak po jeho implementaci.

Ackoli musi mit i do budoucna ¥&na hromadna doprava silny socialni régme treba
piekonat vnimani wejné dopravy pouze jako socidlni sluzby, neleaejny zajem je
vyjédfenim priority vSech horizontélnich zésad sloiefejwé dopravy pro spo&aost Aby
spole&nosti. Podminkou pro to je zohlesm vSech, tedy i kvalitativnich slozek rozhodovéani
dopravnim prosedku a spravné zateni jednotlivych sloZek wejné dopravy na rozvojove
segmenty.

Specifickou otazkou, ktera Uzce souvisi geyreou hromadnou dopravou, je otazka socialnich
a demografickych zém ve spolénosti. Problematice dopravy ve vztahu k socialnim a
demografickym zrnam spolénosti je ve vysplych zemich s#ta dlouhodob vénovana
velkd pozornost, ktera je generovana jednak snaheliminaci dalSich nardkindividualni
dopravy, ale také rostouci tendenci umoznit vSeingtivcaim spolé€nosti ve vSech sénech
rovné gilezitosti. Tento postup postupnwede k pokroku v poskytovani podminek nejenom
pro €lesre postizené na zakladsocialni pomoci tak, aby se jim umoznil stejiysfup do
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vSech z#zeni, coz je satasti jejich zékladnich lidskych prav, ale takésjpiSnymi
opatenimi v planech mobility.

Jednou z kliovych slozek kvalitni fepravy osob je co nejkomfoefsi zpisob odbavovani

cestujicich. Jeréba vyvijet technologie, které minimalizujasové ztraty z odbavovanim
cestujicich, ale zarowieminimalizuji riziko ztrat pepravce z @ivodi nezaplaceni spravného
jizdného a budou spbvat narégnd kritéria na co nejnizsi opérd naklady.

Seznam priorit:

Zpracovat metodiku hodnoceni kvalityfegmé hromadné dopravy

Vytvorit metodiku informovani potencialnich zakazihilo moznostech wejné
hromadné dopravy obegn v konkrétnim pepravnim vztahu, ifpadré moznosti
kombinované dopravy,éetné optimalizace séinformanich a prodejnich mist
Zpracovat metodiku optimalizace dostupnostiey® hromadné dopravy v mistech s
nizkou poptavkou

Zajistit vyvoj technologii, které minimalizufasové ztraty s odbavovanim cestujicich,
ale zarové minimalizuji riziko ztrat pepravce z dvodi nezaplaceni spravného
jizdného a budou spbvat narégna kritéria na co nejnizsi opérd naklady.

Zpracovat metodiku pro dosazeni snizeni prod@io@ v provozu viejné hromadné
dopravy ¥etre feSeni otazky posledniho kilometru.

Zpracovat metodiku vyuZziti car sharingu pireSeni otazky posledniho kilometru
véetrg pripadné kombinace s e- car sharingem

Zpracovat metodiku dal$iho rozvoje trolejbusowprdvy vCeské republice, detrns
otazky gripadného beztrolejového vedeni v koncovych Usecish

Stanovit metody mibéZné aktualizace poznani specifickych ipbt skupin osob s
omezenymi moznostmi pohybu nebo orientace z hladisénicich se narak na
mobilitu

Stanovit standardy viiiti (safety) i vijSi (security) bezpmosti dopravy aigpravy,
pro odstraténi pocitu ohroZeni a nejistoty senia osob stiznymi handicapy

Vyiesit otazku ,posledniho kilometru“ v osobni dograv nékladni dopray
piedevsim pro osoby se sniZzenou pohyblivosti

Vypracovat metody udrzovani znalosti specifickygitupin obyvatel ohlednvSech
moznosti, které jimifinaseji opatni pro usnadmi jejich mobility a zarovi snizeni
rizika v dopra¥ a pepraw

Zpracovat metodiku Zysohi prenaseni aktualnich informaci o moznostech molsbty
zvlastnim etelem k omezenym moZnostegthto skupin, vetne prenaseni&chto
informaci osobam s omezenou schopnosti, nebo mizetektivre vyuzivat moderni
technologie penosu informaci (internet, mobilni telefon apod.)

Stanovit a zajistit metody ekonomické kompenzaoe udrzitelnou mobilitu &hto
skupin spolénosti @ rostoucich cenach individualni i t&né hromadné dopravy a
jejich harmonizace v evropském prostoru

Je Zejmé, Ze posledni priorita the byt na Urovni vyzkumu a vyvoje #gSena pouze
teoreticky a jeji druhacast, tedy zajigni, bude do zrmé miry ovliviena aktualni
ekonomickou situaci spaleosti i definovanymi prioritami rozvoje spotesti.
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Vyzkumné téma 3 Siltni nakladni doprava a citylogistika

Kromé obecnych probléinsilniéni nakladni dopravy zménych vySe v tomto dokumentu je
tieba, aby vyzkumné témagaevsim reagovalo na ukoly vyplyvajici z Bilé kniyropské
komise, Planu jednotného dopravniho prostoru.

V této souvislosti jeieba ve vyzkumu a vyvoji piba ¥novat pozornost &Simu vyuziti
kombinované dopray predevSim v dopravmezinarodni, dopravnim proéas snetujicim
ke snizeni emisi CO2 a problém city logistiky.

Z hlediska emisi CO2 jergjmé, Ze musi dojit vcelku k razantni aimvozového parku na
vozidla vyuZivajici vyznanthefektivrgjSi metody vyuZziti pohonnych sisi, tak i na vozidla s
alternativnimi pohony. Podobnako v mnoha zemich adastech vysplého s¢ta je Zejmé,
Ze by tato zrfna nEla byt @imo i negimo podporovanaipdevsim objednavkamigpravy
ve veaejném zajmu, kde by vozidla s nizSi spebibu nebo s alternativnimi pohonylen byt

predpokladem pro moznost g vaejné sluzby.

Jak jiz bylo konstatovano vyse, je ddivym aspektem siltni dopravy jeji spolehlivost v
¢ase. Sistem intenzit silrini dopravy je tato spolehlivost stale vice ohroZemipadre je
ohroZzena bezgeost silnéniho provozu vlivem nedosta&eych parkovacich kapacit pro
dodrzovaniradnych bezpsostnich pestavekiidi¢u. Z hlediska silnini dopravy je prav
tento problém vniman jako jeden z nejuggich. V ramci &chto velkokapacitnich parkovis

je potebareSit nejenom otazku bezpwsti posadky i nakladu, ale také ekonomiku celého
zarizeni, které by ilo prepravém poskytovat co nejkompledj$i sluzby.

Vyznamnym problémemippravy z hlediskaippravd je spoteba PHM v celém procesu
jizdy. Mimo pouzivani novych alternativnich maige tr‘eba hledat vSechny ztraty PHM, ke
kterym mize z nejiznéjSich divoda dojit (nag. z titulu nevhodného nahési pneumatik
apod.)

Pokud se tyka zpoplatni nakladni dopravy, jedéba konstatovat, Zze dosavadni technologie
vybéru vykonové mytného jsou fin&an¢ nar@né na vlastni vystavbu i provoz. JéleFité
vyvijet technologie, které umozni mnohem oper&8in zmény poplatki za pouziti
jednotlivych Usel silni¢éni si€, budou kompatibilni s evropskym systémem GalilgejiahZz
investini i provozni naklady budou nizZ8i nez v &asném stavu.

Nedilnou souastiteSeni problematiky nakladni dopravy jéeseni otazek souvisejicich se
zasobovanim obci adst, Wetre otdzkyieSeni posledniho kilometru. Vyzkum v této oblasti
muze roviéz vyznami napomoci udrzeni standardu dodavek zbdZispwasném snizeni
emisi CO2.

Seznam priorit:

. Vytvorit metodiku optimalni s velkokapacitnich parkowSnakladnich vozidel s
ohledem na giVLC

. Vytvorit model ekonomické efektivnosti fungovani velkokaipnich parkovi§ pro
nakladni vozidla

. Vytvorit metodiku pro optimalizaci spi@by PHM a minimalizaci ztrdt z provozu
silni¢cni nakladni dopravy

. Vytvotit metodiku minimalizace produkce CO2 v séimi nakladni pepraw
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. Vytvorit metodiku informovani potenciélnich zakazinik moznostech kombinované
dopravy, ¥etré optimalizace séinformanich a prodejnich mist

. Zpracovat metodiku optimalizace vyuZiti logistick fetzci v mistech s nizkou
poptavkou

. Vyvoj technologii, které minimalizujtasové ztraty s odbavovanim nékladhle
zarover minimalizuji riziko ztrat pepravce z @ivodi poskozeni nakladu.

. Zpracovat metodiku pro dosaZeni snizeni produBE®2 v provozu Citylogistiky
véetre feSeni otazky posledniho kilometru (hadpikedelivery, e-bikedelivery)

. Zpracovat metodiku vyuZziti car sharingu pifeSeni otdzky posledniho kilometru

véetre pripadné kombinace s e- car sharingem

Vyzkumné téma 4 Ekonomické nastroje pro udrzitebgvoj silnini dopravy

Ceska republika je&tstale nema pkhdokortenou zakladni komunikai st’. Schazi nejenom
dokortit zakladni & dalnic, ale také dobudovat celdadu obchvai sidel nejizrejsi
velikosti. V sodasné dob je jedinym kritériem pro rozhodovani dgigleni prostedki na
konkrétni investici ekonomicka navratnost vloZenyicivesttnich prostedki spcaitana
modelem HDM4. Tento model vSak bydyodne vytvoien pro velké projekty v rozvojovych
zemich a i kdyZ je podméng vyuZitelny i v podminkactCeské republiky, neni doposud
dostatén¢ prizpusoben pdebam vedeni komunikaci v hésbsidlenych oblastechéetre
vSech moznych nuanci ugpdani sit komunikaci ve réstech. Fitom jiz v 60. a 70. letech
minulého stoleti existovat €eské republice obdobny program EKOTRA, ktery byimyt
praw s ohledem na specifika sitmi si¢ v Ceské republice. Je nesmirhadouci pevzit z
puvodniho programu dkteré postupy aifzpisobit je pro moznost vyuziti v ekonomickém
modelu HDM4.

Nedostatené kapacitni silnini infrastruktura je vyznamnym limitujicim faktoremzvoje
mnoha regio, mést i jednotlivych obci. Jeji skokové zkapagitn & jiz zasadni festavbou
stavajicich komunikaci, budovanim obclivatebo ucelenych téhve zcela nové poloze je v
Sirokém ngfitku nerealné v ps¢ébnémcasovém obdobi. Je tedgba pomoci mistni casow
diverzifikovaného zpoplatmi pouziti dostupné infrastruktury optimalizovat.odavadni
technologie vybru vykonové mytného jsou finan¢ narané na vlastni vystavbu i provoz. Je
dulezité vyvijet technologie, které umozni mnohemrapen¢jSi zmeny poplatki za pouziti
jednotlivych Uselt silniéni si€, budou kompatibilni s evropskym systémem GalilgejiahZz
investini i provozni naklady budou nizSi, nez v &sném stavu.

Soulezné je potebné vyvijet technologie dostate spolehlivého fenosu informaci do
fidicich center fisluSného segmentu sidnii si€, piipadré sit méstskych komunikaci.

Principalré podobnym problémem, ale mnohem komplikaysim, je ieSeni zpoplatmi
viezdu do center #st, pgipadré vybrané casti si€¢ pozemnich komunikaci. | kdyz
technologicky se jedna o problém podobny, celkovgrsahem je mnohem komplikowgsi,
piedevsim ve rstech nad 50 000 obyvatel. S regulaci vijezdu IADy&é zarove iesit i
aktudlre dostupné kapacity parkovi& prestupnich uzlech za hranicemi oblasti s omezenym
viezdem a také kapacity hromadné dopravy osokchtd Festupnich uzl a gipadné
moznosti jejiho posileni. | kdyZt8ina technologii pro zji8hi aktualnich intenzit dopravy na
sledovanych komunikaci, volnych kapacit parkéyvidostupnych kapacit ygjné hromadné
dopravy, rychlosti dopravniho proudu i veSkerychiglonych charakteristik aktualniho stavu
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Zivotniho prostedi je jiz k dispozici, je Zadouci jejich dalsi kym a vyvoj, pedevSim s
ohledem na jejich spolehlivostigsnost, vzajemnou komptabilitu a moznost komunikace
fidicim centrem pro dopravuiipadre fidicim centrem mobility managementu.

Vyznamnym nastrojem pro ovli¢ni c&lby dopravni prace je razantni ploSné zpoain
veSkerych disponibilnich mist pro parkovani a ogstani vozidel, vSude tam, kde existuje
piesah poptavky nad nabidkou a zatoveajiS€ni dostaténych nastraj pro efektivni vykr
spravné ceny za parkovani, tedy plné doby, a té parkovani mimo plochy vymezené
zavorou na vjezdu i vyjezdu. Pokud se&eyspravné ceny je nutno odmitnout veskeré
myslenky, Ze placeni za parkovani bylonumoznit lepSi financovani jinych drialdopravy.
Spravna cena je takova, ktera @lmajisti financovani celého systému parkovani, efbj
Ziizeni @es udrzbu, provoz az po dohled nad beéampsti a spravnym pbé¢hem plateb.
Spravna cena by #a odpovidat velikosti zabrané plochy danym typermidia a zarovie by
mela zajistit, aby pipadny zajemce pro parkovani v dané lokalitni naSel vzdy alespo
jedno volné misto.

V souvislosti se ,spravnou” cenou je Zadouci u liSegsténi parkovani vyvijet technologie,
které umozni zkracovani jednotlivych minimalnichtemali parkovani a mnohem
progresivijSi metody zpoplatni celkové délky parkovani tak, aby se pokud mozno
eliminovalo vicehodinové stani vozidel v centrecésinJe iteba vyvijet technologie, které
minimalizuji naroky na provozni naklady obdobnycystémi, predevsim manipulaci s
mincemi, ale také zaji&im bezpeénosti danych prostor.

Seznam priorit:

. Aktualizovat postupy, algoritmy a vstupni hodnatyprogramu EKOTRA pro lepSi
ptizptisobeni modelu HDM4 podminkam tGzentGeské republice
. Zpracovat metodiku Zpohi ekonomického ovliovani pouzivani IAD &etns

analyzy akceptovatelnosti ekonomickych nastrgro vyhodnoceni potencialniho
dopadu na udrzitelnoustbu dopravni prace v podminkacleské republiky.

. Zpracovat metodiku optimalizace Wb myta za vjezd do vymezenych oblasti,
piipadré progresivniho parkovného fip zachovani ekonomické i urbanistické
piitaZlivosti dané oblasti v zavislosti na velikosticsta a atraktivit zpoplatgné

oblasti

. Vyvinout technologie pro sledovani volnych kapaa volre pristupnych parkovistich
.bez zavor*

. Vyvoj technologie a procesy, které umozni zkraiinimalni interval parkovani,
piipadré prevzeti uspsSre ovéienych zahragnich technologii v této oblasti

. Vyvinout technologie minimalizujicich naroky naopozni naklady systéimvybéru
parkovného a myta,ipdevSim manipulaci s mincemi, ale také naklady ajgtmi
bezpeénosti

. Navrhnout metody a systémy spolufinancovani fatdjch opateni pro eliminaci

IAD v centrech nist v ramci partnerstvi vejného a soukromého sektoru.
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1.5 Zawr

Problematika dopravniho inZenyrstvi a sitii dopravy je nesmiinSiroka a jen obtizn
feSitelna v celém spektru problénkteré by bylo vesis Zadouci vkesit co nejéve.

Z hlediska problematiky dopravniho inZenyrstvi jeela zékladnim Ukolem vytveni a
pravidelna aktualizace narodni databaze dopravyoprasiniho chovani, ktera by byla
dostupna pro vSechny odborniky zabyvajici se damohlematikou a vSechny, kfese maiji
jakymkoliv zpisobem podilet na navrhovani, implementaci a nashladivyhodnoceni
opateni pro zaji&ni udrzitelnosti dopravy.

V souvislosti s udrzitelnosti dopravy sté&kestji kromé otazek Zivotniho prostdi do popedi
vystupuji otazky ekonomické, a ta’ §z s ohledem na vystavbujfipadr provozovani
silni¢ni, pripadré meéstské infrastruktury, fipadré jejich jednotlivych provoznich systém
Vyznamna jsou tedy takova témata, kterssggji k plnéni strategického cile Bilé knihy
Evropské komise, tedy kdy dojde k tomu, Ze uzivatehgistovatel plati plnou, ale férovou
cenu za zvoleny Zgob dopravy aijepravy.

Seznam zkratek

EK  Evropska komise

TPSD Technologickéa platforma siénii doprava

VUT Vysoké weni technické v Bra

CVUT Ceské vysoké ¢eni technické Praha

IAD individualni automobilova doprava

MHD mestska hromadna doprava

VHD verejna hromadna doprava

IDS integrovany dopravni systém

JSDI jednotny systém dopravnich informaci

P+R Park and Ridei®stupni terminal mezi osobni automobilovou a najeiztegionalni,
piipadré méstskou hromadnou dopravou

B+R Bike and Ride istupni terminal mezi cyklistickou a navazujiciioeglni, gipadré
meéstskou hromadnou dopravou,

K+R Kiss and Ride Vymezena mista u vyznamnych itgitin hromadné dopravy pro
kratkodobé zastaveni argstoupenicasti posadky osobniho automobilu na piedstk
hromadné dopravy

VLC verejné logistické centrum

ZDO zakladni dopravni obsluznost

MM  Management mobility

COST Program evropské spoluprace #@g\a technologii

SUMPs Sustainable Urban Mobility Plans ¢stské plany udrzitelné mobility
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2. Méstska mobilita

UVODEM

Evropska mista celi probléniim zagicinénym naiistajici mobilitou a zahlcovanim ast
dopravni infrastrukturou. Otazku, ja&Sit poptavku po mobilita zarové sniZzovat kongesce,
nehodovost a z&teni zivotniho prosedi si kladou vSechnastéi mesta. Ke kongescim v
ramci EU dochaztasto v &sné blizkosti rastskych oblasti a tmé stoji zhruba 100 mlid. Euro
nebo 1% HDP Evropské unie.ésta jsou sama obvykle v nejlepSi pozici odfalgv na tyto
vyzvy - vzhledem ke specifickym mistnim podminkam.

Demografie ma také silny podil na vyvoji mobilityiblizné 74% populace celé Evropy (350
mil. obyvatel) Zije a pracuje ve &stech s vice nez 50,000 obyvateli. Evropa takitvo
nejhusgjSi urbanizovanou oblast naés¥y a podle OSN secekava navySeni podilu astské
populace az na 82% do r. 2050.

M¢sta také vytveeji zhruba 85% HDP Evropské unie, a tim nepochmaji hlavni roli v
ekonomickémiistu a rozvoji. Navic jsou &ta mistem, kde jsou sotesttny sluzby, obchod,
kultura, inovace, kreativita a konektivita. Rozvogst nicmég prinasi velké mnoZzstvi
Gzemnich problénna iznych arovnich, zejména ve vztahu mezsty a jejich periferiemi
nebo mezi résty a tzemnim rozvojem vySSich aglkcetre celé EU.

Doprava a mobilita odrazeji tuto dualitu vyhod ayted nestskych oblasti. Nést patu
obyvatel klade vysSi naroky na zasobovani a doprasbidku, ktera je sithrozvinuta v
lokalitach, kde je hustota obyvatel nejvyssi. Te w$a vliv na zabor aistského prostoru pro
dopravni infrastrukturu, na poptavku po dogravmj. na dopravni chovani obyvatel. Hlavni
trendy v @lbé prepravni prace prakticky ve vSech zemich EU vykaaogtupné navySovani
podilu IAD a zvySenou miru automobilizace. Situac@ovych ¢lenskych zemich EU je
porekud vyvazegjsi, stale potvrzuji celkavvyssi podily véejné dopravy nez zapadni z&ém
EU. OvSem i zde je jen otazkdasu, kdy se podily IAD zitaé¢ navysi.

Mésta EU,CR nevyjimaje, tedyeli porérné slozité situaci spojené s fidtem individualni
automobilové dopravy a sikni nakladni dopravy, nutnosti jeji regulace v omére
prostoru, s limitovanymi finamimi zdroji a s panim plr¢ uspokojit poptavku po doprav
Splréni tohoto Ukolu neni jednoduché, zviast situaci, kdy v planovani dopravni politiky
chybi komplexni nastroje, které vedle vyuZiti twehyopateni nabizeji také saduckkych
(organiz&nich a propaganich) nastraj, zaloZzenych na podrobné analyze negativnich dopad
dopravy, variantnich navrzich udrzitelného planévd@wpravy a zejména na préci se vsemi
aktéry v dopraw, predevsim s jejimi poskytovateli a uzivateli.

DalSim Uzce souvisejicim problémem je nedostetekoordinace dopravniho a Uzemniho
planovani a jejich sektorovych politik na zakladdrzitelnosti. Od systému Uzemniho
planovani by bylo mozné logickyekavat, Ze se bude sna&#it rozpadu integrity Uzemi z
hlediska dopravni obsluhy aigobit na zmifovani gepravni narénosti (lepSi prostorova a
casova dostupnost). Idealem je tzwsto kratkych cest, které maestské funkce (bydleni,
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nakupy, Skolstvi, imysl) semknuty takovym Zigobem, ktery minimalizuje nutnégpravni
vzdalenostiReSenim se mohou stat plany udrzitelngsiské mobility, které &nuji pozornost
jak dopravnimu, tak tzemnimu planovani, s vysokigtetem na kvalitu Zivotniho prdsti.

Ackoli rozhodovani o zjsobu dopravy je pravem a volbou kazdélkasinika dopravy, z
mnoha dvoda je vhodné uZivatele dopravy motivovat tak, abysvé vol@ zohlednili SirSi
zajmy a pispeli tak k efektivréjSimuieSeni dopravy.ie@devsim ve Spkovych obdobich, kdy
se mnoho lidi ve stejnou chviligpravuje pomoci stejné dopravni infrastruktury fizné
mista, nfize byt mobilita vazé naruSena, zvl&Stza podminek nadémného pouzivani
individualni automobilové dopravy. Tra&di feSeni spdéivajici ve zlepSovani stavu
infrastruktury a samotné regulace se ukazuji jdkahtbdold malo efektivni, a proto jedba
hledat nové cesty, jak komplexrorganizovat dopravu. Problémy tykajici se za&jbt
dostaténé komfortni mobility pro obyvatele jsou soustévieSeny vSemi zodpédnymi
subjekty od Evropské unie az po nejmensi obce.

Zakladnim vychodiskem pro moznost zajmstkvalitni a udrzitelné mobility obyvatel jsou:

0 kvalitni infrastruktura (pozemni komunikace, predky véejné hromadné dopravy,
bezpeéné parkovani kol apod.)
0 kvalitni, pokud moZzno integrované, intermodalopiavni systémy, které minimalizuji

casové ztraty v ipact potteby pgestum mezi jednotlivymi spoji, nebo mezi
jednotlivymi druhy dopravy

0 dostatena informovanost vSech potencialnich uzZiviatel moznostech a vyhodach
pouZziti jiné nez individuélni automobilové dopravy

0 metodyfizeni a regulace dopravniho provozu

0 paletateSeni, kteraifnasSeji plany udrzitelné #¢stské mobility.

2.1 Popis satasného stavu, hlavni problémy

Udrzitelna mobilita \CR — cile, ke kterym by #a snéfovat a sotiasny stav

Ceska republika, podobnjako jiné zem EU, ¢eli problénim spojenymi s negativnimi
dopady dopravy. Rozhodujici mnoZstvi @8&ni ovzdusi, pedevSim tuhyméasticemi, které
jsou nositeli toxikologicky zavazného zm&eni, zejména polycyklickych aromatickych
uhlovodiki, je do ovzduSi vnaSeno na prvnim midopravou (45-50%), lokalnim vytépim
domacnosti (cca 30%),pnyslem a energetikou (20-25%). Podilipwyslovych zdraj diky
vyuziti &innych pamyslovych katalyzatdr postupg klesa, soué?rné s tim vSak ndista
podil dopravy a vytami domacnosti. Negativni dopady z dopravy se pagjmitdo dalSich
zavaznych probléi souvisejicich se zdravim obyvatel, zaborefdyp znehodnocenim
meéstského prostoru i Uzemi v extravilanu #vddu nadnirného budovani siltinich
komunikaci, ale také ztratou aktivniho Zivotnihgistktery se vytraci se sedavymizpbem
Zivota i dopravy.

Je tedy nutné hledat nové moznosti dopravy osoteprgvy nakladu, které budou mit jako
hlavni atribut Setrnost k Zivotnimu priedi a naSemu zdravi.
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V Ceské republice Setrna mobilita (udrzitelnd mobitio ekomobilita) nejsou nijakesré
definovany, lze se ale odrazit od definice, ktenowAdi evropskd metodika k plam
udrzitelné ndstské mobility: ,,udrzitelny dopravni systém nagke poteby mobility z pohledu
ekonomiky, socialnich a environmentalnichipbts tim, Ze minimalizuje nezadouci dopady z
dopravy na Zivotni prostdi, ekonomiku i spobmost jako celek”. Z definice jergimé, Ze se
nejedna pouze o dopravni strankgciva zajiSéni dopravni nabidky d&i uzZivatelské
poptédvce. Mobilita se vztahuje na kazdého jedimpgésob gepravy souvisi s jeho vilastnim
rozhodovanim, s jeho zdravotnimi moZznostmi, i$stppnosti itznych forem dopravni
infrastruktury, s dopravni obsluznosti v Uzemi kéta moZnosti figpravit se bezgaé na
kole, pSky nebo viejnou dopravou do mistadgeni.

Celkow by udrzitelnd mobilita gla byt podpéena naplanim nasledujicich specifickych
cili, ke kterym sama takéippiva:

0 Ekonomicka efektivita — zahrnuje maximalizadiinpsi, které mohou uZzivatelé
dopravniho systému ziskat, a to podeei investinich a provoznich naklad
0 Ochrana Zivotniho prasdi — minimalizace negativnich dofliad dopravy a vyuziti

Uzemi (emise NOx a SO2, pewstice, hluk, vibrace, fragmentace krajiny a jéj v
na biodiverzitu, prostorové rawtani nést, ztrata kulturniho affsodniho bohatstvi)

0 Frivétivé ulice a obytné zény — vzhled, prostori§egmna atraktivita hraji velkou roli
v z&leréni cyklistické a pSi dopravy do obytnych z6n a oZiveni centesim
(usnernéni dopravniho provozu, zklidni, wtSi bezpé&nost, moznost a volnost

pohybu)

0 Bezpénost — zahrnuje hlavni cil sniZit & a zavaznost dopravnich nehod u vSech
druhi dopravy, se za#ienim na nejzranitetjgi skupiny

0 Socialni rovnost a Zkenéni vSech sociélnich skupin — v oblasti dopravyesgd cil

vztahuje na rovnérflezitosti a pistup k dopravnim sluzbam (zejména osoby bez aut a
handicapované osoby), shodné naklady na doprawli &kwiténa rovnost filezitosti
nebude mozna nikdy, ale kompenzace znevy#roglrh uzivatelskych skupin by da
byt sowésti planovani.

0 Udrzitelnost pro dalSi generace — dopady z dokSaltivit se sild zapiSi do Zivota
budoucich generaci: emise sklenikovych plgzvias¢ CO2), zabor fdy a vyerpani

e

neobnovitelnych frodnich zdraj, z nichz ropa je patémejdilezitjsi.

Zakladem managementu mobility je propojeni dvowieh sektol, které se navzajem Uzce
ovlivauji: tzemniho a dopravniho planovani. Jejich cilebly byt vzdjeme sladny a nely
by smérovat k Setrnému a uminému vyuZzivani uzemi ve vSech&eth, tedy i za delem
zajis€ni dopravniho systému.

Docilit vyvadZzeného rozvoje Uzemfipowasném udrzeni rovnovahy Zivotniho predi je
narany ukol stojici na &kolika bodech Uzemni politiky: ochrana ploch zélemyuzivani
brownfieldi uvnitt mést k zastavbam, odklon tranzitni dopravy odjgzdi méstem, néstska
doprava ¥tSinow zaloZzena na dostupné dopfaliromadné a nemotorové individualni,
vyrazné zapojovani vejnosti do rozhodovaciho procesu.&kiera mésta v CR vyuZivaji
moznosti ukladani pozadavkinvestoim (nag. povinnost vybudovat cyklostezku k
nakupnimu centru nebo dodpmyslové zény, stani pro kola apod.). Tyto maléipp jsou
také dobrym vstupem pro mobility management.
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Udrzitelna doprava (Setrnd k Zivotnimu piesdi) je cely systénteSeni postaveny na
mekkych i tvrdych opatnich ve vSech dopravnich oblastetizgni dopravy, integrované
dopravni systémy, citylogistika, car-sharing, bik@ing atd.), vetre podpory alternativnich
paliv (CNG, elektromobilita, vodiky, motory s niakspotebou) nejedna se tedy pouze o
dilci opateni pro rkteré skupiny uZivatél (nag. cyklisty a gsi). Cilem je planovat a
realizovat cely dopravni systém v udrzitelnych rokzi

Planovani nastské mobility udrzitelnym Zjisobem se postupnstava nutnosti. Mobility
management, soubor nastrokteré tomuto €elu slouzi, je s Ugighem realizovaniedevsim
v zapadnich zemich EU.

V souwlasném planovani &t nachazime zakladni strategické dokumenty (giki@ plany
rozvoje nésta), které utuji cile a hlavni srry pro rozvoj dopravy a vazbu na investice
(integrovany plan rozvoje #&sta). SEZejnimi dokumenty pro planovani dopravni
infrastruktury jsou pak dopravni generely a dal&ii @lokumenty, jako jsou generelyiegmé
dopravy, generely cyklistické dopravy a generedgipdopravy, generely dopravy v klidu
apod. Generely ¥ejné dopravy jsou zvléutné pro dobrou koordinaci MHD uvhitvné
meésta, se zohledmim regionalnich vazeb (krajské integrované systématgjiné dopravy).
Generel veejné dopravy je nezanedbatelny dokument, kteryyaopd stav a navrhuje
odpovidajici rozvoj viejné dopravy v podrobnosti, v jaké by to v ramcemniho planu
nebylo mozné, ktera je v3ak pro tzemni plan a ngidzlokumentace pigbna.

Hlavni potencial proie$eni sotasného stavu mobility ve d&stech CR spa@iva
v koordinovanénteSeni plat udrzitelné nistské mobility (Sustainable Urban Mobility Plans
— SUMP).

Dle obecr uzndvané evropské definice Plan udrzitelrétské mobility je: ,strategicky plan
vytvoieny pro uspokojeni pisb mobility lidi a podnilkl ve mestech a jejich okoli zacélem
zlepSeni kvality Zivota. Je postaven na stavajfekipa bere naleZitv Uvahu integréni,
particip&ni a hodnotici principy.”

Plan udrzitelné gstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan UI8P) do dopravniho
planovani pnasi novy pistup, zansreny na lidi, kvalitu Zivota a ¥ejného prostoru. Jeho
zakladni charakteristiky jsou:

. participativni pistup (zapojeni vSech partdesvliviujicich dopravu, &etné uzivateh
a veejnosti)

. udrzitelnost pro podporu rozvojeésta, socialni spravedlnosti a kvality Zivotniho
prostedi

. integrace politickych sektdy vSech druti dopravy a dopravnich sluzeb

. jasné, nititelné cile a jasné hodnotici plany

. hodnota za penize

Zakladem plaha udrzitelné nistské mobility (SUMP) je vize, jak si planavauzivatelé,
politici a dalSi partn& v dopra¢ predstavuji nisto za dvacet let {fjemné misto pro Zivot, s
¢istym ovzdusSim, zeleni, parky pro voldgs, bezpgnymi dopravnimi cestami apod.). Z toho
vychazi hlavni cil v oblasti mobility a dopravy:jistit bezp€nou, ®&innésSi mobilitu,
pratelskou k zivotnimu prosdi a dostupnost dopravy do prace a za sluzbarditeidym
Zpasobem.
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Ptinosem SUMP jeitaz na kombinaci tvrdych adkkych opateni, s ohledem na vSechny
uzivatele dopravy. Primé&&rse zamtuje na podporu ejné dopravy, dlize a jizdy na kole a
uplatreni postud tfizeni poptavky po doprav(mobility management). Nezbytnou sasti
kazdého SUMP je komunikace s velkymi podniky a egréokalit, které pitahuji mnoho
dennich cest (Skoly, nemocniceqimysloveé zény aj.) a nalezeni vhodnyelSeni pro vSechny
druhy dopravy, pokud mozno ve vyvazenéieni Celko¢ jsou zkoumany dopady
planovanych dopravnich opahi a prosazovany ty real&zd scénge, které vedou k co
nejvyvazesijsimu a udrzitelnému dopravnimu systému.

Plany udrzitelné rstské mobility jsou silnym néstrojem vyuZivajicimezioborovych
synergii (doprava, Zivotni prdsti, Uzemni planovani, zdravi, socialni sektor)attejich
jadrem jetfeSeni pi¢in negativniho dopadu dopravy na zdravi obyvatéivatni prostedi
(kvalita ovzdusi, hluk, &stsky prostor atd.). Tyto plany ve svych sd&tav navrhové fazi
peilivé posuzuji nasledky jednotlivych sad dopravnich iguat a pedstavuji variantni
integrovanaiesSeni sotasnych dopravnich probl&@mv kratkodobém, sedredobém i
dlouhodobém horizontu. Planovani v del&iasovém horizontu se promita mj. do fitiaith
aspor, které vznikaji navaznosti planovanych i@at napic dekadami. Jejich nedilnou
soudsti je i dikladné monitorovani a pravidelné hodnoceni aktavipperiodicka revize
reagujici na spotenské a jiné zasadni Zny.

Provazanost s Uzemnim planovanim je nezbytna, jgatemografické trendy a urbanisticka
feSeni vyraz&ovliviuji Zivotni prostor obyvatel a jejich gebu mobility. Umisini zastavby,
objekth i rozloZzeni dopravnich komunikaci a wzVefejné dopravy hraji zasadni roli v
dopravni obsluznosti (multimodalnihettzce) a pokryti poptavky po mobdit Specialni
oblasti je v tomto smyslu citlivd regulace indivédini automobilové dopravy ve fegném
prostoru (dopravni management, parkovaci politkaySené emisni limity, nabidka car-
sharingu, koordinace spolujizd, bikesharing apod.).

Vedle z&ler¢ni dilezitych aspeki z niznych sektorovych politik SUMP integruji take
dopravni systém a jeho planovani pro vSechny dddpravy, s drazem na posileni podilu
udrzitelnych drub dopravy: véejné, cyklistické a ¢i v cElb¢ prepravni prace tak, aby byly
konkurenceschopnéudi automobilové doprav Mobilita sloZzena z tznych tym cest v
raiznych dennicitasech je zde vnimana jako vzajenpropojeny celek, ktery Ize tvarovat
paletou opaeni zandfenymi na praci s prostorem, organizaci dopravy typa i klidu,
nabidku dopravnich sluzeb (dopravni informace, reemobility), pozitivni ovlivini
dopravniho chovani uZivatel(podstata mobility managementu). Vedle osobni awpr
SUMP zdlenuji i feSeni nakladni dopravy a zasobovani. To musi hgraadno mensimi
vozidly s¢istymi motory (elektromobilita, detné elektrokol a cargo-kol, alternativni energie)
a musi byt organizovano s ohledem na dopraviik8pie neést. Systémy city logistiky maji
mit zazemi ve vejnych logistickych centrech, ze kterych je obsldnrganizovana. DalSi
rozmer integrace je geograficky a spea v propojeném planovani proésto a okolni obce,
véetns vazeb na nadzené regionalni politiky.

Jednim z hlavnich ryspiipravy i realizace SUMP je konsenzualiispup se vSemi aktéry a
relevantnimi partnery z oblasti dopravy dpuzenych sektdr (Gzemni planovani, Zivotni
prostedi, zdravi, sociélni integrace apoddete zapojeni uzivatelskych skupin aregosti.
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K projednavani a hledani spétehoieSeni pro vSechny cilové skupiny dochazi ve vSech
fazich — pi analyze dopravni situace a fedt mobility, g navrhovani scérta i pii konecném
vybéru opateni (tvorba aéniho planu, ktery jeifrozenou sotasti planu udrzitelné &stské
mobility). Ve vysledku je tento plan snagirrealizovan, nez by tomu bylo bez zapojeni vSech
stran. Na jedné strannejsou opd&eni blokovana nesouhlasem ¢ahi nebo jinych
partnerskych stran a na stéadruhé Bhem konzultaniho procesu vznikaji nové moznosti
realizace vkterych aktivit propojenim navaznych projekterejného a soukromého sektoru.
Vedle novych dohodnutych akci &ki plan SUMPu zohladlje také stavajici aktivity a
prizpasobuje spokny harmonogram vybranému optimalnimu s¢gé(idery nejvice sréuje

k naplréni zéakladniho cile SUMPu — sniZeni negativniho dapdopravy a ovlivéni
dopravniho chovéani strem k udrzZitelnosti). Tim, Ze SUMPYy jsou postaveray integraci,
jejich podstatnym efektem jsotetné Uspory, znalost geb, vhodnych a moznycieseni,
nékladi a ginosi, nedochazi tak k vedlejSim negativnitinkim a nedekavanym aktivitam.

Do plani udrzitelné mistské mobility se pak siénpromita pedevsim organizace a koordinace
dopravy, podpora integrovanych dopravnich syftéaprostedkovavani intermodalnich
sluzeb apod. A do jejich rAmce spadaji i doprovosingby nabizené pro kazdy udrzitelny
druh dopravy, jako je n&pprodej a rezervovani listka kupori pro veéejnou dopravu,
pujc¢ovani kol, poradenstvi k udrzitelné dopsgpesi, cyklistické trasy, sluzby MHD apod.) v
méstskych centrech mobility, které by @R mohly dnes fungovat v prodejnich bodech
dopravnich podnik nebo pi méstskych informanich centrech apod.

SUMP jsou pipravovany a realizovany v ¢kolika zemich EU. Jejich realizace je
podporovana take aktualni evropskou dopravni goliti Situace ohledrealizace SUMP se
v ¢lenskych zemich EU liSi. V zapadnich zemich EU jSIWMP nebo jejich obdoba
realizovany ve velkém #&titku, a to za metodické a mnohdy i fidganhpodpory ze strany statu
a kraji. Podpora ze strany EU probih& v metodické rowain rovirg pilotnich giklada (nag.
pies program Civitas), ¢etné novych ¢lenskych zemi EU (aktualizace SUMP v Lublani,
vytvoieni strategie rozvoje udrzitelné éstské dopravy v Usti nad Labem, polském
Szczecinku, makedonském Skopje nebo v bulharskéste iBorna Orjahovica) aj. Na druhé
straré zpracovani SUMP je v novyclilenskych zemich stale jéStnovinkou, coz je

v

sektorovych politik a také zatim nizkou arovniistét krajské podpory.

V ¢eskych podminkédch plany udrzitelné&stské mobility realizovany zatim nejsou, ale v
prvnich tech neéstech jsou zpracovavany: Opava, Ostrava a Brnan&lg predpoklada se
jejich rozsteni Ehem reékolika malo let, protoZze mnohé zénkU je zavedly jako vhodné
organizani reSeni mistské dopravy a dobra praxe se rychie Si

DalSi otazkou je tvorba podklagbro kvalitni navrhy &eSeni dopravni situace.dsta nemaji
k dispozici kvalitni data o dopravnim chovani uk@ka vSech drufh dopravy, nemaji
pravidelné pizkumy k dlb¢ prepravni prace (modal split), které by poskytovalpimace o
vyuziti jednotlivych zfisohi dopravy v delSicasovéiadi. Prizkumy véejného misni,

obsazenosti MHD jsou také podstatnym zdrojem in&arinpro dalSi navrhy. Stejrtak pro
vybér dopravnichieSeni ¢asto nejsou pouzivany dopravni modely a vyvojovén&e

mobility. DopravniifeSeni pak reaguji na akutni stavy (kongesce, redisd kapacita
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silnicnich komunikaci), moznostipadnych dotaci a poptavkieaevsim ze strany uZzivatel
IAD.

V oblasti dopravniho planovani chybi i dostai® propojeni s dalSimi sektory, chybi hap
spol&né udrzitelné cile v rozvoji dopravni infrastruktua sidelnich¢i jinych funkénich
struktur. V poslednich 20 letech doslo v mnoha lghnk realizaci mensich, ale i velkych
obytnych soubdr, piipadré zabavnich, sportovnich, nebo nakupnich centerné ki
neexistenci podobnychigdpisi a dokument do zn&né miry parazituji naré/e existujici
infrastruktde, ne¥nuji dostaténé prostedky k zajisni dostupnosti alternativnimi
dopravnimi prosedky a k propagaci této dostupnosti, uziviatetedy mnohdy nezbyva nez
vyuzivat individualni automobilovou dopravu.

Na druhé strah doSlo i k mnoha pozitivnim jéwm, které davaji dobry ipdpoklad
udrzitelného stavu mobility do budoucnait$ina izemCeské republiky je jiz v s@asnosti
pokryta integrovanymi dopravnimi systémy. Tyto éysy se v hraghich oblastech Zénaji
postupi provazovat. Row¥ dominantni autobusovi a Zelexrii prepravci postuph piesli
na taktovy systém dopravy, ktery je jednim ze zhkieh gedpoklad udrZzeni, pipadré
navyseni p&tu uzivateti. V zavislosti na schvalené Cyklostrategii doSloeklizaci mnoha
cyklistickych stezek, cyklopruha cyklokoridofi a k aktivitAm na podporu cyklistiky, jako
rovnocenné volby pro cesty do prace i v ramci vietnéasu. Mnoha rsta maji zpracovany
studie bezbariérovych tras, které jsou postupalizovany.

V mnoha nmdstech doSlo k omezeni prostoru pro IAD, vymezerdgonpho ze dvou priih
jizdy pro cyklisty a prosedky MHD a regulaci parkovacich mist&kterych lokalitach.

V oblasti méstské hromadné dopravy se vyznanobmenil vozovy park (nové technologie a
Cista paliva), ¢etrg navySeni podilu nizkopodlaZznich vozidel. DoSloakadnim znam v
integraci jizdnichfadi a ke zkraceni jizdni doby v mnohaile¥itych destinacich na
Zeleznénich koridorech.

Tyto aktivity vytv&eji dobré pedpoklady pro uplatmi fizeni mobility (mobility
management),tauz formou ntkkych opateni nebo zavedenim systematického strategického
dokumentu: planu udrzitelnéastské mobility.

Jednotlivé aktivity jsou vSak ip neexistenci pravidetn aktualizovaného planu mobility
osamoceny a neni dostateé vyuZit jejich potencial pro konkurenceschopnostziidinych
druhi dopravy (wici IAD).

Svoji roli v konkurenceschopnosti alternativi¢v osobnimu automobilu hrajeigdevsim
kvalitni nabidka réstské hromadné dopravy (gepahem do IDS) s praktickymi mozZnostmi
intermodality. V ramci intermodality je¢inné pgedevsSim propojeni Zelezmi a cyklistické
dopravy, ktera je vitanou alianci pro cesty do @ra@abidka pro uzivatele byeta byt jeS
vice propagovana a ro#dvana (denni cesty do zastnani na vlastnim neboiegném kole i
cyklopijcovny pro cykloturisty).

Na naSem trhu se jiz vyskytuji spahesti, které spatiji v prosazovani nového agobu
mysSleni Wic¢i IAD a v souvislosti s novymiistymi a inteligentnimi technologiemi v mobdit

36



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

obrovsky ekonomicky potenciél a ¢fitbyt aktivre zapojeny do dalSiho vyvoje mobility a
zabezpeéovani sluzeb ve prosph udrzitelnych forem dopravy (podnikatelské zam Z
jingch zemi EU (nap Némecko) pichazeji jasné signaly o zme statutu osobnich
automobili ve spolénosti, kdy hlavl v méstském prosedi vigzi udrzitelna mobilita a
Siroké spektrum sluzeb nad (dnes jiz &kalika Uhli pohledu) nevyhodnym vlastnictvim
osobniho automobilu. Probihaji tedy&m nejen ve strategiichdstského rozvoje, ale také v
hodnotové orientaci jednotliic Suij velky podil ma také rychly vyvoj novych atraktich
technologii.

Je jen otazkowasu, kdy i nateském trhu budefibyvat firem, které se vydaji novou cestou
feSeni mobility, a Zaou prosazovat nové formy vlastnictvi vozu (carrsttg a nové formy
vyuZzivani automohii (car-pooling — spolujizda).

Koalici udrzitelnych drufi dopravy a celko¥intermodalitu nize systematicky podpio také
dostupnost a roz&nost aplikaci a sluzeb na mobilnich telefonecluzby na internetu a v
neposledniad takeé jisté zvyhodini t€chto druti dopravy oproti IAD: ve $tSich ngstech
zprisnit parkovaci politiku v centru ¢sta, gipadré zavadt restrikce nebo zpoplatni na
vjezdu do witych zén (Cetre zavaani nizko-emisnich zon).

Specifickym namtem pro vyzkum je realizace,cianost a akceptace sluzeb v oblasti
intermodality, protoZe na jeji praktiosti, flexibilitt a dostupnosti bude zaviset, do jaké miry
si uzivatelé budou volit koalici udrzitelnych dfuldopravy pro svoje kazdodenni cesty
meéstem i mimo nisto.

2.2 Aktualni domaci a evropské dokumenty souvissjiaéstskou mobilitou

Dokumenty a iniciativy na trovni EU
Jakou ulohu ma urowieEU v natolik lokalnich otazkach, jako jezstska mobilita?

M¢stské dopravni systémy jsou nedilnymi prvky evrébsk dopravniho systému a jako
takové nedilnou sa@asti spoléné dopravni politiky podl€lanka 70 az 80 Smlouvy o ES.
Kromé toho nemohou ostatni politiky EU (politika soudsgti, politika Zivotniho prosedi,
zdravotni politika atd.) dosahnout svychacianiz by zohlednily rstska specifika, detrg
mestské mobility.

Zhruba v poslednim desetileti byly vypracovanytggtia pravni pedpisy tykajici se gstske
mobility. Strukturalni fondy a Fond soudrZnosti kgl vyznamné finadni prostedky.
Iniciativy financované EU, které bylasto podporovany ramcovymi programy pro vyzkum a
technologicky rozvoj, fispdly k vytvoteni mnoha novatorskychiptupi. Sieni a pouzivani
téchto postup v celé EU umozni wejnym orgaim dosahnout vice a lepSich vyslédti
nizSich nakladech.

Evropska komise je v ramginnosti svychieditelstvi velmi aktivni v navrhovani plara
politickych dokument v oblasti igstské mobility nebo v souvisejicich sektorechéawe ji
pozornost i v jednotlivych edicich evropské dopiigamlitiky.
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Po stedredobém pezkumu Bilé knihy o doprav,Evropské dopravni politiky pro rok 2010:
¢as rozhodnout v 242007 Evropské komiseifala Zelenou knihu ,Na cestk nové kultie
mestské mobility*.

Dulezitym dokumentem, ktery pozitigrposunul evropskou politiku prodstskou mobilitu,
se stala uz idvéjSi Tematicka strategie proéstské zivotni prosedi, ktera si klade za cil
zlepsit kvalitu néstského Zivotniho prasdi tim, Ze résta &ini atraktivrgjSim a zdragSim
mistem pro Zivot, praci i investice, a ttedevSim tim, Ze se snazi omezitifpvé dopady
aglomeraci na Zivotni prasdi.

Strategie navrhla nasledujici hlavni dpat:

0 zveaejinovani pokyii pro za&lenovani otazek zivotniho prdastli do ngstskych politik
(zaloZzeny na os¥cenych postupech a odborném posouzeni). Integroganéva
Zivotniho prostedi umozni dosahnout lepSiho planovani a vyvaregatozpornosti
raznych opateni;

o] zveaejnovani pokyr tykajicich se plamudrzitelné nistské dopravy, které vnima jako
dalsi prevenci klimatickych zén (zaloZzeny na osdéenych postupech a stanoviscich
odborniki). U¢inné planovani dopravy musi zahrnovat osoby i zl@ojpiropagovat
bezpéné a efektivni vyuzivani malo ztigt'ujicich a kvalitnich zfisohi dopravy;

0 podporu vyminy dobré praxe, propojovani informacifigsava demonstaich
projekii financovanych nastrojem LIFE+ &izeni si¢ narodnich kontaktnich mist pro
otadzky nestské spravy (finami podpora z programu URBACT);

0 posileni informovanosti mistnich orgaprostednictvim internetu a posileni odborné
piipravy osob pracujicich v regionalnich a mistnjmtagach;
0 vyuziti stavajicich podpnych program EU v ramci politiky soudrZznosti a vyzkumu.

V navaznosti na Tematickou strategii préstské Zivotni progedi a Zelenou knihu — na cést
k nové kultde mestské mobility Evropska komisetipravila Akéni plan pro mistskou
mobilitu, na ktery pozitivé reagovala Rada EU svymi zdy.

Akéni plan pro mistskou mobilitu Eindsi 20 aktivit, které jsou postupmpodporovany z
arovre EU a tematicky navazuji na ob#edchozi dokumenty. Tento plan si hned v prvni
aktivité¢ klade za cil v kratkodobém horizontu potipanistni organy p vytvareni plari
udrzitelné ndstské mobility, které zahrnuji nakladni a osobnprdou v ngstskych a
piiméstskych oblastech. Komise také poskytne pokyny,ppédvyménu oswdcenych
postum, urti srovnavaci kritéria a podfovzcelavaci aktivity pro odborniky na #stskou
mobilitu. V dlouhodobjSim horizontu by Evropsk&d komise mohla podnikndalSi kroky,
nagiklad prostednictvim pobidek a dopafeni.

Komise také zdeni rozneér meéstské mobility do Paktu stardsa primato#é, aby podpéla
integrovany pistup, ktery spojuje energetiku a &#mu klimatu s dopravou. Podfazaazeni
otazek tykajicich se dopravy a mobility docaich plam udrzitelné energetiky, které
pripravuji mésta €astnici se Paktu primator
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Evropsky parlament schvalil tento dokument a tak®izi k realizaci plah udrzitelné
meéstské mobility.

V souwasnosti neni z Uro¥rEU nastaven zadny zavazny ramec pro z&avigolani udrzitelné
mestské mobility, v blizké budoucnosti neni vyéena rkterd z pravnich forem (sfmice,
narizeni) k prosazeni povinného zawadtéchto plam ve wtSich néstech (diskutuje se o
obdobné Upravjako ve Francii — povinnost zpracovani a realizaléai udrzitelné mistské
mobility pro aglomerace nad 100.000 obyvatel).

Ke konci roku 2013 Evropska komise #epila svij Balicek pro néstskou mobilitu, ktery se
snazi posilit op&éni na podporu #stské mobility.

Metodicka podpora z evropské arévee promitd do dokumentu Metodika Kppaw a
realizaci planu udrzitelné #atské mobility, jejiz finalni verze byla zgnéna v lednu 2014.
Metodika byla pipravena na zakladodbornych vstup témei 50 evropskych partnérz 26
zemi a expertnich konzultaci, ke kterym bylzyano také Centrum dopravniho vyzkumu,
V.V.i.

Dokumenty a iniciativy ze statni Urovré

V sowasnosti vznika&eskad metodika proffpravu a realizaci planudrzitelné mobility v
ceskych ndstech, jejim zpracovatelem je Centrum dopravnihzkusnu, v.v.i. za podpory
Technologické agentulyR, metodika bude k dispozici koncem roku 2015.

V podminkachCR ze statni Grovh zatim neexistuje specificky pravni, regia nebo

podpirny ramec pro rstskou mobilitu. Tato problematika se dctité miry objevuje v

dopravni politiceCR, ktera je vrcholovym politickym dokumentem, naert navazuji

sektorové dokumenty, jejichZ Ukolem je rozpracayzteni z dokumentu Dopravni politiky
a navrhnout strategii k jejich naghm etrg financniho zajiséni. | z tohoto dvodu je

dulezité, aby se gstska mobilita jako vyznamny zdroj emisi z doprabyevovala v cilech
statni dopravni politiky.

V ¢ervnu 2013 byla vliado@R schvélena Dopravni politikeR pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050. Tento material aktualizugivni politiku na obdobi 2005-2013 a
do ukité miry se zabyva takeé gstskou dopravou. Cile a opaii Dopravni politiky, jako
dokumentu vladyCR jsou z&vazné pro organy statni spravy a spravamisdopravni
infrastruktury (investory)Rada cili a opateni ma platnost row pro regionalni a mistni
arovei, pro samospravu jsou dopoemim a metodickou poickou pro konceni
dokumenty v oblasti dopravy na regionalni trovni.

V jeji kapitole ReSeni problérin dopravy ve nistech* je naplanovanogkolik opateni ve
prosgch mestské dopravy:

0 ve spolupraci orgdn statni spravy a samospravy nadale usilovat o eféps
provazanosti viejné dopravy nabidkou spoie nabizenych sluzeb, koordinovat objednavky
dalkové, regionalni a obecni dopravy. Organizowastésny MHD v krajich smluvnim
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organizatorem (odborny orgahizeny vSemi objednateli ¥&jné dopravy v kraji) s vhodnym

rozloZzenim vynosovych rizik mezi objednatele a dwpe.

0 snizovat negativni dopady sub-urbanizace narkrgavadnim atraktivni a spolehlivé
piiméstské véejné hromadné dopravy jako alternativy individudmitomobilové
dopravy petzujici silniéni st’ s cilem maximalizovat &bu prepravni prace ve
prosgch hromadné dopravycetre jeji vnitrni diferenciace dle kapacitnich peib
véetns jejiho vyhledu.

0 v ramci EU spolupracovat na realizaci épat obsazenych v Akim planu pro
meéstskou mobilitu a vyuZivat ziskané pozitivni zkudstha postupy v této oblasti pro
zlepSovani udrzitelnosti a bezpesti mobility v néstskych oblastec@R.

0 zavadt (kinné systémyizeni néstského silniniho provozu a informovanicastniki
dopravy.
0 mistni Upravou sildhiho provozu na pozemni komunikaci ushovat €Zkou

nakladni dopravu, vyt¥at systém ochrany centerst gred zbytnou automobilovou
dopravou zavedenim zon a ulic s omezenyiistgpem a omezené rychlosti
automobilové dopravy, éstské komunikaceifzpusobovat paebam gsiho pohybu a
Zivota ve ndstech, rozvijet cyklistické stezky vesstech a $Si zény, na okrajich ést
budovat pro individualni automobilovou dopravu adolh parkovig&t P+R
(Park&Ride) a K+R (Kiss&Ride) s navaznosti na MHD.

0 rozvijet stavajici siucelenych tras pro nemotorovou dopravu, gajigich relativié
rychlé a hlava bezpéné propojeni @leZitych cili cest, nejen rekrénich, ale
piedevsim z bydligtna pracovi&t nebo do Skoly.

0 na urovni mistnich orgénv obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je delng,
koncepce cyklistické dopravy, v ramci kterych budano jiné teba dle mistnich
podminek v intravilanechiphodnotit vyuziti sotasnych chodnik pro cyklistickou
dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu vymezalla mistnich podminek také na
arovni vozovky.

0 pii feseni cyklistické dopravy budou odgdmné organy vyuzivat ¥ejné¢ projednanou
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopra¢ir.
0 vytv&et feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadpwx osoby dlesre

postizené (bezgaost, bezbariérovost).

zavadt systémy car-sharingu a car-poolingu

0 ve nestech gedni velikosti (piblizné 15 — 40 tis. ob.) zapojit integrovanou
piiméstskou dopravu do jejich obsluhy, a to v kombinacMHD (pro dosazeni
intervalu na Urovni ,netrzité obsluhy“), nebo i samostat(plnohodnotna nihrada
MHD).

0 &inn¢ podpdit rozvoj systém prajezdni néstské Zelezini dopravy v nejgtSich
aglomeracich, a za tintélem modernizovat, rozéivat a elektrizovat infrastrukturu
trati dosud pokladanych za ttaegionalniho vyznamu.

(@)

Schvalena Dopravni politikdR pro obdobi 2014-2020 vysloymezmiiuje doporgeni pro
piipravu plam udrzitelné nistské mobility, pestoze se {wodre objevilo v jeji pracovni
verzi, spolu s pozadavkem néjravu souvisejici metodiky a specifickym indikd&or (p@et
meést se schvalenym planem udrzitelnésitské mobility). Nicmé& ndvaznost na evropsky
Akeni plan pro mistskou mobilitu a spoluprace k jeho naplani jsou zde fiimo uvedeny
(viz vyse).
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Jako dilezity regul@&ni nastroj dopravy ve &stech je zde prosazovano mj. omezovani
parkovacich filezitosti v historickych centrech.

Legislativni Gpravy, které mohou &tim pomoci na cestk udrzitelné dopray jsou
dopravni politikou navrzeny v nasledujicich otazkac

0 Legislativni Upravou umoznit obcim za¥adpoplatini vjezdu do center &st, s
posilenim role MHD a nemotorové dopravy.

0 Legislativie umoznit a postugnzavadt zpoplaténi viezdu/omezeni vjezduidigtupu
vozidel do center &st jako reguléni nastroj pro omezeni provozuieint zohledrni
emisnich limifi stanovenych EU.

0 Legislativié regulovat vyuzivani silnic nizSichid pro nakladni dopravu s cilem
udrzet €Zkou nékladni dopravu v co nejvyssitenna dalnicich a rychlostnich silnicich

Gestorem pro tato legislativni openi se stavd MZP ve spolupraci s MD a samospravou a
méla by bytreSena uz v jiibéhu tohoto roku.

Jako zdroje financovani jsou zde uvedeny roBposamospravy a evropské fondy
prostednictvim Operéniho programu pro sektor doprava, Ogarao programu pro Zivotni
prostedi a Integrovaného regionalniho ogeilo programug¢asténe i SFDI. V roce 2017
bude realizace doparenych aktivit hodnocena.

Na narodni Urovni jeie¢ba alespd zminit jeS& dalSi politiky a strategie souvisejici s
udrzitelnym ngstskym planovanim:

0 Strategicky ramec udrzZitelného rozvoje

0 Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti

0 Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2012620

0 Politika izemniho rozvoj€R (s vazbou na legislativu — zakon o tzemnim planov

a stavebniniddu)
Koncepce vieejné dopravy
0 Narodni cyklostrategie

(@)

VySe uvedené ramce (EU, narodni i regionalni) jdilezité, protoze ovliiuji také podobu
meéstské mobility, ktera si zasluhuje rdmcovou podponiznych drovni.

2.3 Vize budouciho stavuastské mobility v roce 2030 a jak ho dosahnout

Posun charakteru aieSeni dopravy a mobility v roce 2030

Na zaklad veSkerych dosavadnich poznatk sledovani vyvoje #éstské mobility v §iznych
zemich je nutno fiedpokladat, Ze i v nasledujicim obdobi bude patkrat trend vzistajici
mobility jak v osobni tak i nakladni dopkawostups pribyva paet dennich cest zaznymi

s~ s

Ucely a dle demografickych studiiipyva také poéet obyvatel ve rgstech (blizi se k 80%
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celkové populace). @Ghtyto skuténosti maji zasadni vliv na objem a podobu mobilRdglSi
skute&nosti je také starnuti lidské populace, a tim tisi@jici skupina senioy ktefi uzivaji
rizné formy dopravy. Tento celkovy trend @stu mobility mize byt pouze dmsré
zpomalen, @ jiz obdobim ekonomické recese, nebo krizi v oblash ¢i dostupnosti
pohonnych hmot. Snahou vSech profesidngél a bude fedevSim co nejvice eliminovat
negativni dopadydstu motorové osobni i nakladni dopravy na Zivonoispedi. Jednotliva
dil¢i dnes realizovana ogfahi na podporu udrzitelné mobility budou postupregrovana do
plani udrzitelné mistské mobility. Tyto plany se stanou hlavnim dokaoteen pro planovani
dopravy na Gzemi #st / aglomeraci ¢R. Budou pravidekh aktualizovany a jejich dopad na
mobilitu bude periodicky hodnocen (minimélkazdych gt let). Plany udrzitelné #stské
mobility s sebou finesou podstatné zmy v dopravnim systému, v zapojeni uzivatelskych
skupin do dopravniho planovani, v propojeni sekipeh politik atp.

V budoucnu bude vice doacanvyznam jednotlivych Gzce souvisejicich politikopdavni,
Gzemni, environmentalni, energeticka, socialniazolni, vzélavani apod. Jejich nastaveni a
vyplyvajici akéni plany maji velky vliv na Zivot gstskych obyvatel — jejich 2kereéni do
spol&nosti, ale také na to, jestli budou mit moznost pktivni Zivotni styl a udrzitelné
chovani (v oblasti dopravy a zdravi teegstavuje tlezité propojeni priorit — vystavba a
doplreni infrastruktury, ale i vedeni uZivatetliopravy ke zdrayjSimu stylu formou kampani
a osetovych akci). Hlavnim rysem novych dopravnich polibude gedevsSim zajighi
pristupu ke sluzbam a zboZzi, protoZze cesty za nakegwgportem, k Iékatvoii podstatnou
cast dopravniho vykonu. Tento cil se projevi takmolitikach v oblasti socialni, v planovani
vyuziti Gzemi i v politice Zivotniho prasdi. Plan udrzitelné &stské mobility bude
dokumentem, ktery zasSi ginosy €chto politik specifickymi cili (mobilita kratkych
vzdalenosti, dostupnost iegné dopravy ve vSech kbivych zonach, k nimz stfuje velka
cast dennich cest, vyuziti mobility managementu k&g dopravniho chovani uzivatel
apod.).

Strategie rozvoje #sta &etre Uzemniho a dopravniho planovani budou vzafesefaktivre
propojeny. Postugnbude do planovani zapojena odborna i laick&ejmest a vSechny
dottené strany. Viad® meést budou plany rozvoje &sta \Eetrg dopravnich generel
pravidelr® aktualizovany kazdychép let. Tento pistup umo#uje riznym drulim dopravy
vzajemny koordinovany a planovany rozvoj tak, Zenszajem dopluji a @ispivaji k
ucelenému, na uZivatele z&fmnému systému. V takovérizeni dopravy je strikih
dodrzovana preference iggné hromadné dopravy, podporovana je i dopravdistigka a
pesi, intermodalni varianty. V Sirokém éhitku je uplatén systém vyhrazenych jizdnich
pruhi nejenom pro v@jnou hromadnou dopravu, ale i taxi a cyklisty. dr'yruhy mohou
pouzivat také auta s obsazenosti vySSi néosoby.

Noveé ¢asti mest (nagiklad na mist brownfields) budou planovany a budovany s ohledem
optimalizaci a smiSenost funkci v Uzemi. Je uphzno takové rozmi&ti zakladnich i
dophkovych funkci v Uzemi, které minimalizuje mobildéuzarové zaji¥'uje bezproblémove
vyuzivani reSeného Uzemii@devSim viejnou hromadnou a nemotorovou dopravou, se
snahou minimalizovat dopad nezbytné mobility naotniv prostedi. Nedilnou satasti
rozvoje Uzemnich celkje existence a nafbvani plai mobility na drovnich nejtSich
zdroji a cili dopravy, které slouzi k udrzitelnému rozvoji mapinejen pro bezprostdni
obsluhu daného cile (z&stnavatelé, univerzitni arealy, obchodni centradgpale také v
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daném Uzemi a jemu nadenych Uzemnich celcich. Tyto menSi plany mobijggu
koordinovany v ramci ippravy a aktualizaci planu udrzitelné mobility pcelé nésto /
aglomeraci.

BéZnou sodasti realizace planmobility bude existence center mobility slouziciegjenom k
prodeji jizdenek a informovani uzivaiebystému viejné hromadné dopravy, ale také k
informovani potencialnich zakaziiiko alternativhich moznostech dopravy, k propagaci
pouziti hromadné dopravy iipadré k propagaci kombinace hromadné dopravy s dalSimi
Setrnymi médy dopravy. Tato centra se budou vyzrapudilet na pibéZzném sbru dat o
dopravnim chovani obyvatel, ale také &agdani potencialnich skupin uzivaiehromadné
dopravy ve smyslu volby udrzitelnych dfutiopravy a jejich vyhod.

Uginnym néstrojem podpory &kké udrzitelné mobility je koncipovani komunikaci,
meéstskych prostdar a nangsti s ohledem na co nejkomfa¥fi pohyb @Sich a cyklisi a s
preferenci MHD. Na zakla&dzkuSenosti mnoha evropskyckshz konce 20. stoleti se pdda
vyznamr zvysit podil cyklistické a ¢si dopravy na celkovéstbe dopravni prace.

Ve nestech se budou rozvijet systémy, které nahrazuijivisualni vlastnictvi osobnich
automobit, car-sharing a car-pooling a s nimi spojené ptatfo (internetové aplikace k
rezervacim sdilenych vozidel atd.) a také systénigjnych kol (bikesharing). VSechny tyto
tii systémy nabizeji dobrou alternativu k IAD a nawjznamri sniZuji naklady na dopravu
jednotlivai, ve vysledku fispivaji k celkovému snizovani podilu IAD &ld¢ piepravni
prace. Ob tyto formy vyuZivani osobnich automabi(pro soukrométi pracovni cesty)
pomahaji také snizovat naroky na parkovaci mista.

Mobilita ve nestech bude atraktivni, pohoding&gsow, informané aj. provazana ve vSech
Usecich cest, postavena na nizko-emisiédenich (elektrovozidla, vodik, CNG), s réén
hlu¢cnym provozem vozidel, dopravni prostor a vybavegst&nu budou maximain
pfizpasobeny vSem cilovym skupindm (iiapizkopodlaZzni vozidla, navigai systémy pro
nevidomeé, koordinované cestytddo Skol, pl# funkéni multimodalita a intermodalita — mj.
ve spojeni s car-sharingem, beape cyklistické koridory, chytré bezfgmostni aplikace pro
vSechny druhy doprav, bike-sharingové systensgi pony, zklidéné obytné a centralni zony
mésta, regulované parkovani, aktualni dopravni infmena moznosti vyuZziti alternativnich
druhi dopravy — dostupné vSem cilovym skupinam, s mdzrzpstné vazby a plateb online
nebo ges mobil atd.).

U v8ech druh doprav se uplatni inovace a uzivatelskiv§tiva reSeni. Tento vyvoj podpioi
stavajici a fipravované programy z aroyreU.

Dopravni systém bude v budoucnu&integrovan, bude intermodalni do té miry, Ze unhozn
cestujicim i pepravéim zbozi pruza sttidat vhodné druhy dopravy. Bariéry mezi dopravnimi
systémy v fiznych zemich budourgkonany. Mlezitym aspektem bude spolehlivost a vyssi
flexibilita v osobni i nakladni dopray
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Udrzitelnost v dalkové, mezinéstske i néstské dopraw

Nova generacéistych, bezpénych a tisSich sildnich vozidel, letadel, lodi a viaknahradi
dopravni prosedky, které se v sgasné dob pouzivaji. Nicmé#, zivotnost letadel, lodi a
vlaka je pongrné dlouha, coz znamena, Ze - s vyjimkou dodiageh Uprav vozidel — se
vyhody objevi pomaleji, i kdyZ provozni a technicképSeni budou realizovanéive. Tyto
zmeny by meEly spolu se zrénami organizacerizeni provozu byt finosné pro Zivotni
prostedi a ndly by zvysit (Einnost v dopra¥ a posilit evropsky trh.

Ekologizace dodavatelskélietzce vyvola také modalnii@suny na delSi vzdalenosti, a to z
nakladni dopravy na vodni a Zelexrii dopravu. Silnini nakladni doprava natetni
vzdalenosti a osobni autobusova doprava budou yatuidvé typy vozidel.

Postupg budou zpisreny také emisni fedpisy pro nové osobni automobily, u kterych se
ocekava, Ze ufednostni vyuzivani alternativnich polipaejména pak v gstskych centrech.
Také gistup osobnich automobildo rekterych néstskych zén nebude santepnosti,
n¢které budou zpoplatny, jiné budou ozngny jako ,zony bez aut® a budou mit dobry
piistup ke stanovisti car-sharingu. Véstskych oblastech budou podporovany ty druhy
osobni dopravy s minimalnim vyuzitim zdrop poroste vyznam cyklistiky a wke.
Integrované planovani pro udrzitelny rozvoj mobilitude zakotveno v kontextuésiského a
Guzemniho rozvoje. Logistika a zasobovani ¥stekych oblastech bude n#éhlucna a s
minimalni uhlikovou stoupou, s vyuzitim novych disticnich model a center logistiky.
Rozvoj veejné dopravy bude v &stskych oblastech&tejni, s cilem navySeni jejiho podilu v
délbé prepravni prace a jeji ekologizaceisjSi pohony: elekina, CNG atd.) a bude
dostupna aifistupna pro vSechny. Pro zajisi efektivity budou fipravena alternativriieSeni
pro venkovské oblasti (satelitni obce): mikrobuspoluprace s taxisluzbou, spoje na
objednavku (telefonicky, elektronicky).

VySe popsana vize se nestane realitou, pokud nebkdtispozici nova&eSeni (podp@na
evropskym vyzkumem v oblasti dopravy a inovaci)tdfuto snéiuji aktuélni programy
vyzkumu, jako je Horizont 2020.

2.4 Nastin obsahu a z&teni hlavnich vyzkumnych témat

Pfi aktualizaci strategické vyzkumné agendy byla hemactyii stéZejné témata pro dalSi
vyzkum.

Vyzkumné téma 1: Mobility managemerdietre plani udrzitelné ndstské mobility

Vyzkumné téma 2: Sip dat a analyzy mobility

Vyzkumné téma 3: Interakce mezi Gzemnim planovéantopravou
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Vyzkumné téma 1: Mobility management ¥etné plani udrzitelné méstské mobility
Popis problému

Rizeni poptavky po doprav(mobility management) je Sirokou oblasti, nabtdepaletu
feSeni, pedevsSim kvalitni planovani udrzitelné dopravy, mgatizaci dopravnich sluzeb a
praci s cilovymi skupinami zacélem prosazovani udrzitelnych igohi dopravy. Plany
udrzitelné ndstské mobility jsou jeho n&gsgjSim E&innym nastrojem, protoZze kloubi
stavajici planovani na Udrovni danéhoésta v krajském kontextu, s cilem dosazeni
piiznivéjSich poditi udrzitelné mobility v dlbé prepravni prace. Pro menSi Uzemni fnap
mestskactvrt) nebo funkni celky (pfimyslova zéna) nebo pro jednotlivé subjekty (podniky
Skoly, nemocnice) je mozné také zpracovavati ¢ilany mobility, které&eSi vSechny cesty
generované touto zénou a snazi seig/gst na cesty uskdt@né hromadnou, nizkoemisni
nebo nemotorovou dopravu.

Prvnim gedpokladem pro uplatni mobility managementu je znalost aktualniho stavu
dopravni nabidky i poptavky po dopeaa jejich progndzy. Mobilita musi byt analyzovaria u
v pacéteini fazi zpracovani vSech tiplani mobility. Zpracovani planu udrzitelnééstské
mobility by se pak rélo fidit cyklemcinnosti, ktery je dopokien v ramci evropské metodiky
(viz obr. nize) a vyplyva z osdéené praxe ze zemi EU, které tyto plany realizajingkolik
desetileti.

Pro zZivot plafd udrzitelné nistské mobility je zasadni koordifrd tym a speciakhmanazer
mobility, ktery ma za ukol jednotlivéinnosti koordinovat a sledovat postup praci (studie
analyzy, organizace projednavani v jednotlivychiddzzpracovani i realizace, informovani
partneti, sledovani a vyhodnocovani realizacérako planu atd.). Dobra praxe ze zemi EU
ukazuje, Ze manazer mobility byehbyt piimo zangstnancem réstského tadu, ktery plan
potizuje. V CR mestské diady tuto pozici zavedenu nemaji a v &mnosti ani neni
jednoznéné, ktery odbor by g mit plan udrzitelné mstské mobility oficialg na starosti
(odbory dopravy jsouwasto petizeny vykonem agend statni spravy &idii problémy
dopravy a nejsou schopny pokrytifgzovost &chto plarni, k této roli vice inklinuji odbory
rozvoje nésta, ffipadré oddleni s agendou evropskych aj. projektDo budoucna by sty

M v

byt ukeny blizSi kompetence k tomutéalu na zodposdnych Gadech.

Nedilnou souasti procesu zpracovani planu mobility je zapojow&ech datenych stran,
véetng uzivatelskych skupin, které je nezbytné pro legiti prijeti planu a z #ho
vyplyvajicich zn¢n a také pro objektivni podporu nebo @sméni politickych rozhodnuti.

Pravidelné monitorovani aktivit mobility managememat uvedenych pldnmobility a jejich
vyhodnocovani (min. jednou zatplet) jsou nezbytnou sdasti celého procesu, protoze
umoZiuji posouzeni &innosti aktivit vi¢i definovanym ciim a reality oproti dekdvanému
vyvoji. Méfitkem Uspgchu je zejména dopad na&llou prepravni prace (navyseni padil
verejné hromadné, nemotorové a nizkouhlikové dopravgippad na spokojenost a chovani
uzivateh dopravy.
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Vize

V souvislosti s Zadoucim udrzitelnym rozvojenisia jejich dopravnich systéna mobility
budou aktivity mobility managementu realizovadgsgji. Budou realizovana jak i
opateni, tak i plany mobility pro dané uzemi a dé&aéové obdobi (§sta nebo aglomerace,
min.na 10 let). PlAany mobility se stanou nedilnoucasti posuzovani investiich zansra
novostaveb i vyznan@sich rekonstrukci stavajicich objékhad hranici utité kapacity
zamestnand, nebo navswniki. Stanou se dokumentem fagenym Gzemnim pléam a
dopravnim generém a to tim, Ze cile k prosazeni / udrzegiste mobility* budou v této
hierarchii prioritni. Diky tomuto postupu bude dayni infrastruktura budovana uming a
koordinovar s mestskymi funkcemi a nebude indukovat dalSi motorogtopravu. Negativni
dopad z dopravy na #stské prosedi se vyznantsnizi a obyvatelé &t budou travit vice
¢asu v exteriéru revitalizovanych lokalit udnitésta, budou v lepSi zdravotni i vykonnostni
kondici a budou radi vyuzivat udrzitelné druhy dopr (diky zvySenému komfortu,
prakticnosti a flexibili€ spoji verejné hromadné dopravy).

Naopak parkovani automobiha ulici bude &eln¢ regulovano a poptavka se bude postupn
shiZzovat v zavislosti na postupném trendu sniZzopéttu cest automobilem do centratidisti
meésta, ktera je dostates obslouzena MHD. Svym vlivemrigpela také parkovaci politika
zaloZzena na navySeni parkovacich polatkraceni minimalnich placenych interva bude
zavadno placeni za skute¢ poskytnutou sluzbu, tedy zadgsré stravenycas rozdleny na
mnohem menSi jednotky neZz doposud. Véstech je zavedena evidence obsazeného
parkovaciho mista i nasledné placeni parkovnéhoopbmobilnich telefofn a center
mobility.

Stav poznani

V Ceské republice se problematice mobility managementouji nskteré neziskové
organizace a kontinuainaké Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., a to Yasb vyzkumu
nejlepsi praxe a moznosti pro jeji uptathdo podminelCR. Mobility managementastens
realizuji dopravni podniky dohodami s velkymi zetmavateli, kdy jsou harmonizovany
linky MHD a a nabizeny cesty autobusem atd. praycel® zandstnani. Do mobility
managementu pattaké fizné kampa#a aktivity zangirené na propagaci alternativnich diuh
doprava a zdravého Zivotniho stylu (Do prace naekalktivity spojené s Narodnim
programem zdravi, Bezpea cesta do Skoly, Evropsky tyden mobilitiada dalSich)

Ze statni drové tato problematika neni nijak specificky podporowamNa druhé stran
existuje mnoho rozhodnuti a z nich plynoucich tgrdt na narodni, regionalni i lokalni
arovni, které mohou pozitignovlivnit realizaci mobility managementu (viz rfaktualni
schvalena Dopravni polittk€ R — 2. kapitola). Zcela unikatnimiikladem skuténého
mobility managementu v krizové situaci byiaeni néstské dopravy v Prazefirem povodni
v roce 2002 a v dabdo zprovozani vSech linek MHD v jejich klasickych trasach. i@n
proces v sob zahrnoval vSechny zakladni prvky mobility managetueinformace,
komunika&ni aktivity, motivaci cilovych skupin, organizakpordinaci a propagaci. Podabn
maji v sok prvky mobility managementu mnoh& dopravni &gt @ijimana i
vyjimeénych kulturnich, nebo sportovnich udalostechesipokladanou vysokou koncentraci
navsevnikau.
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Plany udrzitelné istské mobility, tak jak jsou znamy z mnoha zahmaich nest, v Ceské
republice zatim neexistuji, ale v $asnosti jsou zpracovavany pr@&sta — Opava, Ostrava a
Brno. Plany mobility pro menSi celky, jsou realiaoy v ramci Skol (satasti projeki
bezpe&nych cest do Skol) a prvnich podaikTechnologicky park Brno). V praxi uz probih&
také pilotni car-sharingovy systém v Bra Praha zadala zpracovani studie na tento systém.
Car-pooling neboli spolujizda Ceské republice neni neznamyfeSenim, byl frozers
vyuzivan i v minulosti v rdmci cest do z&stnani, ovSem na individualni bazi, bez online
systému a zvyhodmych parkovacich mist atp. @R jiZ existuji i pilotni centra mobility — jiz
pies deset let v Prazetevrtym rokem v Brg, ktera plni funkci propagaich a informanich
center ke vSem moznostem a kombinacim udrzitelngiltyo Pro inspiraci ze zahrami
praxe je k dispozici mnozstviigladi, které jsou postuginpredstavovany odbornikgeskym
meéstim. NejkonsolidovagSi zkuSenost s plany udrzitelné éstské mobility v jejich
celistvosti maji francouzské aglomerace, kde jsmvijeny a uplatovany zhruba uz od
r.1980. K inspiraci fedevsim pro statni spravu je vhodny i soubor laetiislich opateni,
ktera byla postuperiasu ve Francii zavéda a dnes jiz velmi déb vymezuji kompetence,
ramcovy obsah i vazbyédhto plam (PDU - Plan de Déplacements Urbains) &ujir
povinnost jejich ptizeni v aglomeracich nad 100 tis. obyvatel.

Seznam priorit vyzkumu a pgeb dalSi harmonizace:

0 Dokortit a uplatnit metodiku zpracovani pfanmobility a jejich vhodné
implementace, a to jak pro é&sta, tak pro vyznamné za&sinavatele, nap
poskytovatele sluzeb. Zohlednit moznost vyuzitinpladrzitelné nistské mobility v
CR i pro Urovét aglomeraci a kréj pro posileni politiky Gzemni soudrZznosti a
vyvazeni socio-ekonomického rozvoje

0 Nastavit spokné evropské indikatory pro monitorovani dopadu plamrzitelné
mestské mobility, coz umozni i vzajemnou srovnateingshto plarm v ¢lenskych
zemich EU (observatanobility v evropskych ristech

0 Analyzovat dopady Gzemniho a dopravniho planovéamitstechCR. VyuZit principu
provazanosti tzemniho a dopravniho rozvoje, kteogawuji plany udrzitelné gatskeé
mobility, ke kontrole neregulovaného ragtani n¢st a negativnich dopad dopravy
na Zivotni prosedi

0 Zabezpéit soulad mezi Uzemnim, dopravnim planovanim a plénobility, revize
stavajicich legislativnich opgeni a pedpisi
0 Vyvinout metodiku pro dostateou informovanost a skuieé zapojeni vSech skupin

Sirokého spektra budoucich uzivdtedo vyuzivani novych technologii aipravy
plani mobility. Sowasti by nél byt i popis ¢innosti informa&nich center mobility,
harmonizace informaci s obdobnymi centry (PrahapBrzahranini)

0 Navrhnout metodiku tvorby festupnich ufl a jejich vybaveni pro mozZnost
efektivniho ovlivaovani dopravniho chovani
0 Vyuzit evaluani nastroje (nap Svédské SUMO), pro efektivni vyhodnocovani

dopadu projekt mobility managementu a celkové dopady plémbility

0 Fripravit ¢eské (propracovajsi) obdoby nastréj platformy EPOMM (TEMS - do
budoucna by mohl byt srovndvacim néstrojem piibud prepravni prace ¥eskych
meéstech, MaxEva — nastroj pro dopéeni aktivit mobility managementuiznym
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subjekfim — nestské tiady, soukromé firmy atd., Max Lupo —ipodce harmonizaci
Uuzemniho a dopravniho planovani, s vyuzitim GIS)

0 Definovat zakladni rozsah dat o moBilitsob i zbozi a doka@it metodiku pro jejich
skér a vyuziti v dopravnim a izemnim planovani
0 Vyiesit (legislativni) otazky souvisejici s definiaraitelné mobility, jeji podporou a

zvazit zavedeni povinnosti tvorby ptamobility pro nesta o uéité velikosti; ale také
pro vyznamné zawsstnavatele, &etrg poskytovatal verejnych sluzeb jako je n&p
zdravotnictvi a Skolstvi - od &iteho p@tu jejich zandstnand, pripadré navsevnika.

0 Zabyvat se sociologickymi faktory ovfivjicimi dopravni chovani a vélvat
vSechny ¥kové skupiny v oblasti udrzitelné mobility 5
0 Najit na tiznych drovnichteSeni podpory udrzitelné dopravy WR - tvorba

optimalnich baliki opateni pro dosazeni iludrzitelné mobility s ohledem na jejich
ekonomickou, environmentalni a socialni efektivreopblitickou akceptovatelnost

Vyzkumné téma 2: Siér dat o dopravnim chovéani a analyzy mobility
Popis problému

Skér dat a kvalitni analyza vychoziho stavu mobilityjeiho pedpokladaného vyvoje je
klicovou fazi v dopravnim planovani. Zejmeéraggipraw plani udrzitelné nistské mobility
je otdzka kvalitnich dat a objektivni analyzy mabihezbytnosti. Bezéthto vysledk nelze
postoupit do navrhovéasti, protoZe zkreslena data automaticky igjiaiziko a mnozstvi
problémi pii realizaci akniho planu, na ktery jsou navazany investice. Vyzpogedevsim
prosazeni systematického ¢alo dat o dopravnim chovani obyvatel. Zavedeni jeuno
metodiky ptizkumi a vytvaeni véejrg pristupné databaze s udaji z jednotlivych &nlyych
Seteni bude kliovym krokem k vytvéeni spolehlivého zdroje informaci nejen pro odbarno
a laickou véejnost, ale také pro vyzkumné organizace, kterépreblematikou mobility
obyvatel zabyvaji. Braz na efektivni a invegti¢ nenaréna dopravnieSeni vyZzaduje take
intenzivni vyzkum v oblasti novych nastiigpro dopravni planovani. Tradii ,agregované”
modely dopravni poptavky postradajfi mnalyze paeb specifickych segmentpopulace
potrebny detail.ReSeni nmiZze spdivat v 3ir§im vyuzivani desagregovanych a aktigitni
piistupi k analyze dopravni poptavkyiip. detailnich multiagentnich simdldch metod.

Vize

V fadk mest jsou plany rozvoje #sta etnd dopravnich genenglpravidel® aktualizovany
kazdych gt let. Kontinuélni piizkumy dopravniho chovani realizované dle jednot®ani
metodiky jsou standardem ve vSecbstech se systéememiegné dopravy, krajich i na arovni
statu. Kltovym nastrojem pro podporu rozhodovani v doprigvauditovany multimodalni
dopravni model. Tentor{stup umo#uje riznym drulim dopravy vzajemny koordinovany a
planovany rozvoj tak, Ze se navzdjem dofil a pispivaji k ucelenému, na uZivatele
zantieném systému.
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Stav poznani

V souwiasnosti je stdle nedostatek dat o dopravnim chgedimiotlivych sociélnich skupin
obyvatel, ale i o pohybu zbozZi, coz je vaznym peoi@m pro efektivni implementaci
jakychkoliv opateni pro zlepSeni a zefekti&mi udrzitelné mobility.

Pritom dopravni pizkumy jednotlivych drut doprav maji WCeské republice dlouhou tradici
afada ngst i regiori ma dodnes relatignpodrobné matice mezi-oblastnich vatatalozené
na podrobnych s#novych dopravnich m@zkumech sledovanim igezdu vozidel a
zapisovanim, nebo nahravanim, SPZ, dotazovacittkpmech, neboiznych pfizkumech
vefejné hromadné dopravyt giz z hlediska obratu na zastavkach, vytizenopbjis v
jednotlivych mezi-zastavkovych uUsecich, nebo i matmezi-zastavkovych vztahPodobg
fada n¢st mela jako sodast své Uzeminplanovaci dokumentacefipadré samostatného
Generalniho dopravniho planu, matrici zakladnidakizpesi, pipadré cyklistické dopravy,
piipadré poptavky po parkovani v jednotlivych izemnich okak. Tyto matrice potom byly
aspsre pouzivany pro mnohé ukoly dopravniho planovanitSvia tchto pfizkumi je
extrémr nar@&na na pracnost 8tu dat, maji-li byt dostate¢ vérohodna. Souzné s rtistem
ceny prace po roce 1990 byly rozsahychto pfizkumi postup® omezovany, doby
potrebnych aktualizaci jednotlivych databazi prodluhygxipadré byl omezovan rozsah
téchto paizkumi na mensi tzemi.

Postupg v jednotlivych statech vznikaly,tipadré byly rozvijeny celonarodni periodické
prizkumy dopravniho chovani. (napNational Travel Survey ve Velké Britanii) Tyto
prizkumy slouzi jako zakladni zdroj informaci pro mlos#éni dopravni poptavky. Mimo to
jsou vSak intenzivvyuzivany také ke studiu SirSich souvislosti ndegiravou, Zivotem ve
spole&nosti, kvalitou Zivotniho prosdi nebo urbanismem. V narodnichuzkumech
dopravniho chovani jsou na reprezentativnim vzopapulace zjisovany zékladni
spole&ensko-ekonomické atributy domacnosti, vlastnictvoprdvnich prosedki a
piislusnych oprawni, a dale pak detailni informace o aktivitach aisi souvisejicich
cestach realizovanych vigdeSléem dni. U kazdé jednotlivé cesty realizovaréein
sledovaného dne je popsan jefiel) zaatek, konec, vzdalenost nebo tra&as odjezdu a
piijezdu a pouzity dopravni préstlek. BohuZzel u nas nebyl podobny druh celonahmdni
prizkumu realizovan az doposud. Celostéattifasi obyvatel obsahuje ohledopravniho
chovani zcela nedostétey rozsah dat. Nebyla doposud ani vyama jednotna metodika pro
skér téchto dat, jejich depersonalizaci, archivaci a analy

Nové moznosti ve sledovani dopravniho chovani matuizé technologie,tgjiz ve spojeni s
GPS nebo evropskym systémem Galileo, tyto techiwlgig dnes umoiuji mnohem
detailrgjSi data o dopravnim chovani jednotlivych osob, mjmé i podstaté piesréjSi data

o délce jednotlivych cest a dbbrvani €chto cest. Jejich implementace pro ziskani vstlmpni
dat pro dopravni modely a dopravni progndézy slibwjjeazné snizeni ceny ziskani zakladni
sady dat pro dalSi vyhodnoceni. Pro jejich Sirdatmdni v procesu dopravnich gakumi je
potreba vyeSit celouradu otazek souvisejicich jak s motivaci lidi,ifkteudou ochotni
podobném skru dat spolupracovat, tak i ziskani dostate reprezentativniho vzorku
jednotlivych socialnich skupin a v neposledad i otdzky depersonalizace dat a ochrany
osobnich dat.
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Z vySe uvedeného jeifgimé, Ze rozvoj novychifstupa v dopravnim vyzkumu zavisi do
znané miry na rozvoji metod ziskavani a zpracovaniitatevnich i kvantitativnich dat o
aktivitné-dopravnim chovani obyvatel. Budouci vyzkum v ofblasetodiky dopravnich
prizkumi musi mimo jiné viesit rozpor mezi pstbou metodické kontinuity, novymi
poZzadavky dopravnich planasfana detailni data o dopravnim chovani obyvatel a/mp
moznostmi séru dat pomoci stale sofistikovggich inform&nich a komunikénich
technologii. Dalsim tématem, které je specifickgemepro Ceskou republiku, ale také pro
vétSinu zemi gedni a vychodni Evropy, je samotné orgadmzaajiSéni uvodnich narodnich
prizkumi dopravniho chovani a zapsi jejich pokrgovani v dalSich letech. Ve srovnani se
zenemi zapadni Evropy nebudeiimzere, kladen tak velky @kaz na metodickou kontinuitu,
jako spiSe na konzistenci sipkumy v okolnich zemich, kterd umozni analyzu mtybir
piihraninich regionech.

Seznam priorit vyzkumu:

0 Stanovit zékladni reprezentativni vzorek obyvat@ské republiky pro ziskani
dostatén¢ vérohodnych a dostate¢ detailnich dat o dopravnim chovani obyvatel a
definovat zakladni rozsah dat, nezk¥ytotebnych pro jakakoliv opgni v fizeni
poptavky po mobil& jednotlivych skupin, a todetrg jeho harmonizace pro moznost
mezinarodniho srovnani

0 Sjednotit metodiku sbu dat, a to jak konvemimi zpisoby, tak i s vyuzZitim novych
technologii, vyesit otazku depersonalizace dat
0 Vytvorit narodni datovou centrdlu pro otazky mobiligetre stanoveni pravidel pro

archivaci, analyzu a zajiti pristupnosti dat pro Sirokou ¥egnost (Ize pedpokladat,
Ze veSkery siy dat i nasledné analyzy budou financovany #eypgch prostedks,
veSkeré vystup by tedy dly byt rovrnéz verejné pristupné pro moznosti naslednych
nezavislych analyz)

0 Zaveést nové technologie pro snizeni nakladh realizaci przkumi dopravniho
chovani a zvySeni kvality ziskavanych dat

0 Prosadit pravidelny fizkum dopravniho chovani do agendy statni spravysanich
samosprav, které zodpovidaji za tvorbu strategitkygdni rozvoje dopravni
infrastruktury.

0 Implementovat nové generace dopgapténovacich modé| predevsim

disagregovanym a mikrosimuiaim agentnim mod@in, které ¥rohodreji vystihuji
kratkodobé a stdrédobé @inky dopravnich op#éni na aktivitd-cestovni vzorce
chovani a dynamiku chovani dopravniho systému ¢akcu.

Vyzkumné téma 3: Interakce mezi Uzemnim planovanim dopravou
Popis problému

Harmonizace Uzemniho a dopravniho planovani ve lsmydrzitelného rozvoje #st je
stZejnim gedpokladem pro realné zavedeni mobility managemedtiwktura nista ma
obrovsky vliv na vzdalenosti, které musi obyvatelsta dent prekondvat za n&asgjSimi
Gcely. Koncept mista kratkych vzdalenosti je zaloZzen na dostupregireferenci vSech
udrzitelnych drufh dopravy a na ko-modalit Optimalni vicetelové rozmisini aktivit a
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funkci v Uzemi zaroveomezuje obecny narok na mobilitu, protdada cest ma zdroj i cil v
relativneé malém Gzemi. Do budoucna je proto nutné najit plamentovat &inné metody
spoluprace uzemniho a dopravniho planovéani. Spadiigizemniho a dopravniho planovani
pii sowasném zohlagbvani vyvoje celé spataosti (socialni, demografické a ekonomické
struktury) Ize optimalizovat jak celkovou pebu mobility daného Gzemi, tak také volbu
dopravniho prosédku, a tim omezit negativni dopady dopravy do vAdiaZzivotniho
prostedi. Spravny navrh fugkiho teSeni jednotlivych ®&stskych zén zlepSuje
charakteristiky progedi a niize posilit uziti ekologt¢jSich druti dopravy bez ohrozeni
bezpénosti a pohodli, a tedyigpet k udrzitelnému rozvoji mobility.

Tohoto cile nize byt dosazeno jak 2Zmou dopravniho pro&dku pro danou cestu, tak i
kombinaci vice dopravnich prostiki na jedné cestse zkracenim nebo vyléenim podilu
IAD. Pro tuto moznost je nezbytny nejenom rozvajdernich pestupnich uzi systému
P+R, B+R ale musi byt podfen i souvisejicimi op&nimi gedevsSim v dostate¢ kvalitni a
spolehlivé navazujici hromadné dopfasob, ale také efektivnimi zpoplatmm parkovani v
cilové destinaci, fipadré zpoplat@nim vjezdu do rést, nebo jejich¢asti. Steja tak, ale
muze byt dosaZzeno vyznamwétSiho podilu kombinaci cest na kole s pouZzitim radn@
dopravy.

Vize

Uz v paateni fazi pipravy plam udrzitelné mistské mobility, nathzenych Uzemnim
planim a dopravnim genefeh, jsou do celého procesu aktivrapojovanyitzné uzivatelské
skupiny a relevantni aki¢ ktefi maji vliv na oba harmonizované sektory. V ramatot
harmonizace je hned v Uvodu provedena analyza mrdjeh vlivi iUzemniho rozvoje a
lokalizace dopravni sit

Analyza interakci mezi urbanistikou a mobilitou keauje jasnou souvislost mezi volbou
dopravniho proseédku a rozmighim dopravni infrastruktury a funkcionalitéstskych zon.
Tato analyza je zcela konkrétni a v realnych mezahrnuje vyvoj vyuziti Uzemi a
dopravniho systému i mobility jako celku, a to &jemném porovnani. Analyza detdiln
zkouma nabidku v Uzemi pro jednotlivé druhy doprévjejich intermodalitu) a k nim se
vztahujici dopravni chovani uZivaieglvyuZziti infrastruktury a sluZzeb ig@pravni vztahy, &el

a motivace cest — data zupkumu dopravniho chovani v domacnostech a ze socio-
dopravnich pizkumi) a zahrnuje také uZivatelské fety (nap. nutnost odstrami bariér

pro pSi dopravu, dopkni infrastruktury a sluzeb pro cyklisty apod.).

Hned v Uvodni fazi jeféba mit k dispozici také socio-ekonomické&ee profese, motiu
cest, dostupnost ¢bnské vybavenosti) a demograficka data, ktera poomnolyjasnit
vzajemneé vlivy: vliv izemniho rozvoje dsta na dopravu a vliv mobility na vyuziti tzemi.
Analyzy jsou provaghy periodicky a jsou porovnatelné vase a v Uzemi (stejné
reprezentativni vzorky, zahrnutiildzitych lokalit do kazdé z analyz) a vZzdy beropotaz i
piipravené aktivity.

Do tohoto typu analyz &sta zapojuji dopravni specialisty, odborniky nandizie rozvoj,
planov&e dopravnich siti (MHD, IAD, Zelezmi, nakladni doprava, cyklisticka agb
doprava atd.) i dalSiutkzité strategické partnery. Analyzy interakci mempravnim a
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GUzemnim rozvojem jsou také kompatibilni sizkumem mobility v Uzemi (anketni zény v
prizkumu dopravniho chovani na reprezentativnim vzodamacnosti — celonarogn
nastavené jednotnou metodikou). V reafR jsou uplatovana nize uvedenteSeni s
prioritou na konceptu kompaktnihaésta a na smisené funkcionaliéstskych zon.

NastinfeSeni

Uzemni planovani nelzéesit izolovad od planovani dopravy. Do analyzy mobility
Uzemniho rozvoje jeigba zahrnovat vSechny sektorové dokumenty a plgkg jsou,
uzemrg planovaci podklady (analytické podklady: zjifit a vyhodnoceni stavu a vyvoje
Gzemi, jeho hodnot, limity vyuziti Gzemi, z&wy na provedeni zém v Uzemi, rozbor
udrzitelného rozvoje Uzemi a Uzemni studie), uzemldnovaci dokumentace a aktugln
schvalené zasady Uzemniho rozvoje, zejména paknizeidn ngsta, Uzemni plan vyssiho
celku, regulani plany a specifickd Gzemni rozhodnuti a Upravgniiich vztah). Uzemni
planovani ma zriay vliv na charakter dennich cest, jejich délkyasnb dopravy (nevhodné
rozmiseni zastavby nebo dopravni infrastrukturyize vytvé&et v jistych lokalitach zavislost
na IAD misto vhod&Siho umisini v blizkosti MHD), steja tak ovliviiuje kvalitu
bezprostedniho okoli (najp rozsahlé silrini stavby).

Analyza vzajemnych interakci Uzemniho a dopravnplimovani musi zohlednit zasadu
asporného vyuziti &stského prostoru fppnérend hustota zastavby aésto kratkych
vzdalenosti), kdy bude omezeno reagéani niésta (coz jinak generuje cesty na delSi
vzdalenosti z centra na periferie a také cesty ipedferiemi). Analyza tedy musi oflit, do
jaké miry se navrhovany Uzemni rozvogstaiidi zasadou prostorové zahimgisti, a tim
preventivié nepodporuje vystavbu odlehlych komplex obytnych z6n. DalSim principem je
smiSenost funkci v lokalitach (napblizkost zakladnich sluzeb u obytnych zén), cpét o
pozitivré ovliviiuje mobilitu, protoZe tim odpad&cité procento nutnych cest do jiné lokality.
Stejre tak je nutné it silné a slabé stranky pro rozvo§§d a cyklistické dopravy a tit,
jestli sokasné plany na rozvoj lokalit zohkagi jejich rozmistni podél pataich tras MHD
nebo Zelezini dopravy.

Tento vliv plati také obracén umiseni dopravni s& generuje i ufité formy urbanizace.
Analyza v tomto siru musi provést rozbor dopadelkych dopravnich staveb magstské
prostedi Uspdadani a hierarchizace dopravni infrastruktury ésiovliviuje také vykr
lokalit k bydleni a volbu Zivotniho stylu (napkvalitni rychlostni komunikace ,zkracuji*
vzdalenosti, protoZze je mozno je urazit Zdapelnou cestovni dobu). Pokud je tedy do
vzdalerjSich lokalit dovedena kvalitni komunikace s nedt®hou obsluznosti wejnou
dopravou, tendence pouzivat osobni automobil paktke vSem cestam je vysoka a
rozptylenost jednotlivych funkci zde z pohledu woitehraje velkou roli. Taktoffmo vznika
zavislost na automobilu se vSemi negativnimi dopaayivotni prosedi, zdravi i finatni
néklady uzivate.

DalSi zkvaliiovani a doplovani silnéni infrastruktury bez ikladné analyzy vlivu na rozvoj
zastavby vytvA zalarovany kruh, protoze se tak zvySuje tolerancg delSim vzdalenostem,
dochazi k narstu vzdalenych obytnych, pracovnich a jinych ldkatbZz pro tyto oblasti
prakticky vylwuje vyuziti chize a jizdy na kole a zvySuje setpbcest automobilem.

52



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

Naopak si hromadné dopravy mé tendenci strukturovastské oblasti, které obsluhuje v
souladu s principem zahigvani — v blizkosti zastavek, nadrazi gegtupnich ufl se

~s oy

sousted’uji sluzby a #izné aktivity, smiSenost funkci umaje také mensi @et cest.

Schopnost aktualni gitvefejné dopravy poslouZzit udrzitelnému Uzemnimu roz@ojnozno
analyzovat na zaklg&dtéchto aspekt: jestli pritahuje dalSi funkce do svoji blizkosti, jestli
zlepSuje dostupnost dstského centra a tim ho ozivuje, jestli je schophélouzit i mén
dostupn&asti ntsta a zabrauje tak nucenym cestam automobilem.

Uplatiovanim vySe uvedenych prindipprovagnim analyz dopravnich staveb, strukturovani
meésta pomoci sétMHD, vhodné rozmighi funkci, které fitahuji nejvice cest; to jsou kroky
pro udrzitelrjSi planovani dopravni it verejného prostoru.

Priority vyzkumu:

- dlouhodok provadt evaluaci vlivu ngstskych struktur naébu prepravni prace a
dalSi oblasti (ex ante i ex post),

- nabidnout mistim harmonizované vzorce dopravniho a Uzemniho pHmip\které
chrani hodnotu wejného prostoru,

- zajistit legislativni podporu pro udrzitelné dopméava Uzemni planovani a jejich
vzajemneé vazby.

2.5 Zawr

Dopravni systém a mobilita sdnovliviuji tva a atraktivitu nést, a to z #kolika uhk
pohledu. Tim hlavnim je aspekt samotného Zivotangste, ktery se s ndstajicim pdtem
obyvatel, zvySujici se poptavkou po mobkilt zahu&nou infrastrukturou stavargtizenym a
¢asto i ,nedychatelnym®. Podoba a charaktéstskych dopravnich systénprimo pisobi
na vykér dopravniho progedku. Jejich udrzitelnost aripétivost pro uzivatele (kvalitni
nabidka integrovanych sluzeb v doprawobré moznosti pro intermodalitu, komfort,
spolehlivost, infrastruktura proégi a cyklisty atd.) zde hrajiatkzitou roli. Snahou je ulevit
doprav ve mest takovym zgisobem, Ze bude moZno uspokojov&sidil cest udrzitelnymi
druhy dopravy, pap jejich kombinaci. Cilem je nastavit realny ranpadpory udrzitelné
meéstské dopravy ze vSech Urovni, a tim i vyznarsnizit dopady z dopravy na Zivotni
prostedi.

Navrh strategické vyzkumné agendy zahrndjetémata, ktera Ceské republice dosud
nejsou zdraziovana a cile rozvijena. Jejich uplatni v mnohem #tSi mie by gineslo
udrzitelrgjSi planovani, lepSi organizaci dopravy a aktiinéni poptavky po doprayv

Prioritou je propojeni vyzkumu s praxiést, tedy pokréovani v konzultacich s &sty a
odborna asistencdizavadni os\dcenych giklada do reality¢eskych ngst.
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3. Silniéni infrastruktura

3.1 Popis satasného stavu

Souwtasny stav sil@ini infrastruktury vCeské republice je ztiaeé neutdeny.Cim vice by si
komunikace zasluhovaly pozornosti, tim mdmancnich prostedki ze statniho rozptu
proudi do sféry dopravy. Tato n@pma untra vede k nedostateému udrzovani kvality
silni¢ni infrastruktury a ke viistajicim poZzadawkn na dalSi finagni prostedky.

Do Statniho fondu dopravni infrastruktury bylo o& 2014 pidéleno zhruba 43 mid. & coz

je téntt o jednu tetinu mensi objem fin&nich prostedki, nez bylo vynaloZeno n&églad v
roce 2010. Bvodre m¢l byt dokonce o 5 mid. &nizSi, ale byl v z& 2013 navySen o tuto
castku pro zahajerterpani prosedki operg&niho programu doprava na obdobi 2014 - 2020.
BohuZel, jak uvadi zprava SFDI, hrozi nedofinancdv®PD | v roce 2015, jelikoz
stredrédoby vyhled na roky 2015 a 2016gi@& s vydaji SFDI pouze 37 mld. Zprava dale
uvadi, ze ,schvalenim rozgku bez Upravy finatnich objeni roki 2015 a 2016 dojde k
realizaci akci v roce 2014 bez dostatgch zdrofi na pokr&ovani v dalSich letech. Vzhledem
ke skuténosti, Ze akce nebudou zastavovany nebo omezovame vytvéen rozpdtove
nekryty zavazek do let 2015 a 2016".

Hrozi tedy, Ze rozvoj sildni infrastruktury u nas bude i nadale stagnovalyizkv posledni
dobke se zda, Ze na dostan paténich komunikaci je kladetim dal tsi diraz.

K roku 2013¢itad naSe sildini infrastruktura 751,2 km dalnic, 442,1 km rychidsh silnic,
5.807,9 km silnic I.iidy, 14.542,9 km silnic Il.ifdy a 34.172,3 km silnic llliidy. Celkow
se tak silnini s’ od roku 2011 snizila o 35,5 km s tim, Ze nejviogasilnic I. a Il. tidy.

Od roku 2011 se rozrostla daini si” o 17,3 km a si rychlostnich silnic o 19,8 km.
Vzhledem k patbnému dobudovani j€dpriblizné 1000 km vybrané siltini si€ (D+R), by
se timto tempem pé&td silniéni infrastruktura dalnic a rychlostnich silnic bweta rekdy do
roku 2065.

Pri hustot 0,7 km silnic na 1 km2 plochy &eskotadi na jedno z#ednich mist v Evrapv
hustot silni¢ni si€. S tim ale zarovesouvisi i to, Ze je velic&iké udrZzovat v dobrém stavu
pateni komunikace, kdyz dkteré silnice Ill. tidy jsou v doslova havarijnim stavu. Proto je
tieba zait prijimat takova opaeni, kterd dopomohou k lepSimu hospeda s majetkem
statu, coz se sami@ne netykd pouze stavu vozovek, ale i vSech vybavdrfa jsou pro
bezp&ny provoz na pozemnich komunikacich nezbytna apravnou funkci komunikaci.

Z toho divodu je dilezité mimo nastaveni spravného systému jak o kdraoe pgovat, také
peilivé vést evidenci veSkerého majetku, kterysjusSi pozemnim komunikacim, prowéd
pravidelné kontrolovani stavu vozovek a evidovachéa narrena data. VSechno nejlépe v
pravidelnych cyklech.

V momentalni situaci se pamm¢ zapomina na fakt, Ze n®vvybudovana silrini
infrastruktura bude nepouzitelna, pokud vSechnyzksioté jiz stavajici budou v
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nepouzitelném stavu. Neni totiz stale #bmastaven systém hospoeld s vozovkou a
nepouzivaji se nastroje a znalosti, vyuZivanéikkgo v Rakousku nebo Svycarsku.

Jako silny nedostatek jéeba uvést, Ze nedostawm paténich silnic se nam netigpripojit
se na evropskou sikmi (TEN-T), ¢imZ se sniZzuje konkurenceschopnost refjionrdmci
evropské unie, co seds dostupnosti pro investory a rozvoje cestovnitobiuu

Mimo jiné, piistoupeni na politiku EU v multimodalni dopeea ve vystave sit logistickych
center je dlezité pro dalSi odlateni silnEni dopravy vCeské republice a tim i vylepSeni
situace zhorSujiciho se stavu komunikaci.

3.2 Aktualni domaci a evropské dokumenty tykagdiesené problematiky

Ze zakladnich evropskych dokumerdiistava stale aktualni a hlavni dokument Bila kniha
.Plan jednotného evropského dopravniho prostoru yvoieni konkurenceschopného
dopravniho systémuciinné vyuZzivajici zdroje” z roku 2011, ktera si klade @h nastinit
moznosti pipravy vybudovani evropského dopravniho prostorbuttoucnosti.

Jako hlavni problémy tené kieSeni uvadi velkou zavislost na &ppadngrny obsah emisi,
ktery by n&l byt snizen o 60 % do roku 2050, vyfeai globalg rovnocenné podminky pro
dopravu na dlouhé vzdalenosti¢ienZ se poji i draz na zapojeni a rozvijeni multimodalni
dopravy spolu s roz&nim a vystavbou logistickych center a v neposleéddi se snazi
nastinitreSeni probléiinve mestské dopray.

V dokumentu je z@kazreno, Ze je ieba rozvijet celou sildni infrastrukturu Evropy a
inteligentre ji vyuZivat, protoZe investice do dopravy majiigelkladny dopad na celkovy
rast HDP a klade itaz na financovani rozvoje infrastruktury ve vycho@vrog, aby byla
infrastruktura kompakthrozvinuta.

Jako dalsi prioritu, ktera se poji s vyzkumnym téama ktery je obsahem tohoto dokumentu,
je konsolidace velkych objeimprepravy na dlouhé vzdalenosti, coz jdekité pro tranzitni
zent, jako je iCeska republika, Remuz se poji i pséba speciakvyvinutych nakladnich
koridoni v ramci celé EU.

Jednou z oblasti jak odl&h silniéni ndkladni dopra¥/je i vyuzivani zatim nevyuzivanych
vodnich cest, které bydty slouzit k dopra¥ zboZzi do vnitrozemi a pro propojeni evropskych
moii. V této souvislosti bylo v rozgtu SFDI gidéleno 25 mil. K na vypracovani studie
proveditelnosti piplavu Dunaj — Odra — Labe.

Ve zprae ,Rozpcaiet statniho fondu dopravni infrastruktury na rokl20a stedredoby
vyhled na roky 2015 a 2016“ je zpracovana kapitava finaréni perspektiva 2014 —
2020, ktera popisuje zakladni prioritni osy &ovani financovani OPD Il s kladenym
durazem na rozvoj TEN-T, v navaznosti na OPD z ob@0Bi7 — 2013.

Hlavnim zdrojem pro formulaci Opemiho programu Doprava na léta 2014 — 2020 je
dokument ,Dopravni politikaCR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 a
strategické dokumenty a tagulevSim obsahly dokument ,Dopravni sektorové sirate?.
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faze, ktery se zabyvarevazre vyhledovym stavem dopravni infrastrukturyQR, ukuje
progndzy vyvoje dopravy a stanovujélefita opateni pro zlepSeni momentalni situace a k
dosaZeni planovaného stavu v roce 2050. Tento dekuja rozdlen na jednotlivé ,Knihy* z
nichz za povsSimnuti stoji mimo jiné Kniha 7, kdpadkapitole 33.2 je rozebrano financovani
provozuschopnosti dopravni sitni si€. | zde je vidt, Zze je kladen nedostétey diraz na
hospodéeni s vozovkou. V podkapitole sdepazrt hovai o tom, Ze je smyslupssi
planovat rozsahlejSi opravy, misto malych wétaych, které vytv@ji vyrazné dopravni
omezeni. Nicméh tento dokument jei¢ba povazovat za hlavni 8mv rozvoji silnini
infrastruktury vCR pies absenci dkterych dileZitych témat, protoZe nabizi strategii, ktera
bude pinosem pro celou siltni s’ CR, wetnd vyuziti propojeni s evropskou tranzitni siti
TEN-T.

V kapitole ,Nova finagni perspektiva 2014 — 2020" je dale specifikovaieng finartnich
prostedki na projekty s neptSi dilezitosti pro vyuzivani fondu z prostki OPD II. Mezi

ty podstatné pro udrzitelnou kvalitu siini infrastruktury vCR pati specificky cil ,1.4
Multimodalni doprava*“, ktera by &a pomoc s odlelenim dopravniho zatizeni sini sit,
pak specificky cil ,2.1 — Sildni infrastruktura s& TEN-T (vystavba a modernizace silnic a
dalnic, ITS a nové technologie)” a specificky @l1, — Silnice a dalnice mimotsTEN-T ve
vlastnictvi statu“. Na jednotlivé opeérsi programy zatim nejsou doposud na urovni EU
uzaweny vyse finatinich alokaci.

Strategie rozvoje evropské &SITEN-T paita s propojenim, modernizaci a dostavbou
hlavnich evropskych koridar To se tyka i tzemieské republiky, fes kterou vedou, resp.
povedou iti evropské koridory. Jedna se o koridor ,Baltskdgesky koridor®, ,Vychod-
vychodni stedomdi“ a ,Rynsko-dunajsky koridor“. Blize jsou popsany kratkém
dokumentu ,Transevropska dopravnf si dopravni sf Ceska republika“ [6], dokument
oswtluje hlavni dilezité ¢asti dostavby a modernizace dopravni infrastrukiugR, nejen
silniéni, ale i Zelezwini a vodni. Ukolem je do roku 2030 dostaa plré zprovoznit prvni
¢ast, kterd je nazyvana hlavni dopravii®EN-T. Do €chto koridofi neni zapojena délnice
D1, ale za to je potano s dostavbou R35.

3.3 Vize budouciho stavu v roce 2030 a jak ho dosah

Veskeré vyhledové scéfgabudouciho rozvoje siléni infrastruktury vCeské republice se
snazi poskytnout ditou vizi celkové dostavby pat@ si€, nicmér realita je vZdy naprosto
odliSna. Je sice pi@ba stale prosazovat co nejrychlejSi dastapaténi si€ komunikaci, ale
také se podivat na vyvoj reéla gipustit, Ze se neda odhadnout, kolik financi nagtice do
dopravni infrastruktury bude na ktery rok mozno Ziywa jakym tempem je realné stavby
realizovat.

PribéZzna vystavba sildni sit secasto dava do souvislosti s udrzitelnym rozvojemrdoyp,
ale je siteba ué¢domit, Ze nez rozvoj dopravy, ktery se da chagako nafist grepravnich
potenciah v Ceské republice, jegba udrzet kvalitu dopravy a funkceschopnost dopjaio
takové. VeSkery rozvoj se da budovat pouze na tkiali zakladech, na které je pelta se
divat jako na nejelementajii poteby pro budouci rozvoj silémi infrastruktury.

V roce 2030 by bylo sice velice g8ujici mit kompleté dobudovano co nejvice planovanych
Useki pateni si€ dopravni infrastruktury. Ale pateby meéla také chranit propojeni celé
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nervové soustavy, kterd bez kvalitni udrzby chatm@eni schopna zasobovat cely dopravni
organizmus.

Hlavni prioritou k dostavb silni¢ni infrastruktury vCeské republice by &b byt spravné
nastaveni systému hospoelai s pozemnimi komunikacemi a jeli@dné dodrZzovani a
kontinualni optimalizace vyuZzivani finamich prostedki na spravu celé silémi sit.

Spolu s udrzbou komunikaci jde ruku v rueSeni situace tranzitni dopravy, ktera vytva
nej\etsi zakz celé sié a tim nejetSi naroky na stav komunikaci. V roce 2030 bylarbyt
Ceska republika pkh napojena na planovanou zéakladni celoevropsk6uTEN-T. Tento
projekt propojeni Evropy pomoci planovanych koriddwy nmel zajistit odlelgeni celkové
tranzitni situace.

Zakladem pro tento cil je podpora multimodalni @y ktera porize rozlozit zaZz na vice
druhi dopravy. DalSim zakladem je vystavba uzlovych dbigkych center multimodalni
dopravy, podpora Zelezmi dopravy a fipadna podpora a rozéni lodni pepravy.

S takto nastavenou politikou bysh v roce 2030 miteska republika zdravou, futiki a
konkurenceschopnou infrastrukturu, na jejichz zgchvzakladech by #ta probihat postupna
dostavba zbylych Usékpaténi sit.

3.4 Nastin a zasteni hlavnich vyzkumnych témat

Pred samotnym navrhem témat je iigtla k problematice siléni infrastruktury zdraznit a
doporuit dusledné dopracovanirgdchozich vyzkumnych témat, ktera jsou nevyhngteln
potreba k dotvéeni a pokré&ovani dalSich vyzkumnyatinnosti.

Jedna seiedevsSim o aktualizaci stavajicich norem pro projeni pozemnich komunikac,
jak CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, tak vSgcha ni navazujici normy, kterési
kiizovatky, polni cesty, #stské komunikace apod.

Dale je poteba dopracovat a sjednotit technické kvalitativadminky a technické podminky,
které jsou v Bkterych pipadech vzajenin nepropojené v ikledku ¢asové rozdilnosti
vypracovani.

Pti zpracovavani tohoto vyzkumného tématu, kteryligebpopsan v 5. etdpprojektu TPSD
— Silnieni infrastruktura, jeieba dbat na preciznost, kterd zam&astym zngnam, které
vedou k nejednotnosti a zavaznym chybam v normatgctanickych podminkach. Stabilita
pii komplexni revizi sousédit na spravnost vykladu aigledré prowiit vSechny spojitosti
jednotlivych odstavt a metodik, ve kterych je dnes mozZzno nalézt spoakib a to i v
dusledki postupnych zrn a oprav.

DalSi z dilezitych témat, které se blizce dotykaji udrzitskndvality silnicni infrastruktury,

je problematika fepravy nadrrnych naklad a vybudovani sit vefejnych logistickych
center, bez kterych je moznost vyuzivani multimoddéopravy problematicka. Tato témata
jsou blize popséana v 5. etggrojektu TPSD — Silgni nakladni doprava.
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Optimalizace vystavby infrastruktury se zang€fenim na urkeni metodiky vypaitu LCCA
Zhodnoceni z minulé etapy TPSD

Optimalizace vystavby infrastruktury byla podréhmzebrana v 5. eté&pprojektu TPSD s
doporwenim pro zkoumani alternativnich technologii pretaybu konstrukce zemnicHds,

s porovnanim vysSi ceny a delSi Zivotnosti celé kaukace a menSimi naklady na udrzbu a
opravy.

Dale byla pedloZzena pdeba pro inovace asfaltovych obrusnych vrstev srcid®sédhnout
odolrgjSich obrusnych vrstev protiipobeni vijSich vliva, které vedou ke zhorSeni provozni
zpasobilosti.

Bylo také doporteno inovovat technologie pro Upravu povrchu cemmttmovych vozovek
s @ihlédnutim na lepsi protismykové vlastnosti a zéfianensi hlukovou natmost povrchu.
Bylo upozorgno na vysSi naklady a n&mejSi organizaci fi vystavke, ale zarové na

piinosy, které vyssi nakladyipesou.

CileteSeni

Z vySe uvedenych pogis zkoumanych témat je igimé, Ze problematika nakiad
vynaloZzenych po celou dobu Zivotnosti vozovky (LCEALife-Cycle Cost Analysis) bude
stale dlezit¢jSi. Pro prosazovani ¢inngjSich technologii je péeéba dolozit vyhodnost
navrhované technologie charakterizované vysSinizpeacimi naklady a mensimi naklady

pii zajiovani udrzby a oprav vozovky vihu celé zZivotnosti komunikace.

NaSe pravni Uprava posuzujéi soutzeni zakazek kritéria hospdgiy nejvyhodsjsi

nabidky, kde hledisko LCC nemusi byt zahrnuto,igéka nejnizSich néklad Problém v3ak
je v neuvazeni celkovych vydapo celou dobu Zivotnosti vozovky. Z tohawddu prof.
Bretislav Teply doportuje pouZivat misto terminu ,hospddiéy nejvyhodsjsi nabidka“
termin ,nejlepSi por mezi cenou a kvalitou”. Podobnako u rekterych vyznamgsich

staveb, kde se do celkovych naklgoxXitaji i ndklady na pozgSi likvidaci dila, je patba
pro kvalitni rozvoj silnéni infrastruktury peitat s vyhledy do budoucna.

Pro budouci uvazovani LCC jsou mozné dva pohledkladly vynaloZzené po celou dobu
Zivotnosti budou doloZeny v projektu uch&e o zakdzku s tim, Ze bude muset byt
doprovazena ifloZzenou metodikou, kterou byly naklady vyaény, a odborny pracovnik
zadavatel bude moci posoudit, ktery z navriejlépe spluje kritérium nejlepSiho po&ru
mezi cenou a kvalitou stavebniho dila. Vhgdnvsak je paebnou metodiku geni LCC
stanovit vyzkumnym tymem podle které by se musehiazéi o zakazkyridit.

Metodika vypd@tu LCC musi obsahovat vSechny parametry, kteréviwji Zivotnost

konstrukce.

- geologické podminky v miswvystavby a v jejim nejblizS8im okoli, vodni rezimmisg
planované vystavby,
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- pripadny zvoleny systém Upravy podlozi a navrzenAn@ogie konstrukce zemniho
télesa, ¥etr pouzitych materidi,

- zvoleny typ materidl konstrukce vozovky, jedna-li se o tuhou nebo netwbozovku,

- stanovené hodnoty unosnosti jednotlivych vrstenstrukce komunikace,

- navrh jednotlivych konstrukich vrstev, vyuZzity druh plniva, pojivafipad a jejich
parametry,

- finantni ohodnoceni vSech dith postuf, materiah pro vystavbu,

- odhadcetnosti a rozsahu pefbné udrzby,

- odhad nejprawtpodobrjSiho vyskytu poruseni vozovky,

- odhad vyvoje porusovani vozovkovych vrstev i@dpokladané pttbné opravy
porusent,

- finantni ohodnoceni vSechgdpokladanych oprav a udrzby komunikace,

- stanoveni celkového nakladu na vystavbu a udndiovky po celou dobu jeji
Zivotnosti.

Prinos projektu pr&R

Hlavnim cilem je zajistit kvali#Si vystavbu ppravovanych staveb s vyuzitim

nejmodergjSich a nejdelngjSich vyvinutych technologii pro pety nakladni silrini

dopravy Metodika fispeje:
ke zdivodreni vyuziti nékladgjSich technologii pro vystavbu v porovnani s
celkovymi naklady vynaloZzené viehu celé Zivotnosti vozovky,

- k prowiovani stavajicich komunikaci a pfast&né navrhy udrzby a oprav,

- k udrzitelnosti kvality infrastruktury, k rozummé a @&elnému vyuzivani finamich
prostedki pro vystavbu,

- ke spravnému rozlozeni financi mezi vystavbu astituktury a adrzbu stavajici
silni¢ni sie.

Casové obdohieseni

Casové obdobi prace na vyzkumnych projekteth vgpracovavani postupa zmisobu
zjistovani LCC by se #lo pohybovatiddow v rdmci jednotek let. Nicménspolu s
vyzkumem novych technologii jéeba uvazovat i odliSné chovani konstrukci vozokedre
vede k odliSnym vysledinm pii zkoumani jejich Zivotniho cyklu, proto by vyzkujako
takovy nendl byt ukorten pouze dathnutim doby vyzkumného projektu, al&lmby se na
zapracovani a rozgivani zkusenosti s zivotnosti vozovek pdkkaat i v nasledujicim obdobi
s tim, Ze by zatim dosazené vysledky byly poskytughazéum ze soukromého sektoru,
kteri by si dalSi vyzkum hradili sami a mohli by vyupituze z&kladni ziskané informace z
vyzkumu, které jim poriizou ve vyvoji LCCA.
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Optimalizace oprav a udrzby s vyuzitim PMS
Zhodnoceni z minulé etapy TPSD

V 5. etag TPSD byl popsan #gob, jakym je moment&nzachazeno s pozemnimi
komunikacemi. Hospodani s vozovkou se soisfuje ve velké nie pouze na opravy
lokalnich problém, misto zamsfovani se na silgni st jako celek. Nedochézi k dostate
castému skru informaci o stavu komunikaci a ziskané dataesg/uvivaji zfisobem, ktery
by dopomohl k lepSimu stavu celé st infrastruktury.

CileteSeni

Hlavnim cilem je nalezeni takového systémovétedeni a nakladani s pozemnimi
komunikacemi, aby finaimi prostedky uvohované do sektoru dopravy byly vynakladany
smysluplrg. K tomu by nélo v nejwtsi mie prispét zavedenim PMS (pavement managment
system) neboli systém hospdeiai s vozovkou. Systém hospéelai s vozovkou by se ¢h
stat hlavnim néastrojem pro napvani vizi dokumentu ,Dopravni politik€R pro obdobi
2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 ve které kalek diraz na delné vyuzivani
financnich prostedki, které jsou vynakladany z xegnych rozpdétia. Sowkasti PMS je také
hledani novych nizkonakladovych ofmti na dopravni infrastruki® v propojeni s
duslednym hledanim dalSich moZnych stabilnich Zdfiojanci, které vstupuji do fin&nich
modef a rozvah v PMS.

Je poteba zavést systém hospoetd s vozovkou, kterym bude mozno kvalita Eelné
obhospod&vat silntni infrastrukturu statnich silnic, ale i silnic jslych a ndstskych
komunikaci. Pro kazdou zdhto urovni je iteba zvolit odlisSny systém hospddai, ktery
bude odrazet miru financovani.

Bylo by vhodné se zattit na jiny zpisob vybirani poplatk za vyuZivani pozemnich
komunikaci pi disledrgjSim uplatiovani principu ,spdebitel plati dle miry vyuziti“. Ml by
se zvazit vybr myta pro osobni automobily na pétieeh komunikacich dasoveé zpoplatmi
silnic II. a lll. tridy.

Aby bylo mozno dosadhnout spravnastaveného systému, je ifedta zajistit:

- pravidelnou kontrolu stavu sitmi sit pomoci multifunknich méticich vozidel,

- evidenci dat nagtenych a jejich spravnou aplikaci pro navrhovaeaeni udrzby
pozemnich komunikaci,

- pravidelnou kontrolu vybaveni pozemnich komunikamezi které musi pat i
zadrzovaci a bezpmeostni prvky, které mimo bezfmosti Eastniki silnicniho
provozu, zabrnauji poSkozovani vozovky v tdledku havéarii na pozemnich
komunikacich,

- pravidelnou udrzbu odvadvacich z#zeni, gikopy, rigoly propustky,

- shroma#@’ovéni vSech udajo proneénnych a neprodnnych parametrech, zasazich
adrzby, opravach, kontrolach, dopravnim zatiZzemmsteném hluku na jednom
shérném mist,

- pri vybéru technologie udrzby a opravy vyuZivat systému L€ owteni spravného
vynaloZeni finatinich prostedka,
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- stanovovani prioritnich Usglsilni¢ni si€ pro udrzbu afipadnou opravu,
- spravné posouzeni vyvoje stavu vozovek.

Mozné vyzkumneé ukoly

- stanoveni degradaich model jednotlivych tym konstrukinich uspeéddani vozovek,
pii vyuZiti zkuSenosti ze sledovani vybranych dseézemnich komunikaci,

- cenové zhodnoceni nevyuzivani systému hodpodla vozovkou a Wsleni moznych
aspor i jeho disledném uzivani,

- prozkoumani moznosti snizeni dopravniho zatiz&tkymi nakladnimi vozidly p
vyuziti multimodalni nakladni dopravy,

- prozkoumani &innosti @ipojeni na TEN-T v dsledku usnarnéni ©zké nakladni
dopravy.

Prinos projektu pr&R

Zavedeni a vyuZivani systému hospedas vozovkou ffinese:

- organizovagjSi vyuzivani finagnich prostedki na udrzbu a opravy sikmi
infrastruktury,

- stabilizovani stavu siltini infrastruktury a vyhledové celkové zlepSeni,

- zkvalitreéni provaéni 0drzby a oprav ip vyuzivani vhodnych a modernich
technologii,

- zvySeni bezpmosti provozu na pozemnich komunikacich v zavislpat zlepSeni
provozni zfisobilost pozemnich komunikaci,

- snizeni hluku z dopravy v zavislosti na zlep3prdvozni z@sobilosti pozemnich
komunikaci,

- podreéty pro vyvoj novych technologii udrzby a oprav.

Casové obdohieseni

Casové obdobi prace na vyzkumnych projekteth vgpracovavani postup a zmisobu
vyuzivani PMS by se &b pohybovatiddow v rdmci g@ti let. PMS je zaloZeny na
ziskavanych zkuSenosti a proto by gebyt ukorten vyeSenim vyzkumného projektu, ale
melo by se na rozBbvani PMS pokréovat i v nasledujicim obdobi.

Optimalizace udrzby a oprav mosti s vyuzitim BMS

Stavajici stav

V sowasné dob existuje VCR systém BMS (Bridge Management System), kteryzlpuwo
evidenci most a propustk a evidenci provashych hlavnich a mim@dnych prohlidek

mosti. U prohlidek jsou evidovany nalezené zavady, @nsten stav mostu a jeho
zatizitelnost.
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CileteSeni

Cilem je stanoveni priorit pro vgbmostnich objekt uréenych pro opravu nebo rekonstrukci,
optimalizaci nakladl, sestaveni mostniho programu pro préwadudrzby, oprav a
rekonstrukci most

Stav mosi v Ceské republice je Spatny a odpoviddnm Unérné mnozstvi finatnich
prostedki vynakladanych na jejich Uudrzbu a opravy. Tyto ffidrd prostedky jsou velmi
podhodnoceny — proto je nutnéneovat maximalni asili optimalizaci jejich vyuZitizajiSeni
maximalnich pinosi. Mosty je teba sledovat a vyhodnocovat z hlediska jejich @eléh
Zivotniho cyklu.

Nutnou datovou zakladnu pro optimalizaci Udrzbyeag mosi tvoii:

- kompletni pasportni data (nyni obsazena ve stimagystému BMS),

- podrobné hlavni nebo mirféné prohlidky mogt (nyni obsazeno ve stavajicim
systému BMS), s océnym navrhem variant oprav mast

- zatizitelnost mostu stanovena statickym \pm,

- cenovy katalog, zpracovani cen provedenych ognakonstrukci,

- stanoveni reprodéki paizovaci hodnoty moétna zaklad fakturace,

- ocereéni mosti na zaklad vyhlasky pro ocgovani nemovitosti (pro starsi objekty, kde
neni znama fakturace),

- stanoveni pevné &ai ¢astky na udrzbu a opravy mogiro daného spravce na zakiad
stavu most a jejich hodnoty.

Prinos projektu pr&R

Prinosem projektu ,Optimalizace Gdrzby a oprav mostR s vyuzitim BMS* je vytveeni
metodiky a systému pro prowdd optimalizace nakladpii provadni Gdrzby a oprav mast

v CR. Systém bude dostupny vdem sptéwanost prostednictvim webové nebo desktopové
aplikace pro vyuziti pracovniky spravceigadré formou externich odbornych sluzeb a
dodavky zpracovanych planidrzby a oprav. Realizovany projekt umozni efelitivyuziti
dostupnych finaénich prostedki — oprava je provedena spravnymiggbem v optimalni
okamzik, je zvySena Zivotnost celého mostu, cetkoaklady po dobu celé Zivotnosti mostu
se snizi, nedochazi k rychlejSi degradaci thost sowtu lze uSeit vyznamné finatini
prostedky, resp. za omezené fikamn prostedky provést udrzbu a opravy kvaljina ve
vétSim rozsahu.

Podstatnou saasti projektu je vyvoj a vytweni analytického a expertniho modulu, ktery by
mel byt sowéasti systému BMS nebo s nim bude sdilet $poke datovou zakladnu. Modul
bude slouZit k analyze dostupnych dat a na jejikhazld k provagni technickoekonomickych
analyz a optimalizaci zacélem co nejhospodafj$iho vyuziti finagnich prostedki
uréenych k udrzb a opravam most Jedna se zejména o:

- uréeni priorit a podminek pro vgbmosti urcenych k rekonstrukci,

- urceni zbytkoveé Zivotnosti maspri zachovani pdgebné bezpmosti,

- stanoveni vhodnych strategii udrzby a oprav fhost
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- stanoveni technickych a ekonomickyalsieédki, které vzniknou odloZenim strategii
(udrzba nebo oprava se neprovede),

- stanoveni piadi most z hlediska udrzby a oprav, Wibmost k provedeni opravy,
(bude se jednat o mosty, u kterych by odloZenivgppiineslio nejhorSi ekonomické
dasledky),

- stanoveni metodiky pro ekonomické hodnoceni Od&loprav most, vycet piimych
a negimych naklad spol&nosti, stanoveni posuzovaného obdobi,

- stanoveni optimalizmich metod pro nalezeni nejlepSikeseni adrzby a oprav s
limitovanymi finartnimi zdroji,

- stanoveni metod a rozsahu automatické optimaizacmoznosti kniho zasahu
uzivatele.

Casové obdohieseni

Casové obdobi prace na vyzkumnych projekteth vgpracovavani postup a zmsobu
vyuzivani BMS by se #to pohybovatiadow v ramci ti let. Nicmég BMS je zaloZeny na
ziskavanych zkuSenosti a proto by vyzkum jako tgkoentl byt ukorten po doeSeni
vyzkumného projektu, ale ¢lo by se na rozBbvani BMS pokréovat i v nasledujicim
obdobi.

Kontinudlni sledovani vybranych Usela

V souwasné dobjiz probih& sledovanigkterych vybranych Usékdalnic a silnic prvniitdy,
pro zji¥ovani chovani komunikaci §ase. Zardrem tohoto tématu je upozornit na ity
rozS8teni p@&tu Usek urtenych ke sledovani a pré&wovani jejich stavu.

CileteSeni

Mnoho konstruknich systému se v {iochu ¢asu upravuje a zdokonaluje a neni v podstat
realné mit prozkoumano chovani veSkerych kombikastruknich prvki, vrstev, postupa
technologii, které jsou na naSi s#mi siti vyuzivany. Je vSak mozno postihnout zakladn
charakteristiky vyvoje pomoci empirickych zkuSenost

Je v3ak nutno kontinualrsledovat chovani a nespokoijit se s tim, Ze v phvpéti letech se
vozovka chova witym zpisobem.

Je zapdebi prozkoumavat i Useky, které prodlgmymi technologiemi udrzby a oprav a takée

riznym p@&tem udrzby a oprav v zavislosti nai$téozovky a skladb konstruknich vrstev a
v neposlednfac v zavislosti na dopravnim zatize#tkymi nakladnimi vozidly.

V navaznosti na sledovani jednotlivych novych iusgk poteba prova& porovnavani

vystupi ze sledovani s konkrétnimi laboratornimiifenimi a porovnavani mezi sebou. Cilem
by tak nely byt kalibrani prepaity mezi laboratornimi zkouskami a realnym chovanim
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konstrukce nebo také lepSi nastaveni vlastnichrdatmich zkouSek, aby co nejlépe
vystihovaly skuténé chovani vozovek.

K dosazenidchto cili je zapatebi:

- vytipovani nejvhodgsich mist v silnini siti s dirazem na dznorodost skladby
vozovky, po¥trnostni podminky a dopravni zatizefikymi nakladnimi vozidly,

- opateni projektové dokumentace dophé diagnostickym gzkumem,

- provedeni vlastnich diagnostickychipkumi pro jednotlivé sledované Useky,

- kontinualni mdteni a sledovani vyvoje stavu vozovky a zaznamenadah do
databaze sledovanych usek

- vyhodnocovéani nasienych dat a porovndvani s laboratornimi zkouSkami
provagnymi na vzorcich odebranych ze sledovanych vozoweko na vzorcich
vytvoienych v laboratih odpovidajicich skutenému provedeni vozovky,

- vyhotoveni kalibranich Kivek pro nasledné vyhodnocovani dalSich useki
vyuzivani PMS,

- uplanovani ziskanych empirickych zkuSenosti pro udrzbuogmravy silnéni
infrastruktury.

P¥inos projektu pr&R

Kontinudlni sledovani vybranych Usekozovek ginese:

- lepSi pochopeni problematiky vyvoje poruSovaapatebovani vozovek,

- moznosti aplikace vysledkna celou silnini st v CR,

- vyvoj novych odolgjSich technologii, které budou Uspgéi a v disledku i Setr§si
k Zivotnimu progedi

- stanoveni metodik pro zji8vani vyvoje poruch a stanoveni degkadah Kivek pro
vyhledové stavy komunikaci

Casové obdohieseni

Reseni by nilo probihat kontinu&k protoZe je mozné stale nachazet nové poznatkyé kt
poslouzi k lepSimu chapani vyvoje stavu pozemnimmunikaci. Vzhledem k poloze naSi
zeme a odliSnym technologiim vystavby v minulosti jetidbé gejimat vysledky podobnych
vyzkumi ze zahrardi. Prvni relevantni vystupy je mozno odhadovat dbginu patého roku
sledovani a aplikace n&benych dat.

Progndzovani nastu dopravy
CileteSeni

Pro posuzovani vyvoje dopravy, dopravniho zatizenyioje stavu vozovek, je piba znat
vyhledové hodnoty intenzit dopravy. Celostatwiiténi dopravy je vzdy doprovazeno
prognézou ndistu dopravy, ktery je pomoci metodikiepeden naustoveé koeficienty, které
ukazuji o kolik v kazdém roce e vzist intenzita dopravy. Nicménpii porovnavani
vysledki intenzit ze &itani dopravy ziuznych let sledovani aigpaitenych hodnot pomoci
rastovych koeficient dostavame vysledky, které s&dinou neshoduji. Je slozité odhadnout,
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jak se bude vyvijet skladba dopravniho proudu, jakipisobem se bude rozvijet vozovy
park vCR a jaky bude celkovy nést dopravy.

Z posledniho &tani dopravy v roce 2010 byl dokonce zaznamentepalopravy a to jak
pro nakladni vozidla, tak pro osobnfgptoze listovy koeficient pedukoval nafist dopravy.
Pokles byl spojovany s hospddiéou krizi. RPesto bylo pi evidentnim poklesu dopravy v
roce 2010 o rastovymi koeficienty predikovano, Ze doprava budee dist.

Vyvoj dopravnich intenzit nepostupuje tak, jak jedgikovano #@stovymi koeficienty. Je
potreba stanovit metodiku, ktera bude lIépe odhadovashgripadre i pokles dopravy. Mo
by se jednat o modely, které by byly schopny reagawa vyhledy ekonomické, socio-
geografické a demografické a na jejichémyp VSechny tyto oblasti vyrazrovliviiuji vyvoj
dopravy.

Dulezitym faktorem, ktery je ptgba podrobit dkladnéjSimu zkoumani, je tranzitni doprava,
kterda vyznamnou sloZzkou dopravnich intenzit. Zatimejsme schopni tuto sloZzku s
dostaténou gresnosti predikovat.

K vytvoieni nové metodiky progn6zy dopravy je igdia:

- zpracovat vysledky z planovanéh¢itdni dopravy v roce 2015 a analyzovat vyvoj
dopravy za poslednich 10 a vice let,

- zhodnotit a porovnat vyvoj sloZzeni dopravnihoyolw v pibéhu dopravnichgtani,

- prowtit zmény vytizenosti jednotlivych pateich komunikaci a zhodnotit celkovy
vyvoj dopravy VCR

- vyzkumnymi metodami pra#it vyuzitelnost a potencial vozového parkCR,

- prozkoumat sloZzeni dopravniho proudu z pohleddilpomezinarodni tranzitni a
vhitrostatni dopravy.

P¥inos projektu pr&R

Nova metodika finese:

- realistttéjSi odhad vyvoje dopravy s moznosti odhadnout makiimbudouci zatizeni
vozovky,

- lepSi vyuzivani PMS dikyipsrEjSim progndézam vyvoje dopravy,

- GcelngjSi vyuzivani finatinich prostedki na udrzbu a opravy komunikaci a lepSi
vyuZzivani technologii,

- presrEjSi odhad vyvoje poSkozeni vozovek

- moznost lepSiho stanovovani prioritnich ds&kmunikaci pro hospodeni a spravu
silni¢ni sie.

Casové obdohieseni

Reseni by nslo probihat v obdobi od provedeni nového celodtatstitani dopravy v roce

2015 a zakladni vyzkum bydnprobihat v pibéhu maximalg dvou let. Progrovani vystug

bude pokr&ovat v piibéhu dalSich let do kontrolniho &teni @i celostatnim &tani dopravy
v roce 2020.
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Zkvalitn éni multimodalni dopravy, moznosti spolufinancovani infrastruktury a
stabilizace prepravnich tras

Toto vyzkumné téma navazuje na evropské dokumétdye se problematikou multimodalni
dopravy Uzce zabyvaji a kladou na ni silnyraz v zajmu rozgeni konkurenceschopnosti
¢lenskych stét i celé EU.Ceskéa republika by jako jedna z hlavnich tranzitrdemi néla na
tomto tématu Uzce participovat vzhledem ke své zmla vzhledem k momentalnimu
neuspokojivému stavu tranzitnich moznosti dopravinastrukturyCeské republiky.

CileteSeni

Cilem tohoto vyzkumného tématu byélm byt zajiSéni rozvoje multimodalni dopravy a
zefektivreéni tranzitni pepravy pes uzem{Ceské republiky.

Pro spravnou furidnost celého multimodalniho dopravniho organizmu njezbytné
strategicky naplanovat polohu a funkci novych mnmadtdalnich center arekladi§’ v ramci
celéCeskeé republiky s uplatnim poznatk z vyhledového fizkumu rozvoje pimyslu.

Pro rozvoj multimodalni dopravy jeakbZité propojeni vieejného a soukromého sektoru pro
spolupraci v ramci proje&tPPP, na coZ se snazi updmvat i dokument ,Dopravni politika
CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 20B@lezeni moznosti spolufinancovani
dopravni infrastrukturg eské republiky a participageského pimyslu na pepraw vyrobki

je nezbytna pro celou futkost dopravni sit

S timto souvisi i pédeba stanoveni a stabilizace pgateh tras pro nadénnou a &Zkou
piepravu, ktera je Ceské republice dlouhoddkzanedbavana. Pra&téi konkurenceschopnost
pramyslovych podnif Ceské republiky je potba vytvéet prepravni podminky, které by
nezvySovaly celkové naklady vyroipk aby tak mohly svou cenou konkurovat stejnym
vyrobkim zahraninim, které je&t dokazi diky podminkam v ostatnich statech fitSea
samotné feprag.

Hlavni cile se tak daji shrnout do zakladnichibod

- vyhledavéani fepravnich nevyuzitych kapacit dopravni infrastroktu

- stanoveni nejefektivijsino pondru vyuziti vSech typ prepravy v zavislosti na
piepravnich trasach

- vyhledani optimalnich lokaci pro vybudovani nmlbdalnich pepravnich center

- hledani novych moZnosti propojeni soukroméhoiajrého sektoru v ramci projekt
PPP, pro vyuziti spolufinancovani dopravni infralstury

- stanovit a stabilizovat p&td trasy pro nadstnou a &Zkou nakladni dopravu
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Prinos projektu pr&R

Hlavni grinosy jsou:

- zvy3eni konkurenceschopnostiimyslovych podnik Ceské republiky,

- strategické ueni pgepravnich priorit s vyhledem na dalSi rozvajegravniho
potencialu,

- celkové zkvaliténi a zefektivini prepravy v ramcCeské republiky,

- zajiseni spravného fungovakieské republiky jako transportni zémramci EU,

- stabilizovat a néaslednzlepsSit kvalitu dopravni infrastruktury, kterd itrpievazr
nekoordinovanym vyuzivanim pro tranzitni i domaegravu naklail

Casové obdohieseni

Reseni projektu by se do trvat max. 5 let s tim, Ze prvotnivvystupy by meély zatit

uplatiovat jiz v pabéhu této doby. Stanovenigpravni strategi€R je dlouhodoby ukol,
ktery by n&l byt fadré zpracovan a uplabvan a jeho vysledky by &y byt nengnné a
stabilni.

3.5 Zaw¥r

V aktualizaci strategické vyzkumné agendy sithi dopravy byl shrnut momentalni stav
silni¢ni infrastruktury vCeské republice a hrozici nebeZip@ro dalSi rozvoj dopravy v
navaznosti na celoevropskou tranziti si

V celém dokumentu byly hla¥npopsany zakladni mozné vyzkumné projekty, kterpmi
bylo vhodné se zabyvat pro dosaZzeni nastioh cili. Jedna seipdevSim o zatteni na
celkové naklady v fibéhu celého Zivotniho cyklu komunikace, které jeipba sledovat a
vyhodnocovat, dale vyvoj a implementace systémpdaaeni s vozovkou a pozemnimi
komunikacemi a systém hospéeiai s mosty. Dale se jednd o vytipovani konkrétnich
ukazkovych usakkomunikaci, na kterych by #o probihat podrobné kontinualni sledovani a
vyzkum chovani vozovky ¥ase s implementaci do systému hospemia Jako dalSi téma je
pak nastisno ugovani vyhledu vyvoje dopravy €eské republice. Kapitolu uzavira téma
zamerené na zkvalittni multimodalni pepravy.
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4. Inteligentni dopravni systémy

4.1 Popis sotasneého stavu

Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematitarnuji Siroké spektrum technologii a
systéni, které diky rozvoji informénich a komuniké&nich technologii zaznamenavaji
vyznamné pokroky. V praxi je ale tempo inovaci \gmmm pomalejSi. V ramci dopravni
infrastruktury jdecasto o nakladné systémy, které nelze &iwwat v kratkych intervalech,
ale naopak podléhaji dlouhodobym invé&sim zangram. Kvali tomu je velmi obtizné
udrzovat konzistentni technickou Urdgvdopravni technologie anebo rychle integrovat nové
systémy do praxe. Rychlost, s jakou se z#&yvaabvé technologie do praxe, se liSi mezi
jednotlivymi staty i mezi jednotlivymi &sty v ramci stét. Presto, Ze s€eska republika v
integraci ITS nemize srovnavat n&fklad s Nizozemskem, je Wt Ze technologie se inovuje
a provozovatelé pozemnich komunikaci jsou schopriginé vyuzivat.

V oblasti fizeni dopravy pomoci stelné fizenych kiZzovatek jsou vidt pozitivni trendy,
které umo#uji zvySovani kapacity astskych siti. NejgtSi merou pak ke zkvaliténi dopravy
prispiva dynamickéizeni a preference MHD. Drtiv&t§ina dnes provozovanyché&ginych
signaliz&nich zdizeni je schopnaéthto funkci, ale ne vzdy jsou tyto funkce spravn
zvladnuty z dopravhinzenyrského hlediska. Také technické moZnostiésys preference
MHD se dramaticky liSi podle toho, jak stary a yddodre navrzeny dany systém je.

Zatimco rikteré systéemy umaidiji hlaSeni vozidla v &kolika bodech pijezdu KiZovatkou a
registruji poZzadavky kazdého jednotlivého vozue joostihuji pouze poZzadavek na preferenci
z daného s#ru. Tyto jednodusSi systémy sice funguji priidgeni preference vozu
spolehli, ale ztraceji &innost v gipad hustSiho provozu MHD v dané loké&lia mayji &tSi
omezujici dopad na individualni automobilovou depra

PodrobrjSi informace ze systému preference MHD také utapZvyhodnoceni jeho
spolehlivosti a efektivity &i hromadné i individualni doprav F¥i sowinnosti siadicem
swtelné signalizace je mozné vyhodnotit, jak dloub&aluplynula od fjeti poZzadavku na
signal ,Volno“ do jeho realizace. Stgjntak je mozné sledovat dobu, kterou vozidlo
potrebovalo pro opushi kiiZzovatky a miru omezeni ostatnich dopravnich pitoud

Detelkéni systémy naikzovatkach byvaji z finaftmich divodi omezovany na nutné minimum
a ne vSechny jizdni pruhy jsou sledovany z hledigiech prordinnych aktualni poptavky.
Navic secasto v rdmci Uspor pouzivaji detek smyky pres dva jizdni pruhy, ze kterych
vSak dostavameiko pouzitelna data. Detektory na vyjezdittvatky se té@ nepouzivaji.
Ani s jejich vyuzitim v8ak nelze jednozimg urcit smérové intenzity — tedy pity vozidel
projizdgjicich konkrétni dvojici vjezd-vyjezd. Tyto hodnogy mozné ziskat pouze pomoci
ruéniho gitani nebo s vyuZzitim technologii rozpoznavani $®Zidel. V poslednich letech
prisSly na trh technologie schopné sledovat celtinokvatku najednou, které kranzakladni
detekce v zOnach v prostoriidovatky umoauji itani snérovych intenzit. Autoim vsak
neni znamo jediné nasazeni v ramské republiky. Rkazkami v nasazeniihe byt
piedevSim vysoka cen@Seni a nakmost montaze a umésti detektoru — kameru jéeba
umistit do vySky 10 — 12 m nad povrctiZovatky.
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Detekni systémy sételnych KiZzovatek jsou zajimavym zdrojem dat, ale samy oé&sob
nemohou slouzit k popisu aktualniho stéipprovozu. K tomu je nutné vyuzit dalSich
deteknich systém, které nejsou iffmo ovlivrény cykly fizeni KiZzovatek a jsou schopny
poskytnout krom paita vozidel také kategorizai data a rychlost prezdu. Ani tyto systéemy
nejsou BZne vyuzivany.

Na chodeckych fgchodech s nizSimi intenzitami je hdjmyuzivano tlaitek vyvolavajicich
vyzvu k z&azeni chodecké signalni skupiny. V zahtajsou rekdy misto tl&itek pouzivany
IR detektory pitomnosti chodé — buf’ pro automatickou aktivaci vyzvy, nebo naopak v
kombinaci s tlaitky pro jeji zruSeni v ippact, Ze chodec odejde nebéele nacervenou. U
nas tyto systémy roz&iny nejsou. Dvodem je #ejm¢ mald poptavka dana spornosteli
tohotofeSeni a navySeni pipovacich naklatl detekniho systému.

Zakladnim pedpokladem funkce ITS je dostupna konektivita. Zil&e mestské zastavbje
nékdy vynmena kabelaze obtizna, nicmérmudovani optickych siti stale pokrge. Do
budoucna tedy lze fpdpokladat stale kvaligsi a dostupésSi spojeni pro telematicke
systémy. Oproti ostatnim evropskym zemim u naséziaostava kvalita a pokryti mobilnich
datovych 3G a 4G sluzeb a vysoka cetvana za fenasSena data. To zpomaluje tempo
adopce uzivatelskych systémkteré pomoci datovych sluzebiegiuji naviga&ni informace
nebo naopak poskytuji dopravni data k dalSimu pwéad.

Vznikem krajskych integrovanych systémhromadné dopravy a dobrou infordna
dostupnosti se u nas zvySil komfort cestujicichoprdvni dostupnost. i€sto je zatim
nedostaténa vazba individualni automobilové dopravy na depraromadnou. Zvlastslaba
je urover dostupnosti zachytnych parko¥idypu P+R, ktera by mohla vyznagrsnizit
mnozZstvi vozidel zajizgicich do center ist.

M¢stské okruhy jsou zvlaStbehem dopravnich Spek pretizeny a nehody nebo uzavirky
zpisobuji zavazné dopravni komplikace, kterym se meoZzné vyhnout kidi neexistenci
objizdnych tras. Omezovani vjezdu automibbd ugednostovani MHD a ostatnich
alternativnich zfisohi dopravy na jejich ukor vSalasto narazi na politickou neochotu.

Strategie podpory alternativnich tgohi dopravy pomoci spolujizdy (carpooling) zatim
chybi. UzZivatelé se sami sna#Sit svoje dopravni problémy pomoci specializovanyc
servef, aplikaci nebo internetovych diskuznich skupifitdth pohodind moZnost spolujizdy
prispiva k efektivié dopravy a mze snizit poptavku po vlastnictvi automobilu. V ublice
funguje napiklad soukromy portél spolujizda.cz, ktery nabizozmost poskytnout volné
misto v aut pii cest prevazré do zahranii a portal jizdomat.cz, ktery zase nabitggevsim
vhitrostatni cesty - &etné pravidelnych jizd, najiklad do prace. Na sociélni siti Facebook
jsou BZné otevené skupiny na spolujizdugvazie VS student mezi mistem bydligt a
mistem studia. Vyhody jsou oboustranniédi¢ rozcli ndklady na pohonné hmoty mezi vice
lidi, spolucestujici zase majfimy spoj a vysSi komfort jizdy.

Souvisejici, ale patkud odliSna je pak problematika spolujizdy jako lkemni sluzby. V
anglicting je pro tyto sluzby pouzivan termin “Transportatinatwork company”. Mezi
zastupce takovych spdieosti pati nagiklad v sodasné dob v meédiich diskutovany
americky Uber. Diky sluzb mohou nezavislfidi¢i nabizet odvoz dalSim uZivateh a to
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primarre za &elem zisku. Na fichod &chto sluzeb nenifjpravena legislativa ani stavajici
provozovatelé TAXI sluzeb. Nicmérzajem véejnosti existuje a tyto sluzby by sasem
mohly za cenu kompromisa obou stranach stat legitimni &asti dopravnich sluzeb.

Podpora cyklistiky se naig mésty velmi liSi. Zatimco &ktera nesta buduji dmysinou sf
cyklostezek, jinde jsou &ateré cyklostezky budovany pouze vodorovnym dopiravn
zna&enim, aniz by dochazelo k omezeni intenzity doprastydanych komunikacich. Neni
neobvyklé nahlé ukateni cyklostezky bezipmé navaznosti na dalSi cestu nebo vystavba
cyklostezek “od nikud nikam”. Bez planovani a dad@ni koncepce rozvoje cyklistiky
dochazi k ohrozeni cyklistjejich za&lenénim do motorizovaného provozu a zvySovani
vzajemné nevrazivosti mezi skupinami cykKlistridi¢a automobit.

Chodci jsou na tom ve &atech o tco Iépe, ale ani zde neni vyjimkou, Ze je chodrzkyy
jednostranny nebo tekaré ukonteny. Nejhire jsou na tom ve #&stech osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, které kazdogléah nebezpénym nastrahdm. To co je pro
vidouci lidi nepogehnutelny detail, ive byt pro nevidoméh&dovéka obrovskou fekazkou.
Nemluw o riznych zuZzenych mistech, scitich nebo velkych podélnych sklonech, které
jsou zase komplikaci pro maminky sclokemci ¢lovéka na invalidnim voziku.

Navigani sluzby zatim nevidomym nebo pohyBanevyhodinym lidem nenabizejitis
informaci. S¥tlou vyjimkou je projekt vozejkmap.cz, ktery je wvopozu diky obanské
aktivit¢ a neziskovym organizacim.

Nevidomi mohou vyuzivat tzv. VPN (Vys#lapro nevidomeé) z@&zeni, kterym mohou
aktivovat akustické navigai systémy. Jednd sefgplevSim o slepeckou signalizaci na
swtelnych Kizovatkach, hlaseni informaci origtavenych dopravnich préstcich nebo
akustické navigini majaky napomahajici orientaci v prostoru. Jdaigatni¢esky systém.

4.2 Aktualni domaci a evropské dokumenty
Dopravni politikaCR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Strategicky dokument popisujici komplexni cile rjevdopravy Ceské republice, za jehoZ
implementaci je zodp@dné ministerstvo dopravy. Dokument se zabyva gidb@apohledem
vSech aspelitrozvoje dopravy, jejiho zkvalitmi wetrg navaznosti na strategii dopravniho
rozvoje Evropské unie. Dokument wvytye velké mnoZzstvi ambicidéznich il jejichz
plnénim bude dochazet ke zZimEmu zvySeni trownkomfortu i efektivity dopravy.

TP 172 Dopravni informimi centra — PoZzadavky na vymu, zpracovani a distribuci dat a
informaci

Dokument z roku 2005 zabyvajici se budovanim dogranformainich center a vygnou
dat mezi nimi. Od svého vydani nedoSlo k aktualizeedy popisovana technologie byla
béhem uplynulych deseti letigkonana. K plnému zavedeni do praxe vSaks pdobu
existence dokumentu nikdy nedoSlo. Obecné zasakynaentu jsou stéle platné, nicrgén
popis technologie a datovych protokoje nutné aktualizovat v souladu s evropskymi
standardy.
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TP 182 Dopravni telematika na pozemnich komunikecic

Obecny dokument popisujici dopravni telematickéhietogie a zasady jejich instalace,
propojeni a provozu.iBs délku svoji existence diky obecnosti a stalpsticipu funkci
dopravni telematiky jde o stale aktualni dokument.

Zelena kniha koncepce #ggné dopravy (2013)

Diskuzni dokument nasitijici témata rozvoje ¥ejné dopravy na zakladlopravni politiky
Ceské republiky. FestoZze nejde o zavazny dokument, je dobrym zdrajgiormaci o
moznostech vyvoje ¥ejné dopravy.

European electronic toll service (2011)

Dokument shrnujici s#nnice Evropské unie tykajici se jednotného &b mytného
rozvadijici téma do hloubky po strantechnologickych standaid provozu systéin a
realizace.

White paper 2011 — Roadmap to a Single Europeansprat Area — Towards a competitive
and resource efficient transport system

Bila kniha popisujici strategii budovani a rozvejgopské dopravni sitDiraz je kladen na
efektivitu prepravy a vyuziti multimodalni dopravy. Dokument sofe Useky trati a
komunikaci, které je nutné dobudovatiagklada zasady dopravniho managementu.

CEN/TS 16157 — Intelligent transport systems — EBXTIl data exchange specifications for
traffic management and information

Technicka specifikace popisujici komunikérozhrani a datovy model DATEX |l ¢gny pro
vyménu dopravni dat mezi DIC, uzly dopravnich techniblagsluzbami spravy a zpracovani
téchto dat. Systémy dle této specifikace jsou jiZime&asazeny, i@stoze pro konkrétni
aplikace je iteba vytvdet paticna rozsieni. DATEX Il je vyvijen tak, aby se mohl stat
primarnim prosedkem komunikace vSech mezindrodnich a velkého stwiokokalnich
dopravre informainich sluzeb poskytovanych na tzemi Evropské unie.

EASYWAY 2 — 2012 deployment guidelines

Skupina dokumeitshrnuje metodiku zavédi ITS technologii. Dokumenty jsou rageny
do ti baliki dostupnych na webu http://www.easyway-its.eu/dgpkent-guidelines/. Kazdy
z balikh teSi jednu oblast dopravnich sluZzebkéml jsou dopravni informace, dopravni
management arpprava zbozi a zasobovani.
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4.3 Vize budouciho stavu v roce 2030

Horizont patnacti let je s ohledem ndegpowd dostupnych technologii dlouhd doba.
Vzhledem k sotasné rychlosti zav&di novych systéiin ale mizeme pedpokladat, ze v
nej\étsSi mire bude v praxi pouzivana technologie zaloZzena si#@msyech, které byly uvedeny
na trh v ikolika poslednich letech.

Drtiva wvétSina dalnic a rychlostnich silnic a spolu s ningjzwamné mistské tahy budou
vybaveny detedni a inform&ni infrastrukturou, kterd bude monitorovat stupopravy a
poskytovat aktualni i historicka statistickd dopravdata. Individualni doprava bude
odklarena mimo vnitni mestské zény zpoplatnim nebo zdkazem vjezdu a za&jism
vnitini hromadné dopravy bez emisi.

Do roku 2030 by o byt plré v provozu jadro evropskée dopravniesiiEN-T. V ramci této
sit by méla byt fetina nakladni dopravy do vzdalenosti nad 300 kevedena na Zeleznici a
stejre tak letecka osobni doprava do 1000 km. Délka wysgihlostni Zelezini sit by méla
byt kwvili tomuto vyuZiti ztrojnasobena.

Na celé siti by rl fungovat jednotny systém v§tu mytného, ktery zjednodusi uziti
zpoplatnych Uselk osobnimi automobily i néakladni dopravou. Gene konkuretni
prostedi provozovatdél systéni by mélo pfinést zna&nou usporu v provoznich nakladech na
vybér mytného. Diky vyuziti satelitni navigai technologie fijde pomoci stejného systému
jednoduse zpoplatnit i vjezd do éstskych zén nebo vybirat poplatky za parkovani.
Jednoznénym provazanim s typem vozidla navic mohou byt mtany tarify, které
odpovidaji emisniitdé vozidla, denni dobnebo dalSim relevantnim fakéon.

V ramci hromadné dopravy nidp Evropou by také # jiz od roku 2020 existovat jednotny
rezerv&ni a platebni systém. S jeho zavedenim kYondojit ke zkvalitRni navaznosti

dopravnich spojeni a snizeni cestovnich ndkldd by n€lo dale motivovat cestujici k
uprednostini hromadné dopravyied individualni.

Jednotny informéni systém doda cestujicim kompletni informace o moetech jizdy mezi
jimi zvolenymi body a vyhodnotiasovou i finatini nar@nost rékolika alternativ. Informace
o dopravnich uzavirkach nebo dlouhodobych omezegmiméozu budou diky tomuto systému
dostupné z jednoho mista ve vSech evropskych jelzyab celou evropskou dopravnd.si

Informovanost Gastniki dopravy Bhem jizdy bude poktavat s rozvojem a zvySovanim
dostupnosti mobilnich datovych siti. Datovéippjeni bude dostupné ve vSech statech
Evropské unie diky zruSeni roamingovych poplatk celkovému sjednoceni mobilni ésit
Vlivem jednotného trhu a technologického pokroklkétanejspiS dojde k vyznamnému
zlevreni datovych penosi a zvySeni datové propustnosti i snizeni latertée si

Vysoké dostupnost kvalitniho mobilniho datovéhidp@eni zvysi schopnosti mobilnich
naviga&nich systém, které budou schopny mnohem prégnreagovat na dopravni
komplikace a vyhledavat alternativni trasy neboagntovat na mozné blizici se nebepe
Také se mohou akti¥npodilet na séru dopravnich dat, sledovat dlouhodobé trendy \gvoj
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dopravy v evropské siti a pomoci ji dale rozvijeba stimulovat zavedeni ekvivalentnich
spojeni hromadnou dopravou.

Zvlase na paténich komunikacich dopravni &itTEN-T lze gedpokladat zavedeni
infrastruktury s podporou kooperativnich technalagipostup# zvySujici se podil vozidel
vybavenych stejnou technologii. S jejich zvySugei penetraci a s pokrgicim rozvojem
aktivnich bezpénostnich prvik ve vozidlech by rfla klesat umrtnost i pet nehod na
pozemnich komunikacich. Bude se také zvySovat ogthteakce zachrannych slozek na
nehody diky zvySeni podilu vozidel vybavenych systén eCall, ktery umozni rychlé
nahlaseni i fesnou lokalizaci nehody a zardveiky propojeni na varovné systémy upozorni
ostatnitidice na vyskyt moznérpkazky ve sréru jizdy.

Ve méstech a jejich filehlém okoli Ize éekédvat zn&né zvySeni vyuzivani carsharingovych
sluzeb. Integrace informimich a @tovacich systéfh pak umoZzni rezervovat a zaplatit
jizdenky i mjcovné automobilu v cilové destinaci a nabidnout kaklitni alternativu k
absolvovani cesty soukromym vozem. Carsharingowgbgl budou podporovany moznosti
bezplatri vjizdét do jinak zpoplaténych méstskych zon nebo vyuzivat vyhrazenych jizdnich
pruhi spoleéné¢ s MHD a TAXI.

Krome carsharingu lze tak&ekavatcastény odklon od soukromeého vlastnictvi automabil
Jiz dnes #které automobilky zvazuji nebo nabizeji automaddidoj sluzbu, kdy uZivatel plati
pausalg za uzivani vozu, aniz by se musel starat o jebegani a pézovaci naklady nebo
adrzbu a opravy. Mezi némé disledky takové zmny mize patit napiklad rychlejSi
obnova vozidel &astnicich se siltniho provozu vetre zlepSeni jejich technického stavu.

Diky vysSi informovanosti a obecné personifikaaizeb bude dochazet k optimalizaci
provozu MHD podle aktualni poptavky cestujicicheltonické jizdné a mytnérippsje k
tvorbeé uceleného obrazu #pobu vyuzivani fepravniho systému a umozni lépe vytov
potrebam cestuijicich.

Sirsi vyuziti bezkontaktnich platebnich systéenjednotnych mytnych sluzeb zm& snizi
naklady na vybr parkovacich poplatk Konvereni parkovaci automaty s mincovniky Ggln

vymizi, jejich p&et se vyrazé snizi nebo budou nahrazeny UsgEimi bezkontaktnimi
platebnimi terminaly.

DetailngjSi mapovani prostoru a pokite naviga&ni systéemy poskytnou vySSi Urdve
komfortu a mobility osobam s postizenim zraku nesbopnosti pohybu. iPplanovani
rozvoje dopravni telematiky, inforriaich systéma a dalSich dopravnich sluzeb bylnbyt
bran zetel na pdeby takto znevyhodmych uZivatel navazanim (Gzké spoluprace se
sdruzenimi, které takové &y zastupuiji.

Technologickeé vyzvy spojené s pokrokem dopravrechmologii

Centralizace a integrace dopravnich sluzeb gpdle navigénimi technologiemi fedstavuje
znany zasah do soukromi jednotlivce. Jiz dnes se ofijeesouhlasné postoje k integraci
technologii, pomoci nichz Ize dir presnou, nebo i pouzdipliznou, pozici vozidla v daném
case. Takovou technologii je riidad eCall. Podrobnou analyzu dopada soukromi
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uzivateli nalezneme v dokumentu Data protection aspectsafl.ePodobnych technologii
bude v budoucnuifbyvat a jejich dopad na soukromi uzivatehtim nenizeme zcela uit.
Stejre tak nelze pedvidat, jaka bude reakce uzivateZatimco gktefi lidé sva pozini data
spole&né s mnozstvim dalSich dat bezstar¢ssdileji, jini zase bedlé/hlidaji vSe, co o své
osol¥ prozrazuji. Je také mozné, Ze se pohled na soukrerspolénosti natolik promni, ze
data z telematickych systéridé nebudou za soukroma povazovat.

Dokud existuji alternativni prastdky, jejichz vyuZzitim Ize svoje soukromi ochrarnd, na
kazdém uzZivateli, zda je ochoten wmt urcité osobni informace za pohodli vyuZiti
technologii. Otazkou vSakigtava, zda bude tato volba nadale dostupna. Mokymekého a
anonymniho nakupu cestovnich dokladebo moZzZnost platby hotovosti totiz mohou u
n¢kterych sluzeb vymizet apin

Na pikladu technologie eCall je Wt Ze shromafovani soukromych osobnich dat je
realnym vedlejSim efektem podobnych systéenSechny technologie tedy musi byt navrzeny
a provozovany sddomim neuplného pokryti £aiz provozem automolilvyrobenych ped
jejich zavedenim nebo vozidel, jejichz majitelé Kain potencialnich sledujicich #aeni
zanerné sabotuji. Systémy spravy dat mustipat s rizikem uniku informaci a byt navrzeny
tak, aby mira zneuZzitelnosti dat byla co nejniz&ata slouzila pouze primarnintakim
skéru. Neustale také musi byt vedenarepea diskuze o moznostech a rizicich provozu
technologii pouzivanych nejen v dopgaucelu pouziti a moznostech zneuZiti jimi ziskanych
dat a ochat verejnosti tato data poskytovat.

PrestoZze vyrobci automoliil pfi integraci novych technologii sleduji komfoftzeni a
bezpeénost provozu, rize se stat, zédici se budou #li$ spoléhat na jejich funkci a nebudou
samotnémuftizeni novat dostatek pozornosti. Stejnak mize gilisSna divéra v
bezpé&nostni prvky zvySovat ochotidica riskovat. Dopady technologii na be#Zpest
provozu by tedy @y byt neustale sledovany a vyhodnocovany nejeroldlgau gimych
piinogi, ale také neagpmych rizik.

Navzdory bohatSi datové mnogia kooperativnich detékich systém nelze pedpokladat
jejich stoprocentni dinnost. StarSi vozidla ale také motocykly, bicyklylalSi mensi vozidla
nebudou schopna hlasit svojtifpmnost na komunikaci. Bude tedy stale nutné udite
provozu stavajici detéki systémy fungujici na principu magnetické indykadeodetekce
nebo jejich technologicky pok&dé obdoby. NejasgjSi vyuziti Ize pedpokladat fedevsim
na Kizovatkach, kde k Zazeni signalnich skupinékterych vjeza se slabSi intenzitou
dochazi pouze na vyzvu detelkho systému. Penetrace kooperativnich technoksgipak
stane jednou ze sledovanych vigliskladby dopravniho proudu.

Pred SirSim zavedenim jakékoliv technologie bstarprolEhnout mezioborova diskuze, ktera
zhodnoti pinosy a dopady natzné aspekty provozu. ibaz by ngl byt kladen i na
vzklavani odborné wejnosti, aby fi prosazovani pozadatrkna zlepSeni jednoho aspektu
nedoslo ke zhorSenédh ostatnich. #kladem ze sotasnosti mize byt tzv. odpdtavaci
nawstidlo, které zobrazuje dobu zbyvajici do konceatiéiho signalu dané signalni skupiny.
Na prvni pohled dobry napad. #égnost zZada instalaci takovych rétidel a spravci
technologii mohou byt regionalnimi politiky #keni do jejich zavedeni. Katastrofalni dopady

I 7

odpcitu ¢asu na dynamické&izeni provozu si vSak ani jedna z poZadujicich nstra
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neuwdomuje. Odbornici ¢kdy nedokdZzou vysilit, pro¢ jsou reékteré lokality pro nasazeni
odpaitavacich nasgstidel vhodné a dkteré nikoliv. Argumenty pro a proti bytipzavadni
novych technologii &y byt podpdeny gipadovymi studiemi, které by naopaklsnpresre
popisovat podminky, ve kterych ma konkrétaegeni smysl a naopak, jaké faktory mohou
jeho funkci znemoznit.

Navigatni systémy i kooperativni infrastruktura otevir4 2mast trvalého dohledu na
pramérnou usekovou rychlost vozidel. V kombinaci s gbatieni nebo mytnymi systémy by
takto dohlidana vozidla bylo moZzné okamZpokutovat. Podohin technologie naskyta
moznost owrovat totoZnostidice a platnost jehdidicského os¥dceni a na zakladtéchto
informaci neumoznit vozidldidit nebo zgtné dohledat, kdo v dany okamzik stdza
volantem. Podrobné informacetidicich jednotek vaz by bylo mozné vyuZzitip vySetovani
pii¢in dopravnich nehod. Vyuzité¢chto moznosti ovSem dramatickysmi zpisob vyuzivani
automobilu a pohled na soukromé vlastnictvi i osawobodu a prava ¢bni. Stejré tak
musi byt v &chto oblastech kladenithz na ochranu osobnich Gilgjak jiz bylo zmigno v
piedeSlécasti tohoto textu. V blizké déblze aiekavat boiliva diskuze mezi zastanci i
odparci podrobrjSiho dohledu na provozi&zeni.

4. 4 Nastin obsahu a zateni hlavnich vyzkumnych témat

Metodika pro budovani strategickeho detekniho systému néstské dopravni sié
Cile vyzkumu

Vybudovani uceleného, logického a fdnkho nméstského detekiho systému, ze kterého by
bylo mozné data nejen sbirat a ukladat, ale zéréwsyhodnocovat a zdarma poskytovat
verejnosti. Vystupem by th byt datovy podklad pro tvorbu jednotné mapy depiasit,
ktera by obsahovala ucelené a aktualni informace.

Popis vyzkumné ulohy

Kvalita dopravnich informaci, tykajicich se aktié@mi historickych dat zatiZeni &stskych
dopravnich siti vCeské republice, je velmi nizka. Krémmeexistence volh dostupného
datového rozhrani je nejisi prekazkou hned prvni krok — jejich&bV sowasné dob se pro
sledovani charakteristik dopravniho proudu (intenaihustota provozu, okamzita @mpgrna
rychlost dopravniho proudu, vzajemné rozestupy deizi skladba dopravniho proudu),
hmotnosti vozidel a detekci kolon vyuzivékalika deteknich systém. Mezi ty nefasgjSi
pati indukeni smyky, videodetektory nebo n#glad infratervené a ultrazvukové detektory.
Dale se pak vyuziva &aiho <itani (na kizovatkach ve form smérového ptizkumu, v
mezikiizovatkovych uUsecich ve fokmprofilového sitani), pfizkumu dopravy pomoci
statnich poznavacich ztek (SPZ), piezoelektrickych detekioibluetooth z&zeni nebo SIM
karet mobilnich operatdr Nasbirana data jsou vSakikvSpatnému systému neupln#sto
chaoticka a nezpracovatelna v SirSim kontextu.nCtieghoto vyzkumu by o byt vytvaeni
jednotného systému pro celdlR tak, aby v kaZdém sledovaném Usekusta byly k
dispozici vSechny pétbné udaje.
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V ramci vyzkumu by také sy byt vytvoreny metody standardizace a validace nasbiranych
hodnot a postupy integrace dat pochazejicich zntdobicky rozdilnych systéim Kazda
detekini technologie, b poskytuje v principu stejna data, dosahujenge spolehlivosti v
zavislosti na okolnich a peétrnostnich podminkach nebo aktuélni intehzibpravy. Stejé

tak by neEly byt zpracovany postupy extrapolace bodovychc¢irelna Usekové a zavéu
technologii pro fimé ziskavani usekovych wgh dopravnich proudl Toto téma bylo jiz
zahrnuto v rdmciigdchoziho zpracovani TPSD.

Vyhodnocena data by pak mohla byt poskytovdi@im pred zahajenim jizdy nebahem
ni prostednictvim navigénich systéra. Ridi¢ by tak &l k dispozici napiklad aktuélni
dojezdovou dobu do cile nebo by byl varovdadponebezpamymi situacemici aktualnimi
dopravnimi nehodami.

Nasbirana data by také mohla slouzitifldpd k navrhu kiZzovatektizenych SSZ, navrhu
skladby vozovky fi rekonstrukci komunikace, k vypracovani planu epaarekonstrukci v
ramci systému hospotkni s vozovkou SHV, k planovani objizdnych tras meéste, k
vyhodnoceni priority fi provadni zimni adrzby komunikacefipizemnim planovani apod.

VSechna data by daleda byt archivovana pro tvorbu dlouhodobé statistiky

Rozvoj méstskych datovych center a definice datovych rozhrdna jimi poskytovanych
sluzeb

Cile vyzkumu

Analyza implemeninich pozadavk DIC (dopravnich informénich center) podle TP 172 a
TP 182 a specifik provozu vzhledem kéemi pro spravu dat z &stské dopravni it
Aktualizace pozadavk vySe zmignych TP a vytveeni datovych modél a funknich
rozhrani pro méstskd datova centra na zalkladtandardu DATEX Il a definice sluzeb
poskytovanych datovymi centry a dat poskytovanyale do NDIC.

Popis vyzkumné ulohy

| pfes planovany rozvoj fugkosti a roz§eni datovych mnozin poskytovanych Narodnim
dopravnim informé&nim centrem (NDIC) nelzetpdpokladat, Ze se v jeho databazich sejdou
vSechna dopraen relevantni data generovana bedpm telematickych systédm
rozmistnych po dopravni sitCeské republiky. ¥tsina takto ziskanych dat n¢asto pouze
lokalni vyznam, fipadré z globalniho hlediska sth data zpistupiovat pouze v hrub
agregované podeb Z hlediska mistské sit ma ale vyznam Zfstupnit detailgjSi popis
aktualni situace. Stejrtak Ize pedpokladat, Ze sprava a monitoring dopravnich Bysjé v
kompetenci provozovatele astského ¢i regiondlniho DIC nebo je jeho vazba na
provozovatele integrovanych systemnohem &srgjsi.

Technické hledisko dopravnich infortmach centerfeSi TP 172 vydané Ministerstvem
dopravy. Dokument z roku 2005 je co do technickpecbstedki poplatny své daba po
témet deseti letech své existence popistgdu jiz gekonanych nebo naprosto opunich
technologii. Fi¢inou je edevSim to, Ze dmem poslednich let doSlo k rychlému rozvoji
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komunika&nich a vypdetnich technologii. Dikyémto pokrokim je k dispozici mnohem
kvalitn¢jSi konektivita dopravnich technologii v terénu mdatovymi centry i dastniky
silni¢niho provozu.

Pres existenci dokumentu vSak budovani regionalnikh medosplo do stavu, kdy by bylo
schopno podéavat ucelené informace o stupnich dgpr& mestech nebo agregovana
historick& data dopravnich 2at bchem denni doby. NDIC poskytuje informace o trvalych
dopravnich omezenich i vaznych kratkodobych udétbstgedevSim na dalnicich a
rychlostnich silnicich, ale pokud jde o aktudlnformace o stupnich &stského provozu,
neposkytujefidicaim krome n¢kolika vyjimek nebo ojediglych dohledovych kamer Zadna
data. V tomto mistnejde o schopnost tato data poskytnout, éleee je ziskat. K tomuto
Gcelu by nela primarre slouzit néstska DIC.

Z pohledu koncepce jéaba definovat pozadavky nazakladni oblasti fisobnosti DIC.

1. Informace pro spravce komunikaci a technologii

Prvotnim @elem DIC je poskytovat dohled a podrobné informpoe subjekty, které jsou
provozovateli technologii, shromdidvat data z dopravni telematiky a vzajeénmintegrovat.
Tato funknost je ve wtSiné mestskych siti implementovana ale&poa Urovni trvalého
dohledu, ale jednotliva dohledov& pracavigebo systémy jsotiasto fragmentovanyimz
trpi predevsSim moznost vzajemné spoluprace jednotlivyph tgchnologii a podokinjsou
omezeny i moznosti analyzy shronrda¥anych dat. Vystupem analyzichto dat by naly byt
informace o vykonnosti a efekti¢itdopravniho systému jako celku a podklady pro jeho
kvalitni provoz, udrzbu a zavé&ai dalSich technologii. Propojeni systélwy mglo usnadnit
spolupraci provozovatéltechnologii a komunikaci se zachrannymi slozkami.

2. Informace pro laickou wejnost

Cast zpracovanych dat bysha byt v redlnéngase dostupna Sirokéiegnosti — tedyidicam a
ostatnim dastnikim provozu poskytnout informace o aktualnich doprevnomezenich,
nehodach, kolonach, stupnich dopravy a dalSichrirdoich, které jsou z hlediska provozu ve
meste dialezité. Stejg tak by nglo DIC informovat o dostupnych dopravnich sluzbach
piepravnich tarifech, dostupnych parkovacich misteabecné koncepci dopravni obsluhy
dané lokality.

3. Informace pro odbornou tegnost

Kromé aktudlnich informaci by #ta byt dostupna také historick4 data a plany prdobai
rozvoj nebo omezeni dopravniho systému tak, abyck mohli vychazet provozovatelé
dopravnich sluzeb, zasobovéni a jinych na dapravislych od¥tvi.

Podrobna data by takécta byt poskytnuta univerzitam nebo vyzkumnym cémtrjako
podpora vyzkum zabyvajicich se optimalizaci dopravy, vyvojem ralaivnich dopravnich
systéni nebo planovanim strategii rozvoje.

4. Datové rozhrani do NDIC a navigich a evropskych inforndaich systém
Definované datové mnoziny bydhg byt predavany dalSim syst&m s vyuZitim standardu
DATEX Il tak, aby mohly byt dale poskytovanidicam prostednictvim navigénich
systénii nebo byt zahrnuty v celoevropskych DIC.
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Zpracovani ulohy by #o byt rozdlené do ti kroku:
1. Revize TP 172 a aktualizace pozadenk DIC a NDIC

Jak jiz bylo dive zmirgno, TP 172 je dokument, ktery vychazi z jiekonané technologické
arovrg. Casto tak&esi pozadavky jen povrchira zabyva se Gvodem do technologii, které
jsou dolve definované a popsané v jinych zdrojich. Pozadaeksluzby poskytované DIC by
mely byt zrevidovany, jashpopsany a implementovany v souladu s Evropskyrkuoh@nty

a standardy tykajicimi se dopravni telematikyedevsim by o jit o vyuZziti datového
standardu DATEX I, ktery definuje vynu dat mezi datovymi centry a poskytovateli
dalSich sluZeb. V oblastech, pro které neexistajexy model DATEXu, by se #ta Ceska
republika aktivi podilet na jejich vzniku a zavedeni podpory svyéstupé v prislusnych
expertnich skupinach.

2. Zpxistupreni funkenosti dostupné s aktualnim stavem dopravnich tdobiio
Podstatnacast pozadované futikosti by néla byt dostupna bez zasahu do stavajicich
technologii nebo jen s minimalnimi investicemi doeleni deteénich a informa&nich
systéni. Tyto funkce by nily byt zpristuprény jako prvni. PoZzadavky TP tak budou moci byt
plynule zavadny, aniz by bylo pdeba vyznamnych gatesnich investic.

3. Stanoveni priorit pro zavedeni novych technalogi

Noveé telematické systémy byehy byt nasazovany pouze tehdy, je-li jejiciinos adekvatni
jejich paizovacim a provoznim naklaoh. Stejié tak by n€lo pred jejich zavedenim
piedchazet dobudovani systémsowasnosti pouzivanych technologii.

Zajisténi spolehlivé datové konektivity pro telematické sstémy pros¥ednictvim
datovych sluzeb mobilnich operato#

Cile vyzkumu

Zpracovani pozadawukna technické prostdky zajigujici konektivitu telematickych systém
pomoci mobilnich datovych sluZzeb tak, aby ifppcE vysokého zatizeni datove &shyly
zajiseny minimalni parametry spojeni.

Popis vyzkumné ulohy

Pres jisté zpomaleni tempa zavad 3G a 4G datovych sluzeb tuzemskych opeiiabqroti
okolnim stalm dosahly moznosti datovychipojeni dostaténé kvality, aby pes © mohla
byt realizovana vzajemna spojeni telematickych émgst Mobilnich datovych sluzeb pro
jejich pripojeni se vyuziva n&asgji pii instalaci déasnych z#zeni nebo v lokalitach, kde
neni dostupny zadny jiny typ datovéhdéippjeni. To niZe byt probléemem v odlehlych
lokalitach nebo naopak v centreckésh kde jiz neni mozné vyuZitipodni komunikani
kabeldz —¢asto proto, Ze je p¥nvyuzivana nebo postupetiasu degradovala, ale na jeji
vyménu nejsou prosedky; pipadré jde o lokalitu, kter4d z &akého divodu omezuje
vykopové a stavebni prace.

Krome¢ bezpeénostniho hlediska (bezgey kanal skrze internet, o&léna vnitni st’, atd.) je v
piipadt mobilniho gipojeni stZejni zajiséni dostatené dostupnosti. V ifpad velkého
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zatizeni okolnich BTS fife dochazet k vypadkn dostupnosti datovych sluZzeb a tedy i
vypadku stavovych informackipojeného systému.

Telematické systémy by mohly spadat do zvlastrédatie zéizeni, kterym by poskytovatelé
mobilnich sluZzeb byli povinni garantovat alespgékladni parametry datového spojeni. Diky
tomu by zéizeni byla schopna vyuzivat vyhod rychlych datovsitizeb a poskytovat Sirokou
Skalu dopravnich informaci. V momentech vysok&zgsit by pak i ges vznikla omezeni
odesilala alespgp zakladni stavové informace nezbytné pro vyhodnioggipadnych
dopravnich komplikaci.

Studie prinosi zavadéni infrastruktury s podporou kooperativnich systémi
Cile vyzkumu

Cilem studie je zmapovat potencialnitimms instalace infrastruktury s podporou
kooperativnich technologii. Kratnpirehledu dostupnych standardy nelo jit hlavre o
vyhodnoceni finosu instalace takovych syst&énvzhledem k p&u jejich potencialnich
uzivateh, paizovacim a provoznim naklamh a dopadm na bezpénost, komfort a efektivitu
provozu na pozemnich komunikacich.

Popis vyzkumné ulohy

Kooperativni systémy, tedy technologie komunikaoeidel se silnini infrastrukturou (C2I)
a ostatnimi vozidly (C2C), by seéhg dostavat k prvnim koncovym zakazik bshem roku
2015. Pilotni projekty jako jsou Drive C2X, SIM-Tiizebo C-ITS Corridorifichazi s prvnimi
realnymi aplikacemi a lIze ¢cekavat, Ze do budoucna budou kooperativni systémdy h
vyznamnou roli v individualni i hromadné dopéavOrganizace podilejici se na vyvoji
standard a aplikaci postavenych n&hto komunikanich technologiich slibuji vyhody pro
Gcastniky i pro provozovatele a spravce smich technologii. Népsgji sklonovanymi
piinosy jsou zvySeni bezfmosti a efektivity provozu nasledované ziskavanapravnich dat
bez poteby samostatnych detgkich systém, poskytovani navigaich informaci a zvySeni
komfortutizeni.

Jak jiz z nazvu technologie vyplyva, kooperativpétém je svoji funkcionalitou zavisly na
spolupraci s ostatnimi prvky ¢astnicimi se provozu. V tomtotipact jde o silnéni
infrastrukturu, jako jsou z@ay, portaly, parkovaci mista a zabrany nebo ostabzidla v
bezprostednim okoli. Rzna funknost je tedy dostupna v zavislosti ri@rmé mie podpory
C2X technologii. Nej$tSi dopad na bezpeost provozu maji aplikace vyuZzivajickiqou
vzajemnou komunikaci vozidel. Jde tidtad o systémy upozoéni na rychle brzdici vozidlo
ve sneru jizdy, bliZzici se zasahovyix nebo odstavené vozidlo. VSechny tyto funkce ale
zarover predpokladaji vysokou uroviepenetrace technologie, coZ odsouva jejich pra&tick
vyuziti do doby, kdy bude kooperativnimi technotygi vybavena é&tSina vozidel
Gcastnicich se provozu v dané lokalit

Nejrychleji nasaditelna je funkcionalita poskyto@amfrastrukturou. Jde tedyrgdevSim o
promenné informa&ni tabule, zabrany nebo dopravni detektory. Tyihnelogie pinasi
piedevsim informéni komfort pro fidice a mohou zarowve slouzit ke sbru doprave
vyznamnych informaci jako je rychlost, doba dojezdezi d¢éma body, z&kladni Gdaje o
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powtrnostnich podminkach atd. Zaravgejich instalace stimuluje trh k rychlejSi adopci
technologii — zdkaznici za svoje investované peridavaji pidanou hodnotu.

Ceska republika by rozhodmentla stat i nasazovaniéchto systéra stranou evropskému
trendu. V kazdém ifpack bychom ale i zvazit, jakym zgmisobem budeme kooperativni
systémy zavad a také kdo a jakym Zgobem bude z jejich zav&d profitovat. Zvlas
zavaznym dvodem, pro se postavit k zavé&di kooperativnich systéimspiSe opati) mize
byt pimérné stéi vozidel naceskych silnicich, kde vice nez polovina vozidelsjarsich
deseti let a z trenidposlednich rok nevyplyva, Ze by se situacela v nékolika nasledujicich
letech zlepsit.

Jednou z aplikaci C2I, ktera by mohla zaznamenethlyynastup, je ndjklad preference
MHD. V této oblasti ma technologie veliky potencidtery by mohl v ramci jedné
komunikani technologie sdruzit preferenci MHD tiaenych kiZovatkach, komunikaci vaiz
MHD s podmirnymi a inform&nimi systémy i s disginkem a systémy sledovani polohy
vozidel ve ngst.

DalSim nasazenim, které je vhodné na tomtoénzistinit, je vyler mytného a parkovacich
poplatki. Vozidla vybavend touto technologii by Zn& zvySila komforttidic¢t pii placeni a
otevela by nové moznosti zpopl&mi podle fiznych kritérii.

Pokrocilé vyhodnoceni lokaliz&nich dat vozidel méstské hromadné dopravy (MHD)
Cile vyzkumu

Vysledkem vyzkumu zagiieného na sledovani vozidel MHD je zlepSeni sluzgrai/nich
podnikii tim, Ze budou svym zakaziitk davat pesné informace o cestovnifase, aktualnim
zpozdni daného vozu, dopravnich nehodach a jinych kd@pich na traseffslusné linky.
Zarover by mohly byt gevedeny méhvyuzivané zastavky na zastavky na znameni, coz by
spole&né s volbou vhodné trasy MHD vedlo ke zrychleiégunu cestujicich a usigojejich
¢asu. Druhota by data ziskanad vozy MHD mohla slouZit kéasnému informovaniidicu
individualni automobilové dopravy o dopravnich kesgichti nehodéach.

Popis vyzkumné ulohy

Vozidla mestské hromadné dopravy (MHD) jsou 8Kim a pravidelnym zdrojem informaci o
doprav ve mesté. Oproti individualni automobilové dopraylAD) je vyhodou znalost jejich
piesné trasy, umigti zastavek nebo n&glad ¢asové odchylky &i jizdnimutadu. Ze vSech
téchto informaci jsme schopni zjistit podrobnostikbuglni situaci dopravy ve &te. Obecr

se vSak data ziskana vozy MHD pouZzivaji pouze logiglhcovani dopravni situace pro dany
dopravni podnik a kdZnym uzivatelm osobni dopravy se tétnvibec nedostanou.

Je logické, Ze data nasbirana MHD, bstarprvotre slouZit pro lepSi plynulost MHD. Jednim
z hlavnich témat by #ta byt preference vdéz MHD na Kizovatkachiizenych s¥telnym
signaliz&nim zd&izenim (SSZ). Wz se v dostatmém pedstihu pihlasi do danéiikZovatky,
ktera mu plynuly pijezd zajisti bd’ prodlouzenim délky signalu “Volno” v jeho gm, nebo
vhodnym pefazovanim signalniho planu néZovatce tak, aby v daélpiijezdu vozidla MHD
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ke stogare byl jeho smru pridélen signal “Volno”. Z dat nahromadych vozy MHD lze
sledovat procento usgnosti preference na jednotlivychidovatkach a jeho proénlivost v
¢ase. Z hlaSeni vazMHD lze spgitat zpozdni vici jizdnimu f&du, z g&hoz lze pak
jednoduse it miru zdrzeni, pofdpact stupeé kongesce v jednotlivych ulicichdsta. Diky
témto informacim je mozZnost vytipovat mista, kde pidwni Spice dochézi k pravidelnym
kongescim. Poté je jiz natiplusném dopravnim podniku, aby situaci vyhodnatilze
ziskanych dat sestavil vhodné trasy MHD, které muohgt delsi, ve Spkovych hodinach
vSak s kratSim cestovnitasem. Z dat, ktera vozy MHD posilajfi gastaveni v zastavce,
resp. pi odjezdu z ni, Ize sgitat délku stardieni, tzn. dobu, po kterou se vozidlo zdrzelo v
konkrétni zastavce. Tento Udajibe slouzit pi navrhu zastavek na znameéiinz se omezi
zbytené zastavovani/rozjigdi vozidel a nmiZze tak dojit nafiklad ke sniZeni nékl@dna
pohonné hmoty nebo zkraceni cestovriiaisu na dané lince MHD.

Zarover by se zvySeni efektivity provozu a plynulosti jzdozidel MHD kron& piimych
dusledki (finantnich a emisnich Uspor) odrazilo také na atraktiviyuzivani hromadné
dopravy. Nelze tedy opomenout Zng@ potencial v fesunwasti dopravni zéfe ve prosgch
hromadnych dopravnich prostik.

Parkovani vozidel ve néstech a navaznost parkovié na MHD
Cile vyzkumu

Cilem vyzkumu je sjednotit parkovaci systémy a itz 0 moznost informovatidi¢e o
stupni obsazenosti jednotlivych parkavi¥ piipac dosazeni kapacity daného parkovisy
systém vyhledalidi¢i nejvhodrjSi ndhradnfeSeni.
Souasti vyeSeni tohoto projektu by bylo zahrnuti do parkdvadystému parkovisttypu
P+R a vhod& navrhnout jejich propojeni s MHD.

Popis vyzkumné ulohy

Parkovani vozidel je ve &tech nekon@y problém a satasny trend je vymezovat vozidla z
centra ndsta. Prvni problém jerpkrateni kapacity parkovacich mist u jednotlivych bytcvy
&i obchodnich dorin, zdravotnich gedisekéi jinych verejnych instituci.Ridi¢ pak kvali
parkovani ztrattas i pohonné hmoty, zbyie pritizi dopravni gf neustalym objizéhim a
hledanim volného parkovaciho mista a fidka pekraii dopravni pedpisy ¢i omezi
bezp&nost ostatnich dastniki provozu. Jednotny systém parkovani by hlidal ofsast
jednotlivych parkovi§ a mohl by ¥asfidice informovat o volnych mistech. Diky ucelené
databézi byidi¢i mohl nabidnout nejvhodsi nahradni variantu.

Aby doSlo k omezeni @tu vozidel ve mistech, je nutné vypracovat fungujicf MHD a jeji
navaznost na parkovisha okrajich nsst. Ridi¢ by tak mohl zaparkovat vozidlo na periferii a
zbytek cesty se dopravit MHD (jiz znamy systém PR vySSi motivadidi¢u k vyuzZivani
tohoto systému by bylo vhodné vytitopropojeni mezi parkovacim listkem a jizdenkou na
MHD. Za samo#ejmost se bere vhodné vytipovani lokalit parkovi sowasné dob je v

CR jediné fungujici P+R parkovisv Praze, zaslouzila by si jej viak cedéla velkych rsst.

V Evrope je tento systém hofrozsten.
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Parkovist by také mndla zpistumovat navigani informace a data popisujici aktualni
obsazeni, provozni dobu a dalSi Udaje, které mdiyowyuZzity uzivatelskymi navigacemi
nebo pro dlouhodobé statistiky vytizenosti parkdaPparkovaci poptavky. Pro tyt@aly je
zpracovavana specialadast standardu DATEX Il (CEN TS 16157-6), na ktezépsdileji i
cesti experti a ktera byda bechem roku 2014 vstoupit v platnost.

Jednotna technologie pro vybr mytného a parkovného
Cile vyzkumu

Zpracovani pozadawkpro zavedeni jednotného mytného systému takpm dostupnych
technickych prosedki pro sjednoceni Zisohi vybéru mytného na dalnicich a rychlostnich
silnicich, parkovistich a #stskych zonach.

Popis vyzkumné ulohy

V ramci nd&izeni 2004/52/CE je v Evrépzpracovavan systém jednotneho &gbmytného,
ktery by ne€l zjednodusit a sjednotit apob vylEru mytného na Uzemi EU. Zaravey nxl
zarwit konkurergni prostedi mezi poskytovateli sluzeb a umoznit kombinachnhologii —
tedy globalnich druzicovych navig@ch systém i bezdratové komunikace s mytnymi
branami na kratkou vzdalenost. Systéndifgokrone primé funkce pro vyé&r mytného také s
dalSimi gridanymi funkcemi, jako je platba za parkovani n&bigpani pohonnych hmot.

V ramci Ceské republiky by bylo vhodné sjednotitispb vylEru mytného se stavajicimi
technologiemi, fipadré je Uplré nahradit. Zmiané konkureni prostedi mezi poskytovateli
mytnych sluzeb by #o vést k velmi vyhodnému pafru provoznich néklada vybraného
mytného. Se sjednocenim mytného systému a snizedkiadi za provoz mytného systému
posita i dopravni politikaCR.

Takto sofistikovany zjsob vykEru mytného navic otevira nové moznosti stimulaceq@zu v
pietizenych mastskych sitich. Diky vyuZiti globalni navigace nemaxistovat slozity a ve
mesté obtizre realizovatelny systém mytnych bran, coz umoznipiatait vjezd do centra
meésta nebo &ovat poplatky za parkovné bez fally parkovaciho automatu. Tarif, podle
kterého se dana sluzbétuije, pak niZze byt navic zavisly na denni dolemisni tidé vozidla,
trvalém bydlisti majitele vozu nebo jinych vyznanshyfaktorech.

Vystupem vyzkumné uGlohy by #hbyt ramcovy postup zavedeni takového systénRy
seznam fislusné legislativy, kterd by byla jeho zavedenioiteha a popis technickych
feSeni, pomoci kterych byé&trbyt systém realizovan.

Jednotny systém pro platbu dopravnich sluzeb a tafy zvyhodiujici multimodalni
dopravu

Cile vyzkumu

Navrhnout podobu a technické piiestky pro realizaci jednotného platebniho systéneryk
by umozioval sdruzit platby za mytné, parkovani, jizdu v BlHebo vyuZiti carsharingovych

82



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

a dalSich dopravnich sluZzeb. Vytitosystém tarifi, které budou podporovat vyuZivani
multimodalni dopravy a stimulovatganostni vyuZiti progedki hromadné dopravy.

Popis vyzkumné ulohy

Jednim z cifl dopravni politiky CR je vytvait celostatni elektronicky standard karet
uzivanych v jednotlivych IDS do roku 2016. Timtaokem jednoznéné vzroste komfort
cestujicich a dojde ke zkvaléni integrace a navaznosti jednotlivych dopravnigstési.
Pres to, Ze tento krok sdm o ggbosunuje Urove kvality zna&nym zpisobem, otevira pole
dalSich moznosti ke zkvalini a zefektividni mobility v republice.

Evropa se v ramci zkvatibvani dopravy rozhodla podporovat multimodalni depr Jde o
logicky krok vedouci ke zvySeni kapacity a efekyiviransportu osob i zbozZi. Pokud by se
povedlo sjednotit platebni systém tak, aby bylapsodvana vzajemna navaznost, byla by
odstragna jedna z hlavnich fekdZzek vyuzivani kombinace moddopravy hem
kazdodenniho i jednorazovéeho dogad Fi vhodném nastaveni multimodalnich tariby
navic dochézelo k pozitivni stimulaci rozvoje efekich zpisohi dopravy. S vyuzZitim
takového tarifu by pak bylo mozné zaplatit pfedhictvim jednoho elektronického dokladu
za cestu realizovanou pomoci kombinace dopravnio$ipdki nejen hromadné dopravy.

Predpokladame, Ze nejprve by se rozvoj tykal zejm&rR a carsharingovych sluzeb. Pokud
jde o P+R, WCeské republice jde krosPrahy o naprosto zanedbanou slozku integrovanych
dopravnich systéfn Zachytna parkovists dobrou navaznosti na MHD¢eskych mdstech
casto neexistuji ®bec, maji nedostatrou kapacitu nebo nenabizeji parkujictidi¢um
Z&dné zvyhodini pro nékup jizdenek.

Druhou sluzbou, kterd se v naSi republice pomabliitge, je carsharing, tedy sdileni
vozidel, a to jak formou spaleého vlastnictvi, tak provozem specializovanychzeitu
pujéujicich vozy s hodinovym tarifem.

Optimalizace parametria pro navrh k¥rizovatek fizenych SSZ a sjednoceni “kvality” SSZ
ve méstech vCR
Cile vyzkumu

Zpiesréni parametr vstupujicich do vypsiu kapacity kKizovatky fizené SSZ a nastaveni
minimalni Urovr kvality swtelr¢ fizenych Kizovatek v cel&R.

Popis vyzkumné ulohy

Do vypaitu kapacity kizovatky fizené SSZ vstupuje velké mnozstvi parame#étSinu z
nich jiz Ize podrobé spaitat, u rekterych z nich ale stéle kli zjednoduSeni uvazujeme s
konstantou. Vyzkum by se dinzaneiit na gesné zji&ni téchto proménnych. Jedna se
konkrétré o skuténou délku vozidel (nyni se u osobnich vozidel uy@®um, ale ve @stech
jsoucim dal vice pouzivané malé vozy s délkou kolem 4d@élky rozestup vozidel stojicich
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na signal “Sij” (v sowasné dob se uvazuje s mezerou 1 m, ve skntesti tyto mezery
byvaji mnohem &si) nebo nafiklad o efektivni délku zelené.

DalSim cilem by bylo dosahnout minimalni aréwkwvality kiizovatektizenych SSZ v celé
CR. V rekterych nstech jiz perfektd funguje preference MHD, koordinace mezi
jednotlivymi tizenymi Kizovatkami nebo dynamickiézeni KiZzovatek. Stale je ale podstatné
procento nist, ve kterych ani jedno zn#né realizovano neni.

Vyzkum by mohl zahrnovat i posouzeni nutntigeni KiZovatky v n@&nich hodinach. Na
vybér pak mame zefit variant —fidit kiizovatku SSZ kratkymi signalnimi planyjgpnout

kiizovatku do rezimu tzv. cetervené nebo fikovatku neidit SSZ (stav kmitavé Zluté).
Vybér vzdy zalezi na mistnich podminkéach, intenzit&efa)it¢ fadice a deteé&niho systému,
ale ¢l by brat v ivahu hlavhplynulost a bezpmost dopravy.

4.5 Zar

Podivame-li se s odstupem na&sny stav i budouci vyhled dopravnich technologiegké
republice, dostaneme obraz fénkho prostedi, které zvlastv oblastech provozu MHD a
fizeni dopravy na stelnych Kizovatkach dosahuje Sfiové evropské Urown Presto zde
existuje znany prostor pro zlepSeni. Népdi rezervy spatijieme gedevsSim ve vzajemné
integraci jednotlivych oblasti spravy izeni dopravy. Vcelku pak rychlejSimu rozvoiji
dopravnich technologii brani nedostate a pedevsim neefektivni financovani dopravnich
staveb. Urovni kvality rozvoje by pak zvl&3prosgla stabilizace zdejsiho politického
prostedi nebo sniZeniifného vlivu politiky na realizaci dopravnich projék

Do nésledujicich patnacti let €ieska republika i Evropska unie ve své dopravnitipeli
vyty¢ily ambicidzni cile, které nepochybnzkvalitni arové mobility na celéem uzemi
kontinentu. V ramci zpracovani této kapitoly bylgbvano rkolik vyzkumnych témat,
jejichz zpracovanim bude podporovana nebimp plrénaceska i evropska dopravni politika.
Véiime, Ze kroms piimych dopad na dopravuCeské republiky mohou byt vyzkumné
vysledky a zagry vyuZity i v dalSich statech EU.
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5. Bezpé€nost silniéniho provozu

5.1 Popis satasného stavu

Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava zajtdje v sodasné dob prevaznowast poteb, které ma lidska spaieost

v piemig’ovani surovin, zbozi, ziwicha i lidi. Bez tohoto pemig’ovani neni ovSem Zivot
Zzadné lidskeé spotaosti mozny. Dopravni procesy by tedglynbyt jak dostatené spolehlive

a bezpené, tak i patebre rychlé, ekonomické a flexibilni. Problematika sgdivosti a
bezpeénosti dopravy pojednava o vztahu mezi technickyrospedky a lidskymi moznostmi.
Lze konstatovat, Ze technickd Urdévesozidel se zejména v posledni dolvyrazre
zdokonaluje. Pokud jde o pohonné jednotky vozidéhle sice jest dominuji spalovaci
motory, avSak v poslednich letech seimaji stale vyraz§ji uplatiovat pohony alternativni,
zejména elektrické a hybridni. Se zachovanim zdsho objemu valt spalovacich motds

ale i @i jeho sniZzovani, je dosahovano vyrazného zvySojgith vykonu. Mirg stoupa i
jejich energeticka dinnost a klesda mira exhalaci. Realna cestovni istkokéni rychlost
vozidel se téZ postuprevysuje. Silnini a dalnéni infrastruktura se sice téz rozviji, buduji se
noveé obchvaty, dalnice a rychlostni komunikace gymulejSi pfijezd jednotlivymi ndsty a
regiony jednotlivych sstovych zemi, vetrg CR, presto v3ak téit nikde nepostalje nafistu
objemu a intenzity dopravy. i8ledkem této situace je mnohem vySSi riziko vzniku
dopravnich nehod.

Vyskyt nehod na silnicich jefedmétem zajmu jiz cela desetileti. V poslednich letsetvSak
tento zajem vyrazhstupiuje a fizné instituce, nevladni i statnifigtupuji k formulovani
raiznych program a projeki, jejichz cilem ma byt vyznamné omezeni nehodovdsazi
témito nastroji zaujimaji mim@adreé vyznamné misto projekty EU, zejména pak dlouhodoby
program snizeni nehodovosti na silnicichigpy v bieznu 2011.

Vliv lidského faktoru na nehodovost
Lidsky faktor ma na vzniku dopravnich nehod g&jv podil. Je to danor@devsim chybami
fidice kEhem jizdy, které mohou byt Buneuvdonelé, nebo pak podidome kdyiidi¢ jiz
piedem pod¥done poruSuje pedpisy, coz nasledrmuze vést az ke vzniku dopravni nehody.
VI|vy, které tyto chyby zpsobuji Ize rozdit do ¢tyi nasledujicich skupin:
Pokles pozornostiidice bshem jizdy (pirozeny jev, ktery vSak fite dosdhnout az
faze tzv. mikrospanku);

. Vlivu alkoholu a jinych drog na Urosigpozornostiidict a jejich chovani;
. Agresivni a nestandardni chovaskterychridica;
. Vlivem nevhod# uspdadaného pracovistiidice vozidla a jeho nedostate

spolehlivé a bezgeé interakce s vozidlovymi ovladacimi prvky a asmshimi
systémy, pip. vliv nedostaténéhoci nevyhovujiciho vycviku.

Zmirené vlivy a chyby z nich vyplyvajici postihgjdice v celé ¢kové Skéle, tedy jak mladé
a za&inajici ridice (acasto ged ni — skupina L apod.), tak takiélice zkuSené, s dlouhou
dobou praxe, az p#idice vySSich wkovych kategorii. Poslednzmirénych fidi¢a navic
relativreé stale gibyva, spolu s tim, jak se zvySujeipirna doba doziti obyvatelstva a roste
fyzicka i psychicka kondice senior
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Rizikova chovanfidica v silnicnim provozu

Faktory projevujici se jako rizikové chovaridica za volantem lze roztit zhruba do

nasledujicich hlavnich skupin:

. Faktory vlivi prirozenych pokles pozornostifidict. Do této skupiny pét zejména
poklesy pozornosti Zsobené dlouhou expozici funktizeni a poklesy pozornosti
pochazejici ze zhorSeni jizdnich podminek. Dle ekasti vychazejicich z dosud
provagnych analyz je mozno soudit, Ze tyto vlivy jsoti¢mou asi 50% nehod
zpisobenychidici. Je vSak otazkou, jaké jsdasové limity pijatelné délky expozice
fizenim vozidla a jak se dni s wkem, pohlavim, fyzickym i psychickym stavem
fidicu i s jejich individualitou.

. Faktory vlivi konzumace alkoholu a jinych omamnyéh navykovych latek. Dle
zkuSenosti vychazejicich z dosud prairdeth analyz je mozno soudit, Ze tyto vlivy
jsou @icinou asi 25% nehod #gpobenyctridici. Vlivy alkoholu jsou sice do jisté miry
znamé, i kdyziada di¢ich otazek éstava stéle otéena. Vlivy jinych, pedevsim
navykovych, latek n&dic¢e za volantem jsou vSak dosud prozkoumanygooédmalo.
To se tykd i pipadi, kdy je jejich pozivani kombinovano, a to i s dktem. Znane
otewené jsou i otdzky metod jejich detekce &eni. Velmi zavaznym problémem se
jevi i vliv uzivani fiznych léki. Lze soudit, Ze v této oblasti bud&eha provést
rozsahlou analyzu, protoZze pé&me velmi mnohofidica razné Iéky vice meén
soustavll uziva a o tom, jak se toto projevi nailmthy poklesi pozornostifidicu,
nejsou k dispozici hlubSi poznatky.

. Riskantni péinani za volantem, netoleranttizeni, agresivita, nerespektovani zasad
bezpénehotizeni

VySe uvedeny Wet neni pochopiteth koneny, lze gedpokladat, Zze s dalSim vyvojem

zpasobu uzivani sildnich dopravnich prostdki se bude rnit, stejre jako jejich vyznam.

Statistiky nehodovosti

Z dostupnych statistik Polici€eské republiky vyplyva, Ze v roce 2013 bylo pol&fteno
celkem 84 398 silinich nehod. Restoze je tento Udaj od roku 1990 patym nejnizgniare
bylo v roce 2009 — 74 815 nehod) a nejvice nehdd Bylicii CR Seteno v roce 1999 (225
690 nehod) je tento pet alarmujici pedevsim proto, Ze¢chem g&chto silnénich nehod bylo
583 osob usmrcenogzce zragno bylo 2 782 osob a 22 577 osob bylo lehce &ran
Odhadnutad hmotna Skoda policii na miseéhody je 4 938,17 mil. & F¥i porovnavani p&tu
nehod za jednotliva obdobi je ovS8em nutné brat ahavlegislativni zrny upravujici
povinnost oznamovani nehody PoliCiR, které pravépodobré zpasobily tak vyrazny pokles
poctu registrovanych sildhich nehod. Ve vice jak 85%ipadi (72 383 dopravnich nehod)
byl pritom vinikem nehodyfidi¢ motorového vozidla. Proto se jevi nanejvysS aktumaln
vénovat se rozboru a hodnoceni nebémgeh situaci na naSich silnicichjigmbenych
lidskym faktorem, pedevsimiidi¢i samymi.Ridi¢ské schopnosti jsou obecsasteéns dany
genetickymi pedpoklady jedince, dale pak urovni jeho vycvikutuaknim fyzickym i
psychickym stavem i vlivem dopravniho presti, ve kterém se tefi onenfidi¢ pohybuje
(zejména technickymi podminkami provozu, kvalitoozevky, gehlednosti acetnosti
dopravniho zng&ni a zpisobem, jakym jsouidi¢i predavany dopravni i environmentalni
informace. Velkou rrou se ovSem na nehodovosti podili také intenzitaistiota provozu,
powtrnostni podminky i kvalitatizeni dopravy. Jednim z néjézitéjSich udaji o
schopnostectiidice je Urové jeho pozornosti za volantem. Jeho psychickézzgt rizeni
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vozidla je vesrss velmi znand. Bshem procestiizeni vozidla musiidi¢ sledovat nejen chod
vlastniho vozidla, ale téz dalSi informace, ktezéstale fichazeji z jeho okoli a samiagme
je ihned zpracovavat a vyhodnocovathBm jizdy (& jiZz na ruralnich komunikacicti pfi
prijezdu nésty) tak dochazi k nutnostsit mnoho kritickych situaci, z nicketné vedou ke
.Skoro nehodam”. K tomu, aby se tyto situace ngsslut&énymi nehodami, jefeba
negretrzitd koncentrace pozornosti jedince, jejiz Utopeovsem ovliviina takéfidicovymi
biologickymi predpoklady.

Rizeni pod vlivem alkoholu je jednim zé tlavnich faktod, pri kterych umira na evropskych
silnicich nejvice osob. V roce 2010 na nich ¥elmv EU, @ fizeni pod vlivem alkoholu,
3474 osob. Podle odhadu Evropské komise 25 % zehv@mrti na silnicich v celé EU
souvisi s alkoholem. Evropa se svou oblibou ke korexri alkoholu pdt mezi nejhorSi
oblasti na s#té. Udava se, Zeips jednu gtinu dosglé evropské populace konzumuje
alkohol v nadmarnych davkach. Zprava 8wvé zdravotnické organizace (Alcohol and Health
2010) informuje, Ze konzumace alkoholu v Ewrdghem devadesatych let minulého stoleti
klesala, naslednvzrostla a ustalila se na vysSi Urovni nez v let2804 a 2006. Evropsky
pramér v konzumaci tvrdého alkohokinil v roce 2009 9,24 l/os/rok, ale jgeba uvést, Ze
mezi jednotlivymi staty jsou v konzumaci alkohohameé rozdily.

5.2 Aktualni domaci a evropské dokumenty

Jako souést Sestého ramcového programu a nasledimého ramcového programu pro
vyzkum a technologicky rozvoj (7. RP) se EU pokausisit konkurenceschopnost Evropy a
ieSit otazky jako jsou zlepSovani lidského zdrawdhrana Zivotniho prostdi a hledani
novychieSeni problérin které vznikaji nafpklad z urbanizaceistu dopravy atd. Asi 7 000
vyzkumnych prograrina projeki, které byly zahajeny ve 24 tématech dopravy, déle&nou

na dopravu leteckou, Zele#Zni, silnini, méstskou a vodni. Siltini doprava se na nich podili
vice nez 35 % a z toho vice nez 150 prdjgkt specificky zarfeno na oblast bez{mosti
silnicniho provozu. Znéna ¢ast projeki pak bylareSena v oblasti vathvani a odborné
piipravy (asi 25 % projeltse zabyva timto tématem). Jsou toifldad projekty AVENUE
(Actions for Vulnerable, Elderly, Novice drivers camoad Users in Europe — for traffic
safety), HERMES (High impact approach for EnhandRuqd safety through More Effective
communication Skills) nebo evropska kampBEURO-BOB, kdeCeska republika byla
reprezentovana v ramci akce ,Domluvme SHIe¢kd kampa zanttena na snizeni ptu
dopravnich nehod zAgobenych fedevsim mladymiidi¢i pomoci specialniho vztavani).

Nehodovost (studie prevence nehod) a &ilha tunelova infrastruktura t&o30 % ze vSech
probihajicich nebo dokdanych projeki. Tyto projekty se zabyvaji zlepSovanim beaymesti

silnicniho provozu progednictvim dodat&ych opateni tykajicich se silgni infrastruktury.

Priblizné 25 % tvdi projekty, které se zabyvaji zlepSenim predhictvim dalSich opgni

realizovanych na vozidle, tj. technologie aktivipasivni bezpmosti vozidel. Zbytek podilu
pati k opatenim, jejichz cilem je zlepSeni beZpesti prostednictvim legislativnich nastiij
a politiky.

Safety Net pozadal skupinu odbonhika bezpénost silnéniho provozu o vytvieni a
skombinovani informaci o specifickych tématech ledapsti silntniho provozu a vytv@ni
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znalostni baze pro Evropskéiestisko pro sledovani bezpwsti silntniho provozu
(European Road Safety Observatory). Jedna se o wdebtranky, kde jsou souhrnné
informace o bezpmosti silnEniho provozu ufené pro odbornou vejnost s pravidelnymi
aktualizacemi. Kazda oblast informaci se skladatehlpdovych informaci o rozsahu
problému, prevenci a protiogahich. Cilem projektu je vytwid informacni rdmec pro
Evropskou observatobezpeénosti silntniho provozu (ERSO) a zvySovat tak bexpmst
silniéniho provozu informace. ERSO tak pomaha legislativrivarcim, vyzkumnym
pracovnikKim a poradém pro bezpénost silnéniho provozu zlepSit orientaci a sledovani
trendi v této oblasti.

Legislativa

Paraleld s rozvojem v oblasti inteligentnich dopravnichtégsi a asistetnich systém
vozidel probihaji také legislativni zmy. Témito systémy se zabyvaji nasledné normy a
piedpisy:
. ISO 11067 — Dopravni informai a ftidici systémy — Systémy varovani na
negimeéirenou rychlost v zatége — Funkni pozadavky a zkuSebni postupy, tato norma
obsahuje zakladni strategii varovani, minimélnigoa®ky na funé&nost a diagnostiku
systéni varovani na negméienou rychlost v zat&e a definuje zkusSebni postupy pro
tyto systémy. Norma se vztahuje na vozidlgtgemi nebo vice koly;

. ISO 15622 — Dopravni informai a tidici systémy — Adaptivni plovoudiidici
systémy (adaptivni tempomat) — Fdnkpozadavky a zkuSebni postupy;
. ISO 15623 — Dopravni informiai a fidici systémy — Sledovaci varovné kolizni

systémy — Obsluha, vykon a&@wvaci pozadavky, tato norma specifikuje pozadavky a
zkuSebni postupy pro systémy varujiiciice potencialnin@elniho narazu ip bézné
rychlosti vozidla. Rozsah této mezinarodni normyzahuje na situace na pozemnich
komunikacich s poloany oblouki nad 125 m, a motorovych vozidel jako
potencialnich koliznich partniervéetns automobiti, ndkladnich automolii] autobug

a motocyki;

. ISO 22178 — Dopravni informiai a fidici systémy — Nizko rychlostni sledovaci
systémy — Vykon a a¥ovani pozadavky;

. ISO 22179 — Transportni inforia a ridici systémy — PIny rychlostni rozsah
adaptivnich plovoudiidicich systém — Vykonnost a odfeni pozadawvik

. ISO 22839 — ITS — Systémyaalchazejici kolizi pro jeji zmi#ni — Obsluha, vykon a

ovérovaci pozadavky, tato norma specifikuje poZzadavkysystémy pro figdchazeni
kolize. Popisuje koncept ovladani, minimélni fankpozZzadavky, systémova rozhrani
a zkuSebni metodyc¢hto zdizeni pro jizdu vozidla wed,;

. Predpis EHK/OSN 13-H — Jednotn& ustanoveni pro sok@al osobnich automobil
z hlediska brzéhi, tento pedpis kron¢ pozadavi na brzdové systémy vozidel
obsahuje také poZadavky a zkuSebni postupy prteasis brzdoveé systémy;

. Pro dosazeni snizeni dopravni nehodovosti jemcir&U problematika bezpeosti
silni¢nich vozidelieSena takdéadou smirnic, které krond technickych pozadavkna
vozidla postihuji také podminky jejich provozu akwol;

. Rozhodnuti Rady 93/704/EEC ze dne 30. listopa®9310 Zizeni databaze
Spolgenstvi tykajici se dopravnich nehodielém tohoto rozhodnuti je pomoc v boji
proti nehodam v silghim provozu a jeho @em;

. Smernice 2006/126/ES Evropského parlamentu a Radynee2f. prosince 2006 o
fidicskych piikazech, tato swmnice pepracovava stavajici pravnitgolpisy pro
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vydavani narodnickidi¢skych pfikazi — cilem je zlepSit vzajemné uznévani licenci, a
tak usnadnit lidem pohyb v ramci Evropské unie (EU)

. Doporweni Evropské komise z ledna 2001 o maximalni paxldadi alkoholu v
krvi fidi¢t motorovych vozidel [Bedni &stnik L 43 z 14. 02. 2001],¢élem tohoto
doporweni je boj protifizeni pod vlivem alkoholu tim, Ze se stanovi jedgot
maximalni hladiny alkoholu v krvi;

. Smernice 2009/40/ES Evropského parlamentu a Rady z= @inkwtna 2009 o
technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejicpripojnych vozidel
(ptepracované zmi), tato smirnice harmonizuje¢etnost technickych prohlidek a
detaily, kteréc¢asti motorovych vozidel a jak musi byt testovanyamci spoléné
dopravni politiky Evropské unie (EU).

Z hlediska zvySovani bezgmeosti vozidel (vychazi z Bilé knihy EU), je zasad\@izeni .
661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motaiowozidel, jejich pipojnych vozidel

a systém, konstruknich ¢asti a samostatnych technickych éelii¢enych pro tato vozidla z
hlediska obecné bezgeosti, toto n&zeni mimo jiné pedepisuje povinnost zavad
n¢kterych asistetnich systém pro no¥ vyrobena vozidla. #kladem je systém ESP, ktery je
od 1. 11. 2011 povinny pro nové typy vozidel a odL1l. 2014 povinny pro vSechna nova
vozidla nebo systém nouzového hmd(BAS), jez je od 1. 11. 2013 povinny pro novpyty
vozidel a od 1. 11. 2015 pak pro vSechnatnorobena vozidla.

5.3 Vize budouciho stavu v roce 2030

Z hlediska gstedre dobého rozvoje siltni dopravy bude nejvice diskutovanyrfe@gnmetem
vyzkumu, stejt jako vycviku a vychovy, osobiddice — operatora. Jeho Uloha je a stélesjest
bude v bezpmém vedeni vozidla, neustalé pozornosti a kontimydipravenosti reagovat na
nastalou situaci. Ta e byt standardni a¢bn¢ se, vzhledem k okolnostem a charakteru
jizdy, vyskytujici, nebo mim@dna. Na oba typy musi biti¢ pripraven aradre vycvicen,
coz vyzaduje nejen dnesamou vychovu na ptku fidicské kariery* ale i kontinualni
tréning, tak jak je zname niagz oblasti dopravniho letectvi apod. 8asti tohoto procesu je
vychovre cilena osvta, s pouzitim modernich vyjiabacich i komuniké&nich prostedki.

Témata vyzkumu a podpory Ize sSfitazejmeéna:

. detekce a predikce Unaiigice, jeho stavu a Uro¥rpozornosti, vizualni pozornost;

. alkohol a jiné latky ovlistujici schopnostiidice bezpe&ného a spolehlivého vedeni
vozidla;

. problematika kvalityizeni ufidic¢a vysSiho ¥ku, fidi¢a s tiznymi typy omezeni;

. odpovidajiciho vycvik nezkusenych ¢aaajicichiidicu;

. problematika agresivniho a ofenzivniho chovani;

. Rozvoj a nasazeni simdfd techniky a modernich komunikg@ich kanal v oblastech

vyzkumu a zejména kontinuélniho vycvikdicu a dalSich éastniki provozu.

Z hlediska dlouhodobého je nasgatkezbytny nastup automatického vedeni vozidla, @ to
mife @inejmensim takove, jak ji dnes zname z oblastiziebeCi letectvi, tj. lidsky operator
(fidi¢) jakozto dohled nad spravnou funkci automatizokangystému a nutna zaloha pro
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piipad selhani¢i nestandardniho chovani systému. Této situaci bpigechazet rozvoj
asistednich systém a systém spolehlivé komunikace mezi vozidlem a infrastru&tu a
mezi vozidly navzajem. Diky tomuto rozvoji bude méZrealizovat silini dopravu nejen
bezpengjSi ale i efektivijSi a rychlejSi. Je nasngdze vyvoj asistefmich systéra ptajde
ruku v ruce s rozvojem alternativnich poli@aenergetickych zdrbjpro pozemni dopravu.
Témata vyzkumu a podpory lze v tomto Bapatit zejmeéna:

. rozvoj novych asistémich systém fizeni a systéiaktivni bezpénosti;

. rozvoj metodik posuzovani asistaich a informanich systém z hlediska HMI a
jednoznéné legislativy;

. spolehlivost interakcédice s automatickymi systéntizeni;

. spolehlivost a bezgaost komunikace inteligentnich systigCar-2-X).

Z obou hledisek je nezbytné do analyzy tohoto deogho systému zahrnou i ostatni
Gcastniky silnéniho provozu, nap chodce a cyklisty (elektrokola, mala vozitka apoklet,
jak se v posledni débzd4, budou hratidezitou roli v oblasti moderni ekologické dopravy
nagiklad v mestskych aglomeracich.

5.4 Nastin obsahu a zateni hlavnich vyzkumnych témat

Unava a mikrospanek

Definice Unavy neni jednoz&é@a. Je to z tohoiodu, Ze na tento pojemtze byt nahlizeno
z mnoha hledisek. NaSemuelu nejvice odpovida definice: ,Unava = stav orgami
vycerpaneho dlouhotrvajici, nadmou nebo stereotyprinnosti¢i ztizenymi podminkami.
Tento slozity fyziologicky proces provazi kazdoonost organismu a projevuje se ve sniZzeni
vykonnosti, zhorSeni svalové koordinace gadmém poruseni¢hterych psychickych funkci
(pozornost, vnimani, paim)“.

Spanek je generalizovany Gtlum igsiniho nervového systémuehem kterého se snizuje
nebo dokonce zcela mizi smyslov&lodt organizmu. Nastava pocue dok& bdni vlivem
piirozené Unavy. Elovéka jsou typické d¥ casové periody, kdy je ke spanku nackjgn
Prvni nastava meziifnoci a Sestou hodinou rano. Druha perioda jeémv§razna a objevuje
se ¥tSinou Ehem brzkého odpoledne agést&né spojena s velkymijmem potravy.
Potebna doba spanku je do jisté miry individualni,@tanérné ¢lovek pro optimalni vykon
potrebuje 7-9 hodin kvalitniho spanku. Bylo dokazane,pbkud¢lovék vyuzije i druhou
odpoledni periodu spanku ke kratkému, maximgdilhodinovému odpéinku, je po tomto
mentalré na maximu.

Mikrospanek je pak epizoda spanku, trvajici jékotik sekund. Jedna se o nejpétiormu
spanku, tzv. NREM spanek, ktery trvéibiizné 3 — 15 sekund. Je néasledkem vlikady
¢initela, negaseji predchozim spankovym deficitem, duSevni Unawourozpolozenim,
poruchou dychani nebo hypersomnii u jedikeni nachylnych, anavou pézanych n@nich
oslavach, ale take tip oslabeni infekni nebo jinou nemoci, po uziti analgetik nebo
uklidnujicich 1€k, ¢asto obsazenych i v Iécich proto kasli nebo pietigiim. Ricinou mize
byt i prosta Unava po dlouhé jizdutem bez odginkovych gestavek, v malodtrané kabig

s deficitem kysliku, dehydratadielice, @ilisné teplo v kabi& atd.

Samotnému mikrospankueguchaziit faze:

. bclost a pln& pozornost,
. relaxace,
. ospalost.
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Je mozné, zeidici nachylni k mikrospanku jsou nebezp&Si nez fidi¢i pod vlivem
alkoholu. Na rozdil od alkoholu v stasné dob neexistuji testy, které by jednozng
prokazaly ospalost, Gnawii mikrospanek jako ii¢inu nehody. Policisté se nidklad v CR
spoléhaji na vypasd Ucastnika nehody. Proto je v oficialnich statistikackadno malé
procento nehod vigledku Unavyi mikrospanku. V roce 2011 byla "Unava“ ozeaa jako
piima @ic¢ina dopravnich nehod v 743ipadech. Ve skutmosti se vSak Unava podili i na
jinych pricinach dopravnich nehod, jakymi jsou nespravnysep jizdy 39 666, nedani
piednosti v jizd 11 539 nehod a dalSich.

Priciny ospalosti

Dulezité je Unaw pii fizeni gechazet. Hlavni fiiéinou je nedostatey odpainek pred
samotnou jizdouRidi¢i tento faktéasto podciuiji, i kdyZ prae tuto gicinu je nejjednodussi
odstranit. DalStastou pi¢inou ospalosti je stres, ten je velmi Uzce spojelalSimi faktory,
jako jsou Spatna kvalita spankii chronicky spankovy deficit. Jejich kombinace vekle
fyzickému i psychickému \Werpani organismu #&di¢ se tak stava pro sebe i pro své okoli
velmi nebezpénym. Ospalostiidice miZze byt také zfsobena nejizn¢jSimi poruchami
spanku, uzivanim lékci nadnernou konzumaci alkoholu a jinych drog.

NejrizikovejSi skupiny

Jednou ze skupin s né&jgi pravépodobnosti mikrospanku jsou mladi muzi do 26 let.j@
dano nezkuSenostdhtotidi¢a a jejich tendenci kipceiovani vlastnich sil, kterou mnohdy
kombinuji s nepravidelnym spankovym rezimem idpgdre i s nadmndrnou konzumaci
alkoholu. Profesionalniidi¢i a obchodni zastupci jsou nachylni k mikrospankustejného
duvodu, jejich néizeni nebo oni sami se snaZepravit sebeti ndklad co nejrychleji z
financnich divodi. Lidé pracujici na semy také pafi mezi rizikové skupiny, protoZze maji
nepravidelny spankovy rezim. Samostatnou kapitalk fyai lidé s neléenymi poruchami
spanku, jako je na&fklad obstrukni spankova apnoe, nespavost apod.

Metody pouzivané pro detekci mikrospanku a unalig¢a za volantem

Metody pouZzivané pro detekci mikropanku majkalik spol&nych askali. Jednim z nich je
fakt, Ze Unava a pokles pozornastiice nejsou dany pouze dobou trvani asgbem jizdy,
ale také tim, jak séidi¢ choval ged jizdou (spankova deprivace, Unava, stres, ngkival
odpaiinek a dalSi). Detekci také komplikuje fakt, Ze da¥idi¢ se chova a vypad&igizeni
jinak.

Ctytiadvacetihodinova spankova deprivace dokaze zhtiditské schopnosti podobnym
zpisobem, jako 0,05 promile alkoholu v krvi. AvSak @il ma oproti unavjednu velkou
vyhodu, kterou je jeho jednoducha segna detekovatelnost. Oproti tomu Unatigpokles
pozornosti nelze #it ptimo, proto se vyuZivaji néimé metody, které jsou zaloZzené na:

. hodnoceni indikatér anavy odvozenych od fyziologickych épeni (EKG, EEG,

EMG, EOG,...);
. subjektivnim hodnocenfidi¢ hodnoti své pocity);
. hodnoceni chovani {gjizdni v pruhu, neschopnost udrzeéirpy sner, ¢asta znina

posedu, drbani, ,padani hlavy®, ...).
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Fyziologicka ngreni

Zavirani / pivirani i (Eyelid closure) - metoda zavirani respektivevipani oi
vychazi z ndfeni a porovnavani doby, po kterou fith¢ zawenédi piiviené @i.
Sledovani énich pohyli (Eye movements) - metoda sledovaghioh pohyli je
zaloZena na faktu, Zze spanek je wsSwe piipadi doprovazen pomalym ,koulenim*
oc¢i. Charakteristika &nich pohyli, neboli SEM — Slow EyeMovements se znateln
meéni v zavislosti na Urovni Unavy.

Aktivita mozkovych vin (EEG) - metoda zaloZenaakdivit¢ mozkovych vin vychazi
z predpokladu, Ze spanek vyvolava &né znény v amplitu@ a frekvenci signalu z
mozku. Pro mifeni €chto signal se pouziva EEG. Spolehlivost této metody je
ponerné vysoka. Nevyhodou je jeji ztyaa nardnost, a to pedevSim z dvodu
nutnosti instalacéady elektrod na povrch hlavydice a zajini jejich kontaktu s
pokozkou. Proto je tato metodagphodna pedevSim do laboratornich podminek.
Kozni potencial (SR) - kozni potencial (nebokay skin resistance) je obetn
povaZzovan za velice spolehlivy indikator stresuzea jej pouzit v korelaci s Unavou.
Jeho nevyhodou je velka latence prajev

Zmeéna srdéniho rytmu (EKG, HRV) - korelace mezi Zmou srdéniho rytmu a
stuprém unavyridice byla prokazana jiz davno, jeji vyuzitelnost jélestvelice mala.
Je to dano ifedevsSim tim, Ze ke zm¢ srd€niho rytmu niize vést térr jakykoli
pohyb¢i podret.

M¢étenitidicovy vykonnosti (Performance measures)
Metoda ndteni fidicovy vykonnosti je zaloZzena na principu sledovaniérzriidi¢ovych
schopnosti.

Na zaklad této teze je zalozenakolik dalSich metod:
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Méfeni odvozené z polohy v jizdnim pruhu (Lane-relateghsures) - tato metoda
vychazi, steji jako ostatni, z vySe zminého pedpokladu, Ze s nastajici Unavou
klesa vykonnostidi¢e, coz by se #io projevit na jeho stylitizeni a tim padem i na
trajektorii vozu. Ukazalo se, Ze tato metoda jeZielna pro predikci a identifikaci
poklesu pozornosti. Tato metoda sleduje parametkg: j globalni maxima, rozptyl
odchylek, smrodatna odchylka, rychlost zmy polohy vozidla v pruhu, frekvence
korekénich zasai, vzdalenost extrétnapod.

M¢teni odvozené Fidicich zasailn (Steering-related measures) - tato metoda sosivisi
vySe zmignou metodou Lane-related measures. Je to danddifatnost a typ zasah
fidice se nutaé projevi i na trajektorii vozila. Bylo prokadzanog & rostouci Unavou
fidice se mni charakter drobnych kor&kich pohyli volantem. Sledovanymi
parametry mohou byt: rychlost a g korekKnich zasah poiet zasah urcitého
druhu, zndna rychlosti koreknich pohyli, poiet vyrazijSich koreknich pohyli
apod.

Méreni odvozené ze zrychleni vozu (Longitudinal artdréd acceleration) - metoda
zrychleni vozu také souvisi $guchozimi metodami. Sledovanymi parametry mohou
byt: globalni maxima, rychlost vychyleni, #na rychlosti vybéeni apod. Pod tuto
metodu spadaiji i titeni akcelerace a braai.
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Subjektivni hodnoceni

Mezi metody ndfeni Unavy lze zahrnout i subjektivni, kteSinou speivaji v periodickém
dotazovani sdidice na sebehodnoceni jeho aktualniho stawtkolv je takova metoda
zatizena znmym vlivem fidicskych zkuSenosti, je parad@xmpraw u zkuSenychridica

celkem spolehliva (toto dotazovani je &asti bezp&nostnich systéth nag. u kamionu
Volvo.).

Agresivnitizeni

Problematika agresivniho chovéidi¢a motorovych vozidel, které téhvzdy pisobi snizeni
bezpeénosti silnEniho provozu, je vSak zatim otewa. RedkEzné rozbory ukazuji, zZe je
znané komplexrjsi a narongjSi nez fisobeni ostatnich dvou kategorii lidského selhani
(pokles pozornosti,isobeni alkoholu a jinych latek), nicniége nemén zavazna.

U ridi¢a vozidel jsou dsledky agresivniho jednani mitdore zavazné. Lze je klasifikovat
do celétady kategorii, podle jejich nebezjpesti. Dilezita je cetnost jejich vyskytu a
okolnosti, za nichZ k nim dochazi. Ty owliyi miru jimi zpisobenych ztrat — ekonomickych
i socialnich.

Jednim z nastrajeliminace agresivnich projévidica mize byt rozpoznéni takovych vozidel
(fidi¢t) v béZném provozu s moznosti nasledného upoa@ni ostatnich dastniki na tyto
potencial® nebezpéné situace. To je soasti projektu TA02031465 aktuéliieSeného m;.
na pracovisti FBCVUT.

Nevhodné chovarfidicu

Nevhodné chovartidi¢u je takovym druhem chovani, které negatipisobi na ostatriidice

i na celkové parametry dopravniho proudu a kterZpjsobeno osobnim rozhodnutiidica

se tak chovat. Rozhodovaiidica zavisi na celé Skalgipin, které jsou z velkéasti tvaeny

osobnostnimi kvalitamiidi¢u a jejich schopnostmi. Na rozhodovéidica ptsobi takérada
dalSich vlivii rizného charakteru.

Velmi casto se hovd o agresivnim chovaniidica. Za vhodwjSi terminy lze povazovat

.-nevhodné projevy chovaniidi¢t“ ¢i struénéji ,nevhodné chovani“. Tento termin totiz

postihuje zakladni typy chovartidi¢u podle jejich motiw véetne chovani agresivniho.

Jednotlivé typy chovani maji odliSné projevy, alefisledcich a zavaznosti mohou byt v

ur¢itych situacich velmi podobni# shodné.

Obecné typy nevhodného chovani:

. Ustrasené jednani — jednani nezkuSen$ichejistychtidica (ptipadré i zkuSenych
fidi¢a) v situacich, kteréipvysuiji jejich zkuSenosti a znalosti. UstraSenévého je
nebezpeéné z divoda ¢asto nepedvidatelnych a zbrklych reakci.

. Riskantni chovani — jizda bez ohileda bezpénost viastni i ostatnickidi¢i. Ve
veétsSing pripadi jde pgreceiovanitidi¢skych schopnosti a zkuSeno&isto motivované
piedva@&nim se ped spolujezdci, kolemjdoucimi irggd sebou samym. K riskantnimu
chovani maji tendencipdevsim mladgidici (ale nejenom oni).

. Netolerantni jednéni — jde @sto o dalSi pomysiny stupeiskantniho chovani,ip
kteremfidi¢ sniZzuje ohled na ostathidice, gipadre jej prestane brattbec. Utité
osoby, pedevsim egocentrické, maji k takovému chovétiiopeny sklon.Rada
raznych vlivi ¢i jejich kombinaci niZze k takovému chovaiidi¢e snadno dovést.

. Agresivni jednéani — jde o nebezZpé chovani, kteryntidi¢i dosahuji svych dil na
Ukor ostatnichiidi¢t, které dokonce #imo svym chovanim ohroZzuji. fipadné
dusledky takového chovani jsou velmi zavazné.

93



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

Hlavnimi @icinami nevhodného chovamndic¢u jsou gedevSim jejich osobnostni viastnosti,
jejich momentalni fyzicky i psychicky stav, ale éakejich ziskané schopnosti, znalosti a

dovednosti, které Ize souhmmazvat kompetencemi Kzeni vozidla. Mezi hlavni figiny
nevhodného chovani Izetzalit:

. Spatny (zhorSeny) zdravotnidgesny stav vetrg nedostaténosti smyslovych organ

. nedostatek Usudkovych schopnosti (nedostidelské zkuSenosti);

. nedostatek znalosti;

. nedostatek zginosti, pohybovych dovednosti (nedostatek zkuSeagsédvidani);

. nedostatky v osobnostnich vlastnostech (agresisdu€Zivost, arogance,...);

. prechodné stavy;

. Unava z pedchazejicéinnosti resp. z nevyspani;

. prechodné utlumové stavy aktivni pozornosti neldterych jejich slozek zjevné
fyzické unavy;

. prechodné emoce (rodinné, spmaské a dalsi);

. alkohol, lekyci jiné navykové latky;

. chronickéci aktualni abnormalni duSevni stavy a neurézy;

. ¢innost véasoveé zavi.

Na ¢innost a rozhodovartidi¢u dale misobifada vijSich vliva, kteréfidic nemize ovlivnit.
Opet zalezi pedevSim na osobnostnich vlastnostéhcia, zda €tmto vrejSim vlivam
podlehnou a zaou se chovat nevhodinLze gedpokladat, Ze vifpact Usgsného sledovani

a hodnoceni tiznych nevhodnych projévchovanitidica bude mozné v budoucnu Iépe
odhalovat i dalSi souvislosti uvedenych vlis cilem predikce situaci s rizikem zvySené miry
nevhodného chovaiidica.

Problematika starnoutidi¢ské populace

Kategorie starSichiidici se obec#& nepodili vyznamnou #&nou na dopravni nehodovosti,
piesto se v celkové populaci podil starSicltash neustale zvySuje, a tedy i podil gho
aktivnichtidi¢a seniofi, coZ podle progndz povede ke zvySovani nehodowéisti skupiny
ob¢anmi. To je také dvod pr& bychom této kategorii obyvatelstvaginvénovat zvySenou
pozornost a pokusit se vyuzit znalosti specifilo t8kupinyftidica ke spravnému zacileni
preventivnich opaéni.

Ve WwtSineé zemi, pedevSim v zemich vyslych, se v poslednich desetiletich vyr&zn
prodluZuje stedni délka Zivota. S tim a s rostouci ekonomickoarii vysSich ¥kovych
kategorii obyvateléchto zemi se i i vékoveé slozeni populad&dica automobit.

Veékové slozeni populace byva zvykem znépwat tzv. stromem Zivota, tj. vrstevnicov
uspdadanym histogramem il (absolutnih@i pomérného) Zijicich obyvatel v jednotlivych
vékovych kategoriich. Z f@dpokladané dkoveé skladby obyvatelstva pro rok 2020 je velice
dohie vidkt vertikalni posun maxim oproti roku 2010, coz uljgzna pedpokladané vyrazné
zvySeni podilu starSich &dni, predevsim ve skove skupig 60 - 70 let.

Dochazi k postupnému zvySovani procentualniho mpstd seniar v populaci. Tento trend
je dlouhodoby a vzhledem kigapokladanému vyvoji bude pokowat i v letech
nasledujicich.

Pokud bychom vytwili strom Zivota aktivnichidica, je Zejmé, Ze by z&énal wkem, kdy Ize

v 2

zakonr ziskatridi¢sky piriikaz. Hornicast takového stromu Zivota populdaadica by nebyla
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formélre omezena, zde by se vSak promitaly vlivy dobrovietnekortenitidi¢skych aktivit,
které je obvyklé u osob velmi vysokéhéku.

Tvar stromu Zivota aktivnickidi¢t by se vSak v saasné dob pravdpodobré ve své horni
casti vice rozsoval nez v minulych letech, coz jetgmbeno jednak vyrazrvySSim podilem
senioi v celé populaci, jednak jejich lepSimiprrnym zdravotnim stavem.

Odhadovat podil aktivnickidi¢u je velmi €Zké. Zatim bohuZel nejsou k dispozici udaje o
stromech Zivota pro aktivriidice ani v jednotlivych #kovych kategoriich, ani pro drzitele
fidiéskych piikazi (pfitom je nutno mit naieteli, Ze mnozi drziteléidi¢cskych piikazi,
zejména vysSiho &ku, nemusi byt aktivnimiidici). Presto je vS8ak moZno s vysokou
pravdEpodobnosti dekavat, Ze celkovy et fidi¢u vysSich ¥kovych kategorii v budoucich
letech vyraza poroste proti saiasnému stavu.

Interakceridice seniora s vozidlem

Mira lidskeé individuality je extrémivysoka. Proto je jakakoliv snaha &eprejSi vymezeni
jednotlivych typickych kategorii lidského chovaniobma jen ramcayv Nékteré obecné
vlastnosti se ovSem projevuji vicentéwdy. K nim pati bohuzel i to, Ze s postupujicim
vékem nasSe celkové schopnosti degeneruji. Rychlosita projew této nezbytné degenerace
je vSak velmi rozdilna. Na jedné stégsou dobe znami tzv. mladi starci, jejichz fyzické i
psychické schopnosti poklesly jiz ve velmi ranéékw ale naopak existuji téz sehjcteri
jsou i ve vysokémaku pozoruhodé schopni a s¥zi.

Lidsky subjekt je vZdy vyraznym individuem a jakékogeneralizace lidského chovani je
tkeba opit o velmi rozsahlé, fiedevSim experimentalni analyzy. To saiep®me v plné mie
plati i 0 schopnostiidit bezpé&né a spolehli¢ takovy vykonny a slozity ugty systém, jakym
je moderni automobil.

Podrobrjsi, a co do p&tu vySetovanych jeding rozsahlejSi rf¥eni (tj. na gkolika stovkach
az tisicich jedink) praibéhu degenerace lidskych schopnosti &ewmn se petelem ke
spolehlivosti a bezgaosti vSak, pokud je znamo, dosud prasranebyla.

Pokud jde @izeni vozidla, je vSak nutno gitat obecs s tim, Ze senidbudou obvykle:

. meére odolni vi¢i mechanickym nasledkn dopravnich nehod,

. budou life snasSet dlouhodejsi fyzickou namahu nezbytnotii gizeni vozidla,

. budou life snasSet vibrace, akcelerace, decelerace dedoa sily na & pri jizde
pusobici,

. budou nachylgsSi na pocity nevolnostiip delSim omezeni pohybu souvisejicim se
sezenim ve vozidle,

. budou life snasetifpnuti bezpénostnich pas

. budou rychleji ztracet pozornosi pizeni,

. budou reagovat pomaleji a &§i pravépodobnosti nespravnych reakci,

. budou se déle orientovat mezi n& puasobicimi stimuly, pomaleji se budou
rozhodovat &astji budou vahat mezi jednotlivymi nabizejicimi semodnutimi,

. budou se téZtte orientovat mezi mnozstvim informaci, poskytovanymve vozidle

instalovanymi asistémimi systémy.

Uroven pozornosti kazdého lidského subjektu bghem doby jeho expozice jist@innosti
postupr klesa, avSak tattasova zavislost neni linearni &mhse téz vlivem mnoha faktor

Jednim z nich jed&k subjektu. Obechlze sice tvrdit (a dosud provedenéremi, provadna z
bezpénostnich dvodi pouze na simulatorech, to v podstaptvrzuji), Ze pibéh poklesu
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pozornosti bude strési u starSich osob,fgsto existujicetné vyjimky. Nicmén je mozno
konstatovat, Ze s rostoucintkem pokusné osoby se obécamvySuje pravépodobnost
rychlejSiho poklesu pozornogidic¢e v zavislosti na délce v danémipgact uskut€énované
fidi¢skeé aktivity.

Moznosti zvySeni bezppostitizeni u seniar
Pristup k této problematice je mozno reéliddo nasledujicicktyi hlavnich snari:

. Uzpisobeni vlastnosti vozidla, jeho vykonovych paramejizdnich vlastnosti a
vybaveni kokpitu pdebam, schopnostem a moznost@fita seniofl.
. Uplatreni specializovanych vyseni protidice starSiho &ku co do jejich zfisobilosti

bezp&né a spolehli¢ fidit vozidlo a co do dopoteni pro & pii blizSi specifikaci
poZadavk, které maji na vozidla prairurcena (zejmenaidy ,fit-to-age”) klast.

. Vyvoj a dostatéené Siroké uplatani specializovanych metod tréninku pralice
seniory.
. Vypracovani a uplatmi specializovanych varovacich a asigtdoh systém pro

fidi¢e seniory.

Uzpasobeni vlastnosti a vybaveni vozidlaipbthm a moznostem senior

Zde se wtSina aktivity uskuténi na mdé vyrobal vozidel. Aby vSak mohli dosahnout
kyZeného vysledku projevivsiho se nejen ve zvygksini bezpénosti jizdyiidicu - seniof,
ale téz v ekonomickych parametrech vyrobniho pagnikusi nezbythvychazet z pogrné
podrobnych konkrétnich poznatpodloZenych seriéznimidgtenimi efektu navrzenych Gprav
na dostaném pdtu pokusnych osob. Pro hlubSi poznandindosti jednotlivych
navrhovanych zgn ve vybaveni a vlastnostech vozidel by vSak bylodné odstufovat
sledované &kové kategorieridi¢a jemrgji, napt. po 10 letech, tak, aby se v ziskanych
vysledcich mohl projevitasovy charakterdkovych znén. To ovSem vyZaduje spolupracovat
s ponérné rozsahlou bazi pokusnych osob a provést a vyhddnabho ngteni. Ritom neni
ucelné sledovat vliv vice navrhovanych égmsowasrg, protoze gkteré z nich mohou jednak
pusobit kontradiktors a jednak niZze vliv nekteré zngny maskovat vliv jiné.

Specializovana vysini proridice seniory

Tato vySeteni by se réla tykat jednak kategorie stavajicitidicia seniofi, jednak kategorie
potencialnich zakaznikzainteresovanych na koupi WioAit-to age“. Méla by jim pomoci jak
upravit své stavajicfidicské aktivity tak, aby i nadale byly bezpé a spolehlivé, tak
specifikovat své pozadavky na nové vozidloétmy svému celkovému stavu. Automobil je
ponerné velmi vykonnym a potenciabmebezpénym unelym systémem a nethby byt dan
do rukou uZivatéim bez poskytnuti komplexniho souboru rad a dofEni jak jej vzhledem
k jejich specifickym individualnim podminkam bezpé a spolehli¢ uzivat.

Trénink protidice seniory

Pokud jde ofeti zmirgny sner, bude vhodné prévpro obect (ne viak vzdy) se vyskytujici
zpomaleni reakcfidi¢u seniofi a zvySeni jejich impulzivity vypracovat vhodné bt
relaxaniho tréninku. Zde jako zéaklad mohou slouiispupy, zaloZzené na tzv. biologické
zpstné vazks (bio-feedback), kdy u sledované osoby jsoéreny hodnoty skteré vhodné
reprezentativni fyziologické funkce, zejména ele&trcefalografickych sign@l (EEG).
Informace o &hto hodnotach a jejich zmach (normalnich i patologickych) jsou pak p
tréninkové seanci vhodnou formou éme predkladany (prezentovany) trénované @sob
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(probandovi) a to s tim, Ze je proband vyzvan, sdgvou li snazil o jejich zminu (zvySeni
¢i snizeni) tak, aby lépe sjoval poZzadavky na bezfreost a spolehlivostizeni vozidla za
dané simulované situace.

Varovné a asisténi systémy prdidice seniory

Krom¢ prizptisobeni vykonovych parameétrvozidla, jeho jizdnich vlastnosti a miry
poskytovaného komfortu v8ak by vozidla kategorié-tgd-age” pro seniory a byt
vybavena Bkterymi asistetnimi a varovacimi systémy, které pro ostatékowé kategorie
fidi¢ch nemusi byt typické. #lddevSim jde o systémy pratasné varovani ipd poklesy
aktualni Urovl pozornosti. DalSi varovaci asisten systémy dlezité profidice seniory je
budou upozatovat na dlezité dopravni znky, na které fipadré zawas nereagovali. Do
této kategorie asisténich systém, dilezitych pro seniory, budou gati systémy pro
inteligentni dodrzovani pozadovanéjpadré pripustné, rychlosti a systémy pro podporu
fidice @i reSeni parkovacich a couvacich praces

Predpokladané sény vyzkumnych praci

Velikost a sloZeni seniorsk@stifidiéské populace i dynamika jejiho vyvoje nebyla, pojaud
znamo, dosud zevrubjn zkoumana. Zde istava tedy prvni otéené pole pro vyzkumnou
¢innost. Dale by bylo &elné ziskat podrol¥si Udaje o typickych fibézich poklesu
pozornosti ufidi¢u-seniofi a o0 tom, jak se s é&kem neEni rychlost jejich reakce a
pravéEpodobnost jejich spravného rozhodnutiiziych typickych dopravnich situacich. Tato
meéieni bude feba prova&t na vozovych simulatorech a sledoviit tom téz korelace mezi
jednotlivymi druhy indikatok pozornosti. Budetba téZ provést rozbory bezpesti kokpifi

a kabin vozidel p kolizich s ohledem na menSi fyzickou odolnostStd osob. Posléze bude
zapotebi korigovat sotasné tendence ve vyvoji vozovyidicich a asistemich systém s
ohledem na moZnosti a peby seniol a @ipadré se pokusit o vytvi@ni jejich novych
druhi, které by byly schopny alespodo jisté miry napomdhatidicim seniofim pi
identifikaci vyznamnych stimal usnadovat jim Wasna a spravna rozhodnuti idppdre i
korigovat rékteré jejich rozhodnuti nespravna.

Bezpe&nostni systémy vozidel

S postupnym rozvojem automobilové dopravy ttghu minulého stoleti az po stasnost je
postupr reSena otazka bezpwsti, ktera jefeSena jak v oblasti aktivni, tak také pasivni
bezpénosti. S rozvojem pruk aktivni i pasivni bezpmosti byla vytvéena oblast
integrované bezgaosti, ktera vyuziva prik obou prveé zmininych bezpénosti a jejich
sdruzenim a propojenim zvySuj€innost ochrany posadky vozidla. Oblast integrované
bezpé&nosti v posledni dabprochazi velkym rozvojem.

Problematika bezgaosti motocyki

Velkym problémem z hlediska bezpesti silntnich vozidel jsou dopravni nehody
motocykli a jejich nasledky. V oblasti statistiky dopravehondovosti si motocykly udrzuji
nizké procento nehod oproti nehodam osobnich adibinoavsak jednda se o nehody s
mnohem vazgSimi nasledky. U nehod motocyktlochazi ke smrtelnému pogam posadky
az ctyrikrat ¢astji. Navic a&koli vyvoj nehodovosti osobnich automabina od roku 2002
klesajici trend, u motocyklse péet nehod udrZzuje naiplizné stéle stejné hodndnebo je
shizeni pouze nepatrnée.
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Zavaznost nasledknehod motocyki vyplyva z omezené moznosti vyuziti piivipasivni
bezpeénosti na motocyklu. \CR afads evropskych zemi je legislati¥rpredepsano pouze
pouziti @ilby, ostatni ochranné vybaveni jezdce (nhapatéovy chrané, biiSni pas, pevna
obuv) zavisi jiz jen na jeho vlastnim rozhodnutihldiska asistemich systém v oblasti
aktivni bezpeénosti je jejich pouZiti také pouze omezené, kdyoutasné dob je €mito
systémy vybavena pouze nepattdat motocyki, atkoliv jejich pomoc pi tizeni motocyklu
je zZrejma. Rikladem niiZze byt systém ABS, kterytipzabrarkni smyku motocyklu zamezi
mnohdy také padu jezdce. Tento systém také navahdytasténe eliminuje nezkuSenost
jezddi, kteri nedokazi fizpasobit vyvozovanou brzdnou silu stavu povrchu vozovk
NutnostteSit problematiku bezprosti motocykh vychazi jiz z evropského programu pro
bezpénost silntniho provozu na obdobi 2011-2020: podrobna fepatv ramci bodu
.Zaméteni na motocyklisty“. Hpadné Upravy jei¢ba provad& jak na motocyklu, tak u
samotného jezdce. Jedna sedevsim o vyvoj pokidlych asisteginich systém a jejich
implementace, povinnosti vybavovat motocykéyntto, alespa zakladnimi, systéemy (n&p
ABS), jako je tomu u osobnich automdbilDéle je nutné za#ieni na ochranné prvky
samotného motocyklisty a jejich dalSi vyvoj a z&js$ jejich wtSiho pouzivani. Toho lze
dosahnout jednak legislativnimigaepsanim ¢thto prvki a jednak propagaimi a
oswtovymi akcemi, kde bude motocyklish demonstrovan vyznam aildzitost jejich
pouzivani.

Vyuka a vycvikridi¢a

Dle Narodni strategie bezfresti silntniho provozu je ieba snizit p&et usmrcenych v
silnicnim provozu o 60% a get &€Zce zradnych o 40% do roku 2020. Podminkou dosazeni
tohoto vysledku je krogjinych oblasti, jakou je zlepSovani pasivni a\aktibezpénosti
automobit a zlepSeni vymahatelnosti legislativy, také kwdhtycvik ridicu.

Silni¢ni doprava je specificka tim, ZéestoZe jde o potenci@mebezpénoucinnost, z velké
casti je provadna fidici-neprofesionaly. Je otdzkou ke zvazeni, zda jevikye autoSkole
dostateny, & jiz z hlediskacasoveho ramceii naplre vyuky. U profesionalniclidica je
nutné, aby byli vzéavani celozivots, resp. po dobu vykonavaginnosti souvisejici s
fizenim vozidel. V fipad neprofesionalnichidi¢t Zzadné dalSi zvySovani kvalifikace, resp.
aktualizace znalosti a schopnosti neni, s vyjimkondicnich jizd v autoSkolach. Jedinym
preventivnim zpisobem, jak v satasnosti eliminovat skute¢ potenciali nebezpénéfidice
jsou pravidelné |ékaké prohlidky, ale ty se tykaji pouze novydica afidi¢t nad 65 let
veéku.

Podminky vycviku

Dosud mélaeSenym problémem jé&zna Urové vycviku v jednotlivych autoskolach a st&jn
tak odliSné podminky vycviku v zavislosti na gedipi@ poloze mista vycviku. Tento
problém se netyka priméfrieoretickych znalosti, protoZe ty jsou u vSédica stejné, jde o
schopnost rychléhaiteni komunikace, detre dopravnich znsek a spravné aplikace
teoretickych znalosti. V tomto ohledu mohou bytigké i standardni udalosti. Tato cela
oblast samadzjm¢ Uzce souvisi s navrhem srozumitelnych komunikaapoustjicich chyby
fidi¢u. Raznorodost silnic, na kterych zak autoSkoly vilghu vycviku jezdi, je mozné
rozSiit nagriklad pouzivanim pokgalych vozidlovych simulatar, na dostainé technicke
arovni, abytidice skuténé pripravily na kEzné i kritické provozni situace. Simulétory krém
toho umoduji ponechanfizeni plr¢ v kompetenci Zaka (bez nutnosti zasahu instrukiova
piipad bliZzici se nehody, coz je zaka velice vyhodné ediska u¥domeéni si plné

98



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

A / EEEEEEEEEEEE
EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

O ¢ni Podnikani
& inotace pro Konkirenceschoprost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

zodpowdnosti zareSeni dopravni situace. Praktické vyuZzivani voxigih simulatod by

tedy homogenizovalo schopnosti a zkuSenosiinzgicichridica a tim grispélo k jejich nizsi

nebezpeénosti ve fazifidice-za&atenika. RoviZ je simulator vhodny pro kontii jizdy, kdy

fidi¢ ma zakladni technické navyky, ale jgdituje rozgit svoje schopnostieSeni provoznich
situaci. Zarove piinasi nizsi provozni naklady ve srovnéni se syt vozidlem a tim jest
vice zgfistupiuje kondéni jizdy pro potencialni zajemce.

Psychologické aspekty vychowigica

Ke schopnosti ddle ovladat vozidlo v provozu na pozemnich komunidagsou pateba
piedevsSim dva iedpoklady. Prvnim je neustalé aomovani si odpadnosti za svoje
skutky, které by o vést ke kontrolovani sebe sama, protoze pokuflisi bude skutené
uvédomovat potencialni nasledky svého chovani, kidie mnohem zodpadrgji a s Wtsi
toleranci W¢i vzniku kritickych situaciRidic, ktery si uédomuije, jaké Skody fize zmisobit,
vytvaii meére problematickych situaci a pokud se df)aké dostane, zodpeédre ji feSi. S
timto bodem souvisi nutnost spravedlivého a koeatsiiho pistupu k potrestartidicu, ktefi
porusuji pedpisy. Kazdyidi¢ si musi u¢domovat, jaké nasledky pr@&jrbude mit poruseni
piedpisu, na druhou stranu pokud pojede v neustatéanhsl z postihu iie@stupku, ktery je
marginalni z hlediska dopravni be#Zpesti, celkové bez@gaosti provozu to spiSe uskodi, nez
pomize. K tomu by mil prispivat vycvikiidi¢e —fidi¢ce zodpo¥dného, ale zarowezdraw
sebe¥domeého, ktery neni neustale ve stresu.

Druhym pgedpokladem je pak vyuka defenzivniho stylu jizdgk tiak je uZz dnes v
autosSkolach vy&ovan. ZvySeni bezpgeosti gedpoklada masivni nasazeni sysiém
monitorujicich agresivituridi¢ca a jejich trestani. Zarovie je nezbytd nutné fidice k
ohleduplnému a defenzivnimu stylu staléit.u Agresivita na silnicich je kazdodennim
problémem, a to nejenom debviditelna a rozpoznatelna agresivita aktivii kperé seridic¢
chova bezohlednvici ostatnim teba porusSovanim zakaza nebezpaé rychlou jizdou, ale
piedevsim jeitba omezit pasivni agresivitu, fiaplokovani jinéhdidice, ktery chce z#nit
jizdni pruh, pilis pomala jizda v levém pruhu dalnice, kdyz javyyr dostaten¢ volny atp.
Ridi¢ by v idealnim pipadt m&l byt schopny objektivé posoudit svoje chovaniii ostatnim
Gcastnilkim provozu. DodrZzovani chovani ve stylu &k nic, co nechces, aby ostatiili
tob&" by mélo za nasledek dramatické snizeni nehodovosti.

Informovanost dalSichdastniki silni¢niho provozu

Pro jiz zkuSené&idice je mozné provat oswtu buf’ informani kampani zaloZzenou na
faktech, ktera mohou byt ne zcela obeznama, jako napfakt, Zze piblizné kazdych 20 let
Zivota se snizi schopnost ¥idza nizkého ositleni o 50%, nebo kampani zaloZzenou na Soku
a emocich — klipy zabyvajici se nehodanfird2ere vzdy je poteba zvazit, kterd kampa
bude mit ¥tSi pozitivni efekt a jestli tbec. Informovanost jeféba zvySit i u astniki
silni¢éniho provozu-nigdici, naf. o fakt, Ze zatimco v I&fe nejnebezpméjsi barva obléeni

pro chizi po silnici Sedaierna, v pipact snthové pokryvky je nebezpeé sétlé obleeni.

Pro prevenci nehod je zkratkalba podporovat zdravy rozumastniki provozu.

Vozidlové simulatory

Tato zdizeni tvdi mezi simulatory dopravnich systénpomérné vyznamnou specifickou
skupinu. Uplaténi maji nejen pro celyfetzec praci, spojenych s vyvojem, vyrobou
automobili a zajiS¢éni jejich spolehlivého a bezgreeho provozu, ale téZz pro vyzkum
spolehlivosti interakcédic¢u s vozidly a téZ pro vycvik a trénovéaidicu.
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Systémy sotasnych vozovych simulatiborse stavaji stale sloZj§imi, vyrazié se liSi svou
komplexnosti od fivéjSich a obsahuji téZ podstativice rozmanitych elektronickych a
informainich komponent.

Pavodre byly vozidlové simulatory weny k tomu, aby pomohlyidicam si osvojit a
zdokonalit jejich fidicské schopnosti. PoZ@ se pevazri vyuzivaly k vycviku fidica
specializovanych vozidel. V stasné dob se nejkvalitgjSi vozidlové simulatory povazuji
nejen za efektivni nastroj pro vycvildica béZnych a specializovanych vozidel, ale také za
nastroj k provaéhi niznych vyzkumnychéinnosti, spojenych s problémy spolehlivosti
interakci¢lovek - stroj (vozidlo), kieSeni velkého mnoZstvi problénechto interakci, ale
také ke zdokonaleni kokgitvozidel a v nich instalovanych asistaeich systém.

Vozidlové simulatory s implementovanymi pokilgmi technologiemi (tedy takové, které
jsou vhodné pro experimentalni pouziti a mohou piwstat odpovidajici objektivni vystupy)
jsou vzdy velice drahé. Jeden avdda jejich pongrné vysoké ceny je pozadavek na velmi
kvalitni technické zpracovani. Druhymivbdem, a to velmi podstatnym je, Ze systémy
vozidlovych simulatak nejsou sério¥ vyrakeny, ale jsou vzdy vyvijeny individu&na
realizovany na zakazku. DalSinivihdem jsou samadejmé nemalé naroky na prostor. Vyvoj
simulatofi je proto ¥tSinou provadn ve spolupraci univerzdi vyzkumnych center s vyrobci
automobili. Vozidlové simulatory jsou neustale uzivany a zdaovany vSemi
vyznamijSimi vyrobci automobil na celém sité.

Zjednodusené simulatory

ZjednodusSené simulatoryrgrdstavuji mezikrok mezi kompletni virtualni realita pouzitim
celého vozidla u komplexnich simuléioffull simulators). Technicky zéklad ,lehkého"
simulatoru vzdy pedstavuje kokpit vozidlag{ jeho ¢ast). Samotny simutai systém je pak
spojen s timto kokpitem za pomoci elektronickérsize (Controller Area Network). Toto
spojeni je obous#mné, sndrem k simul&nimu systému jsou odesilany informace o
aktualnich polohach volantu, pet@l@i zarazeném rychlostnim stupni aéegsou odesilany
informace o rychlosti, otkach¢i nastaveni vlastnosti volantu (moment, tuhostzZpost) v
zavislosti na aktualni rychlosti. Tento typ simolétje mozné velice snadnagstavt dle
poZadavk experimenti vybavit pfidavnymi z@izenimi.

ZjednoduSeny simulator vhodny pro vycuikli¢a pak reprodukuje vSechny vjemy, které
¢lovek (tidi¢) vyuziva proiizeni vozidla. Prostorové usialani vychazi z ptgb wtSiny
autoskol, které maji jen omezené prostory pro avmstalaci simulatoru.

Komplexni simulatory (full simulators)

U téchto typm simulatofi se pouziva celé vozidlo, dikmuz je tato koncepce blize realit
Testovana osoba sedi v kokpitu skatho vozidla a virtudIni scéna se promita na ptojek
platna, ktera jsou umista fed a po jeho stranach. Tyto simulatory byv¥agto vybaveny i
zadni projekci. Vysledky #iieni by v tomto fipadt nengly byt zatizeny chybou, ktera byva
zpusobena rozdilem mezi simulatorem a realnym vozidfgé proto, Zefidi¢ sedi ve
vozidle a ve vyhledu ma pouze projekci virtualnélity tzn., pokud je simulator déd
vyladén, tak seridi¢ citi jako v opravdovém vozidle. Na druhou stramtegjto koncepce velice
téZko prestavitelna a upravitelné pro pelby specifickych experimeint

Hlavni snéry vyzkumu
V této kapitole byla zpracovana témata, ktera kakavat jako aktualni pro oblast vyzkumu v
oblasti budoucich let az desetileti. Tato se upjatav oblasti zakladniho, tak i aplikovaného
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vyzkumu a Ize fedpokladat, Ze jejich rozvojie ruku v ruce s vyvojem v oblastigonysiu

a sluzeb (primarhautomobilového a sluzeb v oblasti pozemni dopradyjohoto pohledu

mazZzeme tato témata sdruzitkolika zakladnich celk

. HMI — interakce operator-stroj: Obsahuje podté@manavy,iidicskych schopnosti a
schopnosti ovlivenych wkem a pipadnymi hendikepy, problematika osokigi¢
véetre jeho vycviku, problematika ergonomie fiz@eni, s nimiztidi¢ interaguje,
problematika lidského operatora v oblasti sifii dopravy obea¥) problematika
dalSich @astniki provozu.

. Asisteréni, fidici a automatizované systémy vozidel: Obsahugtéoata pasivni a
aktivni bezpeénosti, zkuSebnictvi a rozvoje odpovidajici legisigt metrika
posunovani kvality a bezpeosti €chto systém), metrika m&eni a posouzeni
ergonomie a jejich vlivu na z#t operatorafidice.

. Rozvoj simulénich nastraj: simula&ni systémy v oblasti siltini dopravy hraji a
budou hratcim dal vyznam#si roli, a to jak pi vycviku a vyuce, stejhtak ve
vyzkumu a dnes iip vyvoji a zkouSkadch novych vyrolik systéni ¢i dopravnich
staveb. Tato oblast je Gzce spjata snod redchozimi celky.

5.5 Zawr

Bezpe&nost silnéni dopravy spolu s jejimi ekonomickym a ekologickyaspekty tvei
primarni cile vyvoje a vyzkumu v nasledujicich tdteSubjektiidi¢e-operatora je v obzoru
desetileti stale hlavnim tématem, jeho znalostiSekosti a chovani jsou &bivé, a proto se
vyzkumneé i aplik&ni projekty v ramci EU a vystych stati po celém s#t¢ budou zaobirat
praw témito oblasti spolu s rozvojem a racionalizaci legignich opateni a nastroji na
acinné vymahani jejich dodrzovani. Ruku v ruce saijde vyvoj a roz§ovani asistetnich a
automatizovanych systé&mzejména pak ITS a kooperativnich, coz Zaj& Sfe pojatému
automobilovému gimyslu inovativnost a z toho vplyvajici atraktivitovych vyrobk.

Stale ¥tSi roli zde bude hrat aplikace a ,export* znala$ti oblasti tzv.ietich zemi, kde
vidime spolu se zlepSujici se hospattau situaci enornéprudky natst automobilismu, ale
i veliké pokrok ve vSeobecné dostupnosti modertéchnologii.

Vzhledem k ¢ekavanému, iinejmensim stejnotmnému, rozvoji poitacovych technologii
(SW i HW) je nasna#l kontinudlni vyvoj kvality interaktivnich simulatibora online
analyz&nich nastraj. Tento trend dava jasny a jiz patrnyé&smyuziti simul&ni techniky ve
vSech odwtvich dopravy v oblastech vyvoje a vyzkumu, trénirgy o¥rovani znalosti a
schopnosti az po posuzovani kvality vyrolkk prototyf ¢i technologickychieSeni. To se
tyka jakfidica, operéatoi, tak obsluhyi udrzby zdizeni a straj.
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6. Nové pohonné hmoty pro silrini dopravu

6.1 Uvod

Studie Aktualizace strategické vyzkumné agendy wlsilnicni doprava pro nové pohonné

hmoty pro silnéni dopravu navazuje na nasledujictetystudii zpracovanych v letech 2010

az 2013 v ramctinnosti skupiny Nové pohonné hmoty pro sihii dopravu Technologické

platformy silnEni doprava. Jedna se o tyto studie:

l. etapa

. 1. etapa 08/2010 -  Vize sitmi dopravy v roce 2030¢ast Energie, Zivotni
prostedi, zdroje.

. 2. etapa 01/2011 -  Strategicka vyzkumna agetédd,Energie a alternativni zdroje.

. 3. etapa 10/2011 -  Navrh (koncepce) Implemariteo akniho planug¢ast Energie
a alternativni zdroje.

. 4. etapa 02/2012 -  Moderni motorova paliva. N@adhonné hmoty pro silémi
dopravu.

. 5. etapa 06/2012 -  Portfolio projéktimplementaniho akniho planu. Nové
pohonné hmoty pro silémni dopravu.

. 6. etapa 12/2012 - Koty navrh Implementaiho akniho planu. Nové pohonné
hmoty pro silnéni dopravu.

. etapa

. 12/2013 - Opdeni ke snizeni emisi sklenikovych plyrze spalovani
pohonnych hmot do roku 2020.

Zasadnim obsahem studie je popis¢asného stavu, aktualni domaci a evropské legislativ
a ostatni dokumenty, vize budouciho stavu do rdk02 vyhledem do roku 2030 a nastin
obsahu a zastieni hlavnich vyzkumnych témat.

Vychozim dokumentem pro zpracovani Aktualizacetetjiaké vyzkumné agendy oboru
silnicni doprava skupiny Nové pohonné hmoty pro &ihidopravu je studie Openi ke
snizeni emisi sklenikovych plyrnze spalovani pohonnych hmot do roku 2020. NavrZzena
témata v citované studii jsou v tomto materialwakkzovana a doplma o nové poznatky a
opateni.

Studie zpracovava problematiku legislativy EUCR k obnovitelnym zdrgjm energie v
dopraw, problematiku pedpokladaného sortimentu a jakostnich Anadotorovych paliv pro
silni¢cni dopravu a konkretizaci technickych aai ke snizeni emisi sklenikovych piype
spalovani pohonnych hmot do roku 2020 a s vizialw r2030. Shrnuje nové technické a
praktické poznatky z petrolggkého vyzkumu, vyvoje a praxe a poZzadavky autoroeéiio
pramyslu a orgafh zZivotniho progedi na motorova paliva.

S ohledem na popsany vyvoj je v této studii Akizeade strategické vyzkumné agendy oboru
silni¢cni doprava skupiny Nové pohonné hmoty pro &ilhdopravu navrZzena strategie spin
snizeni emisi sklenikovych plgmle platné legislativy.

Jako nejvhodgjSi technologie veglouci ke sphi sniZzeni emisi ze spalovani pohonnych hmot
v roce 2020 o minimath6 % v CR se jevi realizace technologie hydrogenace rosttin
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oleji na rekteré stavajici jednotce hydrogénéch rafinaci ve spodmostech CESKA
RAFINERSKA nebo PARAMO. Cilem je vyroba novych siZpro vyrobu motorové nafty
lepSich uzitnych vlastnosti a vyS$imos ke sniZzeni emisi nez z dnes vyrébmotorové nafty
s FAME/MERO. Dal3im pinosem ke sniZeni emisiaie byt i zavedeni automobilovych
benzini, ve kterych bude nahrazeno MTBE fosilnihiovpdu bio-ETBE a uvedeni benzinu
E10 na trh.

K praktické realizaci bude nutné dok@nnavrzena témata ve vyvoji a vyzkumu novych
paliv, provést pilotni zkousky az do stadia uZzaiip v motorovych vozidlech a realizovat
zakladni technologicka ogani k zajis¢ni motorovych paliv nové generace v souladu s
pozadavky trhu a ekologie.

Pro vyrobu pedpokladaného sortimentu motorovych paliv po rodd42 navrhujeme
kombinaci uziti biopaliv I. generace, vybpch biopaliv a novych paliv na bazi HVO a u
automobilovych benzinnahradit pisadu MTBE bd’ bio-ETBE nebo bio-MTBE .

Jako podporu realizace se navrhuje vyuzit poujch programh TA CR, a to zejména
podpirného programu BETA a néwyhlaseného podpného programu EPSILON.

Na urovni orgah EU jeteSena legislativa surovinoveé zakladny pro vyrolmpdliv. V zasad
se jedna o wité omezeni jejich vyroby z potravitské biomasy, coz vyplyva z obav ze
zvySovani cen potravin v celagovem nefitku. To vytv&i prostor pro vyrobu tzv. vysfych
biopaliv na bazi nepotraviigké biomasy a biologického odpadu rafinérskyminedbgiemi.

Vedle energie pro dopravu z obnovitelnych zdirdjiomasy) jsou v saasné dob a budou v
budoucnosti vyuzivany aipravovany k vyuziti dalsi alternativni paliva. dédse zejména o:
a) stl&deny a zkapakny zemni plyn

b) elektricky proud

C) jind uhlovodikova paliva

d) jiné druhy pohot

e) vodik.

Vyrobou €chto zdroji energie se zabyvaji jiné technologické platformguajekty. V této
studii jsou zmigny v oblasti zajidini infrastruktury pro jejich vydej sp@bitelim.

6.2 Hlavni problémy vyzkumu a vyvoje

Hlavni problémy vyzkumu a vyvoje vysglych biopaliv

Hlavnim cilem vyzkumu a vyvoje upla&m vysglych biopaliv je:

. zajiSeni cast&éné nahrady motorovych paliv fosilnihaiodu alternativnimi zdroji
energie pro dopravu

. splreni cile snizeni emisi sklenikovych piyme smyslu Srirnice 2009/30/ES do roku
202006 %

. zvySeni energetické bezpmsti statu vyuzitim dostupnych zdikaybnovitelné energie
domaciho pvodu
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. vyuziti obnovitelnych zdrdjenergie a biologického odpadu

. zlepSeni ekologickych a uzitnych vlastnosti ndvgmotorovych paliv.

V CR byly v minulych letech za podpory statu provededgadni vyzkumné a vyvojové
prace kieSeni nadhrad§asti fosilnich slozek biopalivy.

Na &chto pracich seipdevsim podilely tyto instituce:

. Vysoka Skola chemicko-technologick& Praha

. Technicka univerzita v Liberci

. Vyzkumny Ustav anorganické chemie, a.s., Ustilrezem

. Vyzkumny ustav zeguélské techniky, v.v.i., Praha

. Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Brno

. Ceska technologicka platforma pro vyuZiti bioslozekchemickém pimyslu a
dopra¥, Praha

. Technologicka platforma sikémi doprava, Brno.

Zadavatelem ukél byly rezorty Ministerstva imyslu a obchodu, Ministerstva zédlstvi,
Ministerstva dopravy a Ministerstva zivotniho ptedi. Detailni popiseSenych Ukdi je
popsan v fedchozich materidlech Technologické platformy &ilhdoprava.

Predpoklada se, Ze uzivatelem vystupu vyzkumnych jeyych praci budou tuzemské

rafinérie v Litvino¥, Kralupech a Pardubicich atipadré i distributai, ktefi vlastni

technologie pro miseni motorovych paliv.

Pro dalSi obdobi je nejtezit¢jSim ukolem rozhodnuti o preferenci sortimentu g

biopaliv na bazi zpracovani biomasy, ktera se radsijet od legislativni povinnosti sniZzovat

emise a od redlnych ekonomickych a technickych mstintuzemského rafinérského

pramyslu s pihlédnutim k rozvoji autoparku a bilanci surovin@ékladny. Toto rozhodnuti

musi udlat vlastnici petrolej@kych spolénosti s ¥domim a podporou statu. Z tohoto

rozhodnuti Ize definovat vyzkumné a vyvojova tématze &chto témat Ize shrnout takto:

a) zpracovani rozvoje petrolgggeho pimyslu a jeho bezgeaostniho a strategického
potencionalu pr&€R; definovat zarry v rozvoji alternativnich paliv

b) zpracovani marketingové studie $pbyy pohonnych hmot v budoucnosti; definovat
potrebu alternativnich paliv s ohledem na cile EU

C) analyzovat hydrogenai jednotky v NRL, NRK a PARAMO proastény prechod na
technologii HVO

d) piipravit, realizovat a vyhodnotit na zaktadd c) pilotni zkousky HVO nachteré z
hydrogenanich jednotek

e) zpracovat zavaznou bilanci biomasy pro energgetyuziti v horizontu minimakh25
let

f) sledovat vyzkum a vyvoj jednotek HVO a jejichrkekniho vyuZziti v Evrop a ve
SWte

Q) zpracovat technologické, obchodni a ekonomiazby vyroby biopaliv I. generace a

vyspilych biopaliv
h) rozhodnout o realizaci nahrady MTBE v automobjtth benzinech bio-ETBE nebo
bio-MTBE.
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Legislativni povinnost sniZeni emisi sklenikovychlyni ze spalovani pohonnych hmot

Rozhodujicim dokumentem v oblasti vyuZziti biopalivdopra¥ byla snérnice Evropského
parlamentu a Rady 2003/30/ES ze dne 8triev 2003, 0 podge uzivani biopaliv nebo jinych
obnovitelnych pohonnych hmot v dopéaktera byla implementovana deské legislativy.
Podle této srrnice ntlo byt k 31. 12. 2010 nahrazeno biopalivy 5,75 % aitomobilového
benzinu a motorové nafty pouzivanych na Uzé&erskych stat EU pro dopravni &ely. Na
tuto sn&rnici navazaly:

. Smernice Evropského parlamentu a Ratly2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o
podpde vyuzivani energie z obnovitelnych zdr@ o zm¢né¢ a nasledném zruseni
smérnic 2001/77/ES a 2003/30/ES

. Smernice Evropskéeho parlamentu a Rady 2009/30/ES ee2@n dubna 2009, kterou
se méni snErnice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci benzinu,tormvé nafty a
plynovych oleji, zavedeni mechanismu pro sledovani sniZeni erkishikovych
plyni, a pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného igligwnitrozemské plavby, a
kterou se rusSi sénnice 93/12/EHS.

Touto snérnici je definovana legislativni povinnost snizimise sklenikovych plyin
Povinnost byla d@eské legislativy fevedena zakonekh 201/2012 Sh., o ochrarmvzdusi.
Postupné snizovani emisi sklenikovych jplyma jednotku energie obsazenou v pohonné
hmot v Uplném Zivotnim cyklu pohonné hmoty musi dosafr% do 31. 12. 2014, 4 % do
31. 12. 2017 a 6 % do 31. 12. 2020. Legislativniimaost je uéena osobam (fyzickym i
pravnickym), které uvadi pohonné hmoty do volnébgouého olkthu. Konkrétg se to tyka
spolenosti UNIPETROL RPA (v zastoupe@ieR), CEPRO, PARAMO a distributéy kteti

do CR dovéazi PHM v rezimu podminého osvobozeni od spebni dag s tim, Zze vVCR
pievedou zboZi do volnéhoittavého okhu, tedy zatizi sptgbni dani a DPH. Povinna osoba
musi vypracovat zpravu o sniZzeni emisi za uplykalgndéni rok pro Ministerstvo Zivotniho
prostedi a mista prislusny celni tad nejpozdji k 15. kfeznu roku nasledujiciho. Tato
zprava musi byt asfena autorizovanou osobou. Zprava musi obsahovabwelobjem
kazdého typu dodané pohonné hmoty s udanim mistapnéa jejiho pvodu a mnozstvi
emisi sklenikovych plyin na jednotku energie v dodané pohonné knwetns ¢lenéni na
jednotlivé typy dodanych pohonnych hmot. Pro &s@ o¥ieni zpravy autorizovanou
osobou musi byt zaveden systém kvality, ktery mumbziovat a zahrnovat prokazani
puvody biomasy pouzité k vyr@bbiopaliva, zavedeni a vykazovani systému hmotmnostn
bilance biopaliv prokazujicitwod biomasy a spbmi kritérii udrZitelnosti. Systém musi byt
provazany na jednotlivé certifikaty a prohlaSershod s kritérii udrzitelnosti doprovazejici
kaZzdou dodavku biopaliva. Neodevzdani nebo pozdevzdani zpravy je spravnim deliktem,
za ktery se ulozi pokuta ve vySi az 10 mitidworun.

Do splréni  povinnosti uplatovani biopaliv na trhu motorovych paliv se zé&ipévaji pouze
biopaliva sphujici kritéria udrzitelnosti. Kritérium udrzitelntauréuje, o kolik nizSi emise na
jednotku dodané energie v Uplném Zzivotnim cyklu duglané biopalivo ve srovnani s
referenim fosilnim palivem. Tato Uspora emisi muasiit nejméré 35 % do 31. prosince
2016, 50 % od 1. ledna 2017 a 60 % od 1. ledna 20p8pact biopaliv vyrobenych v
zatizeni uvedeném do provozu po 1. lednu 2017.

V roce 2013, kdy povinné subjekty zpravu za terttk zpracovaly, splnila snizeni emisi
pouze spoknostCESKA RAFINERSKA, ktera doséhla podiggulepsané legislativy snizeni
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0 2,11 %. Ostatni povinné subjekty sniZzeni negpliiivodem je skladba sortimentu PHM
uvactnych na trh a ob#ma zasob ropnych produk8SHR.

6.3 Aktualni legislativa
Legislativa EU

Na arovni zemi EU je legislativa uziti biopaliv stavena nasledujicimi pravnimi akty

Evropského parlamentu, Rady a Komise:

. Smernice Evropskéeho parlamentu a Rady 2003/30/ES ee3dkwtna 2003 o podfe
uzivani biopaliv nebo jinych obnovitelnych pohonimyanot v dopra¥ (zrusena)

. Smernice Evropského parlamentu a Ratly2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o
podpde vyuzivani energie z obnovitelnych zdr@ o zmén¢ a nasledném zruseni
smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES

. Smernice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES ee2@n dubna 2009, kterou
se nméni snernice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci benzinu,tormvé nafty a
plynovych olejfi, zavedeni mechanismu pro sledovani sniZzeni erkishikovych
plynia, a pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného igligwnitrozemské plavby, a
kterou se rusSi sénnice 93/12/EHS

. Rozhodnuti Komise ze dne 12. ledna 2011dtyah druzich informaci o biopalivech
a biokapalinach, které maji hospeské subjekty fedloZitélenskym stdtm
. Provadci rozhodnuti Komise ze dne 9. ledna 2014 o uzp&iimu obnovitelnych

naftovych paliv z hydrogenovanych rostlinnych al@HVO) na o¥tovani souladu s
kritérii udrzitelnosti pro paliva uvedenymi ve &mici o obnovitelnych zdrojich
energie“ za Gtelem prokadzani souladu s kritérii udrzitelnosti lgodsnernic
Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES a 2009/28/ES.

Anotace prvnichétyi pravnich aki byla uvedena ve studii Opahi ke sniZzeni emisi
sklenikovych ply@d ze spalovani pohonnych hmot do roku 2020.

Anotace provéétiho rozhodnuti Komise ze dne 9. 1. 2014:

. rezim obnovitelnych dieselovych paliv z HVO naémwani souladu s kritérii
udrzitelnosti pro biopaliva dl&. 17 odst. 3, 4 a 5 stmice 2009/28/ES &l. 7b odst.
3, 4 a 5 odpovida pravninigupigim EK

. rozhodnuti je platné podobutplet.

Povinnostic¢lenskych stat je transponovat pravni akty do narodni legislatavynasledé

zajistit splreni cili.

Legislativa CR

Zakon¢. 201/2012 Sb., o ochrawvzdusi v platném zni
8 19 - Motorové benziny a motorové nafty usdé vCR do volného digového okshu musi
obsahovat minimalni podil biopaliv:

. 4,1 % VIV bioethanolu (nebo ekvivalentni objeno-BTBE) z celkoveho mnoZzstvi
benzinu uvedeného na trh v kalefrdén roce
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. 6,0 % VIV FAME/MERO z celkového mnoZstvi motorové nafty uvedené havtr
kalend&nim roce.

Povinnost Ize splnit i ekvivalentnim mnoZzstvim gskoncentrovanych sési, jako jsou E85
a B30 isté biopalivo B100.

Povinné osoby jsou povinny do 31. 1. nasledujictilau podat zpravu o p¥ni povinnosti
mistre prislusSnému celnimuiadu. Nesplani biopovinnosti je sankcionovano pokutou ve
vySi 40 K& za kazdy neuvedeny litr biopaliva na trh.

8 20 - Osoba, jez uvadi do volnéhaideeho okhu pohonné hmoty benzin a motorovou
naftu, je povinna postugrsnizovat emise sklenikovych plyma jednotku energie obsazenou
v pohonné hmdatv celém Zivotnim cyklu pohonné hmoty ze spalowédiito paliv. Tohoto
snizeni musi dosahnout:

. 02%do31.12. 2014

. 04 % do 31. 12. 2017

. 06 % do 31. 12. 2020.

Vychozim bodem jsou emise z roku 2010. Povinna agelpovinna kazdotm¢ (pocinaje
rokem 2013) do 15.#bzna nasledujiciho roku podat MZP a mispiiislusnému celnimu
Gfadu Kontrolni zpravu o emisich ve smysluiidani vliady¢. 351/2012 Sh. a metodickych
pokyni. Data ve zpr&y/musi byt o¥fena autorizovanou osobou schvalenou MZP.

§ 21 - Ke splani povinnosti dle 8 19 a nebo 8 20 musi dodavatéMPpouzit pouze
biopaliva, ktera spji kritéria udrzitelnosti. Kritéria udrzitelnosttanovuje N&zeni viadyc.
351/2012 Sb., o kritériich udrzitelnosti biopalBiopaliva dodavana pro pohon matanusi
sphovat kritéria udrzitelnosti takto:

. min. 35 % do 31. 12. 2016

. min. 50 % od 1. 1. 2017

. min. 60 % od 1. 1. 2018 (pro jednotky uvedenguivozu po 1. 1. 2007).

Kazda dodavka biopaliva musi byt doprovazena deaxtém prokazujicim KU.

Od data zviejreéni studie Opaeni ke sniZzeni emisi sklenikovych piyrze spalovani
pohonnych hmot do roku 2020 (ll. etapa 12/2013)o8kxd k Zadnym zgmam tuzemskeé
legislativy tykajici se uplatmi biopaliv.

Otevirené legislativré technické problémy vysglych biopaliv
A.  Césteéné prevzata legislativa EU

Zakon o ochra#zZivotniho progtdi, zakon o pohonnych hmotach a vyhlaSke33/2010 Sb.
ve vazlé na legislativu EU nedostdt® jasnym a vyerpavajicim zfisobem definuji vysfia
biopaliva. Vyklad neni jasny.

Z&kon o ochratiovzdusi €. 201/2012 Sb.) uvadi dvoji povinnost uptatat biopaliva:
. jako minimalni podil biopaliv v motorovych palste vyjadeny v objemovych
procentech (8§ 19)
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. jako minimalni sniZzeni emisi sklenikovych plyme spalovani motorovych paliv (8
20).

Pti nejblizSi novele zakona o ocheaovzdusi je nutné duplicitni paragrafy upravit.

B. Omezeni petrolefakeho pimyslu ke splani cile snizovani emisi sklenikovych piyn
Legislativou je stanoveny konstantni sgole koeficient emisi sklenikovych plinze
spalovani benzinu a motorové nafty ve vysi 83,8QR€kv/MJ bez ohledu na Zivotni cyklus
benzinu a motorové nafty a technologickou Utotwgby ropy a vyroby motorovych paliv.

Legislativou (technickymi normami) je stanovena m&dni hranice obsahu biopaliv I.
generace v benzinu a motorové tafgjadiena v objemovych procentech.

Tato omezeni v podstatvylucuji splreni snizeni emisi sklenikovych plyrmodernizaci
provoznich jednotek vyroby paliv a pouziti ropy dng&Siho slozeni ajvodu.

Na druhé stranvSak oteviraji prostor pro vyuziti paliv vyrobehyz biomasy a bioodpadu
biochemickymi (hydrolyza, enzymaticky rozklad, fermtace) a nebo termochemickymi
(pyrolyzou, zplyiovanim, rozkladem vodou s vyuzitim katalytickyctstagi nebo i bez nich)
technologiemi s vyuzitim rafinérskych jednotek hogkEnace $édnich ropnych frakci. V
praxi jsou produkty &hto technologii ozrimvana jako tzv. vysffa biopaliva pokud jsou
vyrobena z nepotravitgké biomasy a nebo z odpadu.

C. Fredpokladany vyvoj legislativy

Poslanci Evropského parlamentu dogidlrwmezit v dopra¥ pouzivani biopaliv vyrobenych
ze zenddélskych plodin (biopaliva I. generace). Ve svém dopeni vychazeji z toho, Ze
stale vice wdeckych studii ukazuje, Zetktera biopaliva I. generace vedou k emisim vice
sklenikovych plyd, nez produkuji standardni fosilni paliva, a vewleo mohou zfisobovat
regionalni nedostatek potravinist jejich cen.

Poslanci navrhuji, aby byl limitovan podil biopaligenerace (navrhy se pohybuji na arovni
5,5 az 7 %) pro napdni cile nahrady 10 % energie z fosilnich zdrgpotebované v silrini
dopraw. Zarover navrhuji, aby byl do portfolia biopaliv pouzZivahyw dopra¥ povinrg
vloZzen minimalni podil vysy)ych biopaliv (ll. generace) vyrobenych z odpad
nepotravinéské biomasy #&s v objemu 1 az 2,5 % ele.

a) Rivodni navrh Evropské komise obsahuje:

. omezeni vyuzivani biopaliv vyrobenych z potraysk& biomasy (biopaliva I.
generace — vysia biopaliva) na 6 % z celkové spelby energii v doprava stanoveni
minimalniho podilu 1,5 % energie z vy¢srh biopaliv (biopaliva Il. generace)

. vzajemnou uznatelnost narodnich a dobrovolnycktésyi prokazujicich spkni
kritérii udrzitelnosti biopaliv
. zavedeni reportovani faktoru ILUC emisi biopaliv.

b) Aktualni situace projednavani Zny smeérnice o biopalivech
Clenské zer EU nenasly na jednani Evropského parlamentu dn&2.2013 shodu v otazce
omezeni vyroby biopaliv |. generace a podpofgchodu k vyuZivani vysiych biopaliv
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podle litevského navrhu, ktery snizovativedni navrh Evropské komise a pozadavky
Evropského parlamentu. NavrktSina zemi povazuje za malo ambiciézni a zbyvaijhsit
naopak za velmi ambiciozni. Tyto zémmaji obavu z dopddna cenu pohonnych hmot.

CR na jednani podporovala kompromisni névrh, ktenjrhoval maximalni objem biopaliv I.
generace na 7 % a podporiSimu vyuziti elektrické energie v dopgav

C) Dopady navrhovanych zm na situaci v uplabvani biopaliv \CR
Navrhy nendni povinny cil ndhrady 10 % energie z fosilnichoforeovitelnych) zdrdj zdroji
energie z obnovitelnych zdfo{biomasy).

Navrhy nemdni povinny cil snizeni emisi sklenikovych plya 6 % v roce 2020 ze spalovani
benzini a motorové nafty.

Navrhy zgisiuji dosavadni moznosti dosahnout stanovenych, @l to tim, Ze spbni
povinnosti rozdluji na maximalni podil pouziti biopaliv I. geneeaa minimalni podil pouZziti
biopaliv Il. generace (vystych biopaliv). Tim zuZuji prostor pro sgimi cili, a to z dvodu,
Ze vCR neni k dispozici komeéni jednotka vyroby vysgych biopaliv. Dovozy vysgych
biopaliv by pravdpodobr zdrazily vystupni ceny pohonnych hmot asi o 8 @4dl

CR neni na zrny legislativy vyuZiti biopaliv v dopravv tomto momert pripravena.
Kritickym rokem je rok 2017.

d) MozZnosti splani snizeni emisi ¢R po znéng smirnice 2009/28/ES

Bude-li zavedena povinnost pouzit ke s$pinsnizeni emisi sklenikovych plym vysplych

biopaliv, m&CR z dive uvedenychitiodi jen velmi omezené néasledujici moZnosti:

. zavest v sortimentu automobilovych beriziwyhradré typ E10 a benzin s obsahem
bio-MTBE; zvysit povinnost misit do benZinbioslozku z dneSnich 4,1 % na 9,5
%VIV,

. pro vyrobu motorové nafty pouzivatcasti uhlovodiky vyrobené hydrogenaci
rostlinnych oleji; zvySit povinnost misit do nafty biolozku z dnedni6,0 na 6,5
%VI/V.

Jiné vhodné technologie vyroby vybpch biopaliv pro tuzemské podminky nejsou a

nebudou do roku 2020 k dispozici.

Moznosti dovozu budou posouzeny v ramci IAP.

e) Splréni snizeni emisi podle platného émh snernice (bez povinnosti pouzivat

minimalni mnoZstvi vysgych biopaliv)

Zastane-li povinnost pouzit ke sphi snizeni emisi sklenikovych plynbiopaliva I.

generace, maR z dive uvedenychivodi tyto moZnosti:

. stabilizovat stavajici sortiment automobilovyatnhini a motorové nafty, rozvinout
kampa pro zvySeni spééby benzinu E10 a E10 PLUS

. rozvinout spatebu snisnych paliv typu E85 a B30 a B100

. vyrobci biopaliv budou muset od roku 2018 vyitibiopaliva s kritérii udrZitelnosti
min. 60 %.
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. pro vyrobu motorové nafty alesp@asté&né (do 10 %) vyuzit uhlovodiky vyrobené
technologii HVO

. vést jednani s ACEA a CEN o zvySeni maximalnibhsatu biosloZzek v benzinech dle
EN 228 nad 10 % a v motorové riadle EN 590 nad 7 %.

. zvazit zménu definice legislativni povinnosti (nappovinnost pidavat biopaliva do

kazdého litru motoroveho paliva), coz narazi nabfgnmatiku sortimentu jak benzin
tak nafty, a snizi se variabilita gim povinnosti povinnych osob.

6.4 Sortiment, jakost a uzitné vlastnosti novycigumych hmot pro silgni
dopravu do roku 2020 (2030)

Automobilové benziny

Na trhu jsou v satasné dob tato motorova paliva pro zazehové spalovaci motory

a) automobilové benziny dle EN 228(®5 a @ 98) s obsahem bioethanolu do 5 %
VIV (E5), ktery musi byt na trhu minimaindo roku 2018 z @vodu slozeni
tuzemského autoparku

b) automobilové benziny dle EN 228 s obsahem baeilu do 10 % V/V (E10), zatim
velmi omezen

C) palivo E85 dl&SN 65 6512

d) automobilové benziny dle EN 228 bez bioslozkyéfpiové typy s dodateou
aditivaci specialnimiifisadami)

e) preblend pro vyrobu automobilového benzinu Eegkend neni wen pro kon&ou
spotebu ve spalovacim zazehovém motoru).

Na trhu jsou dale v prodeji prémiova paliva, kierdji nekteré environmentalni a motds&e
vlastnosti vylepSenyifdavkem aditivénich gisad. Aditivaci pro provozovatele si8rpacich
stanic provadi rafinérie nebo velci distributba je definovana jako tzv. povyrobni aditivace,
kdy nedoch&zi ke z&n¢ jakostnich parametr ale jen k vylepSeni &terych uZzitnych
vlastnosti paliva. V omezenychipadech si motoristé aditivuji palivo samostatnag. v
piipads starSich vozidel, kterA nemaji tvrzena sedla Wentidlai motoi a tankuji
bezolovnaty benzin). Jedna se vSak jiZ o minimajpérace. DalSi moznosti je tigavek
aditiv a rekterych uhlovodil pri specialnim vyuZiti vozidla (sportovni seéze).

V ramcitetézce vyroby a distribuce seGR vyrabi tzv. preblend, coZ je benzin bez bioslozky
a s rekterymi odchylkami v jakosti oprotiSN EN 228. Jedna se o jakostni ukazatele, jako
jsou oktanovéislo vyzkumnou metodou, oktano¥slio motorovou metodou, obsah arofnat
obsah kysliku a tlak par. Preblend je mimo rafmdu distributora) upravovaniidavkem
biosloZzek (bioethanolu) na standardni automobildgnzin spiujici vSechny jakostni
ukazatele dl&© SN EN 228. Tento postup je vyuzivan ivddu nutnosti skladovani benzinu
bez biosloZky v nouzovych zasobach ropy a ropnyodykti v zasobach SSHR.

Pro exportni dely byl do konce roku 2013 vyréb automobilovy benzin, ve kterém byl
nahrazen MTBE bio-ETBE.

Od roku 2014 je pro export vyré automobilovy benzin, ve kterém je nahrazen ETRE b
ETBE.
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V letech 2014 az 2020 se rfedpokladaji zrny z&kladniho sortimentu automobilovych
benzimi pro silnéni dopravu. V druhé polovéndesetileti pedpokladame nést prodej
benzini s obsahem bioethanolu nad 5 %. To vSak bude spdistem spaeby paliva E85
zaviset na obim¢ tuzemského autoparku, a tudiz na ekonomické sitadyvatel.
Nepredpoklada se ani ukéeni vyroby preblendu.

Vyvoj se vSak pedpoklada ve vyuzivani bislozek. Jedné se o tytatya

a) nahradit veSkery MTBE v benzinech bio-ETBE, didtbenzin michat z fosilni slozky,
bioethanolu a ETBE

b) veSkeré bioslozky v benzinech nahradit bio-ET@E obsahu maximalniho obsahu
kysliku v benzinu 2,7 % (17 % ETBE)

C) nahradit v benzinech MTBEfipadré bio-ETBE a bioethanol bio-MTBE, kde
methanol neni vyroben z fosilni suroviny.

Po roce 2020, spiSe vSak v druhé poldulvacatych let, se¢ekava, ze se na trhu objevi
benzin s obsahem bioslozky nad 10 % (E10+) Palivgssim obsahem bioethanolu jsou
jednou z alternativ pro sniZzovani emisi sklenikdvydyni, ale budeitba pedem vyesit
celoufadu problému konstrukce novych mdiar vyroby tohoto paliva.

Motorové nafty

Na trhu jsou v satasné dobtato motorova paliva pro vétové spalovaci motory:

a) motorové nafty dle EN 590 s obsahem FAMEREEdo 7 % V/V (B7)

b) smésn& motorova nafta diéSN 65 6608 (sis minimalré 31 % MERO s motorovou
naftou dle EV 590) B30 —SMN 30

C) motorova nafta z dovozu s obsahem tvz. ,syrkétitafty” na bazi HVO dle EN 590,
obvykle je nabizena v omezen&ejako zimnii arkticka nafta

d) palivo B100, co? jéisté FAME dleCSN EN 14214¢SN 65 6507).

Na trhu jsou dale v prodeji prémiova paliva, kterdji rekteré environmentalni a motags&é
vlastnosti vylepSenyifdavkem aditivanich gisad. Aditivaci pro provozovatele stgrpacich
stanic provadi rafinérie nebo velci distributba je definovana jako tzv. povyrobni aditivace,
kdy nedochazi ke z&n¢ jakostnich paramety ale jen k vylepSenidkterych vlastnosti paliva.

V omezenych fipadech si motoristé aditivuji palivo samostatnag. v piipads potreby
zvysSit cetanoveécislo). DalSi moznosti je iffillavek aditiv a &kterych uhlovodilk pri
specialnim vyuZziti vozidla (sportovni sé&¢). Tato motorova nafta je bez biolozky a je tudiz
vhodna jako palivo pro zaskokové zdroje.

V letech 2014 az 2020 se rtedpokladaji zrny zakladniho sortimentu motorovych naft pro
silniéni dopravu. Sisnad motorova nafta bude nahrazena novym typem snostiZ
koncentrace FAME 15 az 20 % a 25 az 30 % obj. dJakqmZadavky se shoduji se
sowasnymi pozadavky uvedenymiGSN 65 6508. V navrhované evropské ndije kladen
duraz na nizky obsah kontaminar(ivoda, néistoty), které jsou srovnatelné s pozadavky na
motorovou naftu. Palivo je navrhovano pro uzmé vozové parky, pro které to schvali
vyrobce vozidla.
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Po roce 2020 poroste podil motorové nafty s obsaae®0 % HVO dle specifikace CWA
15940. Motorova nafta s HVO je vhodna pro vyrobénpiovych motorovych naft s vysokym
cetanovyntislem a vybornymi nizkoteplotnimi viastnostmi.

V tomto obdobi bude znoutesena vyroba motorové nafty s obsahem FAMBR®Ehad 10
% VIV, (B10) s kterou dosud vyrobci véiovych mototi nesouhlasi ziovodu, Ze bez Upravy
motoru neni mozné splnit emisni limity specifikd€&RO 6. O moZnostech pouZziti B10 a
vytvoieni standardu se jedna.

Infrastruktura alternativnich paliv

Dnesni komem¢ vyuZzitelny sortiment alternativnich paliv k fodiim palivim a biopalivim

piedstavuije:

a) Zkalrené ropné plyny wené pro dopravu. Jedna se assmropanu a butanu. SloZeni
je odvislé od reniho obdobi. VCR se réné spotebovava cca 70 tis. tun a je k
dispozici na 84 Zerpacich stanicich.

b) Stla&eny zemni plyn. Jedna se @zhy zemni plyn z plynarenské &itSowasna
spoteba je 21,95 mil. m3 a diky fiavé podpée neustéle roste. Aktualni et
plnicich stanic je na UzentR 52. Plnici stanice jsou busouwasti stavajicich
cerpacich stanic kapalnych PHM nebo jsou budovanmyostati jako tzv. domovni
nebo komeini.

C) Nabijeci stanice. V seasné dob je v CR 35 véejnych nabijecich stanic pro
elektromobily, z toho jedna rychlonabijeci. Starjamu gevazig ve velkych nistech.
Jsou ¥tSinou budovany u infrastrukturnich partihéobchodni centra, supermarkety,
méstskécasti acerpaci stanice). Instalaci organizuje skupliaZ v ramci pilotniho
projektu ELEKTOMOBILITA CEZ. Cilem projektu je navrhnout a otestovat
komplexniteSeni elektromobility. V projektu je zapojeno viez 50 partnér

d) Plnici stanice vodiku. \CR je jedna plnici stanice na vodik v aredlu spubsti
SPOLANA, Neratovice. Rozvoj uziti vodiku jako palivv automobilech se
piedpoklada v horizontu 10 az 20 let.

EU vénuje velkou pozornost rozvoji sgeby alternativnich paliv na bazi neropnych zdlroj
Za hlavni nedostatek jejich roxSini povaZzuje dosud nedostateu infrastrukturu. Proto 15.
dubna 2014 schvalil Evropsky parlamentésmici o zavedeni infrastruktury pro alternativni
paliva. Je to zasadni krok k dalSimu rozvoji sgloy alternativnich paliv. S&mice ndizuje
¢lenskym statm konkrétni péty stanic na CNG, LNG, vodik a dalSi paliva a nediimista.
Urcuje napiklad nezbytnou gmeérnou vzdalenost mezi plnicimi stanicemi na CNG 68 1
km a 400 km mezi stanicemi na LNG na hlavnich eskgph komunikacich.

Problematikou vyroby a distribuce uvedenych altévnéch paliv se zabyvaji jiné
technologické platformy:

. Ceska technologicka platforma pro vyuZiti bioslozekchemickém pimyslu a
dopraw¢

. Ceskéa vodikové technologicka platforma

. ElektromobilitaCEZ

. Narodni technologicka platforma Asociace NGV.
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6.5 Témata strategické vyzkumné agendy pro novérmpah hmoty pro sildni
dopravu

Témata strategické vyzkumné agendy pro nové pohbmady pro silnéni dopravu, uvedena
ve studii Strategicka vyzkumna agendast Energie a alternativni zdroje (2. etapa 01/R011
byla podrobena analyze z pohledu novych poznegkoje a vyzkumu modernich pohonnych
hmot, znén v legislati¥, ekonomicko-obchodni situace a moZnosti realidafdéle uvedena
témata jsou konkretizovana na zakladudie Opatni ke snizeni emisi sklenikovych plyn
ze spalovani pohonnych hmot do roku 2020 (ll. ete®@013). Bedpoklada se, Ze realizace
uvedenych témat zajisti sgim povinnosti snizit emise sklenikovych plyn jejich spalovani

0 6 %.

Nové automobilové benziny s obsahem bio-ethyltercbdetheru a bio-
methyltercbutyletheru

Témal

a) Vyroba automobilového benzinu s obsahem bioketttputyletheru a bioethanolu

Legislativa EU aCR umo#uje vyratét benzin, kde bioslozka je slozena z bio-ETBE,

respektive MTBE, v kombinaci s bioethanolem a neglbradré s bio-ETBE. Limitujicim

faktorem pro pouziti biosloZzek (bio-ETBE a bioetblan je maximalni obsah kyslikatych

sloZzek v benzinu, ktery je 2,7 % a je stanoven R 2 ipact paliva E5 a 3,7 % vifpad

paliva E10. Misici pory se stanovi ve vagZbna gipustny obsah kysliku v benzinu a

piedepsany minimalni objem bioslozky v benzinech emlkza réni obdobi. Vedle

uvedenych legislativnich limito vyuziti bioethanolu a bio-ETBE rozhoduje ekonkena

cena bioslozek. Z tohoidodu jsou v sotasné dob ve vyrolE benzinu uplatovany MTBE

(z vlastni vyroby ve spotmosti CeR) a bioethanol. Toto misici schéma neni dlouh®dob

udrzitelné. S ohledem na lepSi environmentélni tntzgi bio-ETBE se jfedpoklada

uzakorini zadkazu pouzivat v benzinech MTBE (®&asko a Slovensko jiZz prodej benzinu s

MTBE nepovoluje) a vyzaduje bioethanol a ETBE.

Prechod tuzemskych rafinérii v celém objemu sgoy benzinu (cca 1 500 tis. tun za rok ) je

mozny podledchto schémat:

. vlastni vyrobu MTBE zastavit a gebny objem bio-ETBE dovézt; je vSakelha
posoudit ekonomiku vyroby benzinu acgéi kapacity pro dovoz bio-ETBE

. vlastni vyrobu MTBE zastavit argjit na vlastni vyrobu bio-ETBE; detaily vlastni
vyroby bio-ETBE jsou popsany ve studii Moderni nrot@ paliva - Nové pohonné
hmoty pro silnéni dopravu (4. etapa 02/2012)ieBhod je odvisly na rozhodnuti
vlastniki CeR.

b) Vyroba automobilového benzinu jen s obsahemnetigitercbutyletheru

Bioethanol v benzinu dle EN 228 Ize ze 100 % nahraid-ETBE. Obsah bio-ETBE je
limitovan v palivu E5 na max. 15 % a v palivu EB) gtanoven na max. 22 % VIV. Z
bilanéniho hlediska je kazdé procento bio-ETBE v benzkwivalentem 0,47 % bioethanolu.

Technologie miseni fosilni benzinoveé sloZzky a bikBE je shodna s vyrobou benzinu, ktery
obsahuje jak bioethanolu, tak bio-ETBE. Dodateinvestice do Z&eni misiren asi nebudou
tireba.

113



nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

EVROPSKA UNIE %
Evropsky fond pro regionalni rozvoj [ SR\ I I

Operacni program Podnikani MINISTERSTVO

a inovace pro konkurenceschopnost

PRUMYSLU A OBCHODU

SILNICNI DOPRAVA

Automobilovy benzin jen s bio-ETBE miadu vyhod sp&vajici v odstradni ze smnisi
bioethanolu. Jedna serteoevSim lepSi skladovatelnost, neni hygroskopicky jea
environmental& vyhodrgjsi.

Jeho vyroba je meénekonomicky vyhodna ve srovnani s benzinem s olnsabbou
biosloZek. Vyrabl se z exportnichid/oda.

Téma 2 Vyroba automobilového benzinu s obsahenmatiyltercbutyletheru

Pfi miseni automobilovych benZirze MTBE nahradit bio-MTBE, kde je v tomto vyrobku
nahrazen fosilni methanol biomethanolem. Pro ty&elyi je biomethanol vyram
zpracovanim odpadniho glycerinu, ktery je vedlejmoduktem vyroby methylester
mastnych kyselin (FAME/MEO). Vyrobni proces sgiva v pyrolyze odpadniho glycerinu a
v nasledné vyrabmethanolu Fischer-Tropschovou syntézou ze syriézpliynu.

Vyhodou bio-MTBE oproti MTBE je, Ze biomethanofigpiva k dosazenitpdepsaného
objemu biopaliva v benzinu. Jeheingos pro zvySovani oktanovélkitsla benzinu je stejny
jako v pipad MTBE.

NavrZzené vyzkumné téma je jiz aplikovano ¥kolika evropskych zemich (Holandsko,
Francie) a legislativou EK je jednozmg zvyhodiovano (giloha V¢l. ,C* odst.18 adl. 21
odst. 2 smarnice Evropského parlamentu a Rady009/28/ES).

V CR je v sogasné dob rocni produkce glycerinu, ktery odpada z tuzemskycholbgn
FAME/MERO, cca 25 tis. tun. Jeho uplair na trhu je velmi problematické. Zdroj je vSak
maly pro vybudovéni vlastni jednotky na vyrobu M3-BE.

Vyrobu benzinu s bio-MTBE Iz&eSit na bazi dovozu tohoto produktu. Detaily ténajaou
podrobre popsany ve studii Portfolio projektimplementaniho akniho planu - Nové
pohonné hmoty pro siléni dopravu (5. etapa 06/2012).

Témata 1 a 2 Ize uplaivat variantdl podle momentalni obchodni a ekonomické situace.

pro zvySeni spoeby benzinu E10. To vSak bude znamenat obnovu aikoposobnich
vozidel, nap. v organech statni spravy.

Nové motorové nafty s obsahem uhlovodikna bazi HYO

V rafinériich je mozno provozovat hydrogenaci riostych olefi ptipadré ZivociSnych tuki a
pouzitych kuchiiskych oleji a tuki, a to bd’ samostaté na hydrogenéni jednotce, anebo
jako spolénou hydrogenaci rostlinnych otege stednimi destilaty z ropy. Velké spoleosti
nyni ugednostuji samostatné zpracovani pro moznost designizerd pro specifické
podminky, které si hydrogenace vyzaduje, a pro msiZwovlivreni kon€ného produktu,
ktery potom slouZi jako vysoce jakostni a@enkomponenta pro vyrobu leteckého petroleje
nebo motorové naftyasto exportovana mimo rafinérii ( Neste Oil).
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Téma 1: Samostatna hydrogenace rostlinnycti olej

Paralelnim procesem praipravu slozky pro miseni paliv z rostlinnych dlgg postup
hydrogenace rostlinnych otgj jehoz podstatou je eliminace esterovych vazelkraceni
uhlovodikovychietzci. VétSina pozitivnich vlastnosti transesterifikovanyetateriati je
zachovana, navic odpada limit na miseni do motonafy, protoZe se olej prami v bszné
uhlovodiky. Z hlediska regkich mechanisinse uplatuje hydrodeoxydace fipkteré vznika
voda, provazena ro¢#a dekarboxylacemi (uvoémi molekul CO2), dekarbonylacemi
(uvolréni molekul CO) a dalSimi obvyklymi reakcemi —¢@#nim uhlovodik, saturaci
dvojnych vazeb, izomeraci, metanimami reakcemi atd.

Samostatna hydrogenace s moznostiémybvhodrigjSiho a levijSiho katalyzatoru a s
moznosti vloZzeni izomerizaiho patra do reaktoru je efektijgi nez spoléna hydrogenace
rostlinnych oleji s fosilni sloZkou. Z rostlinného oleje Ize hydrogei ziskat 85 az 90 %
kvalitni tzv. syntetické nafty. Obsah kysliku klesn hodnoty vice jak 10 % v suro¥ina
zbytkovou hodnotu ménnez 0,1 %. Tim se zvySi vigvnost produktu na 44 MJ/Kg.
Hlavnim produktem hydrogenace rostlinnych lggou sndsi n- a i-alkad C15 — C18.
Hydrogenace bez pouZiti izomeéngho Kkatalyzatar poskytuje produkt s horSimi
nizkoteplotnimi vlastnostmi.

Motorova nafta z rostlinnych olgj tzv. synteticka, je bezsirna a bez arami&ta diky
vysokému obsahu n-alkanvysoké cetanovécislo (kolem 80 az 100), avSak malo
uspokojivych nizkoteplotnich vlastnosti. Body tedgit se mohou pohybovat mezi + 20 az +
30 oC. Obsah iso-alkénize vSak ovlivnit volbou ostrosti re&kich podminek. # nizkych
narocich na nizkoteplotni vlastnosti nafty MON#dy B a D nemusi omezenyigavek
bioslozky [fredstavovat problém s kvalitou.

Podrobnosti k tomuto tématu jsou uvedenyohto studiich:

. 5. etapa 06/2012 -  Portfolio projéktimplementaniho akniho planu. Nové
pohonné hmoty pro silémi dopravu.

. 6. etapa 12/2012 - Koty navrh Implementaiho planu. Nové pohonné hmoty
pro silniéni dopravu.

Vyhody samostatné hydrogenace:

. technologicky zvladnuta

. Siroky prostor pro optimalizaci vyrobniho procesu

. nizky obsah funknich skupin v surovifi(jeden heteroatom - kyslik)
. vhodna délkaetzce a vysoka vygnost

. vysoké cetanovéislo (vice jak 80)

. lepSitizeni procesu

. kvalitn¢jSi produkt pro dalSi pouziti

. |ze hydrogenovatizné tuky a oleje.

Nevyhody samostatné hydrogenace:

. vySSi poZzadavky na katalyzator

. vySSi investini naklady

. zatizeni musi vzdorovat vznikajicimu oxidu ¢ftiého a vod
. mozné hydrogenovat pouze rafinované oleje

. vySSi spdteba vodiku (cca 6x).
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Téma 2: Spokna hydrogenace rostlinnych aleg fosilnimi stednimi ropnymi destilaty
(co-processing)

Jednd se o proces spiié hydrogenace rostlinnych aleg fosilnimi stednimi ropnymi
frakcemi, vyZaduje jako surovinu rafinované rosténoleje z dvodu ochrany aktivity
katalyzatoru. Co-processing vyZzaduje jen malé gpmgsiovaci jednotky. Rostlinny olej
pied vlastnim procesem se rafinuje s cilem odstrgsibkomolekularni fosfolipidy procesem
~,degumming“. Podstatou procesu je dddtni pevnych ¢astic, odvod#ni, kyselinova
vypirka, odsolovani a iontatni¢e. Pondr rostlinného oleje a fosilni slozky je kolem 10 %.

Podrobnosti k tomuto tématu jsou uvedenyohto studiich:

. 5. etapa 06/2012 -  Portfolio projéktimplementaniho akniho planu. Nové
pohonné hmoty pro silémni dopravu.

. 6. etapa 12/2012 - Koty navrh Implementaiho planu. Nové pohonné hmoty
pro silnini dopravu.

Vyhody co-processingu:

. vyuziti stavajicich rafinérskych kapacit a tedogd
. nizsi investini naklady

. rychlejSi realizace

. nizsi spateba vodiku.

Nevyhody co-processingu:

. mensi prostor pro optimalizaci réakch podminek
. riziko zhorSeni odg&ni mineralniho oleje

. dalSi zatizeni drazsiho katalyzatoru

. vySSi naroky na spiebu vodiku

. nizsi Zivotnost katalyzatoru

. nizsi nizkoteplotni vlastnosti produktu

. Ize hydrogenovat jen rafinované rostlinné oleje.

Téma 3: Miseni nakupovanych HVO do motorové nafty

Proces nasazeni vydpch biopaliv a o¥ieni efektu snizeni emisi sklenikovych pilym
tuzemsku lze urychlit zavedenim nového vyrobku sxmntetické motorové nafty do portfolia
slozek pro vyrobu motorové naftyfigemZ syntetickd nafta jsou uhlovodiky vyrobené
technologii HVO. Novy produkt Ize efektigrvyuzit zejména pro vyrobu arktické motorové
nafty a motorové nafty zimnich vlastnosti. Této tyafty je jiz doCR dovazen v zimnim
obdobi a je k dispozici v sitierpacich stanic jedné zahrami spol€nosti. Statni organy
(MZP a QRC) syntetickou naftu do péni povinnosti v rdmci zakona o och#anvzdusi
umoiuji zap@itavat.

PlosSné zavedeni syntetické motorove nafty znamena:

. zajiseni dovozu syntetické motorové nafty
. ovéreni stéecich a misicich kapacit v rafinériich a u distitiiu
. marketingova opéeni.

Témata uvedena v kapitolach 5.1 aZz 5.2 budou détaihalyzovana v rdmci zpracovani
Implementé&niho planu Nové pohonné hmoty pro siliidopravu.
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6.6 Zavr

Z predchozich studii zpracovanych v raniigcinosti pracovni skupiny Nové pohonné hmoty
pro silnéni dopravu Technologické platformy siini doprava vyplyva, Ze v roce 2017
nebudou povinné osoby ze zakona o ochmavedusi schopné splnit ani &ilkrok sniZzeni
emisi 0 4 %, natoZz 6 %, v cilovém roce 2020. Skdst dosazena v roce byla u vyrabc
PHM cca 2,11 % a u sledovanych distribitoedosahla ani povinnosti roku 2014, tj. snizeni
0 2 %. Snizeni emisi bylo dosaZzeno pouzitim biggdalyenerace v objemech do 5 % V/V v
benzinech a do 7 % V/V v motorové riaft pouzitim E85 a B30 v rozsahu pradejroce
2013 (viz giloha 2).

Zasadnim problémem sgim povinnosti snizit emise sklenikovych piliydo roku 2020 je, Ze
aktudlni biopaliva |. generace, kter4 jsou dostupraié trhu, maji dosazitelna kritéria
udrzitelnosti do 50 % a vysja biopaliva produkty HVO ¥R nejsou k dispozici.

Pres vysledky vyzkumu vyspych biopaliv u nas i v EU a provoz kondefch jednotek na
jejich vyrobu v rkterych zemich EU neni ¥R zatim zan¥ postavit technologickou
jednotku vyroby vysglych biopaliv a nebo rekonstruovatékterou stavajici jednotku
hydrogenanich rafinaci na NRL, NRK a v rafinérii PARAMO alewcit z portfolia sloZzek
pro vyrobu automobilovych benZifMTBE.

V ramci ¢innosti pracovni skupiny Nové pohonné hmoty praoi&ili dopravu TPSD jsou
navrzena témata umidjici spinit cil Evropské komise do roku 2020, astizit emise
sklenikovych plyd ze spalovani paliv o 6 %, coZz uzitim jen biopdlivgenerace neni
ieSitelné, pokud nedojde k doload vyznamném zvySeni obsahu biopaliv s vyrobci
automobili. DalSim vyznamnym ivodem realizace navrzenych témat v rdmci aktuadizac
strategické vyzkumné agendy novych PHM je vyuzilihe kapacity rafinérii jakoisledku
poklesu spdtby fosilnich paliv. NevyuZziti kapacity a s@sny trend spétby by mohl
vyustit v zastaveni provozu jedné nebo i dvou tusdgioh rafinérii s velkym sociéin
ekonomickym a bezgaostnim dopadem na ekonomiki.

Ceska republika a petrolégky pfimysl ma tyto moznosti, jak situa@@sit:

a) Nedlat nic. To bude znamenat sankce ze strany Bl ¢R a ze strany statnich
organi pokuty povinnym petrolefgkym subjekim.
b) Lobbovat v EU ke zruSeni pouZivat biopaliva &ani emisi sklenikovych plyn

Pozitivni vysledek je velmi malo pragplodobny. Negativum je ve zifeai investic na
vyrobu biopaliv I. generace a nevyuziti zeliské pidy, pro petrolejésky piimysl
by to v8ak znamenalo vy3Si vyuziti kapacity zpracdvopy.

C) S vyuzitim vysledk ¢innosti v ramci TPSD v pracovni skupirstatnich orgéain
(MPO, MZP, MD a MF) a petrolejékého vyzkumu a pmyslu (UNIPETROL,
UniCRE, CEPRO, SGS Czech Republic) a VSCHT urychlemypracovat
podnikatelsky zagr Vyroba a uziti vysglych biopaliv a technologie HVO v doprav
v CR. Zane¥r s podporou prograimTA CR urychler realizovat. Obeahtato varianta
predpoklada do roku 2020 aZz 2025 ke &pinpovinnosti sniZzeni emisi kombinovat
biopaliva I. generace s uhlovodiky na bazi HVO spilymi biopalivy ve smyslu
navrzenych témat.

d) Rozhodnout o nahradTBE v bambinech bio-ETBE anebo bio-MTBE.
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Seznam zkratek a symiol

ACEA European Automobile Manufactures Association

BA  automobilovy benzin

bio-ETBE bio-ethyltercbutyleteher

bio-MTBE  bio-methyltercbutylether

biofuel 2 biopaliva Il. generace

B5 motorova nafta s obsahem do 5 % FAMERME

B7  motorovéa nafta s obsahem do 7 % FAMERME

B10 motorova nafta s obsahem do 10 % FAMERIE

B20 motorova nafta s obsahem 20 % FAMERE

B30 sn#sna motorova nafta

B100 methylestery mastnych kyselin/methylestepkového oleje
CEN Evropska standardizai komise

CFPP cold filter plugging point

Cl cetanovy index

CNG stlageny zemni plyn

CO  oxid uhelnaty

CO2 oxid uhlity

CAPPO Ceska asociace petrolggiého pimyslu a obchodu
CEZ Ceské energetické zavody

CC  cetanov&islo

CeR CESKA RAFINERSKA

CTPB Ceska technologicka platforma pro vyuziti bioslozekdopra¥ a chemickém
pramyslu a dopra¥

DPH da z piidané hodnoty

EN  Evropské normy

ETBE ethyltercbutylether

E5 automobilovy benzin s obsahem bioethanolu do\&%

E10 automobilovy benzin s obsahem bioethanolu de MV E10 PLUS

E10 + automobilovy benzin s obsahem bioethanole jak 10 % V/V

E20 automobilovy benzin s obsahem bioethanolu 2096

E85 palivo 85 (sris 15 % benzinu a 85 bioethanolu)

FAME methylestery mastnych kyselin

FCC fluidni katalyticky krak

GHG emise sklenikovych plyn

GRC Generalnfeditelstvi cel

HVO hydrogenovany rostlinny olej

IAP  implementé&ni akéni plan

ILUC Indirect Land Use Change (faktor emisi biopalizahrnujici zrény ve vyuZzivani
pady)

KU  kritéria udrzitelnosti (Uspora sklenikovych piyhiopaliva k ekvivalentnimu fosilnimu
palivu vyjadena v %)

LCO lehky cyklovy olej (produkt FCC)

LNG zkapalgny zemni plyn

LPG zkapalgné ropné plyny
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methylesteryepkového oleje
motorova nafta

Ministerstvo pkmyslu a obchodu

methyltercbutylether

Ministerstvo Skolstvi, mladeZe &dvychovy

Ministerstvo zerdélstvi

Ministerstvo Zivotniho prostdi

Narodni akni plan

zemni plyn pro dopravu

Nova rafinérie Kralupy

Nova rafinérie Litvinov

oktanové&iislo

OZE obnovitelné zdroje energie

PHM pohonné hmoty

SCW super kriticka voda

SMN 30 srésna motorova nafta

SSHR Spréava statnich hmotnych rezerv

TA CR Technologickéa agentut®

TPSD Technologicka platforma simi doprava
UCoO updkebené kuchyské oleje

VSCHT Vysoka Skola chemicko-technologickéa
VUANCh Vyzkumny Ustav anorganické chemie

vUos
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7. Silniéni doprava a zivotni prostedi

Vramci 3. etapy projektu TP silfii doprava byly provedena aktualizace strategické
vyzkumné agendy oboru sitmi doprava pr@&ast ,Silnini doprava a zivotni prasdi® (dale
SVA ZP). Cilem této aktualizace je popis &sného stavu, aktualni doméaci a evropské
legislativni a ostatni dokumenty, vize budoucihavstdo roku 2030 a nastin obsahu a
zameteni hlavnich vyzkumnych témat.

Vychozim dokumentem pro zpracovani SVA ZP je stjatey dokument Dopravni politika
CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 205®@wvisejici evropské dokumenty.
Navrzena témata a opanhi v citovaném dokumentu jsou v tomto materialtualizovany a
doplnsny o nové poznatky a ogahi. V ramci SVA ZP je zmima problematiku legislativy
EU aCR ve vztahu k ochranverejného zdravi, ochrany ovzdudi, hlukovészatzmens
klimatu a ochraé Zivotniho prostdi. Zarové jsou zde shrnuty nové technické a praktické
poznatky z oblasti vl dopravy na Zivotni prosdi i v @esahu na ostatni pracovni skupiny.

7.1 Popis satasného stavu

Problematika vlivu dopravy na Zzivotni priedi a vyzkum v této oblasti je jednou z priorit
vyspilych zemi séta Wetrg zemi EU, jak doklada jeho podpora jak ramcovynagpamy
financovanymi pimo EU, kde se udrzitelna doprava pravideabivjevuje jako jedna z priorit,
tak celoutadou dalSich iniciativ a programzasttovanych EU nebo jinou vyznamnou
mezinarodni organizaci. Tato problematika je tekiérzuta viack legislativnich pedpisi na
arovni EU, které jsou dale implementovany dtslusnych narodnichiedpisi.

Prioritu feSeni této problematiky doklada take evropska wolgicka platforma ERTRAC v
ramci své SVA. Toto téma se prolina térnelym zpracovanym dokumentem, jehoZz cilem je
poskytnout privatnim a wejnym institucim a osobam, které rozhoduji cmani vyzkumu

a vyvoje v oblasti dopravy soubor dop&eni aktualnich priorit pro strategicky vyzkum a
inovace, které jsou uvedeny v evropskych prioritfch udrzitelnou dopravu a ochranu
Zivotniho prostedi.

Jednim z nejzavaZjsich problénmi dopravy je zn&Steni ovzdusi, avSak nezanedbatelny je
také podil na zr#sSteni dalSich slozek zivotniho prosti, jako jsou nap podzemni a
povrchové vody, fida, biota. Nelze opomenout ani zabddy dopravni infrastrukturou a
fragmentaci krajiny, které ovliwji migraci Ziva@&icha a biodivezitu. Neopomenuteln@ast
zakZe Zivotniho prosedi pedstavuje jiz samotnd vyroba vozidel a &m® produkce
znaneho mnozstvi odpédoo ukorgeni jejich Zivotnosti, obsahujici celdéadu nebezpmych
latek. Zatimco vySe uvedenésiedky jsou spojovany spiSe s dlouhogsimi negativnimi
vlivy, se vzistajici mobilitou stoupa i get akutnich nahodnych ztigténi v podolé havarii,
které mohou mit pro Zivotni préstli dalekosdhlé nésledky zejméra pehodach vozidel
piepravujicich nebezpeée \&ci.

Krome¢ vyfukovych a nevyfukovych emisi maji vyznamny vina zdraviclovéka hlukovée
emise. Vystaveni organismu hluku paité dol& vyvolava poruchy vyssi nervové soustavy,
které vedou k poSkozeni nejen sluchovych, alesidaltlesnych orgaf a snizuje odolnost

organismu uci vnejSim negativnim vlium, ¢imz podrcuje vyvoj dalSich nemoci (Havranek
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a kol., 1990). DalSim z némych vlivai dopravy na zdravi je také ovligmni Zivotniho stylu.
Pouzivani automotiilna ukor clize nebo cyklistiky znamena omezetiirgzené pohybove
aktivity, ktera je pro zdravi nesméulilezita. Nadmrné vyuzivani motorizované dopravy je
tak jednou, i kdyZ ne jedinou, #igin fyzické inaktivity sodasné evropské populace.

Zavaznym problémem dopravy a to zejménaisietku jejich vyznamného rizika pro zdravi
¢loveka je zneisténi ovzdusi emisemi. V poslednich letech vygaroste podil pedevsSim
automobilové dopravy na tomto z&eni, coZz se projevuje zejména V éstskych
aglomeracich s vysokou intenzitou dopravyiciRou emisi Skodlivin z motdérvozidel do
volného ovzduSi jsou vyfukové plyny vznikajicti gpalovani pohonnych hmot. Jsou to
komplexni smisi obsahujici stovky chemickych latek iznych koncentracichiigpivajici k
dlouhodobému oteplovani atmosféry, k tzv. "sklemému efektu” neb@asto s toxickymi,
mutagennimi i karcinogennimi vlastnostmi groveka.

NejvyznamrjSi Skodliviny zneistujici ovzduSi z dopravy je mozné reiditl na latky
limitované, na které se vztahuji emisni limity EURQatky nelimitované. Mezi limitované
Skodliviny ve vyfukovych plynech jsotazeny oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NOne-
metanové plynné uhlovodiky (NM VOC) a pevdéstice pro dieselova vozidla (PM). U
novych vozidel v dsledku gisrgjSich limith danych normami EURO se produkaehto
Skodlivin sniZzuje, ale vzhledem ke zvysujicimu $gemu dopravy, zejména nakladni, vSak
dochazi k celkovemuistu emisi. Nelimitované Skodliviny majasto zavazjSi dopady na
zdravicloveka, ale pro v satasné dob nedostatek informaci o latkach samotnych a daleko
vy8Sim narokm na ngrici techniku neni jejich produkce monitorovana. @to skupiny
fadime latky pispivajici k dlouhodobému oteplovani atmosféryoxjd uhlicity (CO,), metan
(CHy), oxid dusny (MNO). Dalsi Skodliviny, nebezpeé pro zdravi¢lovéka, vznikajici
zejména fi nedokonalém spalovani pohonnych hmot jsou polyataké uhlovodiky (PAH),
fenoly, ketony, dehet, 1,3 butadien a benzen, mplygleny (BTX). Ri spalovani pohonnych
hmot mohou vznikat rowi polychlorované dibenzodioxiny/furany (PCDD/F) a
polychlorované difenyly (PCB) vifpact pfitomnosti chloru ve spalovacim systému (Adamec
a kol., 2008).

Vyznamny vliv znéiSttného ovzdusi vlivem dopravy na zdraslovéka dokazujerada
odbornych studii addeckych praci f&dnich s¥tovych odbornik. Podle studie WHO (Dora,
Phillips, 2000) zerife na nasledky zgeteni ovzdusi v Evroprocné 102 000 — 368 000 lidi z
¢ehoz 36 000 — 129 000 umrtiaée byt vnimano jakotsledek dlouhodobé expozicédv
zneisteéni zpisobeném dopravou v evropskyckstech (Kunzli et al., 2000, Krzyzanowsky,
Kuna-Dibbert, Schneider, 2005). Jednou z nejvyzrgsioh Skodlivin jsou pevnéastice
(PM) na které mohou byt vazany dalSi Skodlivinyer&t zgisobuji zdravotni problémy, coz
dokumentuje skutmost Ze v roce 2000 na néasledky &Gggni ovzdusi PM zeielo 347 900
Evropari a byl uten statisticky pedpoklad zkraceni délky Zivota o &si1 (Watkiss, Pye,
Holland, 2005). Zn&Sténi ovzdusi je tak ii¢innou umrti piblizné 7kréat vice lidi nez v
dusledku dopravnich nehod, kdy hiaw roce 2000 zeielo @i dopravnich nehodach na
evropskych silnicich 51 179 osob (IRTAD, 2010).

Znedisteéni Zivotniho prosedi z dopravy neni omezené pouze raterou jeho sloZku.
Zejména zn&steéni pady a povrchovych a podzemnich vod je velmi obtijpisovat
odctlerg, jelikoz se navzgjem prolinaji a zm&eni jedné slozky je spojeno i se Z&enim
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dalSich. Rsobenimc¢lovéka neustale dochazi ke sniZzovani jejich kvalitficgmz jednim z
negativnich faktar ovliviujicich pra¢ jejich kvalitu jsou jednotlivé druhy dopravy.
Zne&disteéni vod silnéni dopravou, a to jak povrchovych, tak podzemnigiize mit charakter
nahodny v podab havarii automobil, kdy dochazi k uniku pohonnych hmot, motorovych
oleji, provoznich kapalin a dalSich Skodlivin, ale takéuhodobym vlivem vyfukovych
plynta, obrusu pneumatik a svrchni konstrukce vozovkykapil pohonnych hmot. Obdobn
jako zneisteéni vod, tak i ohroZeni kvalityt@ v okoli komunikaci nastava v podstatemi
zpiasoby: dlouhodobym zg&tenim zpisobenym Bznym silnEnim provozem, zejména
splachem Skodlivin z povrchu vozovek a réikstm splachovych vod Z#gobenym
projizdjicimi automobily do okoli, sezonnim zZfi&enim zejména vlivem posypovych
materiati uZzivanych k zimni Gadrzbkomunikaci a havariemi vozidelfipnichz dochazi k
aniku latek Skodlivych pro Zivotni prasdi.

Nepriznivé se doprava projevuje také zaboretampho fondu. Skrové vedeni vyznamnych
dopravnich staveb (v stasnosti zejména dalnic) je vyraznymugpbem podmino
¢lenitosti terénu. Vyhodné je vést takové komunikaegména v nizinach a v udoli
vyznamnychtek, ovSem v d&hto oblastech s&asto nachazi takéuagy agronomicky
nejcenrjSi. BEZre¢ jsou dalnice stasny ve ctyi pruhovém provedeni seiatinim alicim
pasem, tzn. Ze jen samotna vozovka dalnicefilehfy pas si vyzdda na 1 km délky
komunikace zabor Uzemi o rozloze 8 ha. PloSna ochrand@dqy v Evrog dnes zahrnuje
vicesngrnou snahu Evropské komise, narodni administratxperfi, nevladnich organizaci
a rekterych vlastnilk ¢i uzivatehi pady chranit @du pred nerozumnym, rzenym a
neopodstattnym Ubytkem nebo exploataciigy jako neobnovitelnéhofodniho zdroje
naseho zivotniho prasdi. Zabory pdy, které znamenaji nevratnou &m a likvidaci @dy
jsou ve vysplych zemich povaZzovany za jeden z¢@liych problénd ochrany Zivotniho
prostedi a jedné z jeho zakladnich sloZekidy

7.2 Aktualni domaci a evropské dokumenty

Reseni vys$e uvedenych problémrispsje k rozvoji dopravy v intencich dokumentu ,Evropa
2020 — Strategie pro inteligentni a udrziteldgtrpodporujici z&eneni, ktery byl schvalen
Evropskou komisi v roce 2010 a ktereklada vizi evropského sociélirzniho hospodatvi
pro 21. stoleti stemi hlavnimi prioritami, kterymi jsou ,Inteligentmiist” zahrnujici rozvoj
ekonomiky zaloZzené na znalostech a inovacich, jtElng rist® zahrnujici podporu
konkurenceschogsi a ekologitéjSi ekonomiky mé& narainé na zdroje a &t podporujici
zatlereni®, ktery ma spoivat v rozvoji ekonomiky s vysokou z&stnanosti, jenZz se bude
vyzna&ovat hospod&kou, socialni a tzemni soudrznosti. V sektoruagpye pak prioritnim
cilem zlepSovani patei sit dopravni infrastruktury a zajiti financovani jejiho rozvoje a

adrzby a vytvéeni podminek pro vyuzivani kapacit vSech drdbpravy.

Strategie Evropa 2020 a Narodni program reforemopska politika soudrZznosti Europe
2020 je strategie Evropské unie na podporu trvdl@itelného vSeobecnéhastu. Evropska
unie si stanovila ambiciézni cile, kterych ma bgsalzeno do roku 2020, a to &tighlavnich
oblastech:

» Zamsstnanost - o by byt zandstnano 75 % populace veéku 20 aZ 64 let.

» Inovace — 3 % HDP Evropské unie bylybyt investovany do vyzkumu a vyvoje.
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» Klimatické zneny - mélo by byt dosazeno cildle zdsady klima / energie ,20/20/20¢
(za dobrych podminekeetre snizeni emisi o dalSich 30 %).

» Vzdélani - podil osob s nedokéenym vzalanim by nél byt pod 10% a nejmém0%
populace ve &u 30 az 34 let by o mit dokorgené vysokoskolské vEtni nebo
vzaélani srovnatelné.

» Chudoba - zmirnit chudobu s cilem zbavit nejin&® milioni obyvatel rizika
chudobygi vylouceni.

Narodni program reforemigdstavuje fispsvek Ceské republiky k plni cila Strategie
Evropa 2020, které si stanovily staty EU nad raon@mich kompetenci v oblasti dobrovolné
koordinace hospodskych politik. Politika soudrZznosti poskytuje fetné investini ramce a
postupy k dosazeni @ilstrategie Evropa 2020. Efektivnost evropskychépese musi zvysit,

a proto budou vynakladany pouze na omezensetp@riorit nej¥tSiho vyznamu. Budou
vynakladany vyhradh na priority, které pspéji k plnéni Strategie Evropa 2020. Z toho
davodu musi byt vSechny podporované oblasti uvedemakodnim programu reforem. Z
hlediska sektoru doprava je protdlefité, Ze kapitola 7 Narodniho programu reforem s
nazvem Podpora konkurenceschopnosti zlepSenim ddprafrastruktury je zawtfena na
rozvoj sektoru doprava.

Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému doprawni prostoru - ke
konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systdbokument pedstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 282@hledem do roku 2050, na kterou pak
nasledd navazuje Politika transevropskych dopravnich(3tN-T) jakoZto hlavni evropsky
nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalke gepravni proudy s cilem podiio
jednotny evropsky trh. Bila kniha zahrnuje 40 katkfch iniciativ pro vybudovani
konkurenceschopného dopravniho systémuidtim desetileti. Hlavnim a novym cilem je
zésadn snizit zavislost Evropy na dovazené &ap snizit uhlikové emise o 60 % do roku
2050, grestat pouzivat konvéni pohon ve réstech, vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v
letecké dopray, o 40 % snizit emise ve vodni doptaVoho chce dosahnout:

» presunutim 50 % iepravy naklad na stedni a dlouhé vzdéalenosti ze simi na
Zeleznéni a vodni dopravu a wipadt osobni dopravy vyrazrevysit podil Zelezini
dopravy (a to i z dopravy letecké na vzdalenostLld@0 km, zatimco letecké dop&av
se tim uvolni vzdusny prostor pro dalkové lety).

» zavadnim alternativnich energii pro dopravu

» zavadnim &inngjSich motot

> aplikaci systérin ITS ve vSech druzich dopravy s cilem optimalizoglapravni a
piepravni procesy (rozpracovano v Politice EU v ablas1).

Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T. itl@ definuje hlavni zasady rozvoje
dopravni infrastruktury &etné opateni, ktera umozni poskytovani kvalitnich sluzebfirfge
dvouvrstvou evropskou dopravnit'spro Zeleznini (samostath pro osobni a nakladni
dopravu), silnini si’, vnitrozemské vodni a nammo cesty, leteckou infrastrukturu a
infrastrukturu pro multimodalni nakladni dopravungbdalni a trimodalni terminaly). Tzv.
globalni sf TEN-T by ntla byt dobudovana do roku 2050, jeji podmnoZina, tdavni
(nékdy téz se uvadi jako zakladniy sha termin dokoteni do roku 2030.
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V roce 2013 doslo k aktualizaci a schvéaleni Dopigaiitiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s
vyhledem do roku 2050 (dale jen Dopravni politik&jera je zakladnim strategickym
dokumentem v sektoru doprava. Dopravni politika pbegtedre navazuje na Dopravni
politiku pro léta 2005 — 2013 a je postavena ndyaegejiho dosavadniho gini. Kromg
toho jsou zohlediny i dalSi pijaté strategické dokumenty celostatni a evropskeng.

Z&kladni principy nové Dopravni politiky se odedchozi Dopravni politiky netni —
Dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho axeka v oblasti dopravy musicinit
(mezinarodni vazby, smlouvy)¢init chce (bezpénost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, Zivotni
prostedi, véejné zdravi) adinit maze (finarkni a prostorové aspekty). Mezi zakladni témata,
kterymi se Dopravni politika v ramci dosazeni svgdi predevsim zabyv4, jsou zahrnuty i
oblasti souvisejici s dopadem dopravy na zZivotosgedi a zdravi, konkrétnse jedna o:

» omezeni vlivi dopravy na Zivotni prostdi a véejné zdravi,

e podpora multimodalnichippravnich systéin

* rozvoj mestské, piméstskeé a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zan®feni vyzkumu na bezpeou, provozi spolehlivou a environment&rsetrnou
dopravu,

e snizovani energetické narosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na
uhlovodikovych palivech.

K dalsim dokumeriim evropské a narodni uraynkteré jsou vychodisky pro Dopravni
politiku, nebo které se s ni vzajegnovliviuji, pati:

evropska urovg
» Politika soudrznosti
» Spol&ny evropsky referami ramec
> Evropské dokumenty a koncep®sici problematiku energii v dopea(Cista energie
pro dopravu, Evropska strategie pro alternativrérgie, Manifest elektromobility,
Koncept Smart Cities atd.)

narodni Urovea:

Strategicky ramec udrzitelného rozvoje

Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti

Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2014220

Politika Uzemniho rozvoj€R

Statni politika Zivotniho prosdi

Statni energeticka koncepce

Surovinové politika

Koncepce stéatni politiky cestovniho ruch@R na obdobi 2014 - 2020

VVVVVVVY

Kazdé opatni navrzené v Dopravni politice bude realizovancthiedem na minimalizaci
dopad: na veéejné zdravi a Zivotni prasdi a s respektovanim ochrany narodni soustavy
zvlase chrargnych Gzemi a evropské soustavy Natura 2000.
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7.3 Vize budouciho stavu v roce 2030

Emise sklenikovych plyina dalSich Skodlivin Zisobené vyfukovymi plynyiznych vozidel
klesaji v disledku Sirokého vyuZzivani vozidel s efektivnim spahim pohonnych hmot,
vlivem provozu sotasnych vozidel se zvySenou efektivitou spalovariv pga stejré tak v
dusledku aplikace alternativnich a upravenych ¢asaych paliv s nizkym vlivem na
sklenikovy efekt.

Upravena paliva s nizkym vlivem na sklenikovy efghlu s pokréilym pienosem hnaci sily
prispivaji ke zlepSeni emisnich charakteristik giifith vozidel a ke zmigmi sklenikového
efektu. Emisni charakteristiky sitimich motorovych vozideldetné jednostopych (zejména z
pohledu CQ) jsou na takové Urovni, Ze maji pouze minimalnjateni dopad na kvalitu
ovzdusi.

Ve velkém ngiitku se objevuji technologie fgrdevsim spojené s alternativnimi pohonnymi
systémy, které jsou v souladu se starSimi techimeuga mohou pokryt vastajici
pozadavky, protoZze dostupnost a mnozstvi zZdiagilni energie klesaji a séasré dochazi k
vyznamnému a neustalémistu p@&tu osobnich vozidel.

Klesa urové hlukové z&tZe zpisobené silrini dopravou a arovnhluku sphuji hygienické
limity pro prislusné oblasti &etrg ,tichych mist* na zaklagl zavaéni niznych opateni jak
piimo u zdroje jeho vzniku hluku, tak na drazesi.

V dusledku pouzivani novych technologisténi a ochrany jsou minimalizovany dopady na
kvalitu vody, ¢imZ se zvySuje vyuZitelnost povrchové vody pro idatgly. Sodasreé se tak
shizuje zne&isteni pad a horninového prasdi v okoli silnknich komunikaci. Salasre je
omezeno vyuzivani vozidel v citlivych oblastech abazpéeni co nejdkladnsjSi ochrany
téchto oblasti.

Spoteba energie aifgodnich zdraj silniéni dopravou seiiblizuje k Urovni udrzitelnosti.
Dulezitymi prvky jsou u¢dongla a udrzitelna manipulace s nebeapen odpadem (baterie,
vybaveni k uchovavéani energie na p&lupouzité pneumatiky) zahrnujici &pé vyuZziti a
recyklaci odpadl z dopravy za &elem vyuziti pro produkci paliva a prdipravu snési pro
asfaltové povrchy a pojiva v nich. S@dsti vize je vybudovani efektigjdiho systému
dopravy,¢imz dojde k minimalizaci kongesci v siini dopra¥ a tim se vyznaniprispeje i

k redukci spaeby energie a zaroiese vyznamé snizi produkce emisi dopravnimi
prostedky.

Pfi planovani vedeni komunikaci, jejich stavia oSetovani je uvaZovana energeticka
nara:nost €chto proces, coz se odrazi ve vylu energeticky ménnara:nych navrli a tim i

v poklesu spdeby energie v sektoru dopravy.

Jsou respektovany zasady udrzitelného rozvoje d@izogany takové celospalensky
prijatelné postupy, které optimalizuji urtiss/ani sidelni zastavby a infrastrukturnich staveb v
Gzemi v podobd soustavy planovacich, legislativnich a ekonomibkgéstroj, ktera cileg
optimalizuje zastavbu vzhledem k multifwmimu vyuZziti idy a minimalizuje efekt
fragmentace krajiny.

7.4 Nastin obsahu a zateni hlavnich vyzkumnych témat

Predpoklada se, Ze realizace uvedenych térfiapde k naplini cila Dopravni politiky a
souvisejicich strategickych matetid oblasti vlivu dopravy na Zivotni prasti.
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SniZzovani dopadu na viejné zdravi a Zivotni prostedi

Téma je piifezoveého charakteru a tyka se vSech Dibpravni politiky, je shrnutim hlavnich
opateni. Doprava \Ceské republice, obdobrako i v jinych vysplych statech, tvid jeden

z hlavnich antropogennich fakiorktery @i svém rozvoji nefiznivé ovliviuje kvalitu
Zivotniho prostedi. Dopravni politikaCR formulujetadu opateni vedoucich ke snizeni viiv
dopravy na viejné zdravi, globalni zény klimatu a zivotni progedi. RedevSim zvySovani
dopravni zatZe (zejména individualni automobilovou dopravou) sgadovych oblastech
meést a doprava ve #stech samotnych jsou negativninisttdkem suburbanizace. Tato
situace koresponduje se specifickym probléméeaské republiky, kterym je nedostété
vzajemné propojeni krajskych center a dosavadntdwrnicky orientovana dopravnit’si
Zajistnim kvalitni a vysplé infrastruktury, ktera stimuluje rozvojové impulzlo okoli a
odlehlych a méarozvinutych oblasti, by #o sowasré dochazet ke zvysSeni komfortu Zivota
a snizeni negativnich dopagbrovozu“ sidel na jejich (a okolni) Zivotni preésdi, a tudiz na
kvalitu zivota jejich obyvatel.

V souvislosti s globalnimi zémami klimatu je v sektoru dopravy zakladnim d@patm
omezovani emisi sklenikovych piynzeslych ze spalovani fosilnich pohonnych hmopi(na
zlepSovani emisnich parametrdopravnich progedki, podpora nizkoemisnichgi
bezemisnich maddopravy, zvySeni plynulosti dopravy, rozvoj uzivatlernativnich energii,
optimalizace pepravnich vykof nutnych pro zaji$hi potebné mobility osob a zboZzi).
Zakladnimi obecnymi principy adagtdch opateni v sektoru doprava jsou princip prevence
a princip gedkEZzné opatrnosti. Zakladnim specifickym principem @emich opateni

v sektoru doprava je princip zapsf udrzitelné mobility. Na zakl&dtéchto principi je
mozno definovat konkrétni principy pro formulad¢imych i nepimych adapténich opaiteni

na globalni zrény klimatu.

Fragmentace volné krajiny dopravni infrastruktup@yroblém celé Evropy, kterd ma hustou
dopravni gi. Vzhledem k bariérovému efektu dopravnich sitivjeédmci mozZnosti nutno
zajistit na vytipovanych mistech prostupno&thto siti vhodnymi op#&tnimi. Konkrétni
lokalita a typ opdeni musi vychazet z odborného monitoringedtozeného fislusnymi
organy zivotniho prostdi. NutnosteSeni tohoto problému vyvstava v poslednisdodimeéna

v souvislosti s prudkym néstem vykor dopravy a rychlym rozvojem dopravni
infrastruktury.

Hluk z dopravy pedstavuje velmi vyznamny vliv na #egné zdravi a zivotni prasdi s
velkoplosnym dopadem. V oblasti snizovani hlukoé&Ze zpmisobené dopravou je nutné
navrhovat takova opiani, ktera hlanost redukuji bdi pitimo u zdroje jeho vzniku (aktivni),
nebo na draze &ni (pasivni). Navrhovana opani by néla umoznit zlepSeni nénivé
akustické situace z hlediska zasazeni obyvatelsie@mi hlukem. SniZzeni emisidmot v
ovzduSi z dopravy ffimo zavisi na dopravni intengitskladig a plynulosti dopravniho
proudu. Navrhovana ogahi by ntla byt zandfena gedevSim na sniZeni intenzit sini
osobni i nakladni dopravy prostinictvim uzSi spoluprdce mezi dopravdis@bicimi v
raznych druzich dopravy, a také na zvySeni podiludexyuZzivajicich alternativni paliva.

Celostatg platna opdeni ke snizeni vliv dopravy na zn@sténi ovzdusi jsou v kompetenci
piedevSim MD (gestor za limity tistot z vyfuku vozidel v ramci EU) a MPO (altermati
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paliva), gipadré jsou automaticky implementovany v ramci harmonézéeislativyCR s
piedpisy EU. Opdéeni na regionalni a lokalni arovni zahrnuji zejméuoaovani mstskych
okruhi, rozvoj integrovanych dopravnich systénparkovaci politiku, omezeni provozu v
centrech mist, podporu viejné a nemotorizované dopravy, omezeni vjezdwitenychcéasti
meést, zavedeni zén sniZzené rychlosti véstach, placené vjezdy do vybrany&hsti nést,
podporu a zlepSovani kvality MHD, vypracovani regniho fadu @i feSeni smogovych
situaci, podporu systé@mPark and ride", ,Kiss and ride" a ,Bike and ride*“

Dil¢i aktivity (opateni):

e Minimalizovat negativni vlivy hluku a imisi z dopy které maji s@j puvod v
dopra, a to vhodnymi op&tnimi na dopravni infrastrukte.

» Podporovat op&tni vedouci ke zvySeni podilu nizkoemisni nakladpiravy.

» Postups odstraiovat ekologické z&Fe vyvolané stavajici infrastrukturou, na stavajici
infrastruktde uplatiovat opateni na ochranu ¥pd hlukem a vibracemi, a to
piednosti v hust obydlenych mistech ggkratenymi hygienickymi limity hluku.

* Minimalizovat negativni vlivy dopravy na ¥ené zdravi, stabilitu ekosysténmv
krajing, jejich struktury, vazby a funkce.

» Postupg zvySovat piichodnost dopravni infrastruktury pro veldijici organismy a
¢lovéka. Ri vystavike a rekonstrukcich dopravnich staveb vyuZivat ted@nia jina
feSeni zajiujici funkeni prostupnost pro zZiwichy a zajistit zpichodréni stavajicich
dopravnich staveb v Usecich s prokdzanym vyznanirggment&nim vlivem.

» Zohledhovat dopravni problémy v planech rozvoje dopravgjtkra mest a obci k
dosazeni imisnich limi{ nag. budovanim obchvata zizovanim nizkoemisnich zon.

» Prednosté posilovat kapacitu stavajicich dopravnich koridgited budovanim
souk¥Znych komunikaci s obdobnou kapacitou dopravy dhgioich stejnd Uzemi.
Dopravni koridory a stavby planovat, navrhovat @izevat s ohledem na pozadavek
zajiseni konektivity populaci vola Zijicich Zivaicha a zajiséni jejich dostatené
migracni propustnosti.

» SniZovat zavislost dopravy na energii na bazi fasii paliv.

» P¥i ptiprav a realizaci projekt rozvoje dopravni infrastruktury minimalizovat dolya
na jednotlivé slozky Zivotniho prdsti a na viejné zdravi.

e Zavadt opateni na minimalizaci gt se z¥fi (prichodnost dopravni infrastruktury,
pachové ohradniky apod.).

e Zavadt opateni k dodrzovani maximalni povolené rychlosti nalnidich a
rychlostnich silnicich (vySSi rychlosti znamenagtsé spotebu energii a vysSi
produkci Skodlivych latek).

Internalizace externich nakladi jako inovativni zdroj financovani

Podle dostupnych odhadini nejEznéjSi externi naklady (naklady na kongesce, dopravni
nehody, zn&steni ovzdusi, hluk a globalni oteplovani) 2,6 % HORto naklady obech
plati vSichni obané, coZz znamena, Ze nedochézi z Uplné aplikaocipa uZivatel a
zneistovatel plati. Jiz v roce 2008tqulozila Evropska komise navrh postupné strategie
internalizace externich nakkadve vSech druzich dopravy.42 Gijmech ze zpoplatmi
externich naklail se gitom v poslednich letech Zivdiskutuje jako 0 mozZném novéem
2udrZitelném* zdroji financovani dopravni infrasktury.
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V roce 2011 fijata novela srérnice Eurovigta44 davaR prostor zavést vedle zpoplair
samotného provozu na pozemnich komunikacich (myeppplatréni nékterych vybranych
externich néklail (hluk a zneéisteni ovzdusi). V zajmureSeni problérn s kongescemi
umoziuje tento pedpis i flexibilrgjSi pristup i stanovovani sazeb myta podle denni doby.
VyuZziti téchto nastraj se jevi jako zadouci nejen z hlediska ziskani wod@ch finargnich
zdroji, ale i vzhledem ke geografické poloZ®& (tranzitni zens) a atekavanému zavedeni
tohoto systému v dkterych sousednich zemich (minim&lpijde o Rakousko). V ogaém
piipadt by seCR mohla potykat s nezadoucim tistem mezinarodni tranzitni dopravy, které
by bylo disledkem nizSich naklédza tranzit pes jeji Uzemi vice neZgs okolni staty. Nelze
opomenout ani inos tohoto op#tni z hlediska vytw&ni srovnatelnych podminek pro
jednotlivé druhy dopravy.

V souladu s projednavanou evropskou legislativoobiasti Zelezrini dopravy (revize 1.
Zeleznéniho baléku) je Zadouci fistoupit rovréz k zavedeni diferenciace ceny za uziti
Zeleznéni dopravni cesty podle miry hluku tgmbovaného Zelezmimi vozidly. Toto
opateni poskytne Zelezfiim dopravém vhodny stimul k provedeni obnovy vozového
parku, coz povede k dalSimu posileni konkurencesubgi tohoto druhu dopravy.

V dlouhodobém horizontu bude nutné reagovat na #é&nk obsah budoucich iniciativ
Evropské komise v dané oblasti, jak jsou avizovamktualni Bilé knize, které by dty vést
k dalSi harmonizaci v dané oblasti.

Dil¢i aktivity (opateni):
» Pxistoupit v souladu s novelou gmice Eurovirgta v oblasti nakladni siléini dopravy
ke zpoplatini vybranych externich naklaghluk, nehody a zrésSténi ovzdusi).

Zajisténi energii pro dopravu

EU vniméa sektor doprava jako vyznamny strategickyek, a to ¥etrg navaznosti na
stabilitu energetickych siti daz na smart grids a elektromobilitu) a oblastiedrifikace

rizik plynoucich ze surovinové a energetické daosti. Proto je v Dopravni politice
energetické problematiceémovana vedle zdrdj financnich samostatnaast. Dopravni
politika v tomto smiru navazuje na Statni energetickou koncepci (SEK¥isasi dalSi

aspekty, které v SEK nejsdaSeny (energetiky se zprieikovar tykaji i ostatni kapitoly
zameétené na zefektiwni provozu, zavashi ITS a vytvéeni podminek pro&si vyuzivani

energeticky méhnaranych drulii dopravy).

Spoteba energie v dopravoste, a to absolwn(v energetickych jednotkach) i relativ(jako
podil na celkové sptab: energie vSemi sektory) ve vSech hlavnich regioneaia.
NejvyznamujSi podil na spdieke energii v doprayma doprava sildni. Jeji podil navic dale
narista. Nejrychleji rostoucim dopravnim modem je doarketeckd, ktera vSak na rozdil od
zdaleka nedosahuje stejnych vykojako doprava silgni. Davodem pro sniZzovani zavislosti
na klasickych fosilnich palivech je nejeredpokladana omezenost zdrdj kdyZz do roku
2030 pravépodobré budou zdroje fosilnich paliv za ekonomickou ceesgjdostupné), ale
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zejména ohled na evropské cile na sniZzovani enkiginikovych plyri z dopravy a
diverzifikaci zdrof energii pro dopravu z pohledu priorit jejich foreguZziti.

Cesty ke snizZeni zavislosti na ropnych produkteoh y podstéttii. Prvni je rozvoj novych
paliv v dopra¥ ze zdroji domacichéi z oblasti s menSi politickou nestabilitou (utzémni
plyn) a z obnovitelnych zdrdj Druhou cestou je nést energetické efektivity (technickée
Gpravy moto#, hybridni motory atd.) aféti cestou je vysSi vyuzivanich druhi dopravy,

.....

které jsou energeticky efekti®jdi. Pozitivni pinos ke sniZzeni energetické zavislosti a emisi z
dopravy by dale wly piinést Uspory spétéby paliv dosazené snizenim ¢pho cest ¢i
nahrazenim kratSich cest u osobni dopravy nemotorodruhy dopravy. Problematika
energetiky pro dopravu budeSena v souladu se Statni energetickou koncepci.

Dil¢i
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aktivity (opateni):
Podporu s&fovat zejména na vybudovaniiegmych napajecich systénve wtSich
meéstech pro hromadnou dopravu.
Pokraovat v zavadni postups se zpisiujiciho legislativniho omezeni emisi z
vozidel.
Zvysovat podil energeticky efektivni iegné hromadné dopravy (s nizSi spbbu
energii a s &Sim podilem alternativnich energii) na celostatagionalni i mistni
arovni. V gripad nakladni dopravyisledrg uplatiovat princip komodality.
Prostednictvim véejnych investic do infrastruktury doké&ih v co nejkratSi dob
z&kladni gi dopravni infrastruktury.
V systému vykonového zpopl&m uZziti infrastruktury zvyhotbvat dopravni
prostedky s niZSi rrnou spotebou energie a niZzSi drovni emisi. Rozpracovat a
implementovat rozéeni tarifi za uZiti infrastruktury protizné kategorie vozidel i
podle jejich ndrné spateby.
V ramci rozvoje dalrini sit a vybrané sét silnic I. tidy rozsfit uplatréni systénd
ITS k optimalizaci dopravnich prodesedouci k nizSim grnym spotebam energii.
Vytvaiet podminky pro vybaveni dopravni infrastrukturypa&@cimi a plnicimi
stanicemi pro alternativni energie v souladu s gggteSenymi na evropskeé urovni.
Smefovat ke zvySeni podil obnovitelnych zdrgj celkové spdaebs energii v dopray
do roku 2020 na Urowel0 % dle dohod EUS5.
Snizovani spd@eby automobilovych benzina motorové nafty v dopréva jejich
nahrada alternativnimi palivy. S ohledem na raimaproces podporovat vhodnou
fiskalni politikou vyvazenost sp@by automobilovych benzira motorové nafty i ve
vazl® na @dekavana opaeni EU. ZvySovat podil alternativnich paliv.
Snizit emise NOx, VOC a PM 2,5 ze sektoru &ihidopravy obnovou vozového
parkuCR a zvy3enim podilu alternativnich pofion
Snizit ztraty pi provozu napajecich soustav d&izani v elektrickeé trakci.
ZvySit &innost emeény u hnacich vozidel v kolejové dopeawpii obnow
vozidlového parku.
Zajistit vyuzivani rekuperace energie na elektraojch tratich SZDC.
Pokraovat v elektrizaci Zelezémi a neéstské dopravy; snizovat poditgprav zbozZi a
osob vyuzZivajicich kiigmistni zbozi energii z ropy a postupniephod k pepravnim
systénim postavenym na vySSim podilu energii ziskatelzyohnovitelnych zdrd.
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* Prowtit moznosti bezpmé gepravy LNG po vnitrozemskych vodnich cestach z
polieznich termindi.

Oblast ¢isté mobility

Cilem dokumentu Néarodni &ki plancisté mobility je vytvdit strategii Ceské republiky v
této oblasti, zhodnotit séasny vyvoj vozového parku €R (souhrn projekt ¢i podpory
vyuZivani vozidel na alternativni pohon) a vliv dayy na Zivotni prosédi. Budou v ni
stanoveny cile v oblastisté mobility vCeské republice a ogani pro posileni podilu vozidel
na alternativni pohon.

7.5 Zawr

Strategickou vyzkumnou agendou @@st Silnéni doprava a zivotni prdasdi jsou navrzena
Ctyfi vyzkumna témata s rozpracovanymiéiili aktivitami ¢i opatenimi, ktera pokryvaji
problematiku vlivu dopravy na Zzivotni présti, a to jak z pohledu mozného &8&ni
jednotlivych sloZzek Zivotniho prasdi, tak ve vztahu kudrZitelnosti zdrojenergie
vyuzivanych v dopravnim sektoru a dalSich negatlvnfaktofi ovlivaujicich Zivotni
prostedi jako celek a kvalitu Zivota (fragmentace, hluk)

ReSeni navrzenych témat SVArigpsje ke snizeni z&fe Zivotniho progedi silngni
dopravou v podminkacfieské republiky a k dosaZzeni udrzitelného stavumtdodileZitém
oboru.
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