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Postup zpracovani aktualizace implementac¢niho ak¢éniho planu

Aktualizace implementaiho akniho plano oboru siihi dopravy navazala nargachozi
¢innosti zajmového sdruzeni pravnickych osob Tedbgioka platforma silrini doprava.
Cinnost sdruZeni byla podfEna d¥éma projekty v ramci opetaiho programu Podnikani a
inovace wasti spoluprace — technologické platformy.

Reseni prvniho projektu bylo uk&no v Gnoru 2013 vypracovanim jednoho ze dvou
zavaznych ukazatiel a to implementniho akniho planu oboru siltni dopravy. Na
ukorteny projekt navazaldeSeni projektu nasledujiciho, jehosleZitymi vystupy byla
aktualizace strategickych dokumeémiro obor silnini dopravy.

Aktualizace implementmiho akniho planu byla ukarena v prosinci roku 2014 a na jejim
zpracovani se podileliclenové sdruzeni Technologicka platforma siii doprava.
Zpracovani bylo rozfleno do Sesti kapitol v souladu se zpracovanouadikci strategické
vyzkumné agendy oboru sitmi dopravy.

Cely dokument sedli do Sesti kapitol, které zpracovavalo Sest pradoy skupin:
silni¢ni a méstské dopravni inzenyrstvi,

mestska mobilita,

silni¢ni infrastruktura,

inteligentni dopravni systémy,

bezpeénosti silnEniho provozu,

noveé pohonné hmoty pro sitmi dopravu.

Kazda kapitola se nejive soustedi na dlouhodobé cile definované ve strategiclkekwyné
agend a v dokumentech na evropské a narodni Urovni. bgle kazdé kapitole zpracovan
podrobny pehled sotiasného stavu vyzkumu a vyvoje v tématu, na kterégpitola
zantiena. OileZitou sodasti implementniho akniho planu je posouzeni s@sného stavu
podminek na podporu vyzkumu, vyvoje a inovacieské republice detrs navrhi na jejich
piipadnou zminu. Vzhledem k Sirokému spektru zpracovatétysoké Skoly, vyzkumné
organizace, malé aretini podniky, asociace) jsou tak v této kapitolestazény zajimavé
poznatky, které ke zlepSenéclito podminek mohou vyraznprispét. Vlastnim jadrem
aktualizace implementaiho akniho planu jsou navrhy projekt které jsou podrokin
zpracovany.

Oba dokumenty, strategicka vyzkumna agenda a inmgieami alkéni plan, se vzajendn
dophwuji a nely by najit své uplatni pi koncipovani rozvoje oboru sikni dopravy,
zejména programvyzkumu, vyvoje a inovaci v silémi dopraé. Své uplaténi mohou najit i
pii koncipovani prograiinna evropskeé urovni, zejména programu HORIZONT 2020
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SILNICNI A MESTSKE DOPRAVNI INZENYRSTVi

1. Uvod do obsahu kapitoly

Studie Konény navrh implementamiho akniho planu Technologické platformy sini
doprava, ¢ast Silnéni a nestské dopravni inZenyrstvi navazuje nédve zpracované a
oponované studie, které byly v ramannosti Technologické platformy sikmi doprava
zpracovany \asti Mobilita a silntni doprava v letech 2010 — 2013:

* Vize silniéni dopravy v roce 2030

o Strategickd vyzkumna agenda

*  Navrh implementéniho planu,

» Portfolio projeki

» Aktualizace strategické vyzkumné agendy

»  Konetny navrh implementaiho planu

Tyto studie, které byly prezentovany a oponovamgimci Technologické platformy sikmi
platformy. Ve studiich je zachycen vyvoj ve vnimgdnotlivych prvki a slozek udrzitelné
mobility osob i zboZi nejenom Geské republice i $ir§im evropském kontextu. Vzhiede
k neustale #Simu vyznamu problematiky mobility managementuanpl mobility a
metodikam jejich vyhodnocovani byla tato témataaseyana v fedchozi etap Aktualizace
strategické vyzkumné agendy (2014) do samostatdékomentu a nésledujici kapitoly jsou
prioritné vénovany problematikam dopravniho inZzenyrstvifey@® hromadné dopravy a
nakladni silntni dopravy.

Studie Koneény navrh strategické vyzkumné agendy a implennite akniho planu
zahrnuje nov ziskané poznatky keSenym témam a prohlubuje koordinaci jednotlivych
navrhovanych projekt s jinymi skupinami Technologické platformy siini doprava,
s dalSimi technologickymi platformami, které se ygafji souvisejici tématikou i
potencialnimi uzivateli budoucich vysledk

Studie Aktualizace strategické vyzkumné agendy nazaprala feSenou problematiku
s ohledem na aktuanplatné stZzejni narodni i celoevropské dokumenty a existuiici
potencionalni bariéry dlouhodobého z&jmstnadstajici poptavky po mobilit spol&nosti.
Jak jiz bylo uvedeno vysSe, jéeggmé, Ze pedevsim v prvnim tématu musi néitmojit k azké
navaznosti na pracovni skupinu Mobilita, v kteeézpracovavana dil problematika, a to
Vyzkum dopravniho chovanéeské populace ¢etne metodiky skru relevantnich dat
o dopravnim chovanteské populace a jejich naslednych analyz, archiveacg&irokého
zpristupréni. Z hlediska silniniho a mdstského dopravniho inZenyrstvi je vSak tato
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problematika séru dat mnohem S$irSi a data o dopravnim chovaniatbyysou pouze diim,
i kdyZ nesmirt vyznamnym zdrojem dat.

Podrobny popis projektpro ol témata je uveden WiglusSnétasti této kapitoly.

2. Dlouhodobé cile v tématu dle navrhu strategické vyzkumné agendy,
dokumentti evropskych technologickych platforem a dokumentt EU

2.1 Dlouhodobé cile v tématu dle strategické vyzkumné agendy

V navrhu strategické vyzkumné agendy, ktery rgdostem redchozi studie Technologické
platformy silntni doprava, byly pro oblast Sitimi a nestské dopravni inZenyrstvi
definovany nésleduijici strategické cile:

Vytvoreni narodni datoveé centraly pro data o doprav

Snizeni emisi VHD o0 60% v kontextu jejiho rostoocfiodilu na dlibé dopravni
prace

Zajisteni vnitrni i vnéjSi bezpénosti grepravniho systému

Zajisni bezpeénosti prace fidica nakladni dopravy cestou vytiemi sit
velkokapacitnich parkow$ nékladnich vozidel ve vaZbna sf verejnych
logistickych center (VLC)

VSechny tyto cile se daleld naradu podcii, které se mnohdy navzajem prolinajiegevsim

pak:

Sjednoceni metodiky 8hu dat, a to jak konveénimi zpisoby, tak i s vyuzitim
novych technologii
VyieSeni otdzky depersonalizace dat
Vytvoreni narodni datovou centralu pro doprainzenyrska data
Stanoveni pravidel pro archivaci, analyzu a z&jiSpristupnosti dat pro Sirokou
odbornou veéejnost
Vytvoreni metodiky a zavedeni systéemu vhodnéren@Seni aktualnich informaci
o0 moznostech VHD, detrg pienaseni &hto informaci osobam s omezenou
schopnosti, nebo moznosti efektivivyuzivat moderni technologie ignosu
informaci (internet, mobilni telefon apod.)
Zpracovani metodiky optimalizace vyuziti logistickytettzci v mistech s nizkou
poptavkou
Vyvoj technologii, které minimalizujéasové ztraty s odbavovanim nakladle
zaroves minimalizuiji riziko ztrat pepravce z @ivodi poskozeni nakladu
Zpracovani metodiky pro dosazeni sniZzeni produko2 € provozu Citylogistiky
véetns feSeni otdzky posledniho kilometru (hapikedelivery, e-bikedelivery).

7
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2.2. Dlouhodobé cile dle dokumentii evropskych technologickych platforem

NejvyznamijSi evropskou platformou z hlediska &wovani dalSiho vyzkumu v sikmni
dopra¥ je ERTRAC (European Road Transport Research Adyi€ouncil — Evropsky
poradni sbor pro otazky sitimi dopravy), ktery byl zaloZzen vroce 2002 repréaety
nejvyznamgijSich zastupt nejdilezitgjSich profesnich sdruzeni v dané oblastlenové
ERTRAC reprezentuji zdkazniky, vyrobce vozidel, alatele komponedt firmy, které se
zabyvaji projektovanim a vystavbou silnic, provcaiae silnéni sit, dodavatele energii,
vyzkumné organizace, dsta a regiony, stefntak jako zastupce narodnich i evropske
administrativy. Vyzkumny ramec ERTRAC prezentovanyoce 2006 byl zpracovan na
zakladt intenzivni spoluprace vsech relevantnich paftnée zaloZzen na dokumentu Vize
2020 a pilezitosti, a také na Strategické vyzkumné agebeTRAC, kterd byla publikovana
v roce 2004. Po roce 2010 byla strategicka vyzkuagenda ERTRAC revidovana ve smyslu
posileni systéemového fiptupu a zohledmi vyznamnych socioekonomickych &m
spolenosti.

e Hlavnim cilem bylo stanoveno celkové zlepSeni @fdiktdopravniho systému do
roku 2030 o polovinu oproti vychozimu roku 2010ldDcile byly stanoveny pro
oblasti:

e SnizZeni emisi C02

* Spolehlivost

* Bezpe&nost

Strategickd vyzkumna agenda ERTRAC zahrnuje vSedfinilicové prvky dopravniho
systému:

*  Méstskou mobilitu

e Dopravu zboZzi na dlouhé vzdalenosti

* Vz4jemné vztahy mezi jednotlivymi mody dopravy

Vyzkumny ramec ERTRAC j&len¢n do 4 hlavnich tematickych oblasti:
* Vozidlo,
* Infrastrukturu,
* Logistické sluzby a mobilita
* Energie a zdroje

Vicelety implementéni plan ERTRAC obsahuje 11 vyzkumnych priorit, ktdoy n€l
napomoci dosahnout &iktanovenych v Bilé knize EC. Problematika sitiino a n¢stského
dopravniho inZenyrstvi je nejvice zastoupena vedgicich pilfich:

8
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* Vyvijeni chytrych (SMART) z&zeni, infrastruktury a sluzeb

» ZlepSeni dopravy a mobility v gatskych oblastech

* Podstatné snizeni dopravnich kongesci

» Podstatné zlepSeni mobility osob i zbozi

* Vyvijeni a aplikace novych koncéphakladni dopravy a logistiky

2.3 Dlouhodobé cile v tématu dle dokumentu EU

2.3.1 Bila kniha - Plan jednotného dopravniho prostoru

Pro aktualni obdobi zakladnim dokumentem Evropsiise pro definovani pisb wdy,
vyzkumu a inovaci je Bila kniha Plan jednotnéhmpgkého dopravniho prostoru — vyiteoi
konkurenceschopného dopravniho systértimnd vyuZivajiciho zdroje (KOM (2011) 144
z28. 3. 2011). Tento dokument definuje vizi Kordaceschopného a udrzitelného
dopravniho systéemu a zaragvstanovuje jako hlavni cil, kterého je fadia dosahnout:

»Snizeni emisi C®z dopravy k roku 2050 o 60%".

Bila kniha stanovuje, Ze jereba vytvdit nové zpisoby vyuziti dopravy, které by co
nejEinngji, piipadré i v kombinacich #kolika druhi dopravy, pepravovaly vysSi objem
nakladu i vySSi peet cestujicich do jejich destinaci. Zardvdoporkuje, aby uzivatelé
dopravy hradili pIné cestovni naklady vimou za menSiiptiZzenost, vice informaci, lepSi
sluzby a ¥tSi bezpeénost. VSechna tato dop@eni jsou pld akceptovana navrzenym
implement&nich aknim planem, respektive bez jeho @iha souvisejici nezbytné politické
podpory je ténst nemozné, aby s€eska republika adekvatnim igobem na pkni tohoto
hlavniho cile podilela.

Nezastupitelnou ulohu v dosazeniiddilé knihy ma mistska doprava a dojigadi. Jednotliva
doporweni v této oblasti jsourpdmétem vystupu pracovni skupiny Mobilita.

V Bilé knize je roviZz vyjmenovano 10 dil které maji napomoci dosazeni
konkurenceschopného dopravniho systému, kt€mné vyuziva zdroje a zarovieoproti
stavajicimu stavu znamenda snizeni emisi sklenikoyphgni o 60 %. Zamfeni pracovni
skupiny Dopravni inzenyrstvi a sitmi doprava jsou podstatnéeplevSim nasledujici dil
cile:

e Snizit pouzivani ,konvemé pohagnych” automobil v mestské doprayv do roku
2030 na polovinu;
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* Postups vyradit ,konvertné poharné automobily” z provozu ve #atech do roku
2050;

* Do roku 2030 dosahnout ve velkyclestech zavedeni &stské logistiky v podstat
bez obsahu CO2

e Do roku 2030 pevést 30 % silkni prepravy nakladu nad 300 km na jiné druhy
dopravy (Zelezrini, vodni)

e Do roku 2020 vytvtit ramec pro informeéni, ridici a platebni systém evropské
multimodalni dopravy.

Je Zejmé, ze &chto dikich cili neni mozno dosahnout bez dostatekvalitnich, pfibézne
aktualizovanych a analyzovanych dat o dopraktera jsou jednim ze zakladnich oblasti
navrhovanych k dalSimu rozvoji vimplemetitam akinim planu. Dostats¢ kvalitni data
jsou nezbytnym fedpokladem i pro pbmi dalSich doporteni Bilé knihy.

Bila kniha zmiuje rist vyznamu kvality, fistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluzeb, mj. v
dusledku starnuti obyvatelstva. Mezi z&kladnimi ryssality sluZzeb ve viejné osobni i
nakladni dopra¥ jsou zdirazreny cetnost, komfort, snadnyiigtup, spolehlivost sluzeb a
intermodalni integrace. VelmiateZita pro cestujici i pro naklad je dostupnosbinfaci o
dohke stravené na cesha tra’ovych alternativach.

Pokud se tyka fiepravy nakladu je zapebi dosahnout lepsiho elektronického planovani
trasy s vyuzitim dznych druli dopravy, uzfisobeného pravniho prosti (intermodalni
nakladova dokumentace, pofist, odpo¥dnost) a informaci o dodani v realnéase i pro
malé zasilky.

Kli¢ovou roli v mnoha rozhodnutich, ktera maji dlouhogldtinky na dopravni systém, hraji
finanéni naklady. Poplatky a dare dopravy je feba upravit tak, aby se vice uplawtala
zasada ,zneéisStovatel plati“ a ,uzivatel plati“. Finartni naklady by nily vice podpait
Ulohu dopravy fi propagaci cil evropské konkurenceschopnosti a soudrznosti. @alko
zagz pro odwtvi by zarové mela odrazit celkové nédklady dopravycetrg infrastruktury a
vngjdich néaklad. Sirsi socioekonomické vyhody a kladné externality ugité miry
opodstaiuji verejné financovani, avSak v budoucnosti je pipediobné, Ze uZivatelé
dopravy budou hradit&Si dil naklad, nez je tomu doposud.

Nedilnou souvasti Bilé knihy je Priloha 1, Seznam iniciativ. Tento seznam uvadi
nejdilezit¢jSi aktivity, které by mly piispét k naplreni cila Bilé knihy. Z hlediska
problematiky Dopravniho inZenyrstvi a séni dopravy se jednar@devSim o nasledujici

aktivity:

* Prezkoumat situaci na trhu tykajici se sihii nakladni dopravy, jakoz i stupn
konvergence, mimo jiné pokud jde o simi poplatky, pravni fedpisy v socialni a
10
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bezpé&nostni oblasti, prova&wi a prosazovani pravnichieplpisi v ¢lenskych
statech zadelem dalSiho otevirani tittsilnicni dopravy.

» Prizpasobit pravni pedpisy tykajici se hmotnosti a ro&ra novym okolnostem,
technologiim a pdebam (nap hmotnost baterii, lepSi aerodynamicky vykon) a
zajistit, aby usnatbvaly intermodalni dopravu a sniZzovani celkove isgimt
energie a emisi.

* Vypracovat platny ramec pro reZzimy vybirani poplatta pouzivani wstskych
silnic a omezeni vstupu na tyto silnice a jejicHatipvani, etné pravniho a
platného opermiho a technického ramce pro aplikac&ené pro vozidla a
infrastrukturu.

* Vypracovat pokyny zaloZzené na eédvenych metodach zacélem lepSiho
sledovani aizeni toki ndkladni dopravy ve &stech (nap konsolid&ni centra,
velikost vozidel v historickych centrech, reginéa omezenigasy vyhrazené pro
dodavky)

» Definovat strategii pro posun snem k ,nmestské logistice s nulovymi emisemi*
spojujici hlediska uzemniho planovaniispupu k Zeleznicim a ¥ekam, obchodni
postupy a informace, zpopt&tvani a technické normy pro vozidla.

» Podporovat spotmé zadavani wejnych zakazek na vozidla s nizkymi hodnotami
emisi v kometnich vozovych parcich (dodavky, taxiky, autobugy...

3. Soucasny stav védy a vyzkumu v oblasti Silni¢cniho a méstského
dopravniho inZenyrstvi

V ramci ¢innosti Technologické platformy sikni doprava byly «asti Mobilita a osobni
silni¢ni doprava v letech 2010 — 2013 zpracovany nadiddijdie:

* Vize silniéni dopravy v roce 203@ast Mobilita a osobni siltini doprava

» Strategicka vyzkumna agendast Mobilita a osobni siltini doprava

* Navrh implementé&niho planugast Mobilita a osobni siltni doprava

» Portfolio projeki, ¢ast Mobilita a osobni siléini doprava

» Aktualizace strategické vyzkumné agentst Mobilita a osobni siléini doprava
* Konetny navrh implementaiho planugast Mobilita a osobni siléani doprava

Tyto studie byly prezentovany a oponovany v rameichinologické platformy siltini
doprava, jsou tematicky provazané a jsou nediln@uésti souhrnnych vystip
Technologické platformy silini doprava. Ve studiich je zachycen vyvoj ve vniman
jednotlivych prvii a slozek Managementu Mobilityfipadré udrZitelné mobility \Ceské
republice i SirSim evropském kontextu. Vzhledenekstale ¥tSimu vyznamu problematiky
mobility managementu, planmobility a metodikam jejich vyhodnocovani bylactdémata

separovana vipdchozi etap Aktualizace strategické vyzkumné agendy (2014) do
11
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samostatného dokumentu a nasledujici kapitoly jpdaritné vénovany problematikam
dopravniho inZenyrstvi, vejné hromadné dopravy a nakladni sifiidopravy.

V roce 2014 byla jiz zpracovana samostatudie
Aktualizace strategické vyzkumné agentst Silnéni a néstské dopravni inZzenyrstvi

Jak jiz bylo konstatovano v Gvodu této studie, tEmsilnicniho a ngstského dopravniho
inZenyrstvi s problematikou mobility managementtolila souviseji, Ze jeiejme, Ze se neni
mozné vyhnout &kterym dikim prekryvim obou Kkapitol. | fes podcgovani této
problematiky na lokélni, regionalni i narodni Grgvje situace oproti vyzkumu Mobility
piece jenom trochu odliSna. Jak vyplyva i z nasliedup vyctu vyzkumnych aktivit, existuje
cela fada projeki, které alespo dilcim zpisobem souviseji s problematikou dopravniho
inZzenyrstvi. | pes tadu kvalitnich vystup je jejich zasadnim nedostatkem velka
nekompatibilita jednotlivych vystuip které se zabyvaji sice mnohdyleFitymi, nicmér
pouze di¢imi problémy bez vzajemné navaznosti a harmonizace.

3.1 Narodni aroven

3.1.1 Projekty doi‘eSené a v reSeni

Na zaklad dat v databazich CEP a RIV byly identifkovany edsifici projekty souvisejici
sieSenou problematikou.

Ministerstvo Skolstvi mladeze adlovychovy (MSMT)
Program ME KONTAKT (1996 — 2012)

ME10042Rizeni dopravniho proudu v hrdlech na D a R pomociTS

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

DobaieSeni: 2010 — 2012

Cilem projektu bylo hlubSi poznéani dynamiky chovaupravnich proutl v mistech s
omezenou mjezdni kapacitou vozovek a vytiemi mikrosimuldnich model na zaklad
kterych bude realizovan automatizovany expertrniésys

Ministerstvo pramyslu a obchodu (MPO)
Program 2A Trvala prosperita (2006 — 2011)

2A-1TP1/047 - Rozvoj spadovych intermodalnich ternmiala (verejnych zbozovych
center) vCR v navaznosti na spadova zboZova centra v SRN agstoru CADSES a
evropské intermodalni dopravni koridory
Resitel: AF-CITYPLAN s r.o0.

12
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DobateSeni: 2009 — 2011

Cilem projektu byl navrh a optimalni lokalizacetejaych spadovych intermodalnich
terminal v CR v navaznosti na spadova zbozova centra v SRNzaast dalSich navaznosti
na existujici nebo budouci centra v zemich CADSE&aaintermodalnich evropskych
koridorech Sever-Jih a Sever-Jihovychod, tedy viedgtevropském, Jadranském,
Podunajském a Balkanském prostoru.

Grantové agenturaCeské republiky (GACR)

GA103/09/1158 — Vyzkum tvorby hodnoty pro uzZivatelelopravy

Resitel: Univerzita Pardubice / Dopravni fakultagd®ernera

DobaieSeni: 2009 — 2011

Cilem projektu bylo rozpracovani nového komplexnifistupu k poznani, tvo¥ba realizaci
hodnoty sluzby osobni i nakladni dopravy z pohlezivatele dopravy.

Technologicka agenturaCeské republiky (TACR)
Program Alfa (2011 - 2019)

TA01030582 - Jednotny systém dat ve igjné dopraw s ohledem na aplikaci
standardniho forméatu s moznosti propojeni stavajich systému do jednotné SW
platformy

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

DobaieSeni: 2010 — 2012

Cilem projektu byl navrh moZznostigvedeni existujicich inforndaich systém v realném
¢ase do jednotného systému dat véejre doprav a vybudovat tak zakladni platformu pro
shromad’ovani a poskytovani informaci cestujicim v realnémse s moznosti podavani
alternativnich spdj v ramci fiznych druli dopravy ve vztahu k aktualnim podminkam. V
ramci projektu bude nastaven standard pro poskgia¢éhto informaci pro nayvbudované
systémy a tvorby narodniho centra informaci v r&d@ltdase ve viejné osobni doprayv Pro
tyto (Cely bude vytvoéena metodika jak koncéps budovat kompatibilni systemy.

TA01031193 - Aplikace mikroskopickych simulé&nich nastroji k evaluaci a optimalizaci
dopravné-inzenyrskych reSeni silnéni infrastruktury — validace nastroj @ a stanoveni
standardi

Resitel: AF-CITYPLAN s r.o0.

DobaieSeni: 2011 — 2013

Primarnim cilem projektu jefigpst k rozvoji mikroskopického modelovani priesdnictvim
zavedeni kvantitativnich a kvalitativnich standanqgro tvorbu mikroskopickych model
jejich hodnoceni a interpretaci vyslédkSekundarnim cilem je (préstnictvim validani
studie) stanoveni miry aproximace k regtibomoci komparace vysletlitii nejpouzivagSich

13
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simulanich softwail s empirickymi daty o dopravnim proudu a vyioi informa&ni baze
pro strategické rozhodovani o nasazovani siemith nastraj v Ceské republice.

TA01031686 — Vyzkum vyuziti dynamického modelovargro zvySeni kvality

poskytovani dopravnich informaci

Resitel: TELEMATIX SERVICES a.s.

DobaieSeni: 2011 — 2013

Cilem navrhovaného projektu je navrhnout a vyvineystém dynamického dopravniho
modelovani v realnérdase, jenz by umoznil rozgia zgesnit sodasné moznosti vygtu a
stanoveni dojezdovych dob na vybrané &iniinfrastruktie a ve svém isledku by zvysil
kvalitu poskytovanych dopravnich informaci. Celgtteproces by bylo mozné automatizovat
a nahradit logikou pracujici s vystupy dynamicképravniho modelu

TA01031697 — Vyzkum moznosti vyuziti principu pidélovani Time Sloti v silni¢ni

dopravé

Resitel: TELEMATIX SERVICES a.s.

DobaieSeni: 2011 — 2013

Cilem projektu je v rdmci jehieSeni vytvéit navrh systému, ktery by poptavku piigiupu

na dopravni infrastruktureesil na zaklad dynamického pdélovani casovych oken (Time
Slotit), jak je @Zné napiklad v letecké doprav Nedilnou so&asti naplg bylo hodnoceni
navrhovaného telematického nastroje gexltictvim provedeného socio-ekonomického
praizkumu, ale také z pohledu doprawkonomického posouzeni. V ramaho by nel byt
ukazan potencial navrhovanéhaigpbu regulace.

TA03030046 - Optimalizace provozni doby SSZ v zalisti na intenzitach v obdobich
mimo dopravni Spicky

Resitel: AF-CITYPLAN s r.o0.

DobarteSeni: 2013 — 2015

Cilem projektu je pspet ke zvySeni bezgeaosti a plynulosti siliniho provozu fedevsim v
prostoru intravilanu rst a obci. Hlavnim vystupem projektu je metodika pavrhiidici
strategie sitelné signalizace v obdobi mimo dopravnicEpi Aplikace metodiky ma it
zda-li ma byt s¥telné signalizace v tomto obdobi vyuzitogémuz bude v ramci projektu
navrzen a odzkouSertiplusny rozhodovaci algoritmus, zavisly na aktuéiténzi¢ dopravy
a pipadreé dalSich vstupnich veinach. Zohledény budou faktory bezgeosti, plynulosti,
ale i ekonomiky provozu SSZ.

14
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TA03030333 - Vyzkum, navrh a pilotni o¥feni funkce integrovaného systému
inteligentniho parkovani

Resitel: CAMEA spol. s r.0.

DobaieSeni: 2013 — 2015

Cilem projektu je realizovat vyzkum, navrh a piloowveieni funkce integrovaného systému
inteligentniho parkovani (ISIP). ISIP umozni dikyuyiti nastroj a technologii dopravni
telematiky komplexnim zZisobem implementovat strategie dopravy v klidéstskych
aglomeraci. Budou zcela automatizovany procesyisejiti s managementem parkovani ve
meéstech zahrnujici n@pvyhrazené rezidentni zony, parkovaci domy, odgtgarkovist atd.

Vyzkumné zaméry

MSM 6840770043 Rozvoj metod navrhu a provozu dopranch siti z hlediska jejich
optimalizace

Resitel:CVUT FD (prof. Ing. Josef Jira, CSc.)

DobaieSeni: 2007 — 2013

Dopravni si v interakci s progedim. Prostorové a konstrild uspdadani dopravnich cest
v Uzemi. Zkvaliteni dopravy ve rsstech. Metodika vedeni dopravnich cest s ohledem na
optimalni dopravni obsluhu UGzemi, ekologii a zvySkazpé&nosti provozu. Optimalizace
struktury siti dopravni a logistické obsluhy v GzeRizeni dopravnich procésv GUzemi.
Optimalizace systémovych vazeb mezi druhy doprdegistika a multimodalita. Rozvoj
narodni dopravni infrastruktury v navaznosti nautitedobou koncepci EU. Bezpest
dopravnich cest a prdstiki. Komplexni analyza dopravnich nehod a prevendg.lMiského
faktoru v dopra¥, Urazova biomechanika, zdokonaleni ochrannych ugein
a bezpeénostnich pedpidi. ZvySeni aktivni a pasivni bezpmsti vozidel. Systémovieseni
mobility handicapovanych ¢bni. Tvorba expertniho metaznalostniho systému pre@ad
rozhodovani v doprav Optimalizace obsluZznych dopravnich siti.

MD04499457501 Udrzitelna doprava - Sance pro budonost

Resitel: CDV (doc. Karel Pospisil)

DobateSeni: 2004 - 2010

Zakladni filosofii tohoto vyzkumného z&nm byla podpora udrzitelného rozvoje dopravy
a integrace dopravniho systéiiR do evropského kontextu ve vézha jeho sotasny stav

a poteby jeho rozvoje. Zasieni vyzkumneé ¢innosti v jednotlivych projektech proto
zohlediovalo Bilou knihu EU, jako vychozi dokument gieskou dopravni politiku. V ramci
VZ byly feSeny i mezinarodni projekty 6. ramcového progrdetily které ndly primou
vécnou vazbu na jednotliv&sti vyzkumného zaénu.

15



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE @
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
o novace o Konkrenceschapnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

3.1.2 Projekty clenii platformy

Jak je #ejmé z v¥tu jednotlivych projekt uvedenych v kapitole 3.1.1 jednotlivienové
TPSD, gipadre jejich Klicovi reSitelé se v minuléem obdobi podileli na vyznamgSine
narodnich projekt souvisejicich s problematikou Siniho a mgstského dopravniho
inzenyrstvi. Také v s@asném obdobfeSi rékolik souvisejicich projekt z nich je teba
zminit alespa nasledujici:

VG20102014008 Operativniizeni dopravni poptavky i evakuaci obyvatel

a mimoiradnych udalostech na dopravni siti

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

DobaieSeni: 2010 - 2014

Cilem projektu je navrh a implementace operativiistroje pro predikci &zeni poptavky
po dopra¥ generované a oviiované mimeadnymi udalostmi.

TA02031411- ZvySeni vyuziti parkovaci kapacity na dalnicich zgpomoci predikénich
modela

Resitel:CVUT Praha Fakulta dopravni

DobaieSeni: 2012 — 2014

Cilem projektu byl navrhiteSeni problematiky nedostatku parkovacich mist tgéou
nakladni dopravu, fpdevsSim na daléni siti, jez plyne z dlouhodobého trendu trsémn
objemu dopravy. Na zakladanalyzy situace #@ady vyzkumnych projekt okolnich stat
Evropy bylo cilem projektu navrhnout systém, kteugle na zakladvstupnich dat z mytného
systému modelovat predikci obsazenosti jednotliyyatkovacich mist tak, aby optimalizoval
jejich vyuziti.

TE01020155 - Centrum pro rozvoj dopravnich systéiin

Resitel: Vysoké Skola ligka

DobarteSeni: 2012 - 2019

Do konsorcia jsou zapojeny krénvysoké Skoly baské, Vysoké &eni technické v Briha
Ceské vysoké ¢eni technické v Prazélen TPSD CDV v.v.i aada soukromych subjekt
vesnes vyrobd, nebo provozovatélsysténi pro skér dopravnich dat.

Centrum pro ROzvoj DOpravnich Systémytvaii strategické partnerstvi spolupracujicich
vyzkumnych instituci a podnik uriujicich snér rozvoje inteligentni mobility vCeské
republice. Z dostupnych informaci vSak nevyplyv&a zcilem feSeni je i vytveeni
celonarodni jednotné databaze automaticky@yidnych dopravnich dat.
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3.2 Mezinarodni uroven

3.2.1 Projekty doresené a v reSeni

Podobr jako v problematice Mobility je kibvym programem igdevSim pro oblast
mestského dopravniho inzenyrstvi na mezinarodni arprogram CIVITAS (Clty-VITAlity-
Sustainability, Msto — vitalita - udrzitelnost), ktery je financovarkEvropskou unii a
koordinovany Evropskou komisi, Generalnieditelstvim pro energii a dopravu (DG TREN).
Iniciativa CIVITAS je vyznamnym fispivkem Kk dopravnim, energetickym a
environmentalnim agendam Evropské komise adgbwndiskusi o zréin¢ klimatu. Program
CIVITAS byl podrobrji popsan ve studii 3. etapy Technologické platfprsiinicni doprava,
v Navrhu implementaiho planu v ramci podkapitoly Mobilita.

Problematika réstského dopravniho inZzenyrstvi byla jednim z velyEnamnych témae.
ramcového programu Evropské Unie (2002 — 2006) svice nez 7dzr¢ zamerenymi
projekty a fizr¢ velikymi projekty pouze v tomt@éasovem obdobi pod DG TREN. Eil
problémy dopravniho inzenyrstkgSily nasledujici projekty:

CIVITAS CATALIST Transfer aktivit pro inovaci aduzitelnost dopravy
CITYMOBIL Vsttic pokrailé silni¢ni dopra¥ ve neéstech

HOST Udrzitelny dopravni prastlek orientovany na obyvatele
FIDEUS Inovativni zfpsoby dorgovani v evropskych #stech
CONNECT Koordinace konceppro hromadnou dopravu budoucnosti
PTACCESS Hstupnost systéfnverejné dopravy pro osoby s omezenou pohyblivosti
TRANSPOWER Implementace koncépidrzitelné dopravy ve &stech
NICHES Nové a inovativni koncepty na pomoc udtddsti dopravy v Evrop
SPUTNIC Strategie pro ¥gnou dopravu ve tistech

Vyznamnym pispevkem ke koordinaci narodnich vyzkumnych témat jsmogramy
ERANET. Programy ERA — NET nejsou dany pro ¥decké a vyzkumné pracovniky, ale
pro organizace, které jsou zodgdmé za definovani, financovaniizeni a koordinaci
vyzkumu (nap. ministerstva nebo grantové agentury). Je kladémzdna dlouhodobou
spolupraci.

V ramci 6. ramcového programu bylo v programu ERANET podpdeno celkem 103
projekti, z nichZz 4 — 5 maji ditou souvislost s otazkami sitfiiho a néstského dopravniho
inzenyrstvi Ceskéa republika se n&gstnila Zzadného z nich.

7. rdmcovy program 2007 — 2013

Sedmy rdmcovy program v tematické oblasti ,dopraxahrnuje oblastinnosti ,zajiStni
udrzitelné nistské mobility”. Ta se vztahuje na technicky vyzkuwhemonstrace a podporu
politiky v oblasti novych konceptdopravy a mobility, inovativni systéniyzeni poptavky,
vysoce kvalitni viejnou dopravu a inovativni strategie giistou nestskou dopravu. DalSi
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opateni se soustdi na vypracovani vysoce inovativnich, némvejicich, inteligentnich
koncepiti dopravy a mobility, ¥etné jejich uplatiéni. Sedmy ramcovy program obsahuje
nékolik podprogrand, které nabizeji moznogtesSit otazky silniniho a néstskeho dopravniho
inZenyrstvi, nebo probléemy velmi Gzce souvisejigiezi vyznamné projekty v oblasti
dopravniho inZenyrstvi piéat

SMARTFUSION -Smart Urban Freight SolutlONEChytré teSeni nakladni dopravy ve
meéstech)

Doba trvani: 4/12 — 9/15

Partnerstvi vigjného a soukromého sektoru v réamci projektu SMABSFON rozviji
strategie chytré nakladni dopravy ve¢stech na zaklad tii demonstrénich projeki
(Newcastle GB, Como [, Berlin D) s cilem prokazatzmosti spoluprace v mezéstském a
vnitromestském pepravnimrettzci. Mezi hlavnimi cily jsou:

Zavest koncept zeleného auta pro dodavky v postedidmetru

Zavést inovativni technologie v oblasti planovanézimsstské a vnitrorgstské nakladni
dopravy, ¥etré systému fekladky. (bezieské dasti)

CITY-HUB - City-Hub (Méstsky gestupni uzel)

Doba trvani: 9/12 — 2/15

Projekt City-Hub si klade za cilfigpét k navrhu a provozu bezbariérového, inteligentniho
Cistého a bezpmého intermodalniho systémuremé dopravy se specidlnim z&enim na
klicové pestupni uzly. CilemieSeni je zarowe navrhnout zakladni parametrgchto
prestupnich u#l tak, aby se zajistilo, Ze zviaSzranitelné" cilové skupiny, tedyetd, starsi
obyvatelé a osoby s$iznymi typy zdravotniho postizeni mohou plnohodgotvyuzivat tyto
uzly. (na projektu se podili partner TPSD CDV.Mv

STRAIGHTSOL -STRAtegies and measures for smarter urban frelGHOLulons

sy

Doba trvani: 9/11 — 8/14

Cilem projektu STRAIGHTSOL je vyvinout nové metogyosuzovani trznych metod
piekladky zboZi mezi mezigstskou a vnitrorgstskou dopravou, tak jak je v praxi vyuzivana
v nékterych néstech, pipadré vyznamnymi pepravci. Zarove je cilem ukazat na sad
demonstranich projekt (NL, GB, N, B, ESP, P) nové postupy, které jsouaiyany s cilem
snizit objemy nakladni dopravy veéstech, ale také produkci CO2 ¥epravnimietizci,
provest objektivni vyhodnoceni jednotlivych posiup dopordit vhodné postupy pro dalsi
rozhodovaci proces v oblasti zasobovadsim(bezteské dasti)

2MOVE2 - New forms of sustainable urban transport and nmgbili
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(Nové formy udrzitelné gstské dopravy a mobility)

Doba trvani: 12/12 — 11/16

Hlavnim cilem projektu 2MOVE2 je zlepSitéstskou mobilitu cestou zlepSeniiigadre
vytvoieni efektivniho, energeticky Usporného systénistské véejné dopravy za dglem
prosgchu vSech obyvatel partnerskychésty zlepSeni socialnich podminek a Zivotniho
prostedi s respektovanimripodnich zdraj. (na projektu se podili ¢8to Brno a Dopravni
podnik mésta Brna)

FREIGHTVISION - Vision and Action Plans for European Freight Tramspntil 2050
(Vize a akni plna pro evropskou nakladni dopravu do roku 2050

Doba trvani: 08/08 — 02/13

Cilem projektuFREIGHTVISION vyvinout dlouhodobou vizi, a adapttsay akni plan pro
dopravu a technologie souvisejici s udrzitelnynvapem dalkoveé nakladni dopravy.

3IBS - The Intelligent, Innovative, Integrated Bus Systems

(Inteligentni, inovativni a Integrovany systém duutsové dopravy)

Doba trvani: 10/12 — 03/15

3IBS je projekt zamgieny na dalSi zvySeni vyuzivani autobusové dopravyseni jeji
dostupnosti a efektivity se specialnim z#emim na pléni jednoho z cil Evropské komise
»vyvinout vysoce kvalitni vEejnou hromadnou dopravu® a torfgoevsSim v réstském
prostedi. (na projektu se podili Dopravni podnik hlaenifésta Prahy)

CITYLOG - Sustainability and efficiency of city logistics

(Udrzitelnost a efektivita gstské logistiky)

Doba trvani: 01/10 — 12/12

Projekt CITYLOG byl zamsien na zajigini udrziteIného rozvoje a zvySeni efektivity dod@vk
zbozi v néstském prosgedi cestowadaptivni integrované spravy zbozovychit@ks vyuzitim
inovativnich vozidel a zjsohi prepravy. (bezeské dasti)

SMARTFREIGHT - Smatrt freight transport in urban ard@hytraieSeni nakladni dopravy
ve nestech)

Doba trvani: 01/08 — 04/11

Cilem projektu SMARTFREIGHT je zefektivnit datskou nékladni dopravu, sniZit jeji
dopady do Zivotniho prastdi a bezp@osti cestou lepSiho managementu dopravy a
managementu distribuce zbozi. Hlavnim cilem projekMART FREIGHT je specifikovat,
implementovat a vyhodnotit ogahi, kterd integruji management dopravy véstech a
management distribuce zbozi a logistikou v danéemis podporou komunikace vozidlo —
infrastruktura. (bezeské dasti)
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IFM Project - Interoperable Fare Management Projgdnteroperabilni management
jizdného)

Doba trvani: 01/08 — 04/11

Cilem projektu bylo zatraktivnit wejnou hromadnou dopravu cestou sjednoceni jizdnich
dokladi pro mizné druhy viejné hromadné dopravy v mezinarodningtitku. (bezceské
Ucasti)

SMARTIE - Secure and sMArter ciTles data managem@ezp&nejSi management dat
v chyftejSich n&stech)

Doba trvani: 09/13 — 08/16

Cilem projektu SMARTIE je vytvigt ramec pro sdileni velkych objénrozdilnych dat a
informaci, ktera mohou byt vyuzita v ,chytrych“éstech. Cilem je nastavit procesy, které
zajisti dostaténou wrohodnost veskerych ziskanych dat, tak aby mohtyiyzita ve vSech
systémechrizeni dopravy a zaroxie aby byla dostate¢ zajiS€na veSkera osobni prava
poskytovatel dat (obyvatal a nav&vniki) mest. (bezéeské dasti)

PETRA - Personal Transport Advisor: an integrated platfefmmobility patterns for Smart
Cities to enable demand-adaptive transportationteBys (Osobni dopravni poradce:
integrovand platforma modelmobility umo#ujici fizeni dopravy zaloZzené na aktualni
poptavce)

Doba trvani: 02/14 — 01/17

Cilem projektu je vytviit platformu, které propoji poskytovatele a disgey dopravy ve
meéstech s cestujicimi tak, aby byl optimalizovany talormaci s respektovanim a podporou
ochrany osobnich udap bezpénosti jednotlivych cestujicich. Vysledkem projekiude pro
mésta integrovana platforma, ktera umoZzitizeni celomistského adaptibilniho systému
vefejné hromadné dopravy z&tené na zédkaznika (cestujiciho). Cestujici obdrzbilmio
aplikaci, ktera jim umoznidat libovolna rozhodnuti o votbdalSiho dopravniho prastku

v zavislosti na aktualnim stavu dopravy. (begkeé dasti)

ELMO'S - Electromobility solutions for cities and regiorfElektromobilita pro rista a
regiony)

Doba trvani: 02/14 —01/17

Hlavnim cilem projektu je podpid udrzitelny rozvoj dopravy skrze vyvoj jednotlicty
opateni pro ngsta a regiony. Projekt, ktery je z&fan na porovnani zkuSenosti a znalosti 7
vzajemr¢ sousedicich regidgnby meél prispét k vyznamnému roz&ni znalostni zakladny o
moznostech elektromobility v regionalnim i celogaském ngtitku. (bezéeské dasti)

Co Cities - Cooperative Cities extend and validate mobilitywms
Doba trvani: 01/11 —04/14
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Projekt CO Cities byl pilotnim projektem, kteryéheavést a o¥fit sluzby pro zlepSeni
mobility ve meéstech a rastskych oblastech. Projekt vyvinul systém dynamizig#né vazby
od uzivateh mobilnich z#@izeni a cestujicich k #stskym centim tizeni dopravy a umoznil
tim pridani prvki sdilené mobility do dopravnich inforgrdch sluzeb. Vystupy projektu byly
testovany mimo jiné i v Praze. Vysledkem testovi@nizvySena vymrna informaci mezi
jednotlivymi vyvojovymi centry podobnych systémve vSech zEastrenych zemich a
rychlejdi gedavani nejlepsich zkuenosti. (projektu seCeakou republiku &stnil jako
partner Telematix Software, a.s.)

In-Time - Intelligent and Efficient Travel Management for Bpean CitieqInteligentni a
efektivni management dopravy pro evropskeéstian)

Doba trvani: 04/09 — 03/12

Projekt In — Time je zasiieny na multimodalni dopravni informace v realnéase a
souvisejicimi sluzbami s cilem drastické redukcetigpy energie v @stskych regionech
nagi¢ jednotlivymi dopravnimi médy s cilem zmy dclby dopravni prace jednotlivych
cestujicich.

Projekt In-Time v 6 evropskych pilotnich regionastkstuje modul jednoduchéhéigiupu ke
vSem relevantnim dopravnim dat v daném regionu a jejich distribuce uzivanel skrze
nékolik raznych informanich kanal. (projektu se z&eskou republiku &astni jako partrie
Telematix Software, a.s. a Bimské komunikace a.s.)

MEDIATE (Methodology for describing the accessibility cdrtsport in Europe — Metodika
dostupnosti dopravy v Evrép

Doba trvani: 12/08 — 11/10

Cilem projektu bylo vytviit jednotnou evropskou metodiku pro hodnocetistppnosti
verejné hromadné dopravy; rfaSeni projektu spolupracovalo v ramci uzivatelsképsy
CDV.

V ramci 7. ramcového programu EU byla a je zpracama jest celarada dalSich projeit
které Uzce souvisi s problematikou sifiho a ndstského dopravniho inZzenyrstvi, bohuzel
v drtivé wtSine bez jakékolivceské dasti. Tyto projekty ¥tSinouiesi otazky nadstavbovych
problémi nad dopravnimi daty sbiranymi na&stské nebo regionalni arovni.

Krom¢ vySe uvedenych projekt které jsou nejvyznandjsi z hlediska poznani v oblasti
silnicniho a mistského dopravniho inZenyrstvi, existuje i c&éa dalSich programovych
ramdi, které vSak jiz nejsourfmo orientovany na ziskani novych pozratkdy a vyzkumu,
nagiklad program COST. COST je evropska spolupracesdeckém a technickém vyzkumu
(The European Co-operation in Scientific and TechiniResearch). COST zdjife
koordinaci vyzkumu formou tzv. sladych evropskych Akci - ACTION.
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V programu COST - doménTransport and Urban Development bylo v obdob&aimaového
programu realizovano doposud 47 akci, z nich iéBlijné polovina ¥nuje problematice
dopravy. Projekt COST se jako partner zzeskou republiku ztastiuje ¢len Technologické
platformy pro silnéni dopravu Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i.

Z hlediska zar&eni a cii Technologické platformy pro sikmni dopravu Ize jmenovatéast
CDV v akcich:

COST 358 Kvalitativni poZzadavky chagdc

TUO0603 Autobusy s vysokou Urovni sluzeb,

TU0804 Harmonizace fizkumi a jejich zlepSeni pomoci novych technologii,
TU1001 Partnerstvi ¥ejného a soukromého sektoru v dogrévendy a teorie),
TU1103 Bezpeny provoz tramvajove dopravy vasiském prosedi,

3.2.2 Projekty ¢lenu platformy

Jak jiz vyplyva z pehledu projekt uvedenych v kapitole 3.2.1 a z informaci poskyjolt
partnery TPSD¢lenové TPSD se podileji na projektech v oblastiigiiho a ngstského
dopravniho inZenyrstvi pouze vyjidre.

Zastupci CDV v.v.i. se podileji na projektech CO&Tale na projektech CITY — HUB a
MEDIATE. PodrobujSi popis &chto projeki je v kapitole 3.2.1.

4. Navrhy na zménu prostiedi a podminek pro podporu vyzkumu,
vyvoje a inovaci na narodni a evropské urovni

Zasadni pdtbnou zminou prostedi pro podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci na narodn
arovni je zakotveni problematiky pravidelného cedasiho sbru dat o osobni i nakladni
dopraw v podrobnosti definovani zdifop cili kazdé diti cesty a dopravnim chovaggské
populace formou sociologickychmkumi, véetré zajiS€ni naslednych analyz, publikace a
archivace d&chto dat pro dalSi vyzkumné aktivity. Tentaésat a jejich dalSi zpracovani je
nezbytnym pedpokladem nejenom pro jakékoliv dalSi navazujicitsy v ramci udrzitelného
rozvoje dopravy, alefpdevSim pro umoZni vzniku skuténého Managementu Mobility,
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ktery je gedmetem jiné kapitoly této zpravy. Nedilnou sdsti tohoto kroku musi byt i
alokace nezbytnych fing&nich prostedki na vSech fislusnych Grovnich statni spravy.

Navrhy na paebnou zminu prostedi je mozno roziit do vice oblasti:

Zmeéna z hlediska celospol&enské a politické podpory

| pres rostouci zajem spdéleosti a postuphrostouci zajem ¢kterych obci a @st o realizaci
opateni k podpée udrzitelné mobility a k Managementu Mobility seharo tyto, ale i dalSi
iniciativy zasteSujici dokument na narodni Urovni. Timto dokumenibg nela byt pro oblast
mobilita a osobni sildni doprava Narodni plan pro udrzitelnou mobilitéippdre Narodni
strategie udrzitelné mobility, zaloZzené na&vd odsouhlasenych Dopravnich politikach
a relevantnich dokumentech EU. Tento Narodni plardeb pak nutné aktualizovat
v navaznosti na dalSi rozpracovani Dopravni pglitlkd do roku 2050 a souvisejicich
dokument na evropskeé i narodni Urovni. Nezbytnym podkladam tento narodni plan je
vytvoieni celonarodni databaze o dogravpodrobnosti zdroje a cile kazdécditesty
v osobni i ndkladni dopraya to je ukol, ktery musi byeSen odborniky z oblasti sitmiho a
mestského dopravniho inZzenyrstvi.

Projednavani a komunikovani tohoto narodniho plésttategie) mezi odborniky i Sirokou
verejnosti by ndlo vyznamet prispet k odstragni bariér v mySleni aipswdcéeni lidi, které
bude velmi obtizné a pragplodobr i zdlouhavé. U mnoha obyvatel byla v minulostiziiz
udrzitelného rozvoje spalrosti a s tim spojeného udrzitelného rozvoje doprke kterému
je skér dat o dopra¥ naprosto nezbytnym iedpokladem, zdiskreditovanackterymi
okrajovymi avsak velmi intenzignsdtlovanymi ndzory. Statem, regionatnméstem cileg
Sikené informace s cilem ovlivnitédbu dopravni prace, a to giz co se tg¢e propagace
proaktivnich opdeni (nové zastavky, novéigstupni uzly, komfort¥)Si vozidla) nebo
restriktivnich (roz&eni zén placeného parkovani, zavedeni emisnich kadlig)a jsou zcela
minimalni a pro zaji$hi udrzitelné dopravy ve &stech i regionech nedostaté. Je
bezpodminené nutné stanovit pravidla pro diskusi o zajistosobni i nakladni dopravy tak,

e

slozek statni, krajskéj méstskeé spravy.

Zmeéna z hlediska legislativy

Soul#Zzr¢ je treba pijmout i pisluSnou narodni legislativu zahrnujici jasna pikvi
i povinnosti pro rozvoj mobility¢eské spolénosti @i sowasném sniZzovani negativnich
dopad: této zvySené mobility, detné zavedeni povinnosti tvid plany mobility pro uéité
typy statnich i soukromych subjékt

Legislativa by mila krome zakladniho ramce ro¢n stanovit mantinely pro podporu
postupného omezenastu IAD na @lbé dopravni prace. Jedinym zakonem, ktery se této
oblasti okrajo¢ dotyka, je zakon 194/2010 Sb. ze dne 2@tra 2010 o viejnych sluzbéach
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v prepra cestujicich a o zem¢ dalSich z&koin Tento zakon upravuje v navaznosti s
pouzitelny pedpis Evropskych spalenstvi postup statu, kiaja obci pi zajitovani
dopravni obsluznosti vejnymi sluzbami v fepra¥ cestujicich viejnou drazni osobni
dopravou a viejnou linkovou dopravou.

Je teba, aby tento zakontipnasledné aktualizacieSil i otazku minimalni dopravni
obsluznosti, kterd je nesmérdtlezit4 pra¢ s ohledem na podporu udrzZiteln8hy dopravni
prace.

Zmeéna z hlediska disponibilnich prostedka pro sbér dat o dopravé na statni, regionalni

i méstskeé urovni.

Limitované statni, regionalni i ¢atské (obecni) rozgty neumo#uji dostatén¢ financovat
sbér dostaténé reprezentativnich dat, ktery jégglpokladem pro jakakoliv dalSi opati pro
udrzitelny rozvoj osobni i nakladni dopravy a tinudrzitelny rozvoj spoknosti. V celé
problematice dochazi k zajimavé disproporci, pretoa jedné str@&jsou mnoha wsta a
regiony CR pomnerné Uspdns zapojena doderpani prosedki na rozvoj a modernizaci
dopravni infrastruktury a obnovu vozového parkuteyee dopravy z prosdki
Strukturdlnich fontdl EU a zé&rove, aZ na vyjimky neumi dosta&te cerpat prosedky, které
jsou a budou vyhrazeny v programech Evropské Uras€ppro skér dat o dopray, vcetrg
navazujiciho procesu zpracovani dat, vyzkumu této problematiky. ipadré nastaveni
statnich, krajskych, sstskych a obecnich roz§d, které je ¥ci prioritizace opdéeni a
souvisejicich vazeb se statni politikou, jim t&¢opani neumaiije.

Zména ve stéatni, regionalni a mistni administrati¢

Pro znovuobnoveni pozice siéniho a nstského dopravniho inZenyrstviCeské republice
je krome vySe uvedenych legislativnich 2m nutno promitnout principy a cile narodni
politiky (strategie) udrzitelné mobility do metollich pokyri pro integraci jednotlivych
sektorovych politik a op&gni, Wetné otazek kompetenci jednotlivych odbodradi, které
vychazi z legislativnich bariér.

5. Navrhy projektu

DosaZeni udrzitelného rozvoje mobility a osobmi&ili dopravy pro obdobi do roku 2030
s vyhledem do roku 2050 znamee&enictyi vyznamnych projekit Jedna se o:

* Projekt narodni dopravni inforréai banky;
e Inovace sluzeb siltini vaejné hromadné dopravy;
« Silni¢ni nakladni doprava a citylogistika XXI. stoleti;
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* Vyvoj ekonomickych nastréjpro udrzitelny rozvoj dopravy.

VSechna tato témata jsou ve vSech ¥jggh zemich v Evrop i mimo ni dlouhodob
rozvijena jako alternativa k omezeni nekontrolovenéstu automobilové dopravy. Vedle
zajiseni prioritniho cile, tedy udrzitelného rozvoje mldglpj umozni jejich rozvoj splinit
Ceské republice tadu souvisejicich zavaikag. zavazek na snizovani emisi sklenikovych
plynt ze spalovani motorovych paliv ve smysluésmce Evropského parlamentu a Rady
2009/30/ES.

5.1 Projekt narodni dopravni informac¢ni banky

5.1.1 Strucny popis projektu

Projekt stanovi metodiku &tu dat o osobni i nakladni dopgawma vSech urovnich statni
spravy. Sjednoti jednotlivé pouzivané postupy, gatodoposud uzivané, tak i s vyuzitim
novych technologii, harmonizuje pozadavky na jeliviottypy dat tak, aby byly nasleén
vzajemrg kompatibilni a vyuZitelné pro vSechny souviseptazky silnéniho a néstského
dopravniho inZzenyrstvi, ale také mobility, plamobility a ve vysledku udrzitelného rozvoje
dopravy.

Projekt stanovi postupy nutné pro depersonalizagitavidla pro jejich archivaci a analyzy
a v neposledniac také formy zpistupréni dat jak pro organy vejné statni spravy a
samospravy, tak i pro soukromé subjekty.

5.1.2 Uéel projektu

Ucelem projektu je umo&mi cileného dopravniho planovani a nastednizemniho
planovani s ohledem na udrzitelny rozvoj spotesti a tim zvySeni kvality Zivota obyvatel
Ceské republiky. Mimo jiné je &&lem projektu i zamezeni pokmvani nekontrolovaného
rozvoje obytné zastavby, obchodnich i vyrobnichaképbez dostatmého zajisini prislusné
doporiované dlby dopravni prace.

Vedlejsim &elem projektu je navraceni pozi€eské republiky jako ze#rs vysokou kvalitou
uzemniho a dopravniho planovani a vyuziti potenci@hdiné vysoce kvalifikovanych
dopravnich inzenyrv Ceské republice.

5.1.3 Cil projektu

Cilem projektu je vytvieni zasadnich a nezbytnych podkigdavrha na legislativni Upravy,
metodiky) pro vznik celonarodni databaze dopravylozemé na pravidelném,
harmonizovaném sbu dat v osobni i nakladni doprav
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5.1.4 Prinosy projektu

Zakladnim pinosem projektu je vytweni celonarodni databaze dopravytaeppavy a tim
umozreéni veSkerych navazujicich krbkpro management udrzitelné mobility jak na
celostatni, tak i regionalni aastské arovni. Zarove bude vyuZzita a zutena kapacita
dopravié inZenyrskych organizaci a jejich zkuSenosti a maezano na tradici a vysokou
rovei dopravniho a Gzemniho planovarGeské republice.

Existence kvalitnich dat o aktivitdch generujicfdptavku po dopravv osobni i nakladni
dopra¥ je nutnou podminkou mnoha dalSich souvisejicichkugnnych aktivit v oblasti
udrzitelného rozvoje dopravy a nasledného vyuntinatki v praxi, které by @lo prispét ke
zvy3eni kvality Zivota obyvatéleské republiky.

5.1.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Po celé 20. stoletCeska republika p#ta v oboru silnéniho a nistského dopravniho
inzenyrstvi a dopravniho urbanismu k Wl zemim Evropy i séta. Rada nést, ale i
okredi, pripadré kraji méla jako sodast své Uzemnplanovaci dokumentace fipadré
samostatného Generalniho dopravniho planu, matidadnich vztahindividualni dopravy,
MHD, pési, cyklistické dopravy, ffpadré poptavky po parkovani v jednotlivych Gzemnich
okrscich. Tyto matrice potom byly Gsm¢ pouzivany pro mnohé ukoly dopravniho
planovani. \étSina gchto pizkumi je extrémg narana na pracnost s8hu dat, maji-li byt
dostatén¢ vérohodna. Souzre s ristem ceny prace po roce 1990 byly rozsakohtb
praizkumi postup® omezovany, doby pigbnych aktualizaci jednotlivych databazi
prodluzovany, fipadreé byl omezovan rozsakdhto pfizkumi na mensi Gzemi.

V evropském kontextu jde vyvojgsre opanym snérem. S dramatickymistem pozadavk
na mobilitu, ktery exponoval v 60. letech minulébimleti, se prokazala bezpodminé
potreba periodického co ngstjSiho skru vSech nezbytnych dat o dopgawcetrg
zjistovani dopravniho chovanianych socialnich skupin obyvatel pro moznost lepgiteni
poZadavk na gepravu.

Existence dostate¢ vérohodnych, pibézné aktualizovanych a obeé&npristupnych dat

o dopravnim chovéani jednotlivych skupin spolesti je zékladnim igdpokladem pro
jakakoliv opateni.
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Aktudlng jsou v BZicich projektech technologické agentufeské republikyreSeny dva
projekty, kteréteSi diti podprojekty, oba s vyznamnowasti ¢leni TPSD. Jedna se
0 projekty:

LD11059 Metody pizkumu dopravniho chovani (hlaviieSitel Centrum dopravniho
vyzkumu, Vv.v.i.) Cilem projektu je zohlegimi poteb a specifikCeské republiky H
navrhovani jednotné metodiky aktiviticestovniho przkumu.

Projekt programu Centra kompeten€&01020155 - Centrum pro rozvoj dopravnich
systéma (hlavni feSitel a koordinator Vysoka Skolattska), reSi dil dileZité problematiky

v oblasti dat o doprav zantieny @gedevSim na vyuzivani modernich technologii
automatického siou dat a rozvojefifislusnych technologii. Do konsorcia jsou zapojeronk
Vysoké Skoly baské, Vysokého &eni technického v Bena Ceského vysokého ceni
technického v Praze, CDV v.v.i #&ada soukromych subjekt vesngés vyrobd& nebo
provozovatel systént pro sk&r dopravnich dat.

5.1.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Projekt je vrcholty pottebny pro udrzeni a zlepSeni kvality Zivotasafh Ceské republiky.
Bez dostaténé databaze relevantnich Udajdopravnich afepravnich tocich a o dopravnim
chovaniceské populace, a to jak z hlediska obyvatel v jdthyoh regionech i socialnich
skupinach, tak i vyznamnych zastnavatal, nemohou byt fijimana relevantni opgni pro
ovlivnéni célby dopravni prace,ifpadre tato opateni nemohou byt podloZzena aizddrena
dostaténymi analyzami, ale ani nésletnvyhodnocena z hlediska jejich sk&tého
celospoléenského finosu.

Praw z hlediska moznosti vyhodnocentinpsu jednotlivych op&tni v Dopravni politice,
dopravnim planovani i izemnim planovani jeigloa projektu nejaktuédjsi. Vyhodnoceni
efektu jednotlivych v minulostiigatych opateni je stale ve&Si mie nedilnym pozadavkem
raznych celoevropskych organposkytujicich pipadnou podporu na zavedeni d@pat,
piipadré dosazeni definovanych €iV oblasti udrzitelného rozvoje spoimsti.

Harmonizace fisluSnych dat, celostatn mezinaroda srovnatelné trendy jejich vyvoje jsou
i vyznamnym pedpokladem pro zefektieni veSkerych procésv dopravnim a nasledn
GUzemnim planovani.

5.1.7 Rizika dosazZeni cile projektu

Dil¢i projekty, které se budou zabyvat metodikou jelilnath forem slru dat, formaty dat,
jejich archivaci, ulozenim a analyzami, maji jeelaaninimalni rizika. Jak jiz bylo uvedeno
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vyse, Ceska republika disponuje Sirokym zézemim vysocelifik@anych dopravnich
inZzenyf, sociologi a relevantnich specialist z nichz mnozi jsou pracovniky organizaci
sdruzenych v Technologické platfo¥nsilnicni doprava a kié bez pochyby dosahnou
pozadovaneho cile.

Rizika mohou nastat pouze v komunikaci mezi jedwathi subjekty, které se jiz dnes
zabyvaji sbrem rekterych dat o dopray pripadré v jejich vzajemné ochéttato data sdilet
a spoleén¢ vyuzivat. Bmto rizikim je vSak do znmé miry mozno fedejit @i ziskani
dostaténé podpory promitnuté i dotipadnych rezortnich dokuménta to pgedevSim
v rezortech dopravy a Uzemniho rozvoje. Probleraasi& vSak velmi Uzce dotykd i dalSich
rezorti pramyslu a obchodu, prace a socialni¢eiva v neposledrfad rezortu vnitra.

VyznamrejSi rizika existuji v oblasti nasledného praktic&girovozu této databaze, kdy bude
potreba krong rutinniho zaji&ni jejiho provozu, $etné zakladnich analyz, fingné zajistit

i pravidelné sbr dat wetrg provadni celonarodniho dopravniho &sti na relevantnim
vzorku populace, fippadré dil¢i Seteni pro specifické dely. | kdyz vyuzivani dat Gze byt
nasledd zpoplatino, je teba si u¢domit, Ze ¥tSina uZivatel bude z‘ad véejné spravy,
takZze pipadné poplatky nemohou byt vysoké a zcela& jibudou st ani na zajistni
rutinniho provozu.

5.1.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Jiz i diki vysledky budou mit velmi Siroke, v podstaiepublikow celoplosné, uplatmi za
predpokladu jejich zfistupréni Siroké uzivatelské wejnosti, gedevsim vSak jednotlivym
orgaram statni, regiondlni i lokalni spravy i vSem orgagim pracujicim v dopravnim
a Uzemnim planovani.

Primé kometni uplatreni vysledki, tedy existence celonarodni databaze dopravyjelae
velmi stzi predpokladat, protoZze dominantni skupinou uzivatelidou instituce placené
z vaejnych zdroj. Pokud se tyka projektovych a konsuftech spolénosti, gipadné
zpoplatrni jejich @istupu by musely nuthpromitnout do ceny svych sluzeb, které&sauji
predevsim k zadavateh vaejnych zakazek.

5.1.9 Vysledky projektu

Vysledkem projektu v sa@asné dob jsou vysledky vySe uvedenych projiekiD11059
Metody piizkumu dopravniho chovani a projektu Centra pro @pzdopravnich
systénit TE01020155.

Projekt bude na vySe uvedené projekty navazovatgmié podporovat.
Primymi vysledky by v prvni fazieSeni nily byt:
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* Metodika celonarodniho &tu dopravnich dat v osobni i nakladni dograv
* Metodika harmonizace vSech dat o dograv

* Metodika archivace a analyz dat

* Navrhy na zminy pislusné legislativy a souvisejicich technickyéadpisi

5.1.10 Doba reseni projektu

Vzhledem k poateni fazi reSeni vzniku Narodni databaze dopravy je dtdxeni celé
problematiky velmi obtize odhadnutelna. Vzhledem kegupokladanym probléam pri
projednavani vSech etap vzniku Narodni databazeradgpje Zejmé, Ze se jedna o
dlouhodoby uUkol prawpodobrg na vice desetileti. ZkuSenosti z Nizozemska, kieré
v otazkach sdileni dat mnohem d&wjSi, hovdi o poteke cca 20 let vyzkumné a vyvojové
¢innosti podpeené souvisejiatinnosti legislativni k dosazeni tohoto cile. Zatov8ak tento
cil v sol# obsahujeadu ditich podprojeki, které IzereSit velmi rychle v horizontu 24 — 36
mesiai.

5.2 Inovace sluZeb silni¢ni veirejné dopravy

5.2.1 Strucny popis projektu

Cinnost TPSD by se i v oblasti tgné dopravy mla zangiit na naphovani citi, vytyéenych
dopravni politikou EU v Bilé knize 2011 ,Plan jedného evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systéémnél vyuzivajiciho zdroje.” V ni jsou
jako zasadni cile v oborechiegé dopravy a dopravy veestech uvedeny zejména:
Snizovani emisi 0 60% v kontextu rostouci doprappa@pory mobility

Cista méstska doprava a dojiguli

Projekt Inovace sluzeb ¥&né hromadné dopravytbe bytieSen v celém komplexu, ale i
v mensSich projektech, které budou samost&gait diki problematiky.

Projekt stanovi postupy pro hodnoceni kvalityepeé dopravy, §etre standardizace tohoto
hodnoceni naiX jednotlivymi moddy silnéni dopravy (autobusy, trolejbusy, dualbusy,
minibusy, taxiky apod.) Projekt bud#eSit problematiku dostateého informovani
potencialnich zakazniko moznostech wejné hromadné dopravy obe&ch v konkrétnim
piepravnim vztahu,ffpadré 0 moznostech kombinované dopravy, a detm problematiky
udrZzovani znalosti specifickych skupin obyvateleol vSech moznosti, které jimipaSeji
opateni pro usnadmmi jejich mobility a zarovie sniZzeni rizika v doprava grepra.
Nedilnou souasti projektu bude stanoveni metodlgzné aktualizace poznani specifickych
potreb skupin osob s omezenymi moznostmi pohybu nebentace z hlediska jejich
meénicich se narakna mobilitu a navrzeni postiuppro zajisSéni optimalni dostupnosti vejné
hromadné dopravy v mistech s nizkou poptavkou, tedyieSeni otazky ,posledniho
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kilometru“ v osobni doprav i nakladni dopray predevSim pro osoby se snizenou
pohyblivosti.

DalSim vyznamnym tématem, které bude profekit je stanoveni standargnitini (safety) i
vnejSi (security) bezpmosti dopravy a iepravy, a to fedevSim pro odstréni pocitu
ohroZeni a nejistoty senibra osob stznymi handicapy v dopravnich priedcich, na
zastavkach a vipstupnich uzlech.

Vzhledem ke stanovenym @ifh EU v oblasti poklesu produkce @@ dilezitou sodasti
projektu otazka vyuziti carsharing@etné piipadné kombinace s e- carsharingem, ale také
dal$i rozvoj trolejbusové dopravyGeské republice,detr otazky gipadného beztrolejového
vedeni v koncovych Usecich tras.

5.2.2 Uéel projektu

Ucelem projektu je zajishi spolehlivé, bezgmé a kvalitni hromadné sithii doprava osob
ve mestech i regionech. Dopravy, ktera bude dostéteatraktivni a zarowve dostupna pro
vSechny sociélni skupiny obyvatel.

5.2.3 Cil projektu
Cilem projektu je:

e Zpracovat metodiku hodnoceni kvalityregé hromadné dopravy

* Vytvorit metodiku informovani potenciélnich z&kazinik mozZnostech wejné
hromadné dopravy obegn v konkrétnim pepravnim vztahu, ffpadré moznosti
kombinované dopravy, a tatetre problematiky udrzovani znalosti specifickych
skupin obyvatel ohlednvSech moznosti, které jintipaSeji opatni pro usnadmi
jejich mobility a zarov# sniZeni rizika v doprava grepraw

e Zpracovat metodiku optimalizace dostupnostiey@ hromadné dopravy v mistech
S nizkou poptavkou

e Stanovit metody pibéZné aktualizace poznani specifickych fpbt skupin osob
s omezenymi moznostmi pohybu nebo orientace zd$kadignicich se narakna
mobilitu.

e Stanovit standardy vriti (safety) i vejSi (security) bezpmosti dopravy a
piepravy, pro odstrami pocitu ohroZeni a nejistoty seniom 0sob stznymi
handicapy

* VyreSit otdzku ,posledniho kilometru“ v osobni dograv nakladni dopray
predevsim pro osoby se snizenou pohyblivosti
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e Stanovit a zajistit metody ekonomické kompenzaceyahrzitelnou mobilitudchto
skupin spolénosti @i rostoucich cenéch individuélni i tené hromadné dopravy a
jejich harmonizace v evropském prostoru

e Zpracovat metodiku vyuziti carsharingu pf@seni otazky posledniho kilometru
vcetrg pripadné kombinace s e- carsharingem

« Zpracovat metodiku dalsiho rozvoje trolejbusové rdep vCeské republice,
vcetre otazky gipadného beztrolejového vedeni v koncovych Usdcish

5.2.4 Prinosy projektu

Zakladnim pinosem projektu je vytweni gedpoklad k posileni podilu v@jné hromadné
dopravy na &b¢ dopravni prace a tim iipdpokladu postupného snizovani produkce CO2
v dopraw.

5.2.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Silni¢ni a méstska véejnd hromadna doprava jsou oblasti, které v postbddesetiletich
prosly velmi razantnim vyvojem. V séasné dob (Cerven 2014) je jiz téwi cela republika
pokryta jednotlivymi regionalnimi integrovanymi dagnimi systémy a postuprdochazi i

k jejich lepSi koordinaci v oblastech s rozptylenalopravni poptavkou na hranicich
jednotlivych koordinovanych tuzemi.

V dalkové dopra¥ osob doSlo k velmi razantni kvalitativni &m¢ s otewenim tohoto
segmentu trhu pro soukromy sektor a vzajemné kamair jednotlivych pepravé.

S nastupem novych technologii sento prepravéim rovrez otevely moznosti mnohem
lepSiho sledovani jednotlivych sfiopa trase i mozného ovligni doby jizdy narusenim
dopravniho proudu na dalSim Useku cestyasmou informacfidicim k minimalizaci ztrat
cestovnihocasu jednotlivych spéj S nastupem novych technologii jséun dal tim vice
dostupné nejenom vSechny informace pro aktuélmgotencialni uzivatele dalkové osobni
dopravy ale také mozZnosti objednéni mista a plgcatenky.

SoulEZné s nastupem novychrgpravd dosSlo k razantni obéné vozového parku a vzhledem
k dirazu na efektivitu jednotlivych linek i spojtaké na diverzifikaci vozového parku
s hlediska obsaditelnosti jednotlivych vozidel. fpse se rozvijeji pilotni aplikace
alternativnich linek mikrobus v ramci rekterych subregioin (Nap. projekt ,ZajiSeéni
dopravni obsluznosti v mikroregionu Milevsko). Sn@mou vozového parku se postdpn
rozsiuje i dostupnost jednotlivych vozidel lidmid&nymi typy handicaip. Nedilnou sotasti
obmeény vozového parku je u mnohych provozovatefechod ¢asti vozového parku na
alternativni paliva, fedevsim zemni plyn.
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S vyjimkou Brnaceska rdsta zcela nedosta@t® vyuzivaji moznosti, které jim v nabidce
pilotnich projekti na modernizaci wejné hromadné dopravy a jejich nabizenych sluzeb
nabizi projekty programu CIVITAS a navazujicichgmam. Presto jsou v mnohych &stech
postupr zkouSenyitzné typy minibug a mini a midibus s elektrickym pohonem.

| pres tyto diti pozitivni kroky jsou doposud mnohdy podogany zakladni parametry, které
ovliviuji volbu dopravniho prostdku, a tedy usgSnost systému vejné dopravy, kterymi
jsou krong cestovni doby a ceny pro uzivatele ré&mekteré dalsi, ne takigtelné:

pohodli, kvalita vozového parku a rozsah dé&plych sluzeb v dopravnich présticich a
piestupnich uzlech,

spolehlivost realizace cesty v danéase,

pristupnost, vyuzitelnost vejné dopravy i cestujicimi s omezenou schopnostiylpo a
orientace,

informovanost cestujicich.

V mnoha statech zapadni a severni Evropy jsou kemevyuZivani IAD vytveéeny
pobidkové fondy, které druhatn umo#uji financovat, pipadré spolufinancovat
zanmestnan@dm veejnou hromadnou dopravu zdeppokladu, Ze ji skut@é pouzivaji pro
jizdu do/z prace. fejna doprava je stale m€ma mér vnimana jako socialni sluzba, a je
naopak mnohem vice vnimana jako nezbytny prvelSt@aji naistajicich pozadavk na
mobilitu, zajiS€ni srovnatelné mobility pro vSechny socialnitijinové skupiny obyvatel a
zarove i dosazeni stavu udrzitelného rozvoje mobilitywdbucnu.

V uplynulém desetileti se na drovni mnoha velkyclkestn gipadreé kraja rozvinuly
integrované dopravni systémy (IDS). Veésnse vSak jednd pouze o systémy integrujici
jednotlivé prostedky véejné hromadné dopravy s omezenou pozorn@sibwanou moznost
kombinace hromadné dopravy s nemotorovou dopraal@utaké naip s dopravou TAXI i

s dopravou IAD.

DalSim specifickym problémem, ktery stoji doposwagaud stranou zajmu, je problematika
dopravy ve vztahu k socialnim a demografickymézém spolénost. Ve vysplych zemich
swta je této problematice dlouhodotnovana velka pozornost, ktera je generovana jednak
snahou o eliminaci dalSich nafokndividualni dopravy, ale také rostouci tendentio@nit
vSem jednotlivém spol€nosti ve vSech sénech rovné filezitosti.

Jednim ze semi omezeni negativnich viivdopravy ve mistech na Zivotni prosdi je
vyuziti vozidel s elektrickym pohonem. Elektromatailse stala jednou z nejvysSich priorit
dopravni politiky EU v oblasti gstské mobility a logistiky. Elektromobiéitie poskytovana
podpora ve velmi Sirokém rozsahu, konkrétni tgodt se vSak liSi podle jednotlivych
¢lenskych stat EU.

32



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
S ovace pra enkurencoschopnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

| pfes mnohé ptateini problémy jsou elektrobusy v mnoha&stech zavaghy, resp. je jejich
zavedeni posuzovano, jako diggdva st MHD, pokryvajici nap. historicka centra st
(obtizre obsluhovatelnad autobusy standardni délky) nebgespanezi parkovisti P+R a
centry nest, kde vyhovuji jak svoji obsaditelnosti, tak doljem.

V této souvislosti jefeba gipomenout, Ze ¥R ma velkou tradici trolejpbusova doprava.
Ceska republika je jednim z néjSich producerittrolejbusovych vozidel na &t a sodasre
jednou ze zemi s nejtsim pd&tem provozovanych siti i vozidel (v ramci EU/EEAKdace v
absolutnich hodnotach) a zapojeni TPSD do podpoogwje tohoto druhu dopravy by bylo
rovnéz vhodné.

M¢éstskd hromadna doprava, respektive mira jejiho ivsmz, Uzce souvisi i®Senim
problematiky pestupnich uzil a také problematiky parkovani.

Prestupni uzly svoji atraktivitou i vybavenim jen velmitidka lakaji uzivatele IAD ke
kombinované cests pouzitim prosedki verejné hromadné dopravy.iéstupni uzly jsou
klicovym prvkem celého systému vyuzivani hromadné dgpravzhledem K jejich
historickému vyvojicasto nevyhovuji aktualnim pozadawk na kvalitu dopravy, a to jak
z hlediska jednotlivych fiestupnich vzdalenosti a vazeb, tak takégmymi sluzbami, které
piestupni uzel zatraktiwji (kryty ¢ekaci prostor, WC, drobny prodej tisku a potrawi-
FI). Jen zcela vyjimané jsou gestupni uzly nedilnou séasti provozovaného systému. To,
co plati pro pestupni uzly mezi jednotlivymi linkami MHD, plativdjnasob pro festupni
uzly mezi IAD a MHD tedy systémy P+R. Fgs rékolik desetileti jejich pouzivani schazi
kvalitni a dostatén¢ kapacitni pestupni uzly Park + Ridefipadré odvozené (Park + Bike,
Park + GO), které by motivovaly jednotlivé uzivatéd pouziti SetrgjSich zpisohi dopravy,
alespan v centralnich oblastech &st. Z tohoto Ghlu pohledu doposud neexistuj€egké
republice uspokoji¥& rfeSené parkovi§tP+R. Jedinou vyjimku twd P+R v obchodni galerii
Chodov na zaushi dalnice D1 do Prahy.

5.2.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Projekt je naprosto nezbytnym z hlediskaépincila EU i narodnich, a toipdevsim cil
stanovenych pro snizeni emisi £L@®eSenym diim problematikam je d&novana zcela
okrajova pozornost,ifpadreé jsou jednotlive dii problémyieSeny izolova® bez jednotici
zasteSujici vize a bez jakéhokoliv objektivniho vyhodaweani jednotlivych pjatych
opateni. Doposud nejsou v dostatém rozsahu a pravidelnosti sledovana data
spokojenosti uzivatel sd&stskou a viejnou dopravou, nejsou sledovany ipbly
potencialnich uzivatel pro zlepSeni nabidky a dmthaklby dopravni prace. Obeérize
konstatovat, ze Ceské republice doposud nebyly zpracovany &eny metody a postupy,
kterymi Ize komplex#a charakterizovat a vyhodnotit kvalitu dopravy zdika cestujicich.
To je dano pedevsim chygjicim zpracovanim této problematiky na teoretickavai.
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Nedostaténa pozornost je &novana budovani novych, ale i modernizaci jiz exisich
piestupnich uZi tak, aby se zvySila atraktivita jejich pouZziti.nvhoha pestupnich uzlech
schazi dostatek parkovacich mist pro auta, al® iogtatni dopravni prasidky wetre kol.
Neddi se dostain¢ rychle zajistit tak zakladni¢e jako je bezbariérovyifstup ke vSem
prestufim a vazbam. Tam kde je tentéighup zajitn, je mnohdy velmi komplikovany a
vyznamr prodluzuje vzdalenost a tedyas potebny k gestupu.

Jen velmi pozvolna se do Uzemniho planovaniiedgvSim realizace dostavaji principy
negimého snizovani komfortu pouzivani IAD a podpory BDlHa VHD cestou #Siho
rozSteni Z6n 30, sdilenych prostor, nebo i z6n zpopteého parkovani, ffpadré zén se
zpoplatnym vjezdem.

5.2.7 Rizika dosazZeni cile projektu

Dil¢i projekty, které se budou zabyvat metodikou jeliinath forem skru dat, formaty dat,
jejich archivaci, uloZzenim a analyzami, problemaikvnittni i vnéjSi bezpénosti veejné
hromadné dopravy maji jen zcela minimalni rizikak Jiz bylo uvedeno vy3eCeskéa
republika disponuje Sirokym z&zemim vysoce kvabifi&nych dopravnich inZzenyr
sociolodi a relevantnich specialistz nichz mnozi jsou pracovniky organizaci sdruzany
v Technologické platforgsilnicni doprava a ki@ bez pochyby dosahnou poZzadovaného cile.

Rizika mohou nastat fpdevSim v komunikaci jednotlivych opami na podporu wejné
hromadné dopravy, ifpadré kombinované dopravy mezi statni, regionalni, lokal
administrativou a obyvateli jednotlivych Gzemnicklké, predevSim pak dominantnimi
uzivateli IAD. Témto rizikim je vSak do zn@mé miry mozno fedejit i ziskani dostatamé
podpory promitnuté i do ffpadnych rezortnich dokuménta to gedevSim v rezortech
dopravy a uzemniho rozvoje, ale také dogtaia a wasnou komunikaci vSech opexti se
vSemi potencialnimi uzivateli.

5.2.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Jiz i diki vysledky budou mit velmi Siroke, v podstaiepublikow celoplosné, uplatmi za
predpokladu jejich zfistupréni Siroké uzivatelské wejnosti, gedevsim vSak jednotlivym
orgaram statni, regiondlni i lokalni spravy i v8em orgagim pracujicim v dopravnim
a Uzemnim planovani.

Primé komeé&ni uplatréni vysledki Ize jen velmi stzi predpokladat, protoZze dominantni
skupinou uzivatél budou instituce, idppadré dopravni a pepravni spolénosti placené

z verejnych zdroj.
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5.2.9 Vysledky projektu

Projekt bude d#im zpisobem navazovat nackieré projekty feSené v saiasné dob
predevsim v ramci 7. ramcoveho programu.

* Metodika hodnoceni kvality ¥ejné hromadné dopravy

* Metodika informovani potenciélnich uzivateb moznostech wejné hromadné
dopravy, ¥etré dopravy kombinované

e Metodika vyuziti car-sharingu prieSeni otazky posledniho kilometru v osobni i
néakladni dopra¥Metodika daldiho rozvoje trolejbusové doprawyeské republice

* Inovace standatdvnitini a vrejSi bezpénosti ve véejné dopray

* Metodika budovani a rekonstrukdiegtupnich uzi

5.2.10 Doba resSeni projektu

Vzhledem k velkémuwasové meze, kterd nastala €eské republice v komplexniteseni
této problematiky v poslednich desetiletich je dédseni celé problematiky velmi obt&n
odhadnutelna, ale nefa by pesahnout horizont roku 2025, pokud maji byt dosgzen
stanovené cile. Jak vSak je uvedeno vySe, prajgkie byt tézreSen v sad dilcich
podprojekt, které |zereSit velmi rychle v horizontu 24 — 36¢siai.

5.3 Silni¢ni nakladni doprava a citylogistika XXI. stoleti

5.3.1 Strucny popis projektu

Projekt budereSit rekolik dilcich, vzajemn Uzce souvisejicich problém Jak jiz bylo
konstatovano vyse je Kbbvym aspektem silani dopravy jeji spolehlivost §ase. Sirstem
intenzit silntni dopravy je tato spolehlivost stéle vice ohroZepid@adré je ohroZzena
bezpénost silnéniho provozu vlivem nedostdteych parkovacich kapacit pro dodrzovani
fadnych bezpmostnich pestavekiidi¢t. Z hlediska silnini dopravy je pravtento problém
vniman jako jeden z nejvagaich. V ramci &chto velkokapacitnich parkovige potebareSit
nejenom otazku bezpeosti posadky i nakladu, ale také ekonomiku celddiitzeni, které by
melo prepravéim poskytovat co nejkompletj$i sluzby.

Druhym dikim problémem z hlediskargpravaé je spoteba PHM v celém procesu jizdy.
Mimo pouzivani novych alternativnich maidsudou v rdmci projektu hledany vSechny ztraty
PHM, ke kterym miZe z nejizr¢jSich divodia dojit (nag. z titulu nevhodného nahési
pneumatik apod.)

Nedilnou souastifeSeni problematiky nakladni dopravy jéeseni otdzek souvisejicich se
zasobovanim obci adst, Wetre otazkyieSeni posledniho kilometru.
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5.3.2 Ucel projektu

Ucelem projektu je zajistit ptmi Gkoki vyplyvajicich z Bilé knihy Evropské komise, Planu
jednotného dopravniho prostoru, a teeqevSim v souvislosti s pozadavkem na razantni
pokles produkce C£ V této souvislosti jefeba ve vyzkumu a vyvoji ptgba ¥novat
pozornost ¥tSimu vyuziti kombinované dopravy, dopravnim pracesneiujicim ke snizeni
emisi CQ a problénim city logistiky.

5.3.3 Cil projektu

Cilem projektu je zpracovat metodiku optimalné sitlkokapacitnich parkowss ohledem na
sit VLC a zarové vytvorit model jejich ekonomického fungovani. Druhymcdit cilem je
vytvorit metodiku minimalizace ztrat PHM v celémiepravnim fettzci a minimalizaci
produkce CQv celém pepravnimietzci a zvlat pak v Citylogistice. Mezi cile projektu
pati takérteSeni problematiky optimalizace vyuZiti logistickyettzci v mistech s nizkou
poptavkou aieSeni otazky posledniho kilometrigetne vyuZziti moznosti carsharingu a
systén bikedelivery, pipadré e-bike delivery.

5.3.4 Prinosy projektu

Prinosy projektu je mozno definovat ¥kolika dilcich podoblastech. V prvniact je to
bezpénost a spolehlivost nakladni dopravy, kterd souwvisiozvojem ekonomicky
sokestatnych velkokapacitnich parkovis

Prinosy pociti i pepravci progednictvim implementace poznétkjiSttnych v ramcireSeni
dil¢i problematiky optimalizace spgeby PHM v celém fepravnimretézci.

Klicovym pinosem projektu vifjpact plné a Siroce podporované implementace jeho
vysledki bude vyznamné snizeni produkce q&elém logistickéntietézci piepravy zbozi.

5.3.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Z hlediska emisi C@které jsou kikfovym tématem aktualni Bilé knihy, Planu jednotného
dopravniho prostoru jergimé, Ze musi dojit vcelku k razantni aimh vozového parku na
vozidla vyuZivajici vyznamnefektivrejSi metody vyuziti pohonnych sisi, tak i na vozidla

s alternativnimi pohony. Podobjako v mnoha zemich adgstech vysplého s¥ta je 2ejmé,

Ze by tato zrfna nEla byt gimo i nefimo podporovanaipdevsim objednavkamigpravy

e

piredpokladem pro moznost gin vaejné sluzby.
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Klicovym aspektem siltini dopravy jeji spolehlivost $ase. Sistem intenzit silrini
dopravy je tato spolehlivost stale vice ohrozertgpaolre je ohroZzena bezprost silnéniho
provozu vlivem nedostateych parkovacich kapacit pro dodrzovéadnych bezpaostnich
prestavekiidi¢u. Z hlediska silnini dopravy je prav tento problém vniman jako jeden
z nejvazejSich. V ramci &chto velkokapacitnich parkovije potebareSit nejenom otazku
bezpénosti posadky i nékladu, ale také ekonomiku celé&atizeni, které by o
pieprav@im poskytovat co nejkomple}j$i sluzby.

Vyznamnym problémemippravy z hlediskaeprava@ je spoteba PHM v celém procesu
jizdy. Mimo pouzivani novych alternativnich maitqge t‘eba hledat vSechny ztraty PHM, ke
kterym miZze z nejizrejSich divoda dojit (nag. z titulu nevhodného nahgsi pneumatik
apod.) pi sowasném snizeni emisi GO

5.3.6 Potrebnost a aktualnost projektu

V souvislosti s ukoly Bilé knihy jeféba ve vyzkumu a vyvoji pigba ¥novat pozornost
vétSimu vyuziti kombinované doprav predevsim v dopray mezindrodni, dopravnim
procesim sneiujicim ke snizeni emisi G@ problénim city logistiky.

Podobr jako v jinych tématikach této pracovni skupiny dezje nutno konstatovat, Ze
problematice je &nhovana zcela minimalni pozornostjgadré jsouieSeny pouze jednotliveé
dil¢i problémy mnohdy na lokalni arovni bez vzajemngvazanosti.

5.3.7 Rizika dosazeni cile projektu

Z hlediskareSeni ditich problénd i projektu jako celku nejsou rizikaigdpokladanaCeskéa
republika disponuje Sirokym z&zemim vysoce kvabifi&nych dopravnich inZzenyr
sociologi a relevantnich specialistz nichz mnozi jsou pracovniky organizaci sdruzany
v Technologické platforéh silnicni doprava a ki@ bez pochyby mohou dosahnout
pozadovanych vysledkprojektu.

VyznamrejSi rizika existuji pedevSim v oblasti ndsledného uptatinvysledki v praxi, které
bude v rkterych typech vysledkvyznamm ovlivnéno prioritami jednotlivych rozhodujicich
organi. Jde pedevsim o rizika spojend s poZzadavkem na #ajish geprav v ramci viejné
sluzby vozidly s nizkou produkci CO2.
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5.3.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Jiz i diki vysledky budou mit velmi Siroke, v podstaiepublikow celoplosné, uplatmi za
predpokladu jejich ,politické” podpory ze vSech Urdgtatni spravy.

Primé komegni uplatréni vysledki, bude omezeno pouze n&které vysledky, které mohou
slouzit gepravnim firmam pro optimalizaci jejich naktad

Z hlediska emisi CQje zZejme, Ze musi dojit vcelku k razantni aim® vozoveho parku na
vozidla vyuZivajici vyznamnefektivrejSi metody vyuZziti pohonnych sisi, tak i na vozidla
s alternativnimi pohony. Podobrako v mnoha zemich ad&stech vysplého sta je Zejme,
Ze by tato zrna nela byt gimo i negimo podporovanaipdevsim objednavkamigpravy

e

zékladnim poZzadavkem pro moznostéplinverejné sluzby.

5.3.9 Vysledky projektu

(verejnych logistickych center) a mezinarodni projetdgené hlavhv ramci 7. Ramcoveho
programu EK. Jednotlivé vysledky byiy na sebe navazovat a vzajehse podporovat.
Primymi vysledky by v prvni fazieSeni nily byt:

* Metodika optimalni sé velkokapacitnich parkovisnakladnich vozidel s ohledem
na st VLC

* Model ekonomické efektivnosti fungovani velkokapaich parkovig§ pro nakladni
vozidla

* Metodika pro optimalizaci spiby PHM a minimalizaci ztrat z provozu sdni
nakladni dopravy

» Metodika optimalizace vyuZziti logistickydiettzch v mistech s nizkou poptavkou

* Metodika snizeni produkce CO2 v provozu Citylogistivcetns feSeni otazky
posledniho kilometru (n@pbikedelivery, e-bikedelivery)

* Metodika vyuziti carsharingu preeSeni otazky posledniho kilometru v ramci
verejné hromadné dopravyetne pripadné kombinace s e- carsharingem
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5. 3. 10 Doba reSeni projektu

Na rozdil od pedchozich dvou projektje predpokladana dob#eSeni tohoto projektu
vyznamr kratSi a nerédla by presahnout 5 let.

5.4 Vyvoj ekonomickych nastroji pro udrzitelny rozvoj dopravy

5.4.1 Strucny popis projektu

V rdmci projektu budereSena problematika aktualizace postug algoritnti pro lepSi
piizptisobeni modelu HDM4 podminkam GzemiCeské republice, bude zpracovana
metodika ekonomického oviwvani pouzivani IAD &etné analyzy akceptovatelnosti
ekonomickych nastrajpro vyhodnoceni potencialniho dopadu na udrzitelitbu dopravni
prace v podminkéaciieské republiky a metodika optimalizace #§tb myta za vjezd na
definovany usek komunikaceiipadré do vymezenych oblasti. S&asti projektu budéeSena
problematika vyznamin progresivijSiho parkovného ip zachovani ekonomické i
urbanistické fitazlivosti dané oblasti v zavislosti na velikostésta a atraktivit zpoplatgne
oblasti a vyvoj technologii pro sledovani volnydplcit na volé pristupnych parkovistich
.bez zavor“. Pro moznost zavedeni placeni ,spraveXly budou vyvijeny technologie a
procesy, které umozni zkratit minimalni intervatkmavani s vyuzitim nejlepSich zahramich
zkuSenosti v této oblasti. Rain budou vyvijeny metody a systémy spolufinancovani
podpirnych opateni pro eliminaci IAD v centrech &st v ramci partnerstvi vejného a
soukromého sektoru.

5.4.2 Uéel projektu
Ucelem projektu je zaji8hi principu uzivatel plati a ztitovatel plati, ale zarovei
zajiseni placeni spravné/férové ceny.

5.4.3 Cil projektu

Cilem projektu je zfesreni ekonomickych nastrdjpro rozhodovani o prioritdch vystavby
nové infrastruktury. Nalezeni ekonomicky akceptelraich nastra@j pro ovliviiovani
pouzivani IAD a druhothdélby dopravni prace, detre metodiky vylru myta za vjezd do
vymezenych oblasti a progresivniho parkovnétlio zachovani fitazlivosti dané oblasti
(predevSim historickych center ¢st). Relativk samostatnym cilem projektu je vyvoj
technologii a procés které umozni zkratit minimalni interval parkovéaniyvoj technologii
minimalizujicich naroky na provozni nakladyiznych systérn vybéru myta, pipadré
parkovného.
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5.4.4 Prinosy projektu

Zakladnim pinos projektu v fipact jeho realizace a implementace vyskediude spoivat
ve WtSi objektivie posuzovani peebnosti jednotlivych investic do rozvoje sini
infrastruktury na drovni statu i regibnNa arovni nést bude pinosem jednotna metodika
umoziujici objektivni zhodnoceni mozZnosti zavedeni mytacitych oblastech, a todetrg
posouzeni moznych ekonomickych souvislosti. Vyznammiinosem projektu bude také
spravedli¥jSi nastaveni poplatku za parkovani v zavislosti dédce parkovani i igesné
lokalit¢ parkovani. Z hlediska operatomytnych systérn, pripadré parkovacich systéin
bude ginosem sniZeni nakladspojenych s manipulaci s mincemi a se zah®apm této
manipulace.

5.4.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Sowasny stav poznani je diln zpisobem rozdilny v jednotlivych vzajemrsouvisejicich
problematikach.

Z hlediska dobudovani zakladni komuriika sit je nutno konstatovat, Ze schazi nejenom
dokortit zékladni & dalnic, ale také dobudovat celdadu obchvat sidel nejazrejSi
velikosti. V sodasné dob je jedinym kritériem pro rozhodovani digeleni prostedki na
konkrétni investici ekonomicka navratnost vloZenyicivesténich prostedki spaitana
modelem HDM4. Tento model v8ak byhywdre vytvoren pro velké projekty v rozvojovych
zemich a i kdyz je podmén¢ vyuzitelny i v podminkactCeské republiky, neni doposud
dostatén¢ prizpasoben pdebam vedeni komunikaci v héspsidlenych oblastechéetns
vSech moznych nuanci uggdani sit komunikaci ve réstech. Specificka problematikacst

je feSen konsorcienteSiteli pod vedenimtlena TPSD (HBH Projekt spol. sr.0.) v ramci
aktualre probihajiciho projektu CITYEKOTRA, ipsto Zstava celarada dalSich diich
otazek, které budeeba vceském prosedi HDM4 postupé aktualizovat.

Nedostatené kapacitni silnini infrastruktura je vyznamnym limitujicim faktoremozvoje
mnoha regiof, mest i jednotlivych obci. Jeji skokové zkapagith & jiz zasadni festavbou
stavajicich komunikaci, budovanim obclivatebo ucelenych téhve zcela nové poloze je
v Sirokém miitku nerealna v pseébnémcéasovém obdobi. Je tedieba pomoci mistni
caso¥ diverzifikovaného zpoplatmi pouziti dostupné infrastruktury optimalizovatji je
vyuziti. Dosavadni technologie win vykonové mytného jsou finan¢ narané na vlastni
vystavbu i provoz. Jedtezité vyvijet technologie, které umozni mnohemrapen¢jSi zmeny
poplatki za pouziti jednotlivych Usék silnicni si€, budou kompatibilni s evropskym
systémem Galileo a jejichz invasti i provozni naklady budou nizsi, nez v &sném stavu.
Soul¥zné je potebné vyvijet technologie dostate spolehlivého fenosu informaci do
fidicich center fisluSného segmentu siénii sig, piipadré sit méstskych komunikaci.
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Principalré podobnym problémem, ale mnohem komplikaiygim, je feSeni zpoplatmi
viezdu do center B#st, pipadre vybrané casti si¢ pozemnich komunikaci. | kdyz
technologicky se jedna o problém podobny, celkovgrsahem je mnohem komplikovgsi,
piedevsim ve rstech nad 50 000 obyvatel. S regulaci vjezdu IADyeé zarove iesit |
aktualre dostupné kapacity parkovi& prestupnich uzlech za hranicemi oblasti s omezenym
viezdem a také kapacity hromadné dopravy osokcltd pgestupnich ufl a pipadné
moznosti jejiho posileni. | kdyZt8ina technologii pro zji8hi aktuélnich intenzit dopravy na
sledovanych komunikaci, volnych kapacit parkéyidostupnych kapacit #ejné hromadné
dopravy, rychlosti dopravniho proudu i veSkerychiglonych charakteristik aktualniho stavu
Zivotniho prostedi je jiz k dispozici, je zadouci jejich dalSi wym a vyvoj, pedevsim

s ohledem na jejich spolehlivostiegnost, vzajemnou komptabilitu a moznost komunikace
stidicim centrem pro dopravuiipadre fidicim centrem mobility managementu.

5.4.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Spravedli¥jSi zpoplaténi jednotlivych drufi dopravy a jednotlivych jejich uZivatel je
jednim ze zakladnich prindipkterymi sefidi Bila kniha EU Jednotny dopravni prostor. Mira
potrebnosti projektu jetizna dle jednotlivych dfich problematik. Z hlediska posuzovani
ekonomické navratnosti investic a stanoveni prigiipiipraw novych investic na celostatni i
regionalni Urovni je zakladni systém nastaven &doina v ramci naSeho projektu bude
feSeno jeho dalSi épsiovani a optimalizace.

Ostatni témata jsoéeSena pouze velmi okrajgvpiipadré vibec a jejichieSeni je tedy
vrcholrg aktualni.

5.4.7 Rizika dosazeni cile projektu

Z hlediska odbornéhdeseni jednotlivych projekt jsou rizika zcela minimalniCeskéa
republika disponuje nejenom mezi stavajicitheny Technologické platformy sikmi
doprava celodadu odbornik, a to jak mezi inZenyry, tak i ekonomy a techngldgei jsou
bezesporu schopni na adekvatni odborné urouieSityvSechny ktiové problémy projektu.

Pokud se t§e implementace vysledkprvniho z navrzenych témat, tedyiegréni modelu
HDM4 pro ¢eské prosedi, I1ze pedpokladat, Zeipdostaténém odborném Zodvodreni bude
tato implementace bezproblémova. Rizika mohou hagi@devSim v implementaci
doporieni a postufp pro zavedeni vyznanirrozsahlejSiho zpoplatni parkovani, fipadre
zavedeni placeni myta do vymezenych zon. Z hlediskkovani vSak tato rizika mohou byt
vyznamnym zpsobem eliminovano, pokud dojde Kk s¢émbému zavedeni placeni
parkovného za skuigé straveny cas na mist s vyznamnym zkracenim jednotlivych
parkovacich intervélaz na urovi parkovani obdobného telefonickym hotuor.
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5.4.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Vystupy prvniho diliho projektu, tedy Zgsréni vypaitu ekonomické navratnosti investic
budou vyuzity pedeviim @& RSD, pipadré jednotlivymi spravci krajskych komunikaci a
jejich ekonomicky pinos je zprosedkovany skrze efektigBi vynakladani viejnych
prostedki na dostavbu p&ebné infrastruktury.

Metodika ekonomického ovliovani IAD bude vyuZivana redevsim misty vCeské
republice a jeji finosy budou v rovi& ovlivnéni célby dopravni prace a ve snizeni
negativnich vlivi IAD na Zivotni progedi a tim zkvalitani Zivota v gedmétnych neéstech.
Podobr i technologie sledujici volné parkovaci kapacity neuzakenych parkovistich
budou opt vyuzivany pedevsim nisty a jejich dopad bude obdobny.

Jediny komemi efekt je mozno @kavat v pipact vyvoje technologii pro minimalizaci
nakladi spojenych s operaci s minceni placeni parkovného, nebo myta. Zde je vSak nutno
poznamenat, Ze této tématice je cedtmw vénovana velka pozornost a korteir vyuziti
ceskych vysledk vyzkumu Ize ¢ekavat pouze vifpack, Ze tento dili projekt bude vikeSen

v extrémr kratkémcéasovém obdobi, max. do konce roku 2015.

5.4.9 Vysledky projektu
Primymi vysledky projektu by v prvni fazeSeni nily byt:

«  Aktualizace vstupnich hodnot HDM4 pro podmirkgské republiky

* Metodika ekonomického ovlivovani pouzivani IAD

* Metodika optimalizace vyisu myta za vjezd do vymezené oblasti

* Navrh systému pro sledovani volnych kapacit paouwez zavor, spojeny
s navadnimidicu (prototyp/software)

* Technologie minimalizace placeného intervalu paékb\{prototyp/software)

5.4. 10 Doba reSeni projektu

VSechny diti problémy tohoto projektu jsou nesniiraktualni, proreSeni mnoha z nich je
mozno vychézet z jiz @venych postup i technologii, které je ptgba pizpasobit vyuZiti
v ¢eském prosedi s ohledem na platnou legislativu. Celkova d@sani projektu by neffa
presahnout 48 wsidl. Zarove je vSak nutno konstatovat, Ze jde o problematikesmnirg
rychlym vyvojem a je moznoipdpokladat, ze se vigehu feSeni objevi dalSi souvisejici
otazky, jejichZ'eSeni tento horizontesahne.
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6. Shrnuti

Studie Koneény navrh implementaiho akiniho planu Wasti Silneni a méstské dopravni
inZenyrstvi v sob zahrnujectyti klicova vyzkumné témata, jejickkéSeni by o vyznamn
prispst k zajiseni udrzitelné mobility \Ceské republice. So&bné nebo v navaznosti bude
tieba reSit celouifadu dalSich probléin protoZze problematika sikmiho a ndstského
dopravniho inZenyrstvi a navazujici problematikanaggementu (cilenéhidzeni) mobility je
nesmirg iroka a Ceské republice po roce 1990 poviechpomijena.

Cilem navrZzenych témat je zafist plnéni dokumeni Evropské unie v oblasti rovnych
podminek pistupu k mobilig&, rovné hospodé&ké soutze, ale rovdZz souvisejicich

dokumentt z oblasti ochrany Zivotniho presti, snizovani negativnich dogiadlopravy

apod.

Zakladni podminkou pro aplikaci jednotlivych vydtédna celonarodni Grovni je Uprava
tuzemske legislativy ve smyslu tématu 1, tedy poekipro vytvéeni a existenci celonarodni
databaze o doprawa zahajeni pravidelnych celonarodnictizBumi pro plreni této databaze.

Seznam zkratek

COST Program evropské spoluprace #@\a technologii

CVUT Ceské vysoké teni technické Praha

EK  Evropska komise

IAD Individudlni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

JSDI Jednotny systém dopravnich informaci

K+R Kiss and Ride Vymezena mista u vyznamnych iteitin hromadné dopravy pro
kratkodobé zastaveni argstoupenicasti posadky osobniho automobilu na pedtk
hromadné dopravy

MHD Méstskad hromadna doprava

P+R Park and Rideir®stupni terminal mezi osobni automobilovou a na¥eizriegionalni,
piipadré méstskou hromadnou dopravou

TPSD Technologicka platforma sidnii doprava

VHD Veiejna hromadna doprava

VLC Veiejné logistické centrum

VUT Vysoké weni technické v Bra

ZDO Zzakladni dopravni obsluznost

43



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
S ovace pra enkurencoschopnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

MESTSKA MOBILITA

1.  Uvod do obsahu kapitoly

Mésta vytvdeji zhruba 85 % HDP Evropské unie, a tim nepoctylwaji hlavni roli v
ekonomickém idstu a rozvoji. Navic jsou mistem, kde jsou stedshy sluzby, obchod,
kultura, inovace, kreativita a konektivita. Rozvmiést nicmér piinasi velké mnoZstvi
Gzemnich probléfhna tiznych Grovnich, zejména ve vztahu mezsty a jejich periferiemi
nebo mezi résty a tzemnim rozvojem vySSich agelkéetrg celé EU.

Doprava a mobilita odrazeji tuto dualitu vyhod aryted nestskych oblasti. Nést paitu

N 1

obyvatel klade vysSi naroky na zasobovani a dopraghidku, ktera je sitnrozvinuta v

lokalitach, kde je hustota obyvatel nejvysSi. Te u$a vliv na zabor #stského prostoru pro
dopravni infrastrukturu, na poptavku po dogravmj. na dopravni chovani obyvatel.

Evropska mistaceli probléniim zagricinénym nafistajici mobilitou a zahti&vanim dopravni
infrastrukturou. Otédzku, jak uspokojit poptavku pwbilité a zarové snizovat kongesce,
nehodovost a zg&teéni Zivotniho prosedi si kladou vSechnatgi mesta. Ke kongescim v
ramci EU dochaziasto v ¢sné blizkosti iéstskych oblasti a tmé¢ stoji zhruba 100 mlid. Euro
nebo 1 % HDP Evropské unie.¢sta sama jsou obvykle v nejlepsi pozici odjuisv na tyto
vyzvy - vzhledem ke specifickym mistnim podminkam.

Reseni &chto problém je o to komplikovasi, Ze musi byteSen v omezeném prostoru, s
limitovanymi finarnimi zdroji a s panim plré uspokojit poptavku po doprév Splréni
tohoto Ukolu neni jednoduché, zvkast situaci, kdy v planovani dopravni politiky chybi
komplexni nastroje, které vedle vyuZiti tvrdych teai ve forn¢ dopravni infrastruktury
nabizeji také sadudkkych (organizaénich a propagmmich) nastraj, zaloZzenych na podrobné
analyze negativnich dopadiopravy, variantnich navrzich udrzitelného plamow@pravy a
zejména na praci se vSemi aktéry v doprgiedevsim s jejimi poskytovateli a uzivateli.

Zakladnim vychodiskem pro moznost zajstkvalitni a udrziteIné mobility obyvatel jsou:

e kvalitni infrastruktura (pozemni komunikace, pfedky véejné hromadné
dopravy, bezpmé parkovani kol apod.)

e kvalitni, pokud mozZno integrované, intermodalnoprhvni systémy, které
minimalizuji casové ztraty v ipact poteby gestum mezi jednotlivymi spoji,
nebo mezi jednotlivymi druhy dopravy

» dostaténa informovanost vSech potencialnich uzivia@lmoznostech a vyhodach
pouZiti jiné nez individualni automobilové dopravy
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* metodytizeni a regulace dopravniho provozu

e paleta ieSeni, ktera inaseji plany udrzitelné &stské mobility a potazmo
management dopravy,

» existence kvalitnich dat a vyzkundopravniho chovani¢etré vyzkumu citlivosti
poptavky na jednotliva opani a komplexni analyza dogadpateni na spoknost
a Zivotni prostedi.

2. Dlouhodobé cile dle navrhu strategické vyzkumné agendy,
dokumentti evropskych technologickych platforem a dokumentt EU

Dlouhodobé cile v oblasti udrzitelné mobility dieasegické vyzkumné agendy

V navrhu strategické vyzkumné agendy byly pro dblawmbility a silnténi dopravy
definovany nasledujici strategické cile:
e zpomaleni distu narok na mobilitu a zvySeni podilu ¥&né hromadné dopravy,
cyklistiky a chize na celkové mobili
e  zajiS€ni rovného pistupu k mobili¢ pro vSechny socialni i demografické skupiny
spole&nosti,
» zajiseni funkniho a efektivniho systému sidnii dopravy s minimalizaci kongesci
a dopad do Zivotniho prosedi.

VSechny tyto cile se daleld naradu podcii, které se mnohdy navzajem prolinajiegevsim
pak:

e zajiS€ni rovnocenné mobility vSech skupin obyvateewe zranitelnych pipadré
nizkogijmovych, a to vetn® nalezeni ekonomické kompenzace pro udrzitelnou
mobilitu téchto skupin B rostoucich cenach individudlni i #&né hromadné
dopravy a jejich postupné harmonizace v evropskérstpru,

» vytvoreni metodiky a zavedeni systému vhodn&lem@Seni aktualnich informaci o
moznostech mobility, detné prenaseni &hto informaci osobam s omezenou
schopnosti, nebo moznosti efektivivyuzivat moderni technologie ignosu
informaci (internet, mobilni telefon apod.),

e zajiS€ni takové vnitni i vnejSi bezpeénosti gepravniho systému, ale i takové
informovanosti o &chto standardech, i veSkerych souvisejicich sluzb&etre
otazek tzv. posledniho kilometru.

Dlouhodobé cile v oblasti udrzitelné mobility dlekdimenti evropskych technologickych
platforem
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NejvyznamijSi evropskou platformou z hlediska &avani dalSiho vyzkumu v sikni
dopra¥ a tedy i v mobili¢ je ERTRAC (European Road Transport Research Adyiso
Council — Evropsky poradni sbor pro otazky siiidopravy). Vyzkumny ramec ERTRAC
byl popsan v pedchozi kapitole.

Vyznamnym podprnym materialem fedevsim z hlediska plarmobility mést je platforma
SUMP (Sustainable Urban Mobility Plans). Vystupyatfdrmy SUMP jsou fedevsim
univerzalni evropskd metodika na zpracovani pladrzitelné nistské mobility a sdileni a
pienos zkuSenosti s astskym planovanim mobility v ramatlenskych staét EU i v
mezinarodnim w¥itku. Podminky a metody jejich Siroké implementac€eské republice
(v¢. dopad jejich pfipadného povinného zavedeni péeskad mndsta) musi nuth byt
predmétem vyzkumu a vyvoje v dalSim obdobi.

Dlouhodobé cile v oblasti udrzitelné mobility dlekdimenti EU

Zakladnim dopravwhstrategickym dokumentem EU je dokument Evropsk@éike Bila kniha

- Plan jednotného evropského dopravniho prostorwytvoieni konkurenceschopného
dopravniho systémuwiinné vyuZzivajiciho zdroje (2011), zkraceBila kniha o dopray, ktera
pracuje s vyhledovym obdobim do roku 2050.

Hlavnim cilem Bilé knihy v oblasti bezfeosti, ktery pejimaji i clenské staty EU, je snizit
do roku 2050 peet amrti v silnéni dopra¥ ténmef na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na jpaliofve srovnani s rokem 2010).

Cil v oblasti emisi:
Snizit emise sklenikovych plyrdo roku 2050 alesyioo 60 % v porovnani s rokem 1990 a to
tim, Ze se do roku 2050 dosahne nasledujiciéh cil
- zadnéa vozidla s konvénim palivem ve réstech;
- 50% pesun cest naigdni vzdalenosti v mezistské osobni a nakladni doptaae
silni¢cni dopravy na zelezémi a vodni dopravu.
Ake¢ni plan pro mistskou mobilitu - Usneseni Evropského parlament@3z 4. 2009 -
doporikuje zavedeni a upkavani plam udrzitelné integrované &stské dopravy v
aglomeracich nad 100 000 obyvatel, které by obsaiov
» diagnostické metody, ukazatele a cile mobilityetwe jejich hospodéskych,
socialnich a environmentalnich dofad
* plan rozvoje a vzajemného propojeni dopravnithksiordinovany s planem pro
regionalni dopravu a &stské planovani,
» plan rozvoje ekologicky Setrnych igohi dopravy (cyklistické stezky,&g8i zony
atd.), které by byly pkzailerény do nestské hromadné dopravy,
» celkové schéma parkovani a platforem kombinokpgavy,
 program pro pzpasobeni spravy siti #&stské mobility a jejich propojeni
uzivateim s omezenou pohyblivosti,

46



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
S ovace pra enkurencoschopnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

» celkové schéma logistiky v ¢stské dopra¥, vcetné moznosti vyuZit vieejnou
infrastrukturu pro fepravu nakladu,
e postup pimého zapojeni afan.

V souwasnosti vznik&eska metodika proffpravu a realizaci pla@nudrzitelné mobility v
ceskych ndstech, jejim zpracovatelem je Centrum dopravnihzkwgnu, v.v.i., za podpory
Technologické agenturyR, metodika bude k dispozici koncem roku 2015.

V podminkachCR ze statni Grovh zatim neexistuje specificky pravni, regia nebo
podpirny ramec pro rstskou mobilitu. Tato problematika se daité miry objevuje v
Dopravni politice CR, kterd je vrcholovym politickym dokumentem, naert navazuji
sektorové dokumenty, jejichz ukolem je rozpracayadteni z dokumentu Dopravni politiky
a navrhnout strategii k jejich naghm etrg financniho zajiséni. | z tohoto dvodu je
dulezité, aby se ®&stska mobilita jako vyznamny zdroj emisi a hlukyeobvala v cilech
statni dopravni politiky.

3.  Soucasny stav VaV
Hlavni vyzkumné projekty k tématu udrzitelné dopyrae mestech:

TD020164 Integrace planovani k udrZitelnosti néstské Grovni (TACR Omega, 2014-
2015) - cilem projektu je vytw¥eni metodiky pro fipravu plar udrzitelné nistské mobility a
jejich zavadni do praxe WCeské republice. &klem projektu je fipravit pro ¢eska nista
konkrétni navod, jak upkabvat tento typ plahv mistnich podminkach a jak se vyvarovat ne
zcela koncegniho a izolovaného dopravniho planovéni, které maasledek komplikace v
fizeni celonistského dopravniho systému a znehwpZ uplatiovani princig mobility
managementu. Soasti projektovych aktivit jsou také periodické kahace s vybranou
skupinouceskych ndst, a to k ziskani Zmné vazby na obsah a i budouci dopad metodiky.
Zpracovatelem metodiky je Centrum dopravniho vyziumv.i., které se tomuto tématu
dlouhodobgji vénuje.

CAPITAL (7.RP, 2013-2016) je podmou akci pro program Civitas. NapIni projektu je
asistence evropskym gstim Civitas a zajeman o realizaci opagni Civitas v mnohych
aktivitach. Hlavnim cilem je zutd predchozi zkuSenosti a dobrou praxi demonstrovanou
projekty Civitas a vytviit zasobnik know-how i pro dalSigsta, ktera jestnejsou soéasti
rodiny Civitas. Projekt pomaha (i finame) realizovat aktivity mensiho charakteru veéstech
(spojené s &nim osmi tematickych kategorii ofeti Civitas). Pib¢znou aktivitou projektu

je také zabezgeni chodu stavajicich siti Civinet a zalozeni avake novych siti Civinet,
mezi nimiz je také vznikajici Civinefeska a Slovenska republika. Centrum dopravniho
vyzkumu, Vv.v.i. je partnerem v projektovém konsore zéaroveé odbornym a vykonnym
sekretariatenteského a slovenského Civinetu (aktivity peské a slovenskadgsta).
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ENDURANCE (IEE 2013-2016) se¢muje propagaci vadiavani v oblasti plain udrzitelné
mestské mobility. Specifickym cilem projektu je iroeiat 25 narodnich siti {etre Norska) a
evropskou si k udrzitelnym pladm mestské mobility. Hlavnimi cilovymi skupinami pro
zapojeni dodchto siti jsou dopravni odborniciésta a statni sprava. Takto aktivované sit
budou postuph nabizet vzdlavaci aktivity a program na vynu dobré praxe s mnoha
setkavanimi na narodni i mezinarodni Urovni s @awimi aktéry, ktéd prosazuji neboifmo
realizuji plany udrzitelné wsstské mobility. ZaCR je v projektu partnerem Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i., které koordinuje zaldad tchto siti a komunikaci mezi 25
partnery, kontaktnimi body z jednotlivych zemi. @& je CDV koordinatorenteské sit
ENDURANCE. Cilem projektu je motivovat 250¢st k gipraw a realizaci plai udrzitelné
mestské mobility a poradenstvi &mto plarim.

QUEST (IEE 2011-2013) — ukoeny projekt v oblasti gstské dopravni politiky a planovani
udrzitelné mobility, jehoz cilem je zavést systéimeni kvality a audit, diky kterym bude
snadné ufit, jaké kroky dané ®sto vyviji pro zlepSeni udrzitelnéésiské dopravy a jakym
smérem by se mlo ubirat v budoucnu. V mnoha politickych oblastgsbu jiz podobné
systémytizeni kvality zavedeny (n&pEMAS pro ekologické&izeni pro mistni iady). V
oblasti udrzitelné dopravy jsou tyto systémigeni kvality vytvdeny pro cyklistickou
(BYPAD) a veejnou dopravu (QUATTRO, MEDIATE). Metoda QUEST sam#iuje na
vSechny druhy dopravy a vhodné strategické nask@edpde udrzitelné dopravy. Celym
procesem msto provadi auditor a vystupem je vedle vlastnilolita také akni plan
zpracovany pro kazdé auditovanésto. Akeni plan navrhuje op#&ni, ktera by v konkrétnich
méstech néla byt realizovana pro systémové zlepSeni dopraimace. Narodnim auditorem
a ¢lenem Akademie QUEST je Centrum dopravniho vyzkuwmw,., jehoz tym v projektu
koordinoval realizaci auditQUEST ve 46 rgstech EU a provatl audity véeskych néstech.
V budoucnosti mize byt dle zarru Evropské komise certifikdt QUEST zakladem pro
investeni programy EU na podporu mistnich paringti realizaci systému udrzitelné
mestské mobility.

Hlavni vyzkumné projekty tématu &tdat a analyzy mobility:

LD11059 Metody pizkumu dopravniho chovani

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

DobarteSeni: 2011 - 2013

Cilem projektu je zohledmi poteb a specifikCeské republiky ¥ navrhovani jednotné
metodiky aktivitré-cestovniho pizkumu. Vypracované podklady budouiegloZzeny
partnetim akce COST SHANTI (TU0804) k projednani a zapracdwo jednotné metodiky.

TA02030038 - Zvyseni efektivity argsnosti dopravnich fizkumi pomoci informanich a
komunikanich technologii
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Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

DobarteSeni: 2012 - 2014

Cilem projektu DOPIKOT je zvysit efektivitu a kvali aktivitné-cestovniho pizkumu —
zékladniho zdroje dat pro analyzu dopravniho chipvaavrh ¢tyistupiovych dopravix
planovacich modél a vyzkum v oblasti mikrosimutaich agentnich model dopravni
poptavky. V ramci projektu navrhneme technidieSeni piizkumu s vyuzitim GPS/GSM
technologii a zpracujeme metodiku reflektujici $file CR. SniZzeni néaklad na ziskani
kvalitnich dat pispeje ke zvySeni efektivity procesu dopravniho plamiva

EE2.3.20.0227 - Nové metody modelovani v doprav

Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

DobaieSeni: 2012 - 2014

Projekt MODO vytvéi prostor pro mezioborovou spolupraci mezdeckymi pracovniky,
pedagogy a studenty z CDV a VUT v Brrktei se zabyvaji problematikou dopravniho
planovani a modelovanim dopravy. Po odborné strgmddicovym tématem spoluprace
studium interakci mezi dopravnimi systémy, dopravohovanim, Zivotnim stylem obyvatel,
vyuzitim Uzemi a ochranou zivotniho ptesti. V rdmci ditich témat je projekt zagren na
vychovu a dalSi odbornyuast specialist na doprav&-sociologické piizkumy, simulace
dopravniho proudu, modelovani vyuZziti Gzemi, mod&hd emisi a hluku a analyzu
dopravniho chovani. Projekiigpiva ke spolupraci s kKlbvymi zahraninimi vyzkumnymi
pracovisti, poskytuje mladym vyzkumnym pracovnik pilezitost k aktivni dasti na
zahrantnich konferencich a workshopech, a podporuje praggv VaV pi piipraw
mezinarodnich projeit

Hlavni vyzkumné projekty v oblasti cyklistické &3 dopravy:

SANCE — Udrzitelna doprava: Sance pro budoucn@sit (Cyklistika). Projekt byl realizovan
Centrem dopravniho vyzkumu v ramci vyzkumného &amMinisterstva dopravyCeské
republiky ¢. MDO 4499457501). Cilem projektu bylo stanovit laéki nastroje pro zlepSeni
podpory cyklistické dopravy.

CYCLE21 — Analyza pdeb budovani cyklistické infrastrukturyGR. Projekt byl realizovan
v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004—-2009 Mearistiva dopravy eské republiky &
1F43E/045/210). Na jeho realizaci se podilelo Gentdopravniho vyzkum;VUT v Praze
(Fakulta dopravni) a Universita Karlova v Prazer(@am pro otazky Zivotniho prasdi).
Cilem projektu bylo vypracovat kompleknpojatou analyzu hodnotici infrastrukturni
podminky cyklistické dopravy s navrhem ageaii k jejimu zatraktivéni, s posouzenim jeji
vyuzitelnosti a s tkazem na maximalni informovanost.
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SONDA - Stanoveni principa metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastrulgtuProjekt
byl realizovdn v rdmci Narodniho programu vyzkum@O0?2-2011 Ministerstva dopravy
Ceské republiky {& CG723-071-120). Na jeho realizaci se podilelo t@en dopravniho
vyzkumu,CVUT v Praze (Fakulta dopravni) a Nadace Partnerstvi

ROCY - Bezpeénost navrhovych pruk pro cyklistickou dopravu. Projekt se zabyval
analyzou bezpmosti vybranych névrhovych prukcyklistické infrastruktury. BylieSen
Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., spoke s Ceskym vysokym &nim technickym v
Praze, Fakultou dopravni a financovan Ministerstaopravy v rdmci programu ,Podpora
realizace trvale udrziteIného rozvoje dopravy” gealem CG911-079-120.

4.  Navrhy na zménu prostredi a podminek pro podporu vyzkumu,
vyvoje a inovaci na narodni a evropské urovni

Navrhy na zminu prostedi a podminek pro podporu vyzkumu, vyvoje a indvatzeme
rozcklit na ¢tyti hlavni okruhy.

Okruh 1: \&tSi provazanost vyuziti vystii@ implementace v praxi@devsim v programech
aplikovaného vyzkumu (T@R)

Udrzitelnd mobilita je téma, které se Uzce dotylkdgbvani statni spravy naéetske, krajske
a narodni arovni. Tyto instituce byvaji obvykle \i@mi partnery a uzZivateli vystipohoto
vyzkumu. Pro uplatimi vyzkumnych vystup v oblasti udrzitelné mobility je proto kbhva
komunikace a kooperace se statni spravou. Bohwgiasmé priority a personalni nestabilita
ve statni spravohrozuji uplaténi vysledki. MazZze se pak lehce stat, Ze pokud pddpy
vyzkumny projekt ziskd pdem doporteni od politického fedstavitele résta ¢i
ministerstva, ale tentor@dstavitel na své pozici nisgane az do doby ukéeni projektu, aby
mohl swij zavazek realizovat, nova osoba v této pozici Sgemlehce z tohoto zavazku
vyvazat. Snahou by proto &ho byt, aby byl vystup projektu vyuzivan, i kdyz geni
politicka reprezentace. Vzdypodpora udrzitelné mobility by &a byt pro statni spravu
dlouhodols sledovanym cilem bez ohledu na politickou rivalitu

S timto by ndlo byt spojeno i zvySeni odbornosti v otazkach idizé mobility na vSech
relevantnich tadech statni spravy s cilem usnadnprijimani koncepnich dlouhodobych
ieSeni misto dnesasto preferovanych individualnich pohleda z4jmi. Koncegni
dlouhodobéareSeni by mla vyuzivat moznosti a vystupy vyzkumfikSami zastupci statni
spravy se mohou podilet na formulaci vyzkumnychzekéa vyzkumnych probléimkteré jim
usnadni gijimani koncepnichieseni.

Obecrg muzeme fici, Ze | [Fes rostouci zajem spdleosti a postuph rostouci zajem
nekterych obci a /st o realizaci opaeni k podpée udrzitelné mobility (mimo jiné nastfoj
managementu mobility jako plany udrzitelné mobjlitsteré jsou pedmétem vyzkumu
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prvniho z pedkladanych projek) schézi pro tyto, ale i dalSi iniciativy, zsstujici dokument
na narodni Urovni. Timto dokumentem bylInbyt pro oblast mobilita a osobni sitnii
doprava Narodni plan pro udrzitelnou mobilituiipadre Narodni strategie udrzitelné
mobility, zalozeny na idve odsouhlasenych Dopravnich politika€R a relevantnich
dokumentech EU. Tento Narodni plan bude pak nuktéabzovat v navaznosti na dalSi
rozpracovani Dopravni politiky EU do roku 2050 angeejicich dokumefitna evropske i
narodni Urovni.

Projednavani a komunikovani tohoto narodniho plésttategie) mezi odborniky i Sirokou
verejnosti by mdlo vyznamr prispét k odstragni bariér v mysleni aipswdceni lidi, které
bude velmi obtizné a pragplodobr i zdlouhavé. Statem, regionathméstem ciles Sicené
informace s cilem ovlivnit&bu dopravni prace, a t@’ §iZ co se tye propagace proaktivnich
opateni (nové zastavky, novérgstupni uzly, komfor#)Si vozidla) nebo restriktivnich
(rozsteni zon placeného parkovani, zavedeni emisnichgdyr jsou zcela minimalni a pro
zajiseni udrzitelné mobility nedostateé. Je proto bezpodmiireé nutné stanovit pravidla
pro komunikaci tak, aby do ni bylo zapojeno co in&jSspektrum budoucich uzivatel
systému, ale i relevantnich sloZek stéatni, krajskdgstské spravy.

Okruh 2: Vice finatinich prostedki na vyzkum problematiky udrzitelné mobility
Limitované statni, regionalni i ¢éatské (obecni) rozgty neumo#uji dostaténe financovat
nejenom #izna opateni pro udrzitelny rozvoj mobility, detrg prostedki do vyzkumu této
problematiky a do pilotnich projakt ale gedevSim s&r dostaténé reprezentativnich dat,
ktery je gedpokladem pro koncépi opateni.

Vice prostedki by melo byt vénovano na vyzkum v oblasti udrzitelné mobilityjra,tze &tsi
prostor by mdl byt poskytnut spok&enskym ¥dam. Jmenujme mimo jiné dopravni ekonomii
(ttmata jako ekonomické nastroje regulace dopravijejieh dopady na ekonomiku a
spoleg&nost, kvantifikace dopaddopravy na spot@most a zivotni prostdi, spoléenské
rozhodovani o vejnych projektech, mira liberalizace / regulaceté&ysl véejné dopravy a
moznosti podpory novych dopravnich sluzeb jakostering, bike-sharing atd., naklady a
piinosy zajis&&ni minimalni dopravni obsluznosti atd.), dopravodislogie (vyzkum faktar
ovliviwujicich volbu dopravniho prastdku, dopravniho chovanianych skupin obyvateld
vlivu Zivotniho cyklu na volbu dopravniho préetku, spoléenské bariéry pro zavéa a
VEtSi vyuzivani environmentainpiiznivych druli dopravy apod.¥i dopravni psychologie
(dopravni chovanitiznych skupin obyvatel sidazem na &i, bezp&nost a chovaniiznych
skupin obyvatel, rizikové chovani v dopavefekt nekkych opateni v dopra¥ na
individualni chovani atd.). WeZitymi tématy jsou dale efektivnostékkych nastraj v
doprag (mobility managementu), vztah mezi jednotlivymipdavnimi mody a bezgaosti
(chodci x cyklisté, motoristé xépi a cyklisté atd.) a jaké nastroje pro zvySenpkamwsti je
mozné implementovat.

V¢EtSi zapojeni spotenskych ¥d prosazuje i Evropska komise, kterd chce zvySinayn
spole&enskych ¥d ve vyzkumu chovani obyvatel v programu Horizo@2@ zvl. v obdobi
2016-2017 (viz zprava ,Research Europe* ze dne 6. 2014). Zprava uvadi, Ze
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netechnickymreSenim problémby mila byt wnovana ¥tsi pozornostRada spoléenskych
zmen je totiz vyznam# ovlivnéna lidskym chovanim, které je stale nedostatg@robadano.
BohuZel spoléenskoedni vyzkumy jsowtasto finakné nakladné (vyZaduji nakladnécshp
dat, které by rly byt idealr® koordinované tak, aby byly vzjegsrovnatelné). Vazané
finan¢ni prostedky na pravidelné vyzkumy dopravniho chovani obsh&vyuzitim jednotné
metodiky, aby vystupy byly srovnatelné mezi jedngthi mésty/regiony i véase, by vyrazh
pomohly kvalit doprave spol&enského vyzkumu. Pro tyto &ty dat je mozné vyuzit
metodiku CDV k vyzkumu dopravniho chovéni, kter@nstvuje narodni rdmec procshiat.
V souwasné dob se tato metodika dokonje. Navrhovany projekdislo jedna pedesteny v
tomto dokumentu by #h vytvorit certifikovanou metodiku pro sby dat na arovni rest, ktera
zajisti vzdjemnou srovnatelnost dat. V &ané dob neni zartgeno, Ze sledované indikatory
na urovni ndst (jako teba d@lba prepravni prace) jsou vzajegrsrovnatelné. Jednotna
metodika tak vyznamnprispéje ke zlepSenithto problén.

Okruh 3: Rizpaisobit mozné vystupy v programech TR moznostem spaiensky &d

Vystupy v programech TACR, které jsou oficials uznavané, iilis nekoresponduji s
hlavnimi vystupy spokenskych wd. Prakticky jedinym moZnym vystupem 2zch,
uvedenych v pravidlech GAR, je u ¥dnich oboii jako ekonomie, sociologie, psychologie
Ci dalSi spoléenské ¥dy certifikovana metodika. Uvedenédni obory stavi na vystupech,
jako jsou odborna kniha, vyzkumna zprawdanek v impaktovanéméasopise apod.
Navrhujeme proto, aby tyto typy vystujpyly daleko vice uznavany jak u zakladniho, tak i
aplikovaného vyzkumu (tj. uznavané nejen GR, ale i TACR). Jejich kvalita by byla
samozejm¢ zarwena recenznintizenim v pipact ¢lanki v impaktovanychéasopisechti
odbornymi posudky od uznavanych doméacich i zabindcth odbornil v pripac ostatnich
vyzkumnych vystup.

Okruh 4: Dostupnost vystipm hodnoceni spalenské efektivity podgenych projeki
Poslednim z formulovanych okrsmavrhi na znénu prostedi a podminek pro podporu
vyzkumu je otazka dostupnosti vystup podpdenych projeki. Vystupy byvajicasto fiie
dohledatelné, webové stranky projektu s popsanyomitetnimi vyzkumy jsou jiz po
ukonieni projektu zruSeny apod.édi dostupnost a transparentnost vysiugerée by byly
idealre dohledatelné na webu z jednoho mista a toieenych vyzkumnych okrih by
pispéla k vy3si kvali¢ dalsiho vyzkumu WCR. Dostupné by #y byt nejen jednotlivé
vystupy, ale i jejich posudky / hodnoceni nezawslfiodnotiteli.

DuleZitd je i otdzka kvality vystdp a jejich dalSi vyuZitelnost, spéknské dopady a
prispivek k dalsimu vyzkumu i do praxe. Vitali bychom tor@ravidelné ex-post evaluace
dopad: vystupi a predevSim analyzy efektivity vynakladanychiej@ych prostdki v
programu TACR (srovnani spol@nskych pinosi podpdenych projeki a vynaloZenych
finanénich prostedka).
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5. Navrhy projekti

5.1 Projekt ¢islo 1: Realizace, implementace a evaluace plant méstské
mobility v€etné sbéru dat

5.1.1 Strucny popis projektu

Vyzkumny projekt budeesit celoufadu di€ich vyzkumnych otazek tykajicich se tvorby,
implementace a evaluace plaudrzitelné mobility. Plany udrZitelné astské mobility
(Sustainable Urban Mobility Plans — SUMPSs) uing¥ efektivre feSit problémy spojené s
dopravou v mistskych oblastech. S vizigsta jako dynamického iffemného mista préetné
aktivity se tyto plany snazi najit konsenzus prortanizaci koncefnich materidl mésta v
oblasti dopravy i souvisejicich politik s cilem daeni lepSi Zivotni Gro¥nprostednictvim
kvalitni dopravni nabidky a koordinace dopravnigai@ni ve prosgch vSech uzivatél
dopravy.

Jednim z krok projektu je pipravit podrobnou analyzu legislativnich, admirasitrnich,
ekonomickych i technickych podminek s cilem idekawat ty, které mohou obe&mpodpdit
udrzitelnou mobilitu v naSich &stech. Vystupem bude navrh na daplinlegislativy a
doporieni pro Upravy administrativnich, ekonomickych ehteckych podminek na narodni
a krajské urovni.

Jednou z kliovych otazek fjeti a realizace planudrzitelné mobility pro jakékoliv Gzemi je
dostaten¢ kvalitni informovanost a nasledné projednavanmplddrzitelné mobility se vSemi
potencial@ dottenymi partnery statni spravyiznych stupit a se zastupci vejnosti. DalSi
¢ast vyzkumu bude proto za&hmena na praci s cilovymi skupinami uzivétel gripravi reSeni
pro kazdou ze specifikovanych kategoriicotych skupin zainteresovanych subijekt
Nezbytnou sotasti plari mobility je hodnoceni procesu jejich implementag®oces
evaluation) a fedevsim jejich dopaidna dopravni chovani, spoétest a Zivotni progedi
(impact evaluation). Budou tedy navrzeny postupy tpto evaluaci &etné baliku indikatoé

a postupu pro sb relevantnich dat. Bude navrzena metodik&isllat o dopravnim chovani
na urovni ndst, ktera bude vychazet z rovytvorené metodikyeSeni a realizace rozsahlych
dopravré-sociologickych plizkumi na narodni Urovni (tu v séasné dob dokortuje CDV,
v.v.i.) a bude se zasazovat o pravidelndr séchto dat formou sociologického Eeni.

Plany udrzitelné mobility mohou byt zpracovany pmnésta / ngstské aglomerace, ale i pro
daleko menSi celky, jako jsou velké firmy nebdeyeé instituce. Projekt se proto z&mna
vyzkum moZznosti fipravovat tento plan také pro tyto instituce a wmallegislativnich,
ekonomickych a institucionalnich bariér pro jejiofplementaci.

V neposledniac bude ¥novana pozornost moznostem ziskavani finésh prostedki na
tvorbu, implementaci a evaluaci ptandrzitelné mobility.
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5.1.2 Ucel projektu

Hlavnim (elem projektu je vytvit metodickou a odbornou zakladnu pro snadnou
implementaci plai udrzitelné mobility na drovni 83t a néstskych aglomeraci a dale na
arovni firem a véejnych instituci. Vznikne metodika &l dat Wetné vzorového dotazniku s
baterii otazek proizné vyzkumné okruhy; tato metodika umozni harmamiggiru dat mezi
mesty, a tim i vzajemné srovnani dat mezi seboudse).

5.1.3 Cile projektu

Cile projektu jsou nasleduijici:

* Analyzovat legislativu s ohledem na ckiybi pravni Gpravy a legislativni
dokumenty a mozZnostiipeti povinné tvorby plah udrzitelné nistské mobility pro
mésta velikosti nad 100 tis. obyvatel.

 Analyzovat moznosti financovani realizace, impdetace a evaluace plan
udrzitelné mobility.

e Analyzovat moznosti tvorby plarudrzitelné mobility pro velké podniky a tegné
instituce ¥etrg tvorby metodiky pro tyto subjekty.

* Vyzkum nastraj a moznosti zapojovani kggnosti i tvorb¢ a implementaci plan
udrzitelné mobility.

* Vytvoreni metodiky pro monitorovani a vyhodnocovani ddpéelaluaci) plat
mobility na dopravni chovani, spétest a Zivotni progtdi.

* Vytvoreni metodiky na st dat o dopravnim chovani obyvatel préstské oblasti
véetrg nastaveni podminek pro pravidelnérgibkoordinované na narodni Grovni s
podporou relevantnich narodnich instituci.

5.1.4 Prinosy projektu

Projekt vytvai ramec pro efektivni realizaci a implementaci plamobility a jejich pfibézné
vyhodnocovéni a aktualizaci, a tirfigpeje k zefektiviéni i vSech souvisejicich planovacich a
realizanich postup na trovni iést CR, se fetelem na spolupraci mezi spravnimi Grévin
(kraje, stat).

Projekt bude mitinos zvladt pro naphovani statnich politik v oblasti dopravy (udrZitedh
dopravy obec#), Zivotniho prostdi, uzemniho planovanéasté&né i zdravotnictvi (cile
Narodniho programu v oblasti zlepSovanifepeého zdravi) a Skolstvi (v&dvaci opateni k
udrzitelné mobili€, vychova dti ke zdra¥jSimu Zivotnimu stylu, tedy i zodp&inému
vybéru dopravniho prostdku).

DalSi @inosy lze odvodit ze zkuSenosti zahéafth nest, které jiz maji tyto dokumenty

I

zpracované #di se jimi. Mezi obecnérfmosy uvadi:
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Pro nesto:
* zvySeni kvality Zivota ve Bste,
» efektivrejSifeSeni dopravy a vySSi vyuzivani hromadné a nematatopravy,
* snizeni podilu cest osobnimi automobily,

» feSeni parkovaci politiky a zatraktém veaejného prostoru.

Pro firmy a instituce:
e zavedeni koordinovanych sluzeb a égat pro dojizéni zangstnand / zakaznik,
» feSeni probléiins parkovanim v sidle firmy/instituce,
» lepSi dopravni dostupnost pro klienty,
* snizeni naklailna sluzebni cesty,
* zvySeni image u zakazriik
» zapojeni do logistickycltettzci (organizovana ieprava nakladu ekolaggjSim
zpasobem) v lokalitach, kde ma @ena firma vyznamné provozovny.

5.1.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Problematika plai udrzitelné nistské mobility (SUMP) se Ceské republice dostava stale
vice do po¥domi st diky iniciativam Evropské komise podporujicirige SirSi zavadni.
Vyzkum v oblasti SUMP se ¢R soustedi gredevsim na Centru dopravniho vyzkumu, v.v.i.,
které v sodasné dob zpracovava metodiku pro tvorbu SUMP présta. Metodika by @la
byt k dispozici na konci roku 2015.

Také z hlediska statni spravy se problematice SUMManagementu mobility ¢eské
republice nikdo kontinuathnewnuje a neni ani nijak specificky podporovana.

Ve spolupraci s mezinarodnimi partnery a tematidkgtatformami, jakou je nap EPOMM
(Evropska platforma managementu mobility) neboeSitior Mobility (mésta pro mobilitu),
rozviji partné TPSD, gredevSim pak Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.,BHHrojekt,
spol. s r.o., otazky udrzitelné mobility. V s@snosti ze strany &at existuje zvysSeny zajem o
prakticka reSeni v otazkach usmméni IAD, podpory véejné a nemotorové dopravy, s
vyuzitim koordinovanych planmobility. Jak vyplyva z relevantnich dokumérEU, plany
mobility by se v blizké budoucnostichy stat klicovym nastrojem v dopravnim a Gzemnim
planovani ve vSech &stskych aglomeracich po celé EU. Vyiwoi potebné vyzkumné
podpory pro sou¥zné [ebirani této praxe déeskych podminek umozgeskym nEstim a
regionim na tomto procesu vyznagparticipovat a&erpat i vyznamnou finami podporu z
programii navazujicich na iniciativu CIVITAS.

5.1.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Po roce 1990 vyrazrklesa pozice koncépiho planovani dopravy v naSichéstech s cilem
dosazeni udrzitelného rozvoje obsluhy daného Uzaricegni dopravni planovani jgasto
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nahrazovano pouhymithzem na vybaveni dopravniho systému infrastrulitpro majoritni
druhy dopravy a neni énovana dostatmd pozornost minoritnim drim dopravy
(cyklisticka, kombinovana nakladni, intermodalnolmsi doprava apod.). Opomijenou oblasti
je prevence naéstu IAD, ktery je v poslednich dekadach zjevnyjrstéak preference wejné
dopravy neni uskut#ovana na peebné urovni.

5.1.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Z hlediska dosazeni éilprojektu se problémy néekavaji. Mnohem vyznandjsi rizika lze
ocekavat v Urovni implementace jednotlivych dop@mi na zminy v oblasti legislativy,
ekonomickych i technickych podminek a nastetlké v oblasti ochoty zpracovavat plany
mobility pro jednotlivA vyznamna &sta, gipadré méstské oblasti. Toto riziko je patba
vnimat jako doasné, protoze piabaiizeni poptavky po dopraye zcela zejma a skutgnost
limitovanych zdroji, véetré disponibilniho prostoru pro dopravni komunikace nugstech,
také. Zrychleni procesu tvorbyéstskych plan mobility v Ceské republice je nanejvys
Zadouci vzhledem ke skdteosti, Ze mnohé datai zdroje pro dalSi rozvoj &stskych oblasti
jsou sousedny prav do opatteni naphujicich jednotlivé plany mobility.

5.1.8 Popis zpusobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Vysledky projektu budou uplatny na Grovni viech velkych dst Ceské republiky, druhotn
také na urovni kr&ja v obecné rovihi ve vSech lokalitachii institucich/firmach generujicich
velké objemy dopravy. Pravidelné ¢sp dat tykajicich se dopravniho chovani, dopravy,
Zivotniho prostedi a zdravi obyvatel budou vyuzity pro tvorbu émegdopravnich) politik,
budou slouzit k hodnoceni jiz zavedenych &gt a pipraw opateni novych. Vznikla
kvalitni databdze bude dale vyuzita pro vyzkumagyla analyzy, které mohou byt vyuZzity
dale @i formulaci a hodnoceni politik.

Projekt je nezbytny z hlediska udrzitelného rozvogsi spolénosti a udrzeni vSestranné
atraktivity nasSich nsst v evropské konkurenci. Lzé&vbdne predpokladat, ze existence plian
mobility bude jednim z vyznamnychqapoklad pro moznosterpani doténich tituli, které
jsou jiz dnes potvrzeny jako velmi vyznamneé i pabsd planovaci obdobi.

5.1.9 Vysledky projektu

Hlavnimi vysledky projektu budou:
* Navrhy na dopléni legislativy v oblasti dopravniho a tzemniho pk&mi.
* Navrhy na dopléni souvisejicich ekonomickych a technickych podikine
* Metodika projednavani plammobility a jejich aktualizace.
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* Metodika pro monitorovani a vyhodnocovani dapathni mobility na spolénost
a Zivotni progtedi Ketre indikatort a skéru dat.

»  Prirucka pro statni spravu a samospravu k monitoringgh@adnocovani dopad

* Metodika pro tvorbu plan udrzitelné mobility pro velké podniky a t#egnée
instituce.

* Metodika pro tvorbu planudrzitelné mobility pro mala #ésta a obce (do 30 tis.
obyvatel).

» Kvalitni datova zakladna tykajici se dopravy a@mwniho chovani obyvatel, data
budou vzajem& srovnatelnd mezi #sty (sbirana s vyuzitim stejné metodiky) a
verejn¢ dostupna pro neziskove (vyzkumnégly.

5.1.10 Doba ieSeni projektu

Doba teSeni projektu bude zaviset na rychlosti projednaw&Sech navin na Upravu
legislativy, ale i zmin ekonomickych a technickych podminek. Pro namlrnvSech cil
projektu budeitba rkolik let.

5.2 Projekt Cislo 2: Interakce mezi uzemnim planovanim a dopravou

5.2.1 Strucny popis projektu

Harmonizace Uzemniho a dopravniho planovani ve lsmydrzitelného rozvoje #st je
sttZejnim gedpokladem pro udrzitelny rozvojést. Struktura résta ma obrovsky vliv na
vzdalenosti, které musi obyvatel&sta dena piekonavat. Spravny navrh fufikho reSeni
jednotlivych ngstskych zon zlepSuje charakteristiky predi a n@ize posilit uZiti
ekologitéjSich druln dopravy bez ohrozeni bezpesti a pohodli, a tedyfigpét k
udrzitelnému rozvoji mobility.

DalSi oblasti, kam je nutné zaiit vyzkum, je sledovani ptgb a priorit obyvatel &st ve
vztahu k vollg mista bydleni v ramci &sta nebo jeho okoli. Je nutné identifikovat vlivy n
rozhodovani obyvatel o mébydlisg, ale také faktory ovlikujici firmy pii volbé jejich sidla
¢i hlavnich ekonomickych aktivit. Navazujicim vyzkogm tématem je analyza vyvoje
struktury sidel a faktdr které tento vyvoj ovliuji véetrg efektu urban sprawlu.

5.2.2 Ucel projektu

Analyza interakci mezi uzemnim ugpdanim a mobilitou prokazuje jasnou souvislost mezi
volbou dopravniho prosdku a rozmighim dopravni infrastruktury a funkcionalit
méstskych zon. Belem projektu je prostdnictvim detailniho poznani vztahu mezi Gzemnim
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planovanim (v SirSim smyslu) a dopravou zajistitie udrzitelny a regulovany rozvojést,
ktery nebude vyZadovat \J@tajici naroky na dopravni infrastrukturu. DalSirselém
projektu je detailni pochopeni peb obyvatel v oblasti nar@kna bydleni (soukromi,
vzdalenost otanské vybavenosti, dopravni dostupnost) s cilenmagizovat Uzemni rozvoj
mest, ktery na jednu stranu respektujeipby obyvatel a na druhé stéapredchazi vzniku
noveé individualni automobilové dopravy generovaagau zastavbou tenou pro bydleni.
Pozornost by mla byt wnovana i ekonomickym aktivitam — firemnimu sektorua
moznostem ovlivnit strukturu ekonomickych aktivit méstskou logistiku sgrem k
udrzitelnému rozvoiji rest.

5.2.3 Cil projektu

Obecnym cilem projektu je poznani vztahu mezi doguaa Uzemnim planovanim, tj. jak
doprava ovliviuje uzemni planovani (resp. do jaké miry se Uzeptariovani pizpusobuje
dopravnim naraokm) a na druhou stranu jak Uzemni planovani a jdéigéotrbanistické
struktury ovliviiuji stavajici dopravu a generuji dopravu novou. &plréni tohoto cile je
potreba se zastit i na diki cil, kterym je definovani kritérii, na zakkadterych se lidé
rozhoduji @i vybéru svého bydli&t Co vytvdi kvalitu mista z pohledu obyvatel, grgsou
jimi nékteré lokality preferované vice nez jiné. Je numjiétit, jakou vdhu ma v tomto
rozhodovani soukromi, blizkostippdy, moznosti rekreace ad&mské vybavenosti, dopravni
dostupnost, faze Zzivotniho cyklu atd. Obdélse projekt zawii na faktory ovliviujici
rozhodovani firem a podniko umiséni svych ekonomickych aktivit.

DalSim cilem projektu je nabidnout metodytngho vyhodnoceni dopadealizovanych
reSeni, az jiz vyznamnych dopravnich staveb na ngizépemniho rozvoje (rozvoje bydleni)
v jejich okoli a kvalitu pilehlych ploch, nebo naopak dogarkalizace novych lokalit staveb
pro bydleni nebo vyznamné @mnské vybavenosti na dopravniéZaiokality.

5.2.4 Prinosy projektu

Naplréni projektu pinese zkvaliténi dopravni politiky mist a snazSi cestu k zafist
udrzitelného rozvoje tst. V kon€éném disledku budou finosem i efektiviji vynaloZzené
prostedky za dopravni infrastrukturu realizovanou v w@tini mfe - naplgni ,mésta
kratkych cest* by o klast menSi naroky na dopravni infrastrukturiejré tak dopravni
obsluha veejnou dopravou by #ha byt snazsi, efektivSi a tedy z hlediska provoznich
nakladi mére ztratova. DalSim inosem projektu je $b nové kategorie dat, ktera bude
zaneiena na sidetadopravni pateby obyvatel a ekonomickych subjékiTato data mohou
byt vyuzita v fiznych oblastech vyzkumu - dopravnim a Uzemnim pi&mio
spole&enskoednim, neéstské logistice a zasobovani.

Projekt ginese i plgni vySSich cii evropskych a néarodnich strategii v oblastisteké
mobility.
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5.2.5 Soucasny stav poznani a piredchozi reSeni

Dulezitost vztahu dopravy a Uzemniho planovani jeardtické rovid znama, ale chybi
prakticky navod (detailni metodika) pro mistni sapravy, ktera by jim poskytovala
informace a dopokiovala postupy # praktickémteSeni problérn ve kterych se setkava
Gzemni planovéni s dopravou.

5.2.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Vytvaieni satelitnich sidliS a nové zastavby mimo dosah nebo moZznosti kvatitnih
obslouzeni hromadnou dopravou generuje individuaimiomobilovou dopravu s mnoha
nezadoucimi dopady do Uzemi. Podchyceni tohoto |¢gmob je dilezitym krokem k
udrzitelnému rozvoji igst a je zasadni pro Gsmeé naplovani strategickych dokumenEU,
zejména doporteni pro pipravu integrovanych pldnudrzitelné nistské mobility pro
aglomerace nad 100.000 obyvatel, které se v budsticstanou povinnymi.

Déle neni stadlednovana dostat@a pozornost ¥stské logistice.

5.2.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Rizikem dosazeni cile a napin projektu niize byt stavajici legislativni Uprava. Stavebni
zakon uklada samospravamifit a naphovat Uzemni plan na svém uzemi. Problémem,
ktery uzemni plan spadové obce nepodchyti, jsou sagelitni sidli&t v katastru menSich
obci, které lezi mimo administrativni hranice spadm nesta. Tato doprava, ktera v rannich
dopravni zatZ mést a fijezdovych komunikaci. Z pozice nagenych celk (kraji) je treba
zajistit koordinaci Uzemniho planovani mezi samé&sami a prevenci (minimalizaci)
negativnich dopadrozptylené zastavby v okolidst.

5.2.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Vysledky pgredkladaného projektu budou upkaty predevSim g Uzemni a dopravnim
planovani mist a obci pracovniky statni spravy a samospravgmaimi a dopravnimi
projektanty. My by slouzit jako podklady pro budovani ¢st kratkych vzdalenosti*,
optimalizaci n&stské logistiky a zasobovani a udrzitelnému rozwajst. Znalost faktar
ovliviujicich urban sprawl a rozhodovani doméacnosti exrfio vollg mista bydli&, resp.
mista svych ekonomickych aktivitfippeje k tvorke takovych ndstskych politik, jejich cil a
opateni, kter4d budou akcentovat udrzitelny Uzemni rpzWyzkumné vystupy tohoto
projektu budou vyuzity pro dalSi analyzy a vyzkunaigivity v oblasti tzemniho rozvoje,
dopravniho chovani obyvatel astske logistiky.
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5.2.9 VysledKky projektu

Certifikovana metodika pro #sta a obce a krajskérady pro tvorbu ,mist kratkych
vzdalenosti“.

Databéaze tykajici se sidétdopravniho chovani obyvatel a firem.

Doporweni k legislativnim tGpravam.

5.2.10 Doba reseni projektu

Predpokladana doh@seni projektu je 2 — 3 roky.

5.3 Projekt ¢islo 3 - Vyzkum nastrojt podpory a trendi v planovani
infrastruktury pro nemotorovou dopravu

5.3.1 Strucny popis projektu

Vyzkum v oblasti nemotorové dopravy je&R stale opomijenou zéalezitosti. V zahtaniSak
nemotorova dopravaipahuje pozornost nastajicino potu vyzkumniki v riznych oblastech
(dopravnim planovani, sociologii a psychologii dopr, dopravni ekonomii atd.). Snahou
tohoto projektu je alespocasteéné chykgjici prostor vyplnit. Hlavnim tématem projektu je
vyzkum nastraj podpory nemotorové dopravyjgalevsim zkoumani dopravniho chovani
cyklista a psSich, a to ve vaztk dopravnimu planovani a implementaci dopravnizdfeni a
legislativy.

Analyzy se za@&i na vyzkum dopravniho chovandict, choda@ a cyklisti jak v oblastech,
kde je gipravena legislativni z&ma (zkoumany budou podminky a situace zavedenZener
legislativni zngny), tak i v oblastech, kde diky nejednoamému vykladu zakona je opani

uz zrealizovdno (zde bude sledovan dopad tohotdiepana ézné aspekty dopravy i
dopravniho chovéni). Bude deta@lakouméano, nakolik se dana ojfeati osw¥dcuji v praxi.
Dale se vyzkum za#éii na chovani a bezpeosti cyklisti na fizném typu cyklistické
infrastruktury (cyklopruhy x cyklostezky x nezmé cesty) v profilu i vikZovatkdch a na
faktory, které ovlivuji rozhodovani o volb trasy cyklisty a dopravniho prostku.
Samostatnou vyzkumnou oblasti je problematika bewmsi cyklisti a pSich. Tyto vystupy
budou dale vyuzity o hodnoceni projekit na podporu nemotorové dopravy (hapa &elem
pridélovani finaknich pgispevka) a @i zpracovavani metodiky pro vypet @inosi
cyklistické a @Si dopravy.

V oblasti cyklistické dopravy se vyzkum déle zdimna aktualizaci databaze cyklistické
infrastruktury ve vztahu k #stim a krafim, bude proveden monitoring vyuziti Strukturalnich
fondd EU a SFDI k vystaub cyklostezek. Zarovebude vypracovan postup pro hodnoceni
vyuzivani realizované infrastruktury cyklisty a deo (zgEtné vyhodnoceni toho, jaky dopad
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meélo dané opaeni na intenzity §5i a cyklistické dopravy a zda bylo dosazetiekavanych
narasti intenzit).

Dale budou zhodnoceny moznosti rozvoje cyklistide@ravy a cyklistické infrastruktury v
SirSim kontextu. Jedna se o vyuZziti protipavmdych opateni a mistnich delovych
komunikaci, které svym charakterem jsou velmi viedpro cyklistickou dopravu. Ro¥a
budou monitorovany a vyhodnocovany pozemkové Uptavwynoznosti vyuziti opughych
Zeleznic. Vystupem bude metodika koncepce liniovkohdori a vytv&eni propojené sit
mist v urbanizovanych aglomeracich.

Posledni oblasti, ktera budeSena v rdmci navrhovaného projektu, je analyzangtuz
pokroku vieSeni intermodality wejné hromadné dopravy a cyklistiky (Bike and Ridey
systému parkovani a uschovy kol véstech (Bike and Walk).

5.3.2 Ucel projektu

V regionalni, dopravni i ekologické politice Evrégsunie se v dokumentech na vSech
arovnich objevuje priorita ,udrzitelné mobility“,ankterou navazuji programy podpory v
oblasti wdy a vyzkumu i na Urovni implementace v ravimzhodovacich procésRovrez
politika evropskych regiana nest akceptuje nezbytnost rozhodovani ve p¥ospudrzitelné
mobility atadou praktickych ekonomickych nasfr@ os¥tovych kampani nii na zvyky a
standard Zivota lidi. Jednou z oblasti je samjox i podpora cyklistické a i dopravy.
Ceska republika v této oblasti dldla v poslednich letech obrovsky krok degu, nicméd za
vétSinou stal zapadnicasti Evropy stale jeStzaostava. Projevuje se to napv tom, Ze
cyklisticka doprava je stale vytlavana do pozice marginalni dopravni sféry, pouk®e ja
doplrek k motorové dopray a to i fes to, Zze se o ni hokiojako o rovnocenné soasti
dopravniho systému.

Planovani cyklistické i i dopravy bylo dlouhou dobu podoxdno aieSeno ve stinu
planovani dopravy motorové.uBledkem tohoto deficitu jsou legislattvymaeSené situace i
chykgjici znalosti a data nutna k objektivnimu rozhoddwavhodném zjsobu infrastruktury
pro nemotorovou dopravu. Smyslem projektu je tyexzeny doplnit.

VySSim smyslem projektu je ziskani objektivnictomfiaci o infrastruktte pro nemotorovou
dopravu a dopravnim chovanégich a cyklisi, které mohou b spravné aplikaci posilit
pozici zejména cyklistické dopravy ve spwmlesti, coz bude mit za nasledek efekdjgn
investice do cyklistickych stezek a zvySeni podilklistiky jako dopravniho zisobu.
Projekt miZze této vizi napomoci préwdefinovanim dosud neznamych vziad vytvaeenim
metod a moznosti rozvoje cyklistické dopravy aasfruktury a shromddvanim a §enim
relevantnich dat o cyklistické doprawéelem projektu je tak podpora nemotorové dopravy
jako takové, ktera ma potencidepzit vyznamny podil dopravni prace naityrtyp cest.
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5.3.3 Cil projektu

Vypracovat komplex& orientovanou metodiku stanovujici principy a megtobzvoje
cyklistické dopravy a infrastruktury se silnynirdzem na 12 ifpravovanych legislativnich
zmen. Cilem projektu je:

A. Analyza vystavby cyklistické infrastruktury zetr&turalnich fond EU a dalSich
dotatnich zdrofi v obdobi 2007 - 2014 ve vztahu k bespesti provozu na pozemnich
komunikacich a vyuzivani této infrastruktury.

B. Aktualizace a rozi&ni databaze cyklistické infrastruktury ve vztahmdstim a krajim.
Stanoveni metod pro hodnoceni kvality infrastrukiaiprognézy jejiho vyuzivani. Cilem této
casti je mj. pedejit nedostate¢ posouzenym realizacim, které nejsou uzivateli tatesne)
vyuzivané, nebo jsou pr@ alopravi a/nebo sociakhnebezpené.

C. Zpracovani koncepce liniovych koridoa vytv&eni propojené sitmist v urbanizovanych
aglomeracich a ve volné krajin

D. Analyza novych trendv oblasti cyklistické doprovodné infrastrukturyrioulujici jeji
specifické aspekty — ,Bike and Ride" and ,Bike analk".

E. Zpracovani metodiky pro vypet spoléenskych pinosi péSi a cyklistické dopravy.
Metodika bude vychazet z modeluéBwe zdravotnické organizace (WHO) ,HEAT", bude
v3ak aplikovana specificky do podmin€lR a umozni lépe a kvalifikovajn vyhodnotit
spol&enské pinosy a nakladydi a cyklistické infrastruktury.

5.3.4 Prinosy projektu

Vysledky projektu pinesou kvalitni analyzy a dalSi podklady preliny rozvoj cyklistické i
pesi infrastruktury a budou zdrojem préigravu legislativnich z&n pro zavaéni novych
prvka cyklistické infrastruktury. Konkrétnifnosy jsou nasledujici:
(1) ZlepsSeni planovani, zefekti&m investic statni spravy a samospravy do cykkstia @si
infrastruktury a cyklistické dopravy, a to zejména:

o vytvaeni podklad k odstrani legislativnich mezer a legalizacitijp. prevzeti ze

zahranéi) novych prvki cyklistické infrastruktury,

o0 optimalizace planovani cyklistické &3p infrastruktury,

0 optimalizace vyuzivani dataich prostedki cyklistické dopravy.
(2) Dlouhodobym finosem je snizeni ptu dopravnich nehod a jejich naslédk
prostednictvim vhodnych pruk cyklistické infrastruktury, jejichZz bezpeost je progrena.
Postupny a cileny rozvoj nemotorové dopravy vstskych a fiméstskych oblastech je
piedpokladem pro zlepSenitpezdnosti silninich komunikaci, st a regiofi, a tim bude
dochazet i ke sniZzeni poskozovani Zivotniho ped$ta zvySeni dopravni bezpesti.
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5.3.5 Soucasny stav poznani a piredchozi reSeni

Rozvinuta zahratini meésta disponuji pokrné dobrymi znalostmi ve smyslu existence
inovativnich prvik rozvoje cyklistické a §i infrastruktury. Véeském kontextu vSak tyto
prvky nejsou zakotveny v legislativa nadto neni dosta&® znam dopad jejich aplikace do
podminek CR. Co se tye stavajici cyklistické i i infrastruktury (legalizované) a
skut&nych realizaci, neni v séasné dob koncegné posuzovan dopadidhto realizaci na
dopravu i dopravni intenzity. Realizované prvky sogj zgtné monitorovany a
vyhodnocovany s vyjimkou automatickéhditéani na vybranych Gsecich riobudovanych
stezek, u kterych vSakegvlada rekre&ni funkce.

Projekt bude navazovat naepichozi vyzkumné projekty, které jsou popsany vitkép 3
tohoto dokumentu, a dale bude navazovat n&asmé poznatky, které jsou definované v
aktualizované Cyklostrategii z roku 2013. Ta vydhae zkuSenosti dvou mezinarodnich
projekiti — Central MeetBike a Mobile2020 , které podpotpvayménu zkuSenosti z
cyklisticky rozvinutych zapadoevropskych ¢sh, zejména z &mecka. Aktualizovana
Cyklostrategie je fipravovana také v sotibu s novou slovenskou @&meckou cyklostrategii
pro léta 2012—-2020.

5.3.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Evropska dopravni politika (Bila kniha), ale i ndnd dopravni politiky ¢i politiky
mezinarodnich organizaci (fawtové zdravotnické organizace)tdaiuji vyznam @si a
cyklistické dopravy praeseni spokenskych probléiin zpisobenych motorovou dopravou v
méstskych oblastech. Proto jsouadk rozvinutych zemich tyto nemotorové dopravni mody
systematicky podporované a jejich efektivita kvktifare hodnocena. Toto vSak stale neplati
v podminkachCR. Predkladany projekt se na tuto mezeru #afe a snazi se ji zaplinit.
Prikladem popsaného stavi{RR je stav planovani cyklistické infrastruktury.

V souwasné dob jsou hlavnim schvalenym pokladem pro planovanlistygke infrastruktury
technické podminky TP 179 Navrhovani komunikaci gyklisty. Tyto TP vysly v roce 2006
a vzhledem k dynamickému rozvoji cyklistické doprasyyZaduji aktualizaci, protoZze mnoho
prvka cyklistické infrastruktury, ktera se jizé¢br¢ realizuje, neni véchto TP feSena.
Aktualizace technickych podminek jiz ¢kolik let probiha, ale proces schvaleni
aktualizovanych TP jeiprusSen ve fazi projednavani konceptu dokumentweéRyéo proces
projednani dokumentu stiplusSnymi organy je nezbytné ziskat objektivni amguaty pro
zavedeni novych prikcyklistické infrastruktury. Tyto argumenty chybpiéekladany projekt
je ma doplnit.

5.3.7 Rizika dosaZeni cile projektu
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Naplréni vySSiho smyslu projektu se neobejde bez koocdirzadalSimi projekty, které jsou
realizovany prosednictvim Cyklostrategie a zvléSse neobejde bez angazovanostiikiaj
meést jakozto hlavnimi organy zodpg&nymi za realizaci infrastruktury pras§ a cyklisty.
DalSim rizikem nize byt zdlouhava realizace posouzenych a d@posich opateni. K
naplreni cili projektu je nutnd osta orgarm cinnych ve schvalovacim procesu v oblasti
zakladnich princifp fungovani psi i cyklistické dopravy.

5.3.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Vysledek bude slouzit mistnim samospravam i dopravprojektanim pro efektivni
planovani cyklistické a §si infrastruktury a posouzeniianosti té stavajici. Dale bude
vysledek projektu slouZzit k optimalizaci détach program (zpresréni hodnoticich kritérii,
vyhodnoceni dopddrealizovanych podgenych zadosti). Poslednim okruhem vysledku je
podklad pro legalizaci novych (ze zahfdnipievzatych) prvik cyklistické a gSi
infrastruktury a vytvéeni nastroje, ktery umozni jednoduSe vyhodnotingsy @Si a
cyklistické dopravy dle zadanych paranietr

5.3.9 Vysledky projektu

Certifikovand metodika pro mistni samospravy a dapir projektanty pro efektivni planovani
pesSi a cyklistické infrastruktury a inovativnich pivka této infrastrukiite.

Doporuteni ke zngng legislativy.

Software — modely pro vyget piinosi cyklistické a @Si dopravy v uzivatelskyifznivém
prostedi vyuzivajici nejnagyjsich vysledk epidemiologického vyzkumuGR i ze zahrari.

5.3.10 Doba reseni projektu

Predpokladana doki@Seni projektu je 3 roky.
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SILNICNi INFRASTRUKTURA

1. Uvod do obsahu kapitoly

Navrhy projekii jsou uteny gevazr pro spravu pozemnich komunikaci. Projekty cili na
mezery v dosud nenastartovaném systému hospoidas vozovkou a napomahaji k
prohloubeni znalosti celé problematiky. Jejickelém je zvysSit efektivitu vynakladani
finanénich prostedki na udrzbu a celou spravu séni infrastruktury a fiblizit Ceskou
republiku na drovie evropskych stét které jiz vyuzivaji vyhody nastavenych mecharizm
pro spravu pozemnich komunikaci. Ne vSechny prqoddsye jsou jiz v ostatnich evropskych
statech nastavené, jsou snadno aplikovatelné n&i zaelminky a pedpisy. Proto nasledujici
navrhy vychazi z obecnych znalosti pro jejich sigdmmplementaci naeské podminky.
Jednim z hlavnich spaleych cili navrhovanych projeltje sprave a (teln¢ zpracovavat a
vyuzivat data o pozemnich komunikacich a efektiraflektovat pateby pro konkrétni sit
pozemnich komunikaci. Kazdat' sina sva specifika, a aby bylo mozno co nejefekfivn
kontrolovat a spravovat celou sini infrastrukturu, je pdéeba vyuzivat relevantnich
informaci. Skr dat je ¥c jedna, ale jejich interpretace a aplikace nempodad doke
uplatiovana.

Jednotlivé projekty na sebe vzajemmavazuji, kazdy ma vSak v specificky &el.
Konetnym vystupem bude zérecny projekt, ktery spoji vSechnygreslé a jehoZ realizace
zavrsi celkovy pohled na sitimi infrastrukturu. Nkteré potebné vystupy jiz byly docileny v
ramci jinych projeki a tyto navrhované projekty vyplni mezery, kterézaim nepodéo
vyieSit v ramci jinych projeki

Zameérem této kapitoly je obsahnout vSechniyedité informace a data a pomoci tak odborné
verejnosti a spravan ke spravnému vyuzivani dat a ke zvySeni celkdektigity prace s
daty. Dulezitym hlediskem je také informovanost uzivatpbzemnich komunikaci, Kieby
méli mit mozZnost nahlizet a vékterych gipadech se i spolupodilet na rozvoji systému.
Vystavba, Udrzba a sprava pozemnich komunikadigdgySim sluzba pro éany a komemi
subjekty, které se bez d@ab fungujici infrastruktury neobejdou. Sprévrfungujici
infrastruktura napomaha kistu ekonomiky celé zefra navrhované projekty se snazi tento
rust podpdit.

DalSim dilezitym predpokladem je poktajici vyzkum a vyvoj v této oblasti. VSechny
navrhované projekty napomohou k vyiteni komplexniho systému, ktery se stane podkladem
pro dalsi rozvoj v dopravni problematice. Od roevopezpé&nosti na pozemnich
komunikacich poskytovanim gebnych dat, f&s vyvoj novych technologii pro opravy a
vystavbu pozemnich komunikaci az po vyzkumy dalgfleativniho rozvoje infrastruktury.
Evropské pedpisy a dokumenty uvedené v této publikaci svd@Zre vztahuji k témaitm,
které jsou podstatou navrhovanych prajekiedna se tedy hla&ro systém hospodeni s
vozovkou a silnini infrastrukturou. Tykaji se moznosti vyuzivanidemich technologii pro
monitorovani stavu vozovek a jejich parametrizdeiden z uvashych gedpidi stanovuje
moznosti vyuzivani prediktivnich a degradiech model pozemnich komunikaci.
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2.  Soucasny stav VaV

2.1 Narodni aroven

Souasti této kapitoly je fehled projeki i s jejich popisem, z jejichz vystpbudou
navrhované projekty vychazet.

CEB03120119 - Systém hospoelai s pozemnimi komunikacemi (2001-2003, MDO/CE)
Stanoveni optimalniho apobuteSeni vyuziti finaénich prostedki na rozvoj a modernizaci
vybrané c¢asti si¢ pozemnich komunikaci a to na zakladodnoceni jejiho stavujstu
zatizeni, dopravni nehodovosti s ohledem na moistastebnich a organizaich opaiteni,
vlivu na Uzemi a na Zivotni préstli [ zajiS€ni pozadované ekonomické efektivnosti.

CE803120113 - Systém hospeelai s mosty (2001-2003, MDO/CE)

Komplexni systém zahrnujici vSechrynnosti souvisejici se zaj&tim spolehlivosti a
bezpeénosti mostnich objelt Systém sjednocuje metodiky hodnoceni stavu aéssyst
hospod#eni s mostnimi objekty pro spravce vsech mes€R. Jednotny systém hodnoceni
ma umoznit podavat objektivni informace o celkovgtavu mostnich objekina silnéni siti a
kvalitngji navrhovat moznosti finamiho planovani pro provadi udrzby a oprav mostnich
objekti. Bude se jednat o otany systém fistupny vSem spraum a ostatnim pravnickym a
fyzickym osobam (Urovepristupu bude danarigtupovymi kody protzné Urovi). System
nebude zavisly na stavajicithbudoucim Uzemnim uspidani a fistup miZze byt libovolr
meénén (podle poZadavku spravce), vlastni data mohosfirgtvovana na centralnim serveru u
jednoho spréavce.

CG723-061-120 - Systém pro podporu rozhodovacidtgs pii strategickém planovani

souvislé udrzby a investic do sini si¢ (2007-2009, MDO/CG)

Cilem projektu je zpracovani uceleného systému dileto nastraj pro podporu rozhodovani

managementu majetkovych sprav&omunikaci pi strategickém planovani investic do
adrzby a rozvoje sildni si€ a jejich oeieni v praxi.

CG742-064-120 - Definice standargro vyuZiti centréini evidence komunikaci (CEK)
organizacemi Uzemni samospravy vyuzivajici GIS 722011, MDO/CG)

Cilem je sjednoceni prode®rganizaci Uzemni samospraviy komunikaci s CEK, &elna
automatizace vybranych prodessjednoceni datovych struktur a ugpbu komunikace
organizaci uzemni samospravy s CEK.
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CG911-080-120 - Expertni systém pro podporu rozhadb statni spravy na zakkad
informaci z oblasti dopravni nehodovosti, be&restni inspekce, pasportu a planovani adrzby
pozemnich komunikaci (2009-2010, MDO/CG)

Sjednoceni managementu bexpesti silnEni sit na pozemnich komunikaci celého uzemi
CR wetrns jeho metodického a praktického prowatl Zajiseni bezbariérovéhoifstupu k
informacim o bezpmosti PK pomoci www aplikace - expertniho systému.

TA01030968 - Univerzalni digitalni model pozemnkaimunikaci (2011-2013, TAO/TA)
Hlavnim cilem projektu je zanalyzovat stavajiciiati vCR a v zahrawi a navrhnout zjsob
realizace univerzatn vyuzitelného modelu pozemnich komunikaci, ktery bg stal
refererinim datovym podkladem v oblasti dopravy v rafisi s vazbou na datové podklady
stejného typu okolnich stata data dalSich typ dopravy s drazem na harmonizaci s
legislativou na narodni a celoevropské arovni {ndNSPIRE). Zarove bude provedeno
ovéreni metodiky aktualizace dat a vyfea a ovren softwarovy nastroj pro spravu a
aktualizaci dat.

TA02030833 - Datovy sklad projektové dokumentaceepanich komunikaci a jeho uZitfi p
posuzovani bezgaosti staveb TEN-T (2012-2014, TAO/TA)

Pro zlepSeni procés pripravy staveb se vytvd digitdlni datovy sklad projektove
dokumentace a webovy portal pro jeji poskytovatétmt dalSich informaci podporujicich
zvySeni bezpmosti silneEni infrastruktury.

TA02031239 - Systém sledovani a analyzy novychvadenych technologii v oblasti adrzby
a oprav vozovek PK z technickoekonomického hled{g@kd 2-2014, TAO/TA)

Vytvoreni systému - webového portalu udrzby a oprav pamehmkomunikaci. Portal bude
obsahovat: katalog technologii Udrzby a oprav vekowozemnich komunikaci s
asfaltobetonovym a cementobetonovym krytem, vzorguéklady teSeni uplaténi
jednotlivych technologii, dlouhodobé sledovani wabch Usek a metodické pokyny pro
pouZzivani systému.

1F55A/016/120 - Systém hospdédai s mosty - finatmi modul (2005-2007, MDO/1F)
Vytvotreni funkniho finagniho modulu, ktery umozni zlepSit rozhodovani ovani
adrzby a oprav mostnich objékna zaklad porovnani finadnich néklad jednotlivych
variant s ohledem na zbytkovou Zivotnost objektupi@dpokladané doby Zivotnosti
konstrukce. - zpracovani reSerSi ze zaRkrdniliteratury, - vylr vhodnych metod k
ekonomickému hodnoceni udrzby objekd k hodnoceni variant oprav a rekonstrukci ve
vztahu ke zbytkové Zivotnosti objektu, - navrh filiho modulu a jeho zkuSebni provoz v
systému hospodeni s mosty, - vyhodnoceni zkuSebniho provozu,revazréeni modulu v
systému hospodeani s mosty.
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1F84C/084/120 - Expertni inforrai systém pro rozhodovanitipspra¥ dopravni
infrastruktury na zakladbezpénostni inspekce a informaci o stavu pozemnich kdkach
(2008-2009, MDO/1F)

Sjednoceni vykain bezpénostnich inspekci v rozsahu sini sit pozemnich komunikaci
celého GzemiCeské republiky. Sjednoceni evidence vykonanych d@gmstnich inspekci.
Zajiskni bezbariérovéhoifstupu k informacim o bezpeostnich inspekcich.

2.2 Mezinarodni uroven

Pro sledovani a vyhodnocovani stavu &ihiinfrastruktury je vyznamny projekt projekt 7.
ramcového programu TRIMM (Tomorrow’s road infrastire monitoring and management).
Projekt se zawfil na otazky spravy sildni infrastruktury, pinosy novych technologii
monitoringu a na spravu majetku. Projekt byl ded na gt zakladnich pracovnich modul
(WP -Work Package)

WP 1 —Rizeni projektu
WP 2 — Sprava majetku
WP 3 — Pokrokové postupy monitorovani stavu moktkonstrukci
WP 4 — Pokrokoveé postupy monitorovani stavu poZeimkomunikaci
WP 5 — Publikovani vysledk

Z nichz byly pro odbornou vejnost nejvyznam#Si moduly 2,3 a 4.

WP2 - hlavnim cilem bylo navrhnout strategie spréepravni infrastruktury. V modulu
WP2 seresSilo gt hlavnich akao.

2.1 Ukazatelé stavu infrastruktury

2.2 Ukazatelé vykonosti

2.3 Spolehlivost infrastruktury

2.4 RileZitosti pro monitorovaci systémy

2.5 Implementace monitoringu do stavajiciho systépravy majetku

WP3 - hlavnim cilem byl jzkum vybrané techniky pro sledovani stavu mostnich
konstrukci a dosazeni pokroku v oblasti udrzby @wspmost. Podstatou vSech UKolve
WP3 bylo gekonat pekazky v zavaghi inovatnich metod pro sledovani stavu mostnich
konstrukci s cilem zvysit efektivitu nakiadv modulu WP3 séeSilo gt hlavnich ukab:

3.1 3D automatizovana vizualni kontrola niost

3.2 Dopravni zatiZzeni a akusticky monitoring

3.3 Monitoring koroze mostnich konstrukci

3.4 Monitorovani zé&ria a lozisek mostnich konstrukci
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3.5 Integrace novych monitorovacich metod pro midsinstrukce

WP4 - hlavnim cilem byla identifikace novych teclogd pro pokrokové metody
monitorovani vozovek, které by mohly byt pouZivaray evropské siti. @az byl kladen na
nové a nov vznikajici technologie, které poskytuji moznostmtorovani stavu bez naruseni
provozu a zarowverozsSiuji data ze soveé urovie na urové projektovou. Vysledky by sty
umoznit lépe stanovit rozsah oprav a udrzby a siafgjich priority. Vyslednym efektem
bude efektivijSi vynakladani finatnich prostedki pri Udrzke infrastruktury. V. modulu

WP4 segesilo gt hlavnich ukai:

4.1 Identifikace hloubky vody v kolejich

4.2 Monitorovani majetku na pozemnich komunikacich
4.3 Monitorovani stavu vozovek

4.4 Monitorovani technického stavu vozovek

4.5 Monitorovani funénosti vozovky

Pro systém hospotkni s vozovkou a siléni infrastrukturou jsou wezité projekty, které
byly teSeny v rdmci evropského programu COST (Europezopé&ation in Science and
Technology).

COST 354: Performance Indicators for Road Pavements

Projekt se zabyval moZnosti jednotného hodnocemowek v celé Evrofy Uréuje Ctyii
zakladni parametry hodnoceni, hodnoceni bampsti, funkénosti, technického stavu a vlivu
na zZivotni prosedi. Pro patby hodnoceni kategorizuje zjgvana data o vozovce, stanovuje
jejich vahu a navrhuje postupy pro vzajemné sroknan

COST 324: Long term Performance of Road Pavements

Projekt se zabyval reSerSi evropskyébdpisi pro hodnoceni stavu pozemnich komunikaci a
zantiil se pedevSim degradai modely technického stavu vozovek. Popisuje rastin
praibézného sledovani technického stavu vozovek a vyu&dinto dat v degradaich
modelech.

3. Navrhy na zménu prostredi a podminek pro podporu vyzkumu,
vyvoje a inovaci na narodni a evropské urovni

Jednim z vyznamnych problémse kterym se setkavame \vipthu vytvaeni vyzkumnych
projekti, je stanoveni a ¥azeni projektu do narodnich priorit. V roce 2014 typsan
program Epsilon stanovujici zakladni narodni ptyorive kterych se doprava viastn
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nevyskytovala. Jedinou moznosti bylo hledat soasisimezi obecnymi prioritami a jim
prizptisobovat projekty.

Pozitivem byl zasah ministerstva dopravy, kterénetdo své vlastni priority v odivi
dopravy, podle kterych se dalo projekty jednoduBarakterizovat a ro#tit, avSak pi
samotném zadavani projékbylo nemozné se na tyto priority odkazové@asto samotna
navaznost mezi prioritami MD a prioritami TR byla &Zko pochopitelna, protoze priority
TACR nebyly vypisovany pro odtvi dopravy. Stanovil-li uchazeprioritu MD a poté
podaval projekt na TAR, nebylo ¥ejmé, jakou ma projekt souvislost s prioritami(JR
MozZnym vychodiskem z této situace je zdiemi TACR vice na dopravni problematiku nebo
zapojit MD vice do procés které jsou VaV vypisovany.

4.  Navrhy projektu

4.1 Specifikace systému hospodareni s vozovkou pro regionalni a mistni
sité komunikaci

4.1.1 Strucny popis projektu

V ramci projektu budou stanoveny petly a specifikace jednotlivych spréivpozemnich
komunikaci. Systém hospa@ai s vozovkou bude nastaven pro jednotlivé (¥mpravy na
reprezentativnich vzorcich statnich, krajskych atmi¢ch komunikacich. Bude stanoven
odliSny zpisob skru parametr vozovek podle podminek kategorii silnic a nastgyaocesy

a hodnoceni pro vSechny ur@vkomunikaci. Sotasti projektu bude i navrzeni systému
prioritizace pozemnich komunikaci. V ramci projekudou péizena data z reprezentativnich
useki komunikaci, na kterych bude probihat vyhodnocoganméstaveni systému hospimtd

a bude vytveéena webova aplikace pro stanoveni priority tgaio jednotlivé spravni celky.

4.1.2 Uéel projektu

Systémem hospo#éeni s vozovkou se zabyvaji TP 82 a TP 87. Postkteye technologické
piedpisy pedepisuji, jsou vSak obecné a nepostihuji odliSoteby jednotlivych drovni
infrastruktury. Stav mistnich komunikace, silnic dl lll téidy a silnic | tidy, dalnic a
rychlostnich komunikaci musi byt posuzovan odliSRrincip sfové Urove predpoklada
praci na celé, spravcem zadané siti. Rerd komunikaci podle spravy a vlastnictvi je mimo
jiné realizovano i z @vodu specifickych €eli vyuziti komunikaci, tim i najklad jinych
vzdalenosti KZovatek, jiného ficného usptadani (pitomnost chodnik, odvodrni), jinych
moznosti uzateni komunikace v ramci udrzby. Zchto divoda by mél byt systém
hospod&ni rozalen podle Urovd, na které se pohybujeme alnmby mit své vlastni
specifikace, postupy a procesy, kterymi jefeba seidit

4.1.3 Cil projektu
Hlavnim cilem projektu je vytweni certifikované metodiky, kterd bud&egdepisovat systém

hospodé&eni s vozovkou pro jednotlivé Uravmfrastruktury s pedepsanymi parametry&h
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dat z pozemnich komunikaci, sledované jevy @sap vyhodnoceni a klasifikace pozemnich
komunikaci spolu s popisem moznych varig$eni a navihoprav.

DalSim z cih bude navrzeni aplikace, ktera umozni spkavccharakterizovat svou
spravovanou sipro poteby hospodani s vozovkou. Pomoci importu zékladnich dat io sit
bude mozné nechat vygenerovat staw gibdle dat, kterd jsou pro danou Uurbve
infrastruktury typicka. Aplikace zaroiestanovi prioritu jednotlivych Gséksit pro prace se
systémem hospotkni s vozovkou.

4.1.4 Prinosy projektu

Certifikovana metodika pofize spravém k presnému zadani pro zhotovitele pldmdrzby a
oprav komunikaci. Momentainse mohou zadavatefédit pouze pedpisy TP 82 a TP 87,
které jsou pro &které spravce ackteré situace na infrastruk®inevyhovujici a zadavatelé
pokazdé zpracovavaji jind data. Tento projekt by dopomoci k jednotnému systému a
umoznit navaznost zhotovitela kontinualni uzivani systému hospimida s vozovkou.
Aplikace by ngla umoznit spravtm stanovit stav své spravovanéésd tim pomoci
manazerskemu rozhodovarii planovani udrzby a oprav komunikaci a snizovitrtaklady
na udrzbu infrastruktury a udrzovani jeji kvality.

4.1.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Souwasny navrhovany postup vyuzivani systému hoseodas vozovkou je popsan v
technologickych fedpisech TP 87. Popis SHV je vSak velice obecngra specifikovan pro
konkrétni varianty vyuzivani SHV. TP 87 popisujeufiyi zjednoduSeného registru
technologii oprav a udrzby, ale nespecifikuje, jalgdnoduseny balik technologii je vhodné
pouzivat na které siti. N#&glad na siti mistnich komunikaci neni mozné vyativ
technologie, které zvysuji niveletu komunikaci. 8P dale pedepisuje sir promennych
parametii, ale nepedepisuje, které pro¥nné parametry jsouutezité pro tu kterou si
komunikaci. Vzhledem kaznorodosti vyuzivani pozemnich komunikaciiebt rozliSovat,
ktery prongnny parametr je pro danou’dlilezity a ktery podruzny vzhledem k pebam
uzivateh silni¢ni infrastruktury. Momentalni zkuSenosti jsou tapve se vyuziva pouze
vytéZovani poruch podle katalogu poruch TP 82 a tatpiné data jsou pak vyuZzivana pro
navrh plari udrzby a oprav.

4.1.6 Potirebnost a aktualnost projektu

Systém hospodani s vozovkou se v podminka€leské republiky zzl stabilizovat na i
cesty a spravci komunikaci sic¢zdi na tento neuplny systém zvykat, protoZe jiminen
piedkladana jind varianta a alternativy vyuZivanit&ys: hospod&ni s vozovkou. V
nejbliz8i dok je proto dlezité znénit kurz uvazovani o SHV a nastavit podrgjSn
parametry pro fesné uzivani SHV, protoze zadavatelé maji ¥asnosti moznost odkazovat
se pouze na 3 stranyqulpigi, podle kterych by se &b SHV uplatiovat v praxi.
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4.1.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Mezi rizika dosazeni dilprojektu pati mozny problém zobeé&né parametrizace prioritnich
Useki siti pozemnich komunikaci, protoze struktur&stmbyva fiznoroda a stanoveni
piesnych paramairpro automatické nastavenildzitosti Usel pro konkrétni mista nize
byt problematické. Stejny problém seize vyskytnout i i uréovani dileZitosti Usek na
sitich komunikaci krajskych a statnich. Tomutokuazbude pedchazeno spravnym v§tiem
reprezentativnichiasti siti pozemnich komunikaci.

4.1.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledku a relevantni trh pro uplatnéni vysledku
Vysledky by nély slouZit prevazié pro uzivani spraven pozemnich komunikaci ¢eské
republice, pro spravné vyuzivani systému hosfedas vozovkou, pro ipsné uteni
pozadovanych pracitipzadavani viejnych zakazek, aby bylo zaféb spravné aipsne
uplatiovani zasad hospoigiani s vozovkou na arovni mistni, krajske i statfriastruktury.

4.1.9 VysledKky projektu (dle platné metodiky hodnoceni vysledkii a rejstiriku
informaci o vysledcich - RIV)

V ramci projektu bude docileno dvou vyslédile platné metodiky hodnoceni vyslédk
Prvnim vysledkem bude certifikovana metodika praigpé nastaveni p@bnych parameir
pro hodnoceni stavu komunikaci na jednotlivych afolr siti komunikaci eské republice
spolu s nastavenim zdakladnich, obecnych techndggiic opateni pro navrhy systému
hospodé&eni s vozovkou.

DalSim vysledkem bude webova aplikace pro prioritastaveni st aby bylo mozno
efektivreji planovat navrhy oprav a udrzby. Aplikace budedlpozadanych charakteristik
posuzovat prioritu jednotlivych Usiksiti komunikace a bude nastavena fautovre
posuzovani - pro mistni, krajskéésdt st komunikaci spravovanou statem.

4.1.10 Doba reSeni projektu
DobateSeni, navrhu a realizace jednotlivyésti projektu je odhadovana taroky.

4.2 Vyvoj automatizovanych metod kategorizace pozemnich komunikaci
podle miry poruseni na zakladé dat z 3D modelu

4.2.1 Strucny popis projektu

V projektu bude vyvinut algoritmus pro zjgvani poruch na komunikacich nizSi¢fdtz dat
parizenych moderni metodou laserového skenovani, keemjyuzivan pro vyhodnocovani
vozovek. Laserovy 3D model povrchu vozovky z tohagstému poskytuje moznost
rozpoznani defelitvozovky od 2 mm. Tim poskytuje realigtijSi pohled na stav vozovky
nez tSina dosud pouzivanych systiérabéru poruch. Algoritmus pro zji®vani poruch
bude v rdmci projektu vytwiena metodika pro posuzovani poruch vozovek vyS&ich
Moderni systémy laserového skenovanéeng pro snimani vozovky umagi kategorizaci
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zékladnich vad vozovek a automatizovanygrgboruch. Sotasti bude také navaznost na
evropské pedpisy a normy a jejich aplikace na podminkieském prosedi.

4.2.2 Uéel projektu

Poruchy pai mezi zakladni parametryfipposouzeni stavu vozovky. Mezi momentalni
zpasoby skru poruch pai razné zmisoby vizualni prohlidky, ktera je ovligna
zobrazovacimi moznostmi a schopnostmi pracavmdzpoznat poruchyipuréité rychlosti
najizcéni ¢i pii riznych kvalitdch videozdznamu. Automatizace tpj&ni poruch pomoci
software nastrgj z dat poizenych laserovym skenovanim je modernimisppem
vyhodnocovani stavu vozovek. Vyvoj algoritnpro rozpoznani poruch postupuje podle
potreb a trend v evropskych statech, ale neni vyvijen pro podmi@kské republiky. Na
silnicich nizSichitid je problém ve vyuZivani zakladnich zobegrch vystuf ze software a
algoritmy ugené procesky katalog poruch by dopomohly kepréjSimu a kvalitgjSimu
sbéru dat.

4.2.3 Cil projektu

Cilem projektu je navrhnout algoritmy pro zaklaghoiruchy uvedené v katalogu poruch TP
82. Pomoci navrzenych algoritnbude mozné vyuZivat data z laserového skenovamcipo
vozovek pro pesné a detailni rozpoznani, kategorizaci a vyhoeimiogoruch vozovek. Cilem
je postihnout co neftSi mnozstvi poruch z TP 82 se zdemim na zakladni poruchy.

4.2.4 Prinosy projektu

Pomoci automatizovaného zjani poruch bude moZnérgsréji a rychleji dosahnout
ohodnoceni poruchovosti vozovky a tim obsahnouthv$g pronénné parametry, které jsou
sledovany na pozemnich komunikacich. Pomoci jedmobttifunkéniho neficiho vozidla
bude mozné ziskat veSkeré pkwamé parametry na jedno najeti bez dalSiho rozsahléh
proces pi vyhodnocovani stavu vozovek. Zggé poruchy budou navidgsreé lokalizované a
jejich procentualni zastoupeni na ploSe vozovkyebuidsrjsi.

4.2.5 Soucasny stav poznani a predchozi reseni

Momental® se nejvice vyuziva dvou zakladnich vizualnich pdatk. Jeden ze Agohi je
vizualni prohlidka se zaznamem poruch dgitade, ktera probihaip pojezdu vozidla. To
vSak musi jet velice nizkou rychlosti, diky kteeeznemozén skEr ostatnich prognnych
parametii. Navic dochazi vlivem nizké rychlosti ke zkreslovdat, jelikoz ma operator
moZznost zaznamenavat poruchy &@razjednodusety aby stihl postihnout vSechny poruchy
na vozovce. DalSim #Agobem je zjiovani poruch z videozaznanpaizenych pi pojezdu
vozidla. Rychlost pojezdu neni omezena, proto jgmaovyuzivat snimkovani i ke &b
ostatnich paraméir Videozdznam ma vyhodu v moznosti zastavovani ljghoh a
detailrgjSiho prozkoumani vozovky, avSak omezeni je v k¥alideozaznamu, Kili které
jsou rekteré nepatrgjSi poruchy nerozpoznatelné.
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4.2.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Spousta spravcsilnicnich siti se snazi vyuzivatésb poruch k vyhodnocovani celkového
stavu silnéni sit, prestoze je to jen jeden z paranietktery je poteba doplnit o dalSi
proménné parametry, aby validita dat byla co &V, Nicmés momentals je praxe takova,
Ze zji¥ovani poruch je povazovano za hlavniisgb hodnoceni silnic a proto je felia, aby
alesp@ bylo co nejhodnot)Si a vystupni data relevantni. Zaréves urychlenim a
automatizaci je mozné docilit nizSich naklach pdizovani dat a spolu s moznosti pojezdu
jednim multifukknim vozidlem pro pbzeni vSech progmnych parametr je mozno

dosahnout komplexniho posouzeni stavu vozovek.

4.2.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Mezi rizika pati komplikovanost a natmost vyvoje sofistikované aplikace a navrhu
algoritmi pro pg'esné vyhledavani poruch. Tomuto riziku bude zalmérvelkym mnoZzstvim
testovacich dat pro zisk&ni co @i presnosti zjisovani poruch.

4.2.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledku a relevantni trh pro uplatnéni vysledka
Vysledky projektu by iy slouzit ke kvalitijSimu zji¥ovani stavu komunikaci, pro
presrgjSi navrhy planu oprav a udrzby. Vystupy z projektudou vyuZzivany igvazre
komegnimi subjekty, které se zapojuji do projekykajicich se navihplani tdrzby a oprav.
Zarover budou vysledky prosgsné pro spravce komunikaci, Ktei objednavaji sty poruch
pro hodnoceni komunikaci.

4.2.9 Vysledky projektu

V ramci projektu bude docileno dvou vyslédille platné metodiky hodnoceni vyslédk
Prvnim vysledkem bude certifikovana metodika, ktén#éde uéovat zpisob vyuzivani
algoritmi pro automaticke zji®vani poruch z dat ziskanych laserovym skenovamvncpu
VOZOVKy.

DalSim vysledkem bude software pro aplikaci algoickych rovnic na data laserového
skenovani, ktery bude automaticky vyhodnocovat ingwana data.

4.2.10 Doba reseni projektu
Vyvoj software a spravné nastaveni algotitsi vyzada nané zkoumani a testovani.
Odhadovana doba pteSeni projektu jefitroky.

4.3 Vyvoj degradacnich modelii vozovek pozemnich komunikaci v
podminkach CR

4.3.1 Strucny popis projektu

V ramci projektu budou vytipovany reprezentativnéeky komunikaci pro jednotlivé
kategorie pozemnich komunikaci, které maji spdgffiepisob zatZovani, porusovani,
specifickou skladbu, jsou viznych fazich poruseni a slouzi #znym &elaim v ramci

infrastrukturyCeské republiky. Na takovychto vybranych tsecichoougjisény neprongnné
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parametry a v pibéhu celého projektu budou ziskavany parametry prov@. Souasti
projektu bude dale reSerSe degeadeh model uzivanych v zahradi a aplikace na
parametry sledované®eské republice. Jednotlivé degragiamodely pro #izné typy poruch
a parametfr zpasobilosti pozemnich komunikaci budou porovnavanyjggovanymi daty.
Souasti bude vytvileni metodiky pro vyuzivani degragéch modaei.

4.3.2 Uéel projektu

Pro ugeni vyhledu stavu komunikaci je pelba stanovit degratiai modely vyvoje poruch a
parametit provozni zfisobilosti pozemnich komunikaci. Existuje spoustdramacnich
piistupi k vyvoji jednotlivych parametr ale ty se liSi stat od statu. Kazda zewchazi z
materiafi, které ma k dispozici na svém Uzemi a od toho @aviji technologické postupy
vystavby. Degradmi modely maji podobnou strukturu, ale je ipba je pro kazdy stat
prokladat realnymi hodnotami, kteréirepuji vyvoj kiivky. V projektu budou zkoumany
prak tyto charakteristické hodnoty a budou stanovenynice degradéich model pro
podminkyc¢eskych norem aipdpisi.

4.3.3 Cil projektu

Cilem projektu je stanovit degrage modely pro vSechny pramné parametry, které jsou
zjidtovany na ceskych komunikacich.Rada prominnych parametr je totoZzna se
zahranénimi, ale jejich degradace je vlivem specifickyobdminek odliSna. Nejvyrazjsi
odchylky jsou pozorovany ve vyvoji poruch. Protocjiem vyvinout degradai modely pro
co nejvice moznych typporuch, které jsou zjiBvany na tzemieské republiky.

4.3.4 Prinosy projektu

Prinos projektu bude v lepSi predikci technickéhoojgwstavu komunikaci. Mimo jiné bude
mozné pomoci degra¢laich model posuzovat, které moderni technologie vystavbyrahyd
a oprav jsou kvalitni a u kterych dochazi v del&fasovém horizontu k nezvratnym
degradanim zménam. Vysledné poznatky pomohou k Usporam ve vystaabsprag
pozemnich komunikacich, protoZze de&idsovy horizont vyhledu fize prozradit dlouhodoby
finanéni inek vyuzivanych technologii. Vyvoj degraméch model déle pgispeje dalSim
vyzkumnym projekim, kdy bude mozno pomoci jejich aplikace prokazowaiteznost
modernich technologii v dopravnim stavitelstviicheyyuzivanim bude také mozné dokladat
vyhodnost variantnich navkthvystavby silnéni infrastruktury, podle umi&i a vyuziti
stavebnich material Hlavnim ginosem je vSakiesrjSi vyuzivani systému hospadeai s
vozovkou, ktery se beZzg@snych degradaich model neobejde.

4.3.5 Soucasny stav poznani a predchozi reseni

Existuji evropské studie zabyvajici séelpledem narodnich iedpisi, které se tykaji
degradanich a prediktivnich modil V Ceské republice se vyuZivajékteré degradani
modely, které jsou nastaveny v zahtainth software. Ty ovSem nejsou aktualizovany a
prizpisobenyeskym gedpigim a normam.
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4.3.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Jako v jedné z mala zemi v Eviopn nas neexistuje ipdepsany postup stanoveni
vyhledového stavu vozovky,igstoZze se u nas stale operuje se systémem hdspoda
vozovkou. Pdeba vytvgeni narodnich igdpigi a postufy, které by byly shrnuty v jedné
pouzitelné metodice, je tak jiz zcela nezbytna, ystblkchceme docilit opravdu uziteeho
vynakladani petz na udrzbu celé infrastruktury.

4.3.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Veskeré prediktivni studie jsou vzdy ovldmy moznosti vyskytu chyb. Zji&i vyvoje
chovani tak nehomogennich ailkjako jsou konstrukce vozovky, je touto chybovosti
ovlivnéno také. Toto riziko bude potlano vyktrem rekolika zastupé silniéni sig€ s
vyskytem celé Skaly proénnych parametr v rizném stadiu vyvoje i vydsem zcela no¥
vystawnych a no¥ zrekonstruovanych a udrzovanych Usek

4.3.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

S uplatenim vysledk se pgita v komeéni sfé&e, u spolénosti, které se zabyvaji systémem
hospodé&eni s vozovkou a vytvévyhledové studie pro spravce komunikaci. Jelikodou
degradani modely vyvijeny na vSech Udrovnich simich siti, budou slouzit spravo
mistnich, krajskych i statnich silnic. DalSi obiagtro kterou budou vysledky uZiteg, je
vyzkumna oblast. Degratlai modely poskytnou moznost vyzkumiik prowiovat nove
technologie a technologické postupy.

4.3.9 Vysledky projektu

V ramci projektu bude docileno dvou vyslédille platné metodiky hodnoceni vyslédk
Prvnim vysledkem bude certifikovana metodika, ktdvade pedepisovat vyuZivani
degradanich modei na jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci, @live poruchy a
parametry pozemnich komunikadi pohledréni konstrukce vozovky.

DalSim vysledkem bude webova aplikace, kterd bumkytovat vyzkumnym organizacim
moznost prowiit své vysledky a fedpoklady vyvoje noy navrZzenych technologii vystavby
vozovek i zadani paebnych parameirjednotlivych materidl a intenzit dopravy. Ste§n
tak bude aplikace slouzit sprawo silnicni infrastruktury jako moznost ekeni plari, které
jim zpracovavaji externi firmy.

4.3.10 Doba reSeni projektu

Relevantnost vysledkje odvisla od délky zkoumani usekkteré poskytuji informace pro
prokladani degradaich model. Proto je pro projekt odhadovana délka 5 let. Pwysledky
budou jiz dive pra¥ diky vybiru Useku v tizném stadiu rozvoje poruch a pararietr
provozni zf@sobilosti.
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4.4 Integrovany systém spravy silni¢ni infrastruktury

4.4.1 Strucny popis projektu

V rdmci projektu bude vypracovan komplexni syst@méagy silnéni infrastruktury. Bude
vytvoiena aplikace, ktera bude spojovatsSinu cinnosti a proces které probihaji fo sprav
silni¢cni si€. Pomoci aplikace budou propojeny systémy pasppozemnich komunikaci,
majetkové evidence, fbéZr¢ sbirané evidence zavad na vozovce a majetku, @atab
neprongnnych parametr, datovy sklad projektové dokumentace a investiplany. V
aplikaci bude probihat pbéZna aktualizace dat sledovanych dsgko vyzkumné &ely.
Soutasti systému je i propojeni vSech databazi se rgstéhospoda@ni s vozovkou pro
presrgjSi a ucelesi informace pro &nou a souvislou udrzbu a navrhy oprav. Aplikace
bude umoitovat vice nahleil na silnéni s’ podle poteby uzivatel aplikace, jak z pohledu
bezpeénosti, invesitnich zamdra, vystavby, spravy infrastruktury, tak pro vyzkumaé
statistické dely. Napojenim informé&nich system ITS, bude umozmo vyuzivat gkterych
moduli nejen pro spravu, ale i dopravceiepravce nadginych naklad, vyzkumnée
pracovniky i pro BZné uzivatele.

4.4.2 Uéel projektu

Problémem satasného stavu spravy infrastruktufeské republiky je nejednotnost a
neopakovatelnost vyuziti sbiranych dat o infragtiteka neésledné propojovéani informaci o
majetku, planech vystavby a propojenosti vSechvsyich celki. Mnoho informaci se vyuziva
jednorazow a (el jejich sk&ru ma pouze momentalntiaek a neplanuje se dalsi vyuzivani
dat pro podrobgjSi a ucelegjSi rozbory. Pro #tSinu vyzkumnych €eli se musi vSechna data
shirat opakovan nebo slozi dohledavat. DalSim problémem je nekomunikace mezi
jednotlivymi spravci a nesdileni informaci.

4.4.3 Cil projektu

Cilem projektu je dosahnout komplexniho system@spisilnini infrastruktury sdruzujici
raiznorodé moduly, které jsou vyuzivany v ramci sprgegemnich komunikaci. &tejnimi
moduly, které budou seéasti celého systému, jsou moduly pasportni, ink@ststavebni,
udrzbovy a bezpmostni, které budou damlvany dalSimi moduly. V kokeém disledku
budou propojeny v jeden systém, ktery bude ufowdt pgehledné zobrazeni veSkerych
informaci o procesechsinnostech a stavu celé siini infrastruktury vCeské republice.
Soutasti systéemu bude ucelena struktura databazoveédiossl] kterd bude slouzit jako
komunikani kanal mezi jednotlivymi spravci pozemnich konkagi. Plnim databazi
jednotlivych modui bude uveden do provozu statisticky modul, kterfidowryhodnocovat
uzitelnost a finatni vyhodnost vSech prodesha jednotlivych drovnich spravy. Webovy
portal bude dale umaébvat cerpani vyzkumnych dat pro jednotlivé vyzkumné iose a v
neposlednfad zvySovat informovanost nejen odborndejrosti.
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4.4.4 Prinosy projektu

Prinosem projektu je zvySeni celkové kompatibilityeeS dat a procés které se sbiraji a
odehravaji na sildni infrastruktite, zvySeni informovanostédecké obce, dZnych uzivatel
silnicni si€ a zjednodusSeni prace spravpozemnich komunikaci. Velkou vyhodou bude
sjednoceni datovych struktur, které budou moci psgpojovany a prace s nimi bude

jednodussi adinngjSi. VesSkeré informace budou na jednom mnéstvzdjems se nmiizou na
sebe odkazovat a poskytovat ucégéhpohled na konkrétni situaci.

4.4.5 Soucasny stav poznani a predchozi reseni

V souwasné dob jsou informace o pozemnich komunikacich #&&iny a nesourad
ukladany. PIno informaci chybi nebo jsou ztracdPiykladem niize byt skladba vozovek.
Evidence o skladbach vozovek v podstagexistuje, festoze jadrove vyvrty jsou¢bnou
souasti kazdé stavebni akce. Pomoci datového sklagjekpové dokumentace je mozné
ukladat data o fizkumech a vytviget dalSi vrstvu evidence neprénmych parametr, ktera
doposud chybi. DalSichrisladi neefektivniho uzivani informaci a dat je celda.

4.4.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Moderni technologie poskytufiadu moznosti, které pomahaji ukladat a sdilet inéme.
Problém je vzdy s jejich uzivanim aeplednym reportovanim. V séasnosti jsou jiz
informatni technologie daleko za pgebami spravy pozemnich komunikackegto stale
neexistuje ucelenyifstup k této problematicejgstoze poptavka po datech a informacich je
velka. Kazdy dalSi sl dat, ktery je nevyuzitelny opakowgnje ztrata budoucich financi
spotebovanych na opakovany&tbez mozn€asové navaznosti. DalSi pelbou je provazani
informaci o dopravni infrastrukite. Potencial vSech sbiranych dat a informaci jezemena
jednostranné vyuziti,ifftom vSechna data majétgi moznost vyuZziti, ale jejich vyuZzitelnost je
ovlivnéna propojenim s dalSimi daty. Négad pi ukladani projektové dokumentace je
mozné z dokumentace ské€ho provedeni stavby nastavit propojenitoj@&ni stavu
vozovek s informacemi o skuteé sklad® vozovky, ktera da tak vyhodnoceni technického
stavu vozovky ¥tSi relevanci, vyhodnoceni stavu d&sv relevanci dd@m pro zkoumani
vyuziti novych materidl a technologii. Pasport dopravniho @@ nuze ispét k
bezpénostnim studiim spolu s vyhodnocovani protismykdvylastnosti a vysledky iiou
ovliviiovat parametry navrhovych privipozemnich komunikaci. Takovychto propojeni je
moZno najit mnoho. Novy portal tyt@écsi bude propojovat a sjednocovat.

4.4.7 Rizika dosazeni cile projektu

Rizika UusgsSného ukoteni projektu jsou v problematickém propojeni existah moduii,
které nemaji jednotné vystupy, problematicky impstévajicich dat¢i jejich aktualizace.
Témto rizikim je mozZno pedejit dobe nastavenym ipvodnim systémem a spr&vn
nastavenou jednotnou datovou strukturou, kterdaraftalSim odchylkamipbudouci spray
dat a poskytne variabilitu pro budouteBeni.
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4.4.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledka

Cely portal bude navrzen tak, Ze bude slouzit veématefiim a spravém silnicni dopravni
infrastruktury a komenim a vyzkumnym subjekin, které budou moci vyuzivat data a
informace pro dalSi projekty a kondaf vystupy. Potencialnimi dalSimi uzivateli systemu
jsou dalsi spravci a uZivatelé v jinych éthich dopravy na Uzentieské republiky, protoZze
systém bude navrzen jako otemy pro vkladani alternativnich dat, widgad z dopravy
Zeleznéni, silniéni, pogipad® vodni, kde je ifeba klast draz na udrZitelnou ippravni a
dopravni schopnost celého infrastrukturniho systému

4.4.9 Vysledky projektu

Vysledkem projektu je software, ktery bude slogaito komplexni systém pro spravu celé
silni¢ni infrastruktury s moznosti dalSiho rozvoje. Saitev bude vytvien jako webovy
portal, ktery bude poskytovat moznost spravy, ukad sdileni dat vSem uzivabel, ktei
jsou zainteresovani v sikmim odwtvi, od vyzkumnik, pfes spravce, stavitele, odbornou
verejnost, az po uZivatele pozemnich komunikaci, ktefyude umoz&no nahlizet do
globalnich repoti.

4.4.10 Doba reseni projektu

Priprava a realizace takového komplexniho systémwyZida celodadu proces nezbytnych
k nastaveni databazi a k jejich celkovému propojédiover bude patebné co nejvice vyuzit
stavajici data, aby nebyl portal budovan odateau, proto velkowastcéasu zabere konverze
existujicich dat a modiul Celkova pedpokladan&asova narénost je odhadnuta na 3 roky.

5. Shrnuti

Navrhované projekty jsou zateny na spravu pozemnich komunikaciaské republice, pro

lepSi moznost efektivijsiho vynakladani finamich prostedki z verejnych zdroj. Néavrhy

projekti se pokousi zaplnit mezery v systému hosperias vozovkou a zefektivnit cely

proces.

Prvni projekt pro specifikaci pi@b pro jednotlivé Urowhsiti ma jako hlavni cil stanovit

potrebné procesy a podstatnaipbina data pro kazdy druh siini si¢ v Ceské republice a

zarovar tim sjednotit nahlizeni na spraveéchto silntnich siti, které maji své specifické

potieby.

Druhy projekt se snazi zacilit na zjednoduSenitanaatizaci zjiSovani poruch na silnicich

nizSich tid pro poteby efektivijSiho a rychlejSiho sibu dat. SBr dat bude moci byt

provadn coz umozni ziskatesrejSi obrazek o aktualnim stavu sini sit.

Treti projekt se za#iuje na konkrétni modul systému hospi@ié s vozovkou. Projekt se

zan®iuje na vyzkum a vyvoj degratldich a prediktivnich mode| které se vcéeskych

podminkach nikdy dkledrg nerozvijely. Pomoci realizace projektu bude mopiexlvidat

VYVOj stavu vozovek.

Posledni projekt pak komplekxmapuje veSkeré procesy gpra¥ pozemnich komunikaci a

celé dopravni infrastruktury. Webovy portél budedsjocovat vSechny vystupy z jednotlivych
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moduli a propojovat vystupy pro zpracovavani dalSich ik@Vebovy portal bude slouzit
celé spolénosti, od odborné wejnosti k uzivatalm infrastruktury, komemnich subjeki, po
verejnou spravu komunikaci a v neposletek bude slouzit i vyzkumnym tyfim v rdmci
poskytovani informaci pro dalSi badani.

INTELIGENTNI DOPRAVNI SYSTEMY

1. Uvod do obsahu Kkapitoly
Prekotny rozmach technologii ve vSech oblastech skdéidenost a vynalézavost umof,
aby inteligentni byly i ¥ci, u kterych by to jest pred rekolika lety nikdo neéekal.
Komunikani schopnosti fistroji se zlepsSuji stefnrychle, jako se sniZuji ceny senioktere
jsou v nich pouzity. To se neodmyslitelpromita do navyk uzivateti a zpisobu, jakym
uvazuji a planuji, a tedy i do toho, co od pouziéntechnologii a ifistroji ocekavaiji.
Dopravni systémy povaZzujeme za inteligentnitfdu let. Pesto data a sluzby, které tyto
systémy svym uZivatéin a spravém poskytuji, nedosahuji moznosti komurikizh
technologii dnesSka. Vest8irg piipadi jde spiSe o opatrnost a delSi vyvojovy cyklusrédau
z bezpénostnich a nakladovychudodi dopravni systémy podléhaji. Na druhou stranu i
dopravni technologie misty svymi mozZnostriegbihaji kapacitu vyuzitelnosti provozoviitel
a uzivateh. V nasledujicim textu se budeme zabyvat tim, glpastavit k rozvoji moznosti
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technologii a jak efektivh sdruZzovat data generované a sbirané dopravni dglem a
budovat nad nimi sluzby pro provozovatele i Siroketejnost.

2. Dlouhodobé cile dle navrhu strategické vyzkumné agendy,

dokumentti evropskych technologickych platforem a dokumentti EU

Do roku 2030 by rElo byt pIné v provozu jadro evropské dopravniesiEN-T. V ramci této
sit by mela byt tetina nakladni dopravy do vzdalenosti nad 300 kevgdena na Zeleznici a
stejre tak leteck& osobni doprava do 1000 km. Délka wysgihlostni Zelezini sit by méla
byt kvilli tomuto vyuZziti ztrojnasobena. Pérem transportu by se tedyeha silni¢ni dopray
znane¢ ulevit. Jestli se tato Uleva projevi i v absolamdopravnich intenzitdch na pozemnich
komunikacich, je v takto dlouhodobém horizoritke Fedpowdét.

Na celé siti by il fungovat jednotny systém wv§tu mytneho, ktery zjednoduSi uziti
zpoplatnych Uselt osobnimi automobily i nakladni dopravou. Gene konkuretni
prostedi provozovatél systéni by mélo zagicinit znatnou usporu v provoznich nakladech
na vykEr mytného. Diky vyuziti satelitni navigai technologie fjde pomoci stejného
systému jednoduSe zpoplatnit i vjezd déstekych zon nebo vybirat poplatky za parkovani.
Jednoznénym provazanim s typem vozidla navic mohou byt stany tarify, které
odpovidaji emisniridé vozidla, denni dob nebo dalSim relevantnim fakéon. Prestoze
sjednoceni technologie atgobu vylkiru mytného na evropskych silnicich je jizkolik let
jednou z priorit evropskych projekt neni zatim znamo, Ze by seckal praktickych
implementaci. Detaily Ize nalézt v dokumentu Euespelectronic toll service (2011).
Informovanost Gastniki dopravy hem jizdy bude poktavat s rozvojem a zvySovanim
dostupnosti mobilnich datovych siti. Datovéppjeni bude dostupné ve vSech statech
Evropské unie diky zruSeni roamingovych poplaik celkovému sjednoceni mobilniésit
Vlivem jednotného trhu a technologického pokrokkétanejspis dojde k vyznamnému
zlevreni datovych penosi a zvySeni datove propustnosti i snizeni latertée si

Vysoka dostupnost kvalitniho mobilniho datovehispgeni zvysi schopnosti mobilnich
naviganich systém, které budou schopny mnohem pré&gnreagovat na dopravni
komplikace a vyhledavat alternativni trasy nebozgumvat na mozné blizici se nebedpe
Také se mohou akti¥npodilet na séru dopravnich dat, sledovat dlouhodobé trendy \gvoj
dopravy v evropské siti a pomaoci ji dale rozvijeba stimulovat zavedenim ekvivalentnich
spojeni hromadnou dopravou.

Dobra urové inform&nich a navigénich sluzeb popisovanych wquchozich odstavcich,
dostupnych fed jizdou i Bhem jizdy, je zavisla na existenci a dostupnospiraenich dat v
jednotném formatu. Evropska unie pro tentellvybrala a zfistupnila specifikaci Datex 2,
kterd umo#uje jednotnym zfisobem definovat strukturu dat a zajistit jejich ¥m mezi
jednotlivymi stranami jejich slou a vyuziti. Sluzby pro koncové uzivatele tak nsmioyt
omezeny na konkrétni zdroje dopravnich dat, aleauotyuzivat zdroje z celé evropské&sit
Zvlase na paténich komunikacich dopravni &itTEN-T lze pgedpokladat zavedeni
infrastruktury s podporou kooperativnich technalagipostupt se zvysujici podil vozidel
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vybavenych stejnou technologii. S jejich zvySujicBa zastoupenim a s posugcim
rozvojem aktivnich bezgaostnich prvi ve vozidlech by réla klesat umrtnost i pget nehod
na pozemnich komunikacich. Bude se také zvySowdtlogt reakce zachrannych slozek na
nehody diky zvySeni podilu vozidel vybavenych systé eCall, ktery umozni rychlé
nahlaseni i fesnou lokalizaci nehody a zaraveiky propojeni na varovné systémy upozorni
ostatnitidice na vyskyt moznérpkazky ve sréru jizdy.

3.  Soucasny stav VaV

Jak jiz bylo zmigno v (vodu, technologicky vyvoj na steardopravni telematiky i
uzivatelskych prosedki je zn&ny. Bohuzel ¥tSina pokroku probihd bez navaznosti na
ostatni prvky a #&sSinou i bez normativnich organkteré by zajifovaly sodinnost a
kompatibilitu jednotlivychiteSeni. Mnoha data jsou tedy dostupna, ale jejiohdbty a datové
modely jsou roz{Stny a kazdy zdroj dat musi byt do jednotlivych sluimplementovan
zvla¥. Evropska unie proto vyZaduje vyuzivani specifikBatex 2, ktera umdaje sjednotit
formét vymenovanych dat tak, aby integrace a zpracovani datez adroji mohlo probihat co
nejjednoduseji.

Tato iniciativa ze strany Evropské unie je velmogthym krokem k vytvieni podminek pro
vyvoj sluzeb, které budou pracovat s mezinaroduiaty, ale v podal jazyce nebo vzhledu
o¢ekdvaném danym uzivatelem. UZivatel takové sluziy lpude moci vyhledavat nidklad
dopravni informacei jizdni fady ve vSech zemich EU, st&jnebo velmi podohkhjako by
hledal tyto informace ve svémeésie.

Nasazovani Datexu do stavajicich technologii awjatosklad a implementace rozhrani pro
vyménu dat pomoci tohoto formatu jsou teprve ¢qt&u. Resto jiz kolik mést a instituci v
EU zpistupiuje data pomoci Datexu. Lzecekavat, Ze pokud nenastanejaky
negredvidatelny technologicky zvrat, bude se tempo zeasa Datexu postupendasu
zrychlovat. Technologicka platforma sitni dopravy i dalSi subjekty v minulostigakladaly
navrhy na zavashi Datexu dotznych technologii, ale tyto projekty nebyly podgay. Podle
naseho nazoru jédba poskytnoutito iniciativam statni finami podporu a zahrnout snahy
o zpiistupréni a poskytovani dat mezi priority technologickéhwoje. Ackoliv Ize obecg
fici, Ze poskytovani dat pomoci standardizovanycbhmani neni v rozporu se zamy
dodavatelskych subjeaktjsou tyto snahy zavislé na jejich vzajemné korkacii s ostatnimi
dodavateli a aktivni poptavce a spolupraci scoalielskym segmentem.

V sowasné dob mohou jednotlivé typy dopravnich technologii spoacovat jen omezén
VySSi urovr integrace je &Sinou dosahovano nasazenie$eni jednoho vyrobce, ale tato
feSeni jsowasto provazena tzv. ,vendor lock-in“ jevem, tedyazdnim se na technologii
konkrétniho vyrobce. Spaley model pro alesppzakladni data je tedy prvnim krokem k
vytvoreni SirSiho pole pro integracekierych funkci a vySSi miru spoluprace jednotlivych
typa technologii dopravni telematiky.
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V horizontu rkolika piiStich let Ize pedpokladat pokkgovani sodasného trendu zhtdvani
detekni si€ a pokryti inteligentni telematikou. Poskytnuithto dat Sirokému vyuZziti je
jednim ze zakladnichipdpoklad: efektivniho vyuziti &chto technologii.

4. Navrhy na zménu prostredi a podminek pro podporu vyzkumu,

vyvoje a inovaci na narodni a evropské urovni

Zpracovatelé této kapitoly posuzuji pi@sti podpory vyzkumu a vyvoje z pohledu malého a
sttedniho podniku, ktery seémuje gedevsim zakdzkovému vyvoji a systémove integraci.
Podle nasich zkuSenosti malé firmghbm své&innosti ¢asto nardzeji na potencialni mezery
na trhu, které by bylo mozné vyplnit, ale ne vZdsgpdnuji dostatkem prastdki a casu se
takovym projekim wénovat. Statni podporaie byt v takovém ifpads pomoci, ktera tyto
chykgjici prostedky doda, ale pouze zaeppokladu, Ze uchazezvladne prvni krok —
UspEsne 0 podporu zazadat.

Orientace v prosedi podpory wdy a vyzkumu a celkovy vstup uché&eedo programu
podpory neni jednoduchy a nezkuSené Zadatéiermdrazovat. Progranpodpory je velké
mnoZzstvi jak na narodni, tak evropské Urovni. Kapdygram je zawteny trochu jinak a
stejre tak se liSi i podminkyerpani podpory i kritéria posuzovani projektu. Rakusenosti
zpracovatdl je vyhodou, pokud e ve svém prvnim projektieSitel spolupracovat s dalSi
organizaci, kterd jiz ma s vyuzivAnim podporiedezhozi zkuSenosti. Komunikace a
spoluprace zkuSenych uchaies ,nov&ky“ by tedy ntla byt nadale podporovana a
vyhledavana.

Velmi rozpaity je stav dostupnosti vyslediprojekii zpracovavanych se statni podporou. Na
webu www.isvav.cz Ize dohledat seznam zpracovavamyojekfi, jejich reSiteli i seznam
vysledlka, ale vlastni vysledky bohuzel dostupné nejsoukt&té vysledky, najklad
prototypy zaizeni, ze své podstaty neni mozné elektronicky ikonzt. Na druhou stranu
napgiklad metodiky, studi€i védeckéclanky by n€ly byt piimo dostupné a vyuzitelné pro
dalsi praci. Kazdy projekt by takéehobsahovat z&recnou zpravu, kterd by shrnulaipeh
feSeni projektu, zhodnotila dosaZené vysledky ehjegkuténé @inosy.

V souwasné praxi zalezi na tom, jakymugpbem tyto publikéni ¢innosti zajistifeSitelé
projekti. Nektefi pirimo publikuji vysledné dokumenty na svych webovgttankach, jini je
poskytuji pouze na vyzadanicheré webové stranky projekjsou dostupné pouze kratkou
dobu po ukoteni projektu, pak na vypracované dokumenty vedounefunkni odkazy.
Studie publikované v odbornyatasopisech a sbornicicktsinou nejsou dostupné z jinych
zdroja.

Zastavame nazor, ze v projektech deymou podporou by #fy byt vytvoreny veejné
vyuzitelné vysledky. Alespo elektronicky publikovatelné vystupy by ég byt piimo
dostupné fedevSim z dvodu sledovani aktualnich tranch sodasného stavuédeckého
poznani i technickych moznosti. DalSinfinpsem bude lepSiigdstava o fungovani
podporovanych projeftpro budouci uchaze.
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Ke zvdejnovani dokumerit bychom také radi podotkli, Ze by¢ha byt zajiSéna gFima a
dlouhodoba dostupnost. Pouzéinpo dostupné dokumenty totiz mohou byt indexovany
internetovymi vyhledava a relevance k vyhledavacimu dotazu takzm byt posuzovana
vzhledem k celému obsahu dokumentu a nikoliv jgeHo nazvu. Stefntak by nelo byt
zajiseno, Ze dokumenty budou dostupnégde®iolik let po ukorteni projektu.

Z vySe uvedeného vyvozujeme nasledujici navrhynmany:

. Pribézné a zawrecné zpravy by rédly byt zavaznou saidstireSeni projektu.

. Elektronicky publikovatelné vysledky projékby mély byt piimo veejné dostupné.
To se tyka pedevsim vySe zménych zprav adeSeni, metodik, studiigdeckych¢lanki atd. |

u ¢lankia zverejnovanych v odbornychasopisech a sbornicich by sélmutor vyhradit pravo
publikovat je véejr¢ mimo tento primarni kanal.

. PIné verze zuejnovanych dokumeiitby meély byt udrzovany a zfistupiovany gimo

v rdmci isvav tak, aby byla zaj&ta dlouhodoba dostupnost a jednotiigioip k nim.

5. Navrhy projekti

5.1 Metodika pro budovani strategického detek¢niho systému méstské
dopravni sité

5.1.1 Strucny popis projektu

Projekt se zawii na definici zasad budovani detekho systému v #stskych sitich, zisob
jejich ukladani a poskytovani dalSim organizacimerejnosti. Pomize spravém nmestskych
dopravnich siti navrhovat efektivni deteksystém poskytujici dostatek informaci o aktualni
podol# provozu i jeho dlouhodobych trendech jako podkf@d optimalizaci a rozvoj
dopravy v dané oblasti.

5.1.2 Ucel projektu

Ucelem projektu je sjednotit budovangstskych strategickych detsiich systéri a zavést
standardni forméat ukladani a poskytovani dopravuizhshroma®ovanych provozovateli.
Ta pak budou za &itych podminek fstupna odborné i Siroké kegnosti a diky jednotnému
formatu mohou byt dale zpracovavana do umgjSich statistik a analyz nezavislych na
zdrojové technologii. €elem projektu je také rozlisit, které dopravni #iely sledovat trvale
a které pouze v pi#bnych periodickych intervalech. Projekt byé¢lmtaké zvysSit
informovanost viejnosti o povaze a apobu sbiranych dat a jejich nasledném zpracovani.

5.1.3 Cil projektu
Cilem projektu je vytvieni metodiky, ve které budou popsany typy detéktppisob jejich
rozmig’ovani ve mistech a typy dat, ktera z nich budou sbirana.
Predevsim by o jit o:
+ itaci detektory poskytujici informace ogbo projetych vozidel danym usekem.
» Kategorizéni detektory schopné Kklasifikovat vozidlo deegdefinovanychitd.

Skladba dopravniho proudu je pro dopravniho inZerggnnou informaci, ktera
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dale mize byt vyuZita i navrhu vozovky pozemni komunikaceii gizemnim
planovani nebo ip zpracovani nejrzrgjSich hlukovych ¢i emisnich statistik.
Umisgni tchto detektar by mélo byt u vjezdu do rsta a dale na pétdch
komunikacich.

» Detektory vazici projizgici vozidla. Jejich umighi ma smysl hlavh na
mestskych rychlostnich komunikacich nebo vurpyslovych oblastech.

* Detektory zaloZzené na rozpoznavani regisiich zn&ek vozidel. Umisini se
piedpoklada pedevsim na vjezdech/vyjezdech zstna na dalSich &tejnich
mistech, jako jsour¢ba dilezité KiZzovatky, parkovidt, obchodni centra. SlouZi k
piesnému ufeni pohybu vozidel po &, k ueni procenta tranzitni dopravy a ke
zmeieni doby padtbné k pitjezdu daného Useku.

* Detektory obsazenosti detek zony. Aplikuji se v misteckastych dopravnich
kongescti nehod a informuji o moznych komplikaci¢hzdrzenich v dopray

» Detektory schopné &t aktualni rychlost vozidel. Jejich umisf by nelo byt na
mistech, kde se n&gdpokladé vyrazna zima rychlosti. Data zthto detektak by
mimo jiné mohla slouZit pro teni hustoty provozu a plynulosti dopravniho
proudu.

e Detektory komunikujici gadicem s¥telré tizené kizovatky. Negasgji jsou to
indukeni smyky, které jsou dlezité pro dynamickézeni provozu.

» Detektory upozatujici na gipadné nebezpg jako je jizda v protisgru ¢i nehoda
Vv tunelu.

» Detektory zachycujici meteorologické informacekqg je nafpiklad teplota,
mnoZstvi defovych¢i snehovych srazek, rychlost a smvétru.

Dale metodika definuje zakladni strukturu préigupreéni dat s vyuZzitim specifikace Datex 2
a mozné politiky zfistupiovani dalSim subje&in.

Zahrnuty by ndly byt zdsady nakladani s daty z hlediska Zakooatlwarg osobnich udéja
zpasoby, jakymi informovat M@jnost o zfisobu sbru a zpracovani dopravnich dat.

5.1.4 Prinosy projektu

Existence metodiky s ja&rdefinovanymi prioritami a zavislostmi pde méstim budovat
efektivni detekni systém generujici vyuZzitelnd datac¢ielné kvality. Standardni format
umozni tvorbu znovupouzitelnych analytickych poftup nastraj pro vyhodnoceni dat,
optimalizaci provozu a tvorbu podkiadoro dalSi rozvoj silrini infrastruktury. Politika
zpristumovani a zveejnovani dat vytvéi moznosti vzniku sluzeb pro informovaniregosti
o aktualnim provozu a umozni sdileni dat do natamliiformaniho centra.

5.1.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

V sowasnosti se deteéhki systém buduje nahodile podle aktualnichrgdmjednotlivych nist.

V ramci ttiznych nestskych systéfnse lisi formaty sbiranych dat, jejich kvalita, paighost,

rychlost aktualizace atd. Kili odliSnosti formatu dat poskytovanychiznymi systémy

dochéazi pouze k odtenému zpracovani dat a vipact potreby komplexni analyzy jedba

data slozi prevadit pro kazdy el zpracovani zvldS Ze stejného wvodu je obtizné i
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porovnavani dat stejného charakteru twzngch zdroji nebo poskytovani dat dalSim
subjekfim.

5.1.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Projekt je vrcholty potrebny pro udrzeni a zlep3eni kvality Zivotasami Ceské republiky v
jednotlivych néstech. Bez dostate¢ kvalitniho detek&niho systému a odpovidajici databaze
potrebnych udaj nelze vybudovat zcela futiki méstskou dopravni &i Nekvalitni dete&ni
systém neumaitije okamzi¢ reagovat na z#mu intenzit dopravniho proudti na nenadalé
udalosti v dopra¥. Chykgjici vyhodnoceni sbiranych dat zas neuigeg dlouhodobjsSi
zpracovani a jejich SirSi vyuziti, tim spiSe onlaktualni informace od&hi v dopra¥.

5.1.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Dil¢i projekty, které se budou zabyvat metodikou jelilnath forem skru dat, formaty dat,
jejich archivaci, uloZzenim a analyzami, maji jeelaaminimalni rizika. Rizika mohou nastat
pouze v komunikaci mezi jednotlivymi subjekty, Kese jiz dnes zabyvaji &em rekterych
dat o dopra¥, pripadre v jejich vzajemné ochséttato data sdilet a spét vyuzivat. Bmto
rizikam je vSak do zriané miry mozno fedejit (i ziskani dostatané podpory promitnuté i do
piipadnych rezortnich dokumént to gedevsim v rezortech dopravy a tzemniho rozvoje.

5.1.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Standardni zjsob budovani detékich systéma prinese ucelené informace o vyuziti
dopravniho systému, zvysi efektivituéslo dopravnich informaci a snizi naklady na jejich
vystavbu.

Jiz diki vysledky standardizace datovych forth&udou mit velmi vyznamné uplaim za
predpokladu jejich zfistupréni Siroké uzivatelské wejnosti, gedevsim vSak jednotlivym
orgarim statni, regionalni i lokalni spravy i vSem orgagim pracujicim v dopravnim a
Uzemnim planovani.

5.1.9 Vysledky projektu
* Metodika budovani strategického deteiho systému w&stské dopravni sita
poskytovani deteiich dat dalSim subjeki.
* Navrhy na zmany prislusné legislativy a souvisejicich technickyébdpisi.

5.1.10 Doba reSeni projektu

Vlastni zasady budovani detekho systému jsou otdzkou mapovani ce@mé praxe
vyuzivani strategické detekce vésiskych dopravnich systémech, jejich konsolidace a
doplnéni o nové poznatky doprayrinzenyrské a urbanistické teori€asovou narénost
téchto ukoti Ize odhadnout nafiplizné 1 rok. Nar@ng¢jSi ¢asti bude standardizace datove
struktury, protoZze budgdba komunikovat s Sirokym mnozstvim dodavaiebdbiratel, a
navrzeni standardu tak, aby neomezoval dalSi viydditv dalSich analyzach a zpracovanich.
Celkovy ¢as na zpracovani tedyudeme odhadnout na 1 az 2 roky v zavislosti na iktiv
ostatnich Gastnik.
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5.2 Metodika jednotné tipravy provozu SSZ v obdobi mimo $picku

5.2.1 Strucny popis projektu

VSeobecn plati, Ze kiZzovatky fizené s¥telnym signaliz&anim zd&izenim (SSZ) jsou
bezpeéngjSi a kapacit§Si nez néizené kizovatky a zajisuji plynulejSi pohyb vozidel. To
vSak plati pouze ve §jovych hodinach, fipadré v hodinach s vySSimi intenzitami vozidel.
V obdobi mimo Sgiky, kdy kiZzovatkou projizdi relativh malé mnoZstvi vozidel, tato
definice nemusi platit a efekizeni mize byt opany, je-li na Kizovatce provozovantizeni
pevnymi signalnimi plany nebo malo efektivni doprazavislétizeni. Plynulost dopravy je
pak narusena, nebaidic¢i stoji na signal ,Stj!“, piicemz signal ,Volno“ v koliznim sgru z
davodu okamzité nulové intenzity neni vyuzit. Tenektf také vede ke snizovani autority
swtelné signalizace a niddka se stane, Zédi¢i dojde trglivost a projede ®Zovatkou ,na
cervenou*,cimz porusi zakon a vystavuje sebe i své okoli nadsezJest mensi respekt ze
swtelre fizené Kizovatky s nizkymi intenzitami vozidel maji chodkieri jen malokdycekaji
na signal ,Volno* na fislusném chodeckém ngstidle.

MoznymfieSenim je sdteln¢ fizenou Kkizovatku v n@nich hodinach nebo v obdobi s nizkymi
intenzitami vozidel vypinat do reZzimu kmitavé Zlud tomto stavu neni SSZ aktivni a
Gcastnici provozu s&di svislym¢i vodorovnym dopravnim zganim. Toto opdéeni vede k
vySSi plynulosti dopravy a k niz§imu procentu 2astgch vozidel, coZ s sebou nese Usporu
pohonnych hmot, sniZeni hluku i emisi. Navic séismiklady na provoz a udrzbu SSZ.

V hodindch s velmi nizkou intenzitou provozu lzeu¥if i variant provoznich rezZitna to
kmitava Zluta, néni cela@ervena nebo néetrzity provoz.

5.2.2 Ucel projektu

Hlavnim (&elem projektu je zvySeni plynulosti dopravy vénich hodinach aip nizkych
intenzitach projizgicich vozidel na siteln¢ tizenych Kkizovatkach. Toho by se dalo
dosahnout Upravou &elre fizenych kizovatek do rezimu kmitavé Zlutéizeni Kizovatky v
rezimu celdervené nebo zkracenim délky signalnich pla@vysSeni plynulosti vede k
niz§imu pétu zastavenych vozidel a zkracetgkacich dob naftkovatce, coz pozitivh
ovliviiuje spotebu pohonnych hmot, miru hluku a i¥&ni vzduchu emisemi.

5.2.3 Cil projektu

Hlavnim cilem projektu je vytwit metodiku jednotné UpravytiZzovatekiizenych SSZ v
obdobich mimo dopravni &y pro celouCR. V sowasné dob totiz neexistuje uceleny
navod na Upravu SSZ, coz vede k tomu, Ze velké stmioZwtelne fizenych kizovatek je v
provozu i @ nizkych intenzitach vozidel. Metodika by selenkrom® zpisobu Upravy SSZ
zabyvat i metodou stanoveni (nebo dogeni) ¢asovych Useak ve kterych by k Gpravam
doslo.

Vypnuti kiZovatek do rezimu kmitavé Zluté v obdobich nizkyetenzit vozidel znamena
zvySeni plynulosti dopravy, Usporu pohonnych hmehergii na provoz SSZ, sniZzeni hluku a
emisi, zkraceni cestovni¢hsi.

87



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
S ovace pra enkurencoschopnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

5.2.4 Prinosy projektu

Tento projekt sjednotiifstup kieSeni noniho provozu sstelrg fizenych kizovatek v ramci
celé Ceské republiky. Jednotna kritéria pro posouzenidabsti rezimutizeni mimo Spiku
prispeji ke zkvalitreni provozu a vyéru nejvyhodgjSihotesSeni.

5.2.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Navrhovani kiZovatekiizenych swtelnym signalizénim zd&izenim seidi podle technickych
podminek TP 81 Navrhovani &elnych signalizénich za&izeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich. V kapitole 1.6 Doba prov&8YZ se piSe: ,Stelné signalizéni
zarizeni nemusi byt v provozu v dgkkdy divod, ktery vedl ke dzeni SSZ, odpada. Provoz
SSZ tedy mize byt vzdy diferencov@omezen na dobu nezbytmutnou podletasového
prabéhu intenzity provozu a podle mistnich podminek. Mg podminky je zapoebi
zahrnout pohyb slabozrakych a nevidomych osaibpdklesu intenzit provozu (¢er, v noci,
o vikendu) je na mnoha mistech vyh&8n a plynulejSi ngzeny provoz.” V praxi se vSak
toto doporgeni technickych podminek vyuziva jen ngterych Kizovatkach a stéle velké
mnozstvi jich je beaivodre fizeno SSZ i i nizkych intenzitach.

5.2.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Aktualnost projektu vychézi z neustélych ddtaz stiznosti samotnydhdict, kterym vadi
zbytegné omezovani provozu zejména wnich hodinach. Neefektivitéizeni mimo Sgiku
byva casto pehlizena, protoze tdledky nejsou tak patrné, jako kolony vznikajidi p
neefektivnimiizeni v provozu s vysokou intenzitou dopravy. Skmytdisledkem takové
neefektivityfizeni ale mze byt snizovani autority stelného z#&zeni a poruSovani zakona
jizdou¢i prechdzenim ,n&ervenou®.

5.2.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Vliv na dpravu SSZ ma jeho vlastnik, coz je wSin¢ pripadi piisluSné misto — Magistrat
hlavniho m¢sta Prahy, Magistrat &ta Brna, Magistrat #sta Olomouce apod. Riziko
aspesSnosti projektu tkvi véchto institucich, které by se musely touto problgkoa zait
zabyvat a nasledma jeji Upravu v§lenit penize ze svého rozfia.

5.2.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Vysledkem tohoto projektu by &fa byt odborna metodika, ktera bude okiepauzitelna pro
vSechna résta vyuZivajicitizeni Kizovatek pomoci SSZ. Tato metodika vSak v Zadném
piipack nenahradi praci dopravniho inZzenyra, ktery kaz@tiovatku musi individuakn
posoudit. Pouze zastupn mest poradi, jak a kdy je vhodné danatz&vatku upravit, aby
doSlo k efektivijsi dopra¥ na méstskych komunikacich. B&ta by navic diky této metodice
mohla usdit na provozu SSZ, snizit hluk a emise a zryclopvu.

Vyhodou navrzené metodiky bude jednotrifisfup k posouzeni vhodnosti provozniho rezimu
swtelrg tizenych kizovatek mimo Sgku spolény pro celouCeskou republiku.

5.2.9 VysledKky projektu
* Vyzkum efektivityiizeni s¥telnych Kizovatek mimo Sgiku.
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e Certifikovana metodika pro posouzeni rezifimeni mimo Spiku na s¥telné
fizenych KkiZovatkach.

e Aktualizace TP 81 Navrhovani &elnych signalizénich zaizeni pro tizeni
provozu na pozemnich komunikacich.

5.2.10 Doba reSeni projektu

Tento projekt vyZzaduje zkuSenieSitelsky tym, ktery bude detadinznat problematiku
kiizovatek tfizenych swtelnym signalizanim zd&izenim. Jediéi v tomto gipact je mozné
dosahnout spravného vysledku, ktery bude ku giatep dopravnim inZenygm i odborné
verejnosti.

Doba dostaiené ke zpracovani metodiky je jeden rok.

5.3 Vytvoreni datového modelu pro dopravni centra s vyuZzitim Datex 2

5.3.1 Strucny popis projektu

Projekt navrhne datovy model a rozhrani pro $ymdat generovanych dopravni telematikou.
Vystupy projektu definuji pozadavky na zakladniomface poskytované pouzivanymi
systémy a poskytnou strukturu pro rdedi o dalSi udaje, které mohou byt v budoucnu
doplreny. V ramci zpracovani vzniknou podklady proérsbskladovani a vyuzivani dat
generovanych gstskymi dopravnimi systémy. Prace na projektu sidezit jako modelovy
piiklad standardizace datového rozhrani pro dopraadei,i dalSi technologie pouzivané v
ramci nestské infrastruktury a poskytne zdroj informaci gedSi implementace postavené na
specifikaci Datex 2.

5.3.2 Ucel projektu

Projekt vytvd@i ramec pro sdruZzeni dat shronfa¥anych a generovanych dopravnim
systémem rgsta, fipadré kraje. Datovy model umozni obecmpopsat vyskyt udalosti a
velicin m¢tenych v dopravnim systému. Diky tomu bude mozndosigt dlouhodobé trendy
vyvoje a vzajemné vlivy vyskytu udalosti. V ramgostného vyhodnocovani mohou byt
sledovany vzajemné vazby systénejichz data by jinak byla vyhodnocovana samaostat

5.3.3 Cil projektu

Cilem projektu je konsolidacé&znych typi dat a zpistupréni moznosti dalSiho zpracovani,
vyhodnoceni a sdileni dat ri&praznymi systémy, subjekty a uzZivateli. Tim sénmo otevira
cesta k pokréilému zpracovani dat z telematickych systéen jejich integrace do dalSich
technologii a k dalSimu vyuziti.

5.3.4 Prinosy projektu

Jednotny format usnadni zpracovani, vyhodnocenhowévani i vyuziti dat. Data v
jednotném formatu a odpovidajici spwlému datovému modelu oteviraji moznost poikéo
analyzy v kontextu celého systému. Provozovatetingdivych technologii tak mohou
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vyhodnocovat vztahy, zavislosti udalosti atispby vyuzivani dopravniho systému. Na
vysledcich zdchto analyz mohou zalozit dalSi rozvoj a optimaliza

Jednotné rozhrani usnaditégavani dat do narodniho datového skladu a jeptsi grebirani
do sluzeb pro koncové uzZivatele. Vyuziti formatutdda2 @Fmo naphuje pozadavky
iniciativy Evropské unie za#iené na budovani celoevropskych infotmiah systém a
sluzeb vyuzivajicich mezinarodni data.

5.3.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

V souwasné dob neexistuje specifikace popisujici strukturu daskytovanych dopravnimi
technologiemi, ani informace, které byglgbyt v datech obsazeny. Evropska unie poskytuje
specifikaci Datex 2 a vyZaduje jeji vyuZivani ppaigtupréni dat ugenych pro veejnost a
dalSi instituce tak, aby mohla kazda sluzba vyuzheta nezavisle na typu jejictiypdniho
zdroje. Takto je mozné budovat sluzby, které pagkynformace podle narodnich zvyklosti,
ale nejsou zavislé pouze na narodnich datech. giakiad takovych sluzeb jsou rest;i
uvactny informani systémy pro navigaci automobilové dopravy, infovani o uzavirkach a
piekazkach v doprava vyhledavani spdjhromadné dopravy.

V Ceské republice zatim neexistuji Zadna reééi@ni postavena na Datexu a existence této
specifikace se teprve dostava do gnmi provozovatél a dodavatél technologii. V
nekterych zemich, respektiveékterych &tSich evropskych gstech jiz funguji datové sklady,
které integruji a poskytuji data pochazejiciiznych zdroj jednotnym zpsobem pré¥ s
vyuzitim Datexu.

V budoucnu lze fedpokladat zvySovani miry vyuZziti Datexu tidptechnologickymi i
spravnimi zdroji dat.

5.3.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Ruazné technologie dopravni infrastruktury poskytugitad v odliSnych formatech, ktera se
vyhodnocuji ¥tSinou oddleré. Technologie tznych vyrobé poskytuji podobna data v
odliSnych formatech, coz komplikuje celkovou analyZakto sbirana data se v gasnosti
bud’to nevyhodnocuji #ec, vyhodnocuji pouze izolovabez vazeb na ostatni technologie a
SirSi kontext, nebo se spoie s ostatnimi datyievadiji podle aktualni pageby konkrétniho
typu zpracovani. V s@asné dob neexistuje standard, ktery by popisoval zaklathukturu a
informacni obsah dat z jednotlivych technologii.

Dokumenty TP 182 Dopravni telematika na PK a TP Dopravni informani centra —
pozadavky na vygnu, zpracovani a distribuci dat a informaci, kteyarely tato tématdesit,
jsou technologicky zastaralé a neodpovidaji dnedethnickym moZznostem, pozadawk
Evropské unie na poskytovani dat v jednotném foumani poZadavikm uZivatet a sluzeb,
které jsou zvykli vyuzZivat. Tyto dokumenty je nutpi@pracovat s ohledem na pokrok v
komunikanich technologiich, poZadavcich na datovou i &mikspolupraci a @kévani
uzivateh a sluzeb poskytovanych modernimi palubnimi jedamik vozidel, navigénimi
technologiemi a osobnimi mobilnimitiptroji. Vystupy tohoto projektu by se mohly stat
piimo sowasti tchto dokumerit.
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5.3.7 Rizika dosaZeni cile projektu
U tohoto typu projektu se nelze obavat, Ze by netbgkorten. Ukitou miru rizika
predstavuje prakticka vyuzitelnost vystuprojektu.

5.3.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Vysledky projektu se mohou statimou sowésti poZzadavk na technologie pro &stské
dopravni systémy v ramci v§tovych fizeni. VSichni provozovatelé dopravni telematiky
mohou profitovat z ¥inosi projektu fgimo. Sjednoceni datového modelu a rozhrani pro
poskytovani dat otevira cely novy trh analyzy airoplizace funkce systému. Sté&jmak
mohou z vysledk negimo profitovat uzivatelé individualnich i hromadhyadopravnich
prostedki prostednictvim informanich sluzeb a zvySeni efektivity a komfortu obsluhy
plynouciho z optimalizaci provedenych na zaklashalyz dat zpracovavanych v Sirokém
kontextu.

Vyuzivani vysledld projektu také poriize ukazat, jaké typy dat maji vyznam pro sledovani
vykonu dopravniho systému a pomohou tak lépe naathgakym zisobem rozgovat slr

dat o systému, tedy pozorovat, jak4 data se vymhifat a kterda naopak nejsou pro
provozovatele nezbytna a jejickimos neodpovida naklach na jejich ziskavani.

5.3.9 VysledKky projektu
* Prehledova studie Zigobu vyuzivani a vyhodnoceni dat z dopravni teliémat
* Popis datového modelu zaloZzeny na Datex 2 — pibgpsavniho systému, udalosti,
meienych veléin a pohybu plovoucich vozidel.
e Navrhy na zminy dokumeni TP 182 Dopravni telematika na PK a TP 172
Dopravni informé&ni centra — poZzadavky na vgnu, zpracovani a distribuci dat a
informaci.

5.3.10 Doba reseni projektu

V prvnim roce bBhu projektu pedpokladame mapovani igohi vyuZivani telematickych
systénti a zmsohi zpracovani jimi generovanych daghHgm tohoto obdobi bude dochazet k
oslovovani ztastrenych subjeki z fad dodavatél i uZivateli technologii s nabidkou
spoluprace p tvorbé datovych standatd

Na zaklad jejich podréti a ve spolupraci s nimi pak budehem dalSiho roku vytwen
standard popisujici datovy model a pfedky pro vynénu dat.

Celkova doba n&eSeni projektu je tedy odhadovana na 2 roky.

5.4 Sledovani podpory C2X ve vozidlech v CR pokrytim iiseku D1
infrastrukturou s podporou kooperativnich systémii (CVIS)

5.4.1 Strucny popis projektu

Projekt se za#ii na vybaveni vhodného Useku D1 kooperativni itfuksurou, kterd umozni

soustavll monitorovat Urovié penetrace technologii CVIS (Cooperative Vehicled an

Infrastructure Systems) ve vozidlech pohybujiciehnaceskych silnicich. Projekt umozni
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sledovat podil vozidel schopnych komunikovat natkoa vzdalenost pomoci standardu
802.11p a typ dopravnich dat, kterd takova vozidla poskytuji.rdmci projektu bude
vybudovana skupina informiaich bod, které budou schopny ziskavat zakladni provozni
informace projiZzdjicich vozidel s podporou C2X a zaraveoskytovat zakladni Uudaje o
provozu jejich fidicam prostednictvim palubnich jednotek. Projekt zjisti dostogt
dopravnich dat, kterd& mohou byt palubnim jednotkakovych vozidel poskytovana, a
navrhne technologicka a legislativieSeni pro jejich Apstupréni.

5.4.2 Ucel projektu

Primarnim @elem projektu je sousta¥rsledovat podil vozidel s podporou kooperativnich
technologii pohybujicich se n#skych silnicich a pozorovat &eplvidat vyvoj penetrace.
Diky praktickému nasazeni technologie na naSichicéih se odbornd vejnost
bezprostedre dostane ke zkuSenostem s provozem technologiey ikiu budou moci
odbornici ziskat fedstavu o moznostech vyuziti takto ziskanych dat.

5.4.3 Cil projektu

* Vytipovat vhodny Usek D1 s adekvatni konektivitou

e Vybudovat zakladni infrastrukturu s podporou CVIS

e Sledovat trend podilu vozidel schopnych komunékac

e  Zajistit existenci zdrdj dat poskytovanych silémi infrastrukturou.

 Poskytovat zakladni Udaje o provozu na pozemriomunikacich fidi¢am
technologii vybavenych vozidel.

* Poskytnout data pro navrh ramce budovani ddi&struktury s podporou CVIS.

e Zpracovat podrobny dokument aipéhu projektu a zkuSenostech s technologii pro
vyuziti technologickymi subjektgeské republiky.

5.4.4 Prinosy projektu

Diky brzkému nasazeni kooperativni infrastruktuiskame znalost o démastupu a tempu
penetrace échto technologii do vozidel pohybujicich se naisith v Ceské republice.
Instalace zézeni, které ma poskytovat zakladni informace wg@za (napiklad informace o
venkovni teplat, prekazce v provozu nebo kokn prowii dostupnostéchto dat a jejich
vyuzitelnost v praxi. Na zaklgdzkuSenosti s jejichifstupnosti pak projekt poskytne navrhy
na technologické a legislativni Zny, které pispeji k budoucimu rozvoji a integraci dopravni
telematiky a dalSich systém

5.4.5 Soucasny stav poznani a piredchozi reSeni

V ramci pilotnich projekt jako je napiklad C-ITS corridor dochazi k prvnimu realnému
nasazeni infrastruktury schopné aktivni komunikase projizéjicimi vozidly. Tato
infrastruktura je vSak vyuzivdna pouze testovaciatizenimi, protoZze v s@asné dob
nejsou vozidla vyrobci vybavovana palubnimi jediaobtk schopnymi takové komunikace a
spofebiteiim nejsou dostupna ani jinaizzeni, ktera by komunikaci umidvala. Proto
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krom¢ pilotnich projekli zatim nedochazi k SirSimu nasazovani a budovaopekativni
infrastruktury.

Prvni vozidla vybavena p@bnou elektronikou by éa byt vyrakkna v letech 2015, ffpadre
2016. V soudasné dob jsou jiz vyvinuta komemi integrovana elektronickéesSeni pro
palubni jednotky vozidel, infrastrukturu a dalSitizani. Jejich zabudovani do rov
vyrakenych vozidel tedy technicky nic nebrani.

C2C (car to car), tedy komunikace jednotlivych deti mezi sebou, je schopndir@st
alespa z&kladni funknost v momenr kdy podil takto vybavenych vozidel stoupne k 10 %
PokraiilejSi vyuZiti a zvySena mira komfortu a beapesti vSak vyZaduje alespdietinovy
podil. Na druhou stranu C2I (car to infrastructyeeyyuZzitelna téréf okamzi¢. Takeé proto je
vyvijen tlak na budovani kooperativni infrastrukturktera by motivovala spiwbitele
investovat do vybaveni vozidla touto technologii.

5.4.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Projekt bude slouzit jako zaklad pro dalSi rozvouaovani kooperativni infrastruktury. Bude
slouzit jako sonda vyvoje atipravenosti spdebiteli — potencialnich uzivateéla umozni
sledovat jejich zajem o dostupnost takové infrastmy na naSich pozemnich komunikacich.
Projekt zvysi informovanost odbornérgmosti 0 moznostech kooperativnich technologii a
prakticky ukaze jejich moznosti. e tak pispét k rozptyleni gkterych gedsudk nebo
piehnanych dekavani, ktera se k CVIS technologiim vztahuiji.

5.4.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Realizace projektu zavisi na Zn& mfe spoluprace s provozovateli dopravnich syétém
Projekt bude totizast&né vyuzivat jejich infrastrukturu affpadré i konektivitu. Usgch
projekti zavisi také na dostupnosti technologie, kterobylp mozné dlouhodabnasadit a
provozovat v terénu.

5.4.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Pristupnost z&rt projektu poskytne praktickou zkuSenost a navodgstatni provozovatele
technologii, kt& v budoucnu planuji zavedeni tohoto typu infraduty. Na zéklad
vyslediki projektu miize byt vybudovana strategie zavdd kooperativnich systéimdo
technologie pozemnich komunikaCeské republiky, ktera by motivovala dalsi zvySovani
podilu vozidel vybavenych pi@bnymi komunikanimi jednotkami.

5.4.9 VysledKky projektu

e Skupina z#&zeni instalovanych na uUseku D1 — infotmiah bodi s podporou
technologie CVIS.

e Zprava o dostupnosti dopravnich dat vyuzitelnkobperativnimi systémy.

 Navrhy na zminu legislativy a technologického zafigt skéru, vyhodnoceni a
poskytovani dopravnich dat.

¢ Dlouhodobé sledovani podilu vozidel schopnych koikovat s kooperativni
infrastrukturou a dalSimi vozidly reeskych silnicich.
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* Publikace dokumentujici filoch nasazeni a provozu technologii a zgeakujici
praktické zkuSenosti vyuzitelné dalSimi subjekty.

5.4.10 Doba reSeni projektu
Predpokladana doba navrhuiigravy a realizace je 2 roky. V dalSich letech b§larbyt
technologie udrzovana a jeji vystupy monitorovany.

5.5 Inteligentni bezpecnostni osvétleni okruznich kiiZovatek

5.5.1 Strucny popis projektu
Projekt se tyka oblasti zvySeni bezpesti provozu na pozemnich komunikacich, konkrétn
zvySeni kvality infrastruktury a nagni pojmu samovysitlujici komunikace.

Oswtleni je koncipovano tak, Ze agobem obvyklym v dopravnim provozu, i kdyZ v jiné
oblasti, z dostatemé vzdalenosti upozorrfidice na to, Ze se blizi k okruznfiovatce —
mistu, kde jeieba zvySit pozornost. Tentotgmb os¥tleni je &inny i za EZného denniho
swtla a mlhy.

DalSim prvkem je slozka o&teni, kterd psychologickkidi¢e usngrni k priijezdu po okruhu
plynule a optimalni rychlosti. Vifpac, Ze aktivni¢asti systému zaznamenaiji rizikovy stav v
blizkosti okruzni kizovatky nebo fimo v ni, upozornfidi¢e na patebu zvySené opatrnosti,
coZ zmirni nebezgéa @ipadre odvrati dopravni nehodu.

DalSi slozka ositleni aktivnim zfisobem varujéidice v mist koliznich bod na potencialni
nebezpeéi. V dobé minimélnich intenzit provozu je systém pouze vgiokiostnim reZzimu, a
oproti sodasnym zfsohim oswtleni Seti vyznamr elektrickou energii.

5.5.2 Ucel projektu

Okruznim KkiZzovatkdm (OK), zejména v extravilanu, se vytyk& jBou nedostataé
postehnutelné za snizené, ale i nesnizené viditelnbstchybré navrzenych okruznich
kiizovatek, kdy dochazi kiphlédnuti této kzovatky a najeti do sdového ostrova, je
bohuZel tato skut@most potvrzena. Jedna se zejmeénariaokatky s takovym usgadanim
vjezdovych ¥tvi, kdy vlivem nepiméiené velikosti vliastni kruhovéasti Kizovatky jsou
delici ostiivky vétvi ve sméru stanéeni komunikace kratké a zasahuji prakticky pouze do
smerovych oblouk v napojeni na okruzni pas.

Pro informacitidi¢t a k vyloweni dopravnich nehod nestaajiSe€ni viditelnosti Kizovatek
osazenim dodataych vystraznych zrigk a zvySenim niveletyigdového ostrova. ZvySeni
viditelnosti je moZné provést stavebni Upravou geton KiZovatky, coz je investné
nakladné. S vyhodou vSak lIze vyuzit inteligentnibezpg&nostniho osgtleni okruzni
kiizovatky.

5.5.3 Cil projektu
Projekt si klade za ukol vyvinout #aeni dle technickych podminek popsanych v
patentovych phlaskach:
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2012-920 OkruzniiiZzovatka se sstelnym navadcim prvkem,

2012-923 OkruzniiiZzovatka s vystraznym sielnym za&izenim,

2012-927 Inteligentni okruzni figovatka se sstelnym navadcim a vystraznym
systémem,

2012-928 Okruzniikzovatka s detekciipizdgjicich vozidel,

2012-953 Stdovy okruh kruhového objezdu okruZztizkvatky.

Toto zd&izeni pak v ramci pilotniho projektu bude aplikowéana vybranych okruznich
kiizovatkach na silgni siti a vyhodnotit inosy provozu.

5.5.4 Prinosy projektu
Nowv¢ navrzené ositleni mé nasledujici vyhody:

Je navrzeno pro okruZnfikovatky.

Upozonuje fidice na velkou vzdalenost (az 500 m), Ze se blizi kuok
kiizovatce.

Pouziva osstleni se specialni charakteristikou, které neemiuljyt&né vysokou
z&i, ale osvtluje presré definovatelnym zfisobem potenciatnkritickd mista na
OK.

Oswtleni svym m@isobenimiidice vede kizovatkou optimalni rychlosti, podporuje
jeji snizeni na vjezdu.

V pripac hrozici kolizni situace (rychle se bliZziciho vdajdkolize v KiZovatce)
osWtleni v predstihutidice vozidla varuje.

Oswtleni nevyzaduje tolik os¥lovacich kod jako klasické viejné osvtleni
(VO); melo by v zakladnich verzich vysia s autonomnim zdrojem energie
(solarni dobijent).

Svoji signalizéni funkci miZze reagovat na intenzity provozu a v &ahizké
intenzity provozu v Gasporném rezimu pouze s furk@ntani (nikoliv navadci a
vystraznou).

Investiéné mére nara:né nez osktleni pomoci VO.

Toto osw¥tleni mize byt ztvargno vytvarré a architektonicky tak, aby vytiglo
krajinotvorny prvek a fispivalo k zlepSeni Zivotniho prostli.

5.5.5 Soucasny stav poznani a piredchozi reSeni
V souwasné dob se k oswtleni kiZzovatek i ve volné kraji pouziva k jejich ositleni
klasického véejného osstleni, které ma nasledujici nevyhody:

Neni optimalg urcené pro nasitleni okruznich kiZzovatek.
Nereaguje na dopravni situaci v okdlizlkvatky.
V dobe nizkych intenzit sviti zbytmeé.
Nedavaidici jasnou informaci, Ze se blizi k okruzrtidovatce.
Nenavadfidice ke spravnému #gobu projeti OK.
Nepomaha k optimalizaci{gezdnich rychlosti.
Zbyteine zvysSuje zatz zivotniho prosedi s¥telnym smogem.
Vybudovani pipojky napdjeni je nakladné.
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- Provozni ndklady jsou zbytes vysoké.

5.5.6 Potrebnost a aktualnost projektu
Oproti stavajicim zjpsohim oswtleni kizovatky @Finasi novéreSeni uspory provoznich
nakladi a zvyseni &innosti os¥tleni.

5.5.7 Rizika dosaZeni cile projektu

Kritickym predpokladem spkmi cili projektu je rozsah implementace do pravniho ramce
bezpenostnich standafidpro vstup vyrobku na trh ¥R a v &lenskych zemich EU. K
efektivni implementaci ite pomoci podpora orgéarstatni spravy a statnich organizaci —
Ministerstvo dopravyReditelstvi silnic a daini€R (RSD) nebo Polici€'R.

Vzhledem k tomu, Zeipdpokladanymi klienty jsou napspravci komunikaciRSD, SUS a
obce), bude ktiova otazka marketingu. Riziko v této oblasti budeimalizovano piibéznou
diseminaci vysledk projektu vSemi dostupnymi inforri@imi kanaly (odborné semifegy
konference, atd.).

5.5.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii

Po vyhodnoceni pilotniho projektu a implementacpdavnich a technickych noremigseni
mozné aplikovat na vSech vhodnych mistetmpvostavbach a rekonstrukcichZovatek na
komunikacich 1., Il. a Ill. iidy. ReSeni se ri¥e roz&it na pozemni komunikace s
neomezenymifistupem po celém st&.

Vyroba a aplikace je obchoélreajimava pro vSechny firmy, které se zabyvaji o
dopravrg inteligentnich systéi V okamziku, kdy se éZnym standardem stane automaticka
aktivni komunikace mezi vozidly a mezi vozidly afrastrukturou, bude mozné zvysit
Ucinnost systému obousimou komunikaci.

5.5.9 VysledKky projektu
* Funkini stavba/rekonstrukceikovatky s instalovanym bez@eostnim osgtlenim
— vysledkem projektu je wgSeni technického provedeni &deni a vzajemné
propojeni idly a regul&nimi prvky a zdroji energie.
* Vyroba testovaciho vzorku pro pilotni projekt.
e Finalni technickd dokumentace vyrobku.
 Navrhy na zmnu technické normy a Zakon& 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.
Vystupem z projektu bude navrh na &m technické normyCSN 73 6102 Projektovani
kiizovatek na pozemnich komunikacich a Zakobnk3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ktery bude zakladnim dokumentem pro dalSi inigiicemené technické normy a zakona.

5.5.10 Doba reSeni projektu
Projekt je rozdlen na ti obdobi.
1. obdobi — 6 ®sio1
Vyvoj oswtlovacich prvk
Vyvoj fidicich a detetnich prvia
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Realizace prototyposwtlovacich prvk
Realizaceidicich a detednich prviki

2. obdobi — 18 @siail
Pilotni ¢ast a jeji vyhodnoceni:

3. obdobi — 12 gsia

Certifikace vyrobk a postufy, implementace do pravniho ramce a bémpstnich standafd
pro vstup vyrobku na trh ¢R.

Zpracovani dokumentace pro implementaci vystuprojektu do vSech relevantnich
normativnich i legislativnich material technické podminky (TP)#iglusné normy(SN),
zakony (pedevsim Zakow. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

K usnadgni implementace budou vytieny @islusné vzoroveé listy, které budoucleeny
do jiz existujicich vzorovych ligt staveb pozemnich komunikaci (VL)fip dalSich
metodickych materiél
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BEZPECNOST SILNICNiHO PROVOZU

1. Uvod do obsahu kapitoly

V Ceské republice se diky geografické poloze vnitrasdedho statu uprasd kontinentu vice
nez polovina pepravniho vykonu nakladu i osob vykonava po &ilhsiti. Tento fakt s sebou
piinasiradu komplikaci, od nutnosti stalého rda$ani a nakladné udrzby simii si€, s tim
souvisejici problematiku Zivotniho preesdi, zabor pdy, aZz po dopravni nehody a jejich
nasledky.

Hlavnimi predpoklady bezpmé a moderni sildni dopravy — vedle kvalitni a difungujici
infrastruktury — jsou jednak déd vycviceni fidici, ktefi jsou schopni spolehlévvykonavat
ukoly tizeni za Bznych i nestandardnich podminek, stggko vozidla svym vybavenim,
konstrukci a moznostmi odpovidajici modernim ttendbezpénosti a spolehlivosti. Weské
republice je pimérné stdi motorového vozidla 17 let (informace dle Sdruzeni
automobilového gmyslu k 30. 11. 2014), u osobnich automilpiak 14 let, coz je vice, nez
pramér EU. Z €chto cisel je zjevné, Ze bude trvat peme dlouho dobu, nez se technické
inovace, objevujici se u novych vozidel, dostanaudjori€ fidi¢t a projevi se ve statistice
nehodovosti.

To samé plati pro ekologické hledisko siliidopravy. Vozidla ved&ku 15 let jsou postavena
podle mér prisnych emisnich norem a zpravidla uugl nasobs vice emisi, nez vozidla
nova. Nové spalovaci motory maji i mirnétSi energetickou dinnost a tim padem nizsi
spotebu paliva. Toho je dosazeno zejména lepSa@nim motoru, variabilnindasovanim
ventila, prephovanim motoi a snizovanim jejich objemu. Tyto motory maji tai8si vykon

a tim grispivaji k vySsi konstruti, ale zejména cestovni rychlosti.

Kromé spalovacich motdr se v poslednich letech &aaji na trhu prosazovat elektrické
pohonné systémy,tasamostatfy nebo v kombinaci se spalovacim motorem — hybridni
pohon. Gisledkem je niZSi spi@ba fosilnich paliv, moZnost v exponovanych mistecre
meéstech — produkovat mémebo Zadné emise a déle zvysindost pohonu vozidla.

Nutnosti pro efektivni dopravu je kvalitni infragttura, kterd se stale zlepSuje, nicgén
tempo vystavby obchvat dalnic a dalSich komunikaci na mnoha mistechatiestaristu
dopravy. Budovani infrastruktury s sebou nese gadlémy, jako je zabor GUzemi, vyteai
piekazek v krajin, ale také nutnost nakladné udrzby.

Nedostatky ve starSich vozidlech s sebou spolwbklgmatickou kvalitou komunikaci nesou

Vv ow

vySSi nehodovost, vyssi Skodsi pehod, ale zejména vysSi riziko zrémi az smrti dastniki
schopnostidi¢e za podpory vozidla a komunikace beagedojet do cile.

Z vySe zmigného je zjevné, ptose fizné instituce, Anevladnici statni, zabyvaji zvySenim
bezpeénosti silnEni dopravy progednictvim fiznych program a projekti, mezi kterymi maji
dulezité misto projekty EU, zejména dlouhodoby progreniZzeni nehodovosti na silnicich,
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prijaty v bifeznu 2011. Silgini doprava je nezastupitelna a nese s sebou mnamych
feSitelnych problérin

To vSe vede kefé¢m hlavnim bodim zajmu, které budouregjmé v rozmezi nasledujiciho
jednoho az &kolika desetileti kifové. Je to jednak eliminace moznych prohiéidskeho
faktoru, ktery bude mit vienych oblastech stale velky vliv na bezpest dopravniho
systému jako takového, a to i poté, co biideni vozidel automatizovano. Déle pak na
rozvoj bezpénych vozidel Setrnych k prdsdi i vynaloZzenym prosdkim, coZ bude
realizovano modernimi systémy pro optimalizaci yizdystémy integrované bezpesti a
maximalnim vyuzitim systéin asistencefidi¢i. Tretim bodem je pak navazanost na
infrastrukturu dovolujici cely tento dopravni syst@ojmout a optimakha bezpené vyuzit
jako celek (tzn. komplexni pojeti inteligentnictpdavnich systémITS).

2. Dlouhodobé cile dle navrhu strategické vyzkumné agendy,
dokumentt evropskych technologickych platforem a dokumentti EU

Narodni strategie a offahi Evropské unie — vyvoj vozidel

Zakladem opdaeni navrhovanych EU z hlediska beapesti silntniho provozu je tzv. Bila
kniha — Plan jednotného evropskéeho dopravniho @nest vytvdeni konkurenceschopného
dopravniho systemuwiinné vyuzivajiciho zdroje. Tento dokument popisuje tiné kroky a
filosofii optimalizace silniniho provozu v Evrafy & skrze jednotliva op#&tni v danych
oblastech, takies nap. podporované zemy modality (podpora cyklistické dopravy a MHD,
piipadré sdilené dopravy, na Ukor individualni automobilolravy v evropskych &stech).
Hlavnim cilem Evropské komise v letech 2011-202€njeni pétu usmrcenych na silnicich
do roku 2020 na polovinu a do roku 2050 na nejmizsinou hodnotu bliZici se nule.

Na narodni drovni z Bilé knihy vychazi Narodni sgie bezpénosti silnEniho provozu
2011-2020, ktera ma za cil zrealizovat takova i@pdt ktera snizi do roku 2020 dqed
usmrcenych o 60% proti roku 2009 a tim dosahne ndrawropskych zemi. Ret €zce
ranénych by n&l poklesnout o 40%.

V Programu pro bezgaost silnéniho provozu na obdobi 2011 — 2020 jsoteny oblasti, na
které je teba se P zvySovani bezpmosti silntniho provozu zasfit. Prvni z nich je
zvySovani pasivni a aktivni bezpesti vozidel. Pasivni bez@gost je u vozidel navrhovana
lepSi, nez pozaduji normy EHK a EHS, jednimiing@snych projekt jsou narazové zkousky
Euro NCAP diky kterym¥idi¢ pred koupi vozidla vi, jaké bezfiemiZe od nového vozu
ocekavat. Zarove transparentni a normalizované testovani vozidgsuje konkurenci mezi
automobilkami a tim urychluje vyvoj a realizaci $ppasivni bezpmosti v sériovych
automobilech.

Aktivni bezpeénost vozidla, tedy schopnost vozidla vyhnout s&c@a dobrymi jizdnimi
vlastnostmi a asisténimi systémy, neni zadnym novym tématem. Prvninktlrickym
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systémem vyraznzlepSujicim bezpmost vozidla byl systém ABS (Anti-lock Brake Sys)em
ktery eliminuje smyk vozidla ip brzdéni a zvySuje jeho ovladatelnosti pprzcéni. Tento
systém se montuje do vozidel jiz od¢atku 80. let, nejiive pouze do luxusnich vbzale
vétSina vozidel z 90. let uz systétmem ABS dispon@d. roku 2006 je povinny u vSech
novych prodavanych vozidel a proto séeqpoklada jeho postupny vliv na snizovani
nehodovosti a nasletilnehod. DalSi systémem s podobnym pozitivnim viivenbezpénost

je ESP (Electronic Stability Program), ktery pomédtabilizovat automobil v momentu
hroziciho smyku, ndfklad @i prijezdu zatdkou, pomoci fizeného fbrzdovani
jednotlivych kol. Tento systém je v EU povinny wegB novych vozidel od listopadu 2014,
nicmére stejré jako u ABS ¥tSina vyrobé vybavovala svoje vozy ESP jegired zavedenim
této povinnosti. U nakladnich vozidel a autabjs v sodasné dob uvazovano o zavedeni
povinnych systérin varujicich @i vyboceni z jizdniho pruhu a automatickych sysiém
nouzoveho brzghi. Oba tyto systémy by pomohly eliminovat zejmémnody z dvodu
mikrospankuc¢i nepozornostifidice. Lehka uzitkova vozidla by v budoucnu mohla byt
vybavena omezovarychlosti, steji jako uz v sotiasnosti jsou nakladni automobily.

Naopak povinné nasazeni systerautomatického volani zachrany, tzv. e-call, v dov
vyrabinych vozidlech v EU je nejasny.

Narodni strategie a ogahi Evropskeé unie — vychova a prosazovani pravidel

Bezpe&nost silnEniho provozu fimo zavisi na vSech jeh@astnicich ~idicich, cyklistech i
chodcich. Hlavni napinéinnosti organizaci zabyvajicich se beapssti je vzdlavani a
osWta, protoZze chovani kazdého jednotlivéheasinika provozu duje jeho vyslednou
bezpe&nost. Zakladni strategii je z&reni na dopravni vychovwet, které by se iy nawit
chovat bezp&é jako chodci, pozgi bezpe&né jezdit na kole po wejnych komunikacich a
nakonec na Zaky autoSkol a mlatidice, protoZze Spatniizeny automobil je potenciain
nebezpenéjSi pro ostatni nez napkolo. Po Usgsném slozeni zkouSek a nabkti¢ského
prikazu by n¢lo byt predepsano zkuSebni obdobi, ve kterém byriglide-zaateinika platily
prisngjSi podminky acasgjSi kontroly. V nasledujicich letech jecekavana celaada
evropskych projeki podporovanych prosgdnictvim dotanich fondi zangienych na
bezpeénost na silnicich.

Védeckeé projekty a publikace, které jsou jejich vpstn, se zpravidla zaffuji na zlepSeni
podminek pracédice pomoci podirnych systém, &' uz ve vozidlech nebo v infrastrukéu
Systémy, které fzeme ¢ekat v blizké budoucnosti, a jsou aktwalmyvijeny, jsou
komplexrgjSi nez ty pouzivané dnes, protozéedpokladaji SirSi zd&b nez na arovni
jednotlivého vozidla. Inteligentni systémy, ve kidr vozidla komunikuji s infrastrukturou a
mezi sebou, a celé jsou Zaseny poitacovymi systémy pro optimalni kooperaci mezi
jednotlivymi (tastniky provozu, z#mi cely systém siléhi dopravy. Ridi¢, respektive
vozidlo, budou v realnémiase dostavat informace o situaci v provozadpvozidlem, na
nejnizsi arovni pak bude vozidlo detekovat nebézgelize s ostatnimi vozidly a chodéi
dalSimi subjekty. Cileméthto systér je minimalizovat rizika plynouci z problému lid$ie
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faktoru @i fizeni nebo ndgdvidatelnych vstup a zarové pozitivrne ovliviiovat chovani
fidica. Zajimavé projekty zasiené na problematiku inteligentnich vozidel byly esledni
dok® nag. EuroFOT (European Field Operational Test), zkgishavliv inteligentnich
systénti na bezpénost a spdebu paliva, ukoteny v roce 2012 aémecky SimTD (Sichere
Intelligente Mobilitat — Testfeld Deutschland), sjaizovany na progedky car-to-x
komunikace, uzaeny v roce 2013

3.  Soucasny stav ve védé a vyzkumu

Aktualni vyvoj je zamdten na pasivni bezpeost (pokrgilé materialy a konstrukce) a na
inteligentni vozidlové systémy a systémy asisteiweni (oblasti ITS a HMI). Vysledkem by
melo byt vozidlo, které z hlediska konstrukce poskgtkvalitni ochranu posadkyimarazu,
ale i ostatnich d&astniki silnicniho provozu, nap choddi, cyklista atd. Aktivni bezpénostni
systémy novych vozidel fmaSi zcela nové moZnosti varovafkidice pred hrozicim
nebezp&m, mohou automaticky nouzéwrzdit v gipac detekce nevyhnutelné srédzky a
navic v této situaci fjpravit vozidlo do idealni situace (pre-crash syse Integrované
vozidlové systémy umaiiji prediktivni diagnostikuiidice, hlidaji jeho stav a snazi se
maximalre mu usnadnitizeni a pedejit jeho chybam nebo na mozné chybgswpozornit.

ProjektyfeSené na mezinarodni (EU) arovni

EASIS (Electronic Architecture and System Enginegfor Integrated Safety Systems)
Cilem projektu EASIS je navrhnout a vyvinout platfo, na niz budou postavenyzné dnes
nezavislé bezgmostni aplikace. Ty potom mohou pracovat vésmosti a zarovie sdileny
jednotlivych celk zjednodusi a zlevni navrh a vyrobu vozidla. Projeld za ukol stanovit
pozadavky na integrované systémy a navrhnout vhodarchitekturu. Do stejné oblasti
(kooperativni vozidlové systémy zajigici bezpénost) je cilen také nap projekt
PRECIOSA.

PRAISE (Preventing Road Accidents and Injuriesiier Safety of Employees)

PRAISE je projekt ETSC, ktery se z&mje na bezpmostni aspekty dopravy v praci a do
prace. Cilem je nabidnout know-how pro Zathavatele, kié by jej nasled# aplikovali a
zvysili tim bezpeénost dopravy svych zafstnand. Projekt také utluje ceny spolénostem,
které se v této oblasti angaZzuiji.

PIN (The Road Safety Performance Index)

Index bezpénosti silntni dopravy je nastroj, ktery pomakilenskym std&tm EU zlepSovat
bezpé&nost silnéni dopravy na svém Uzemi. Pomoci porovnani vyslepidnotlivych
opateni vélenskych statech vybira néjanéjsi postupy pro zlepSeni bezpesti na silnicich.
Projekt zahrnuje vSechny oblasti souvisejici s@il dopravou, zagtuje se jak na chovani
ridic¢u, tak na vozidla a infrastrukturu.
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SMART (Sober Mobility Across Road Transport)

Projekt stizlivé mobility v silnini dopra¥ se specializuje na néjzit¢jSi problémy spojené
s alkoholem za volantem. Pracuje na strategii EbJsmiZeni p&tu zrargnych a mrtvych p
nehodach zgsobenychidicem pod vlivem alkoholu.

Safe and Sober

Kampai Safe and Sober (bezjme a za stizliva) se, jak ndzev napovida, z&nje na zvyseni
powdomi zdkonodarkc soukromého sektoru i ¥gjnosti o nutnosti systémovéhéigiupu ke
kontrole alkoholu za volantem. Cilem je propagacelppwdného pistupu k alkoholu,
piedevsim ve statech EU s projevujicimi se probléiigi& pod vlivem alkoholu.

Bike Pal - ZlepSovani bezgmosti v cyklistické dopray

BIKE PAL je celoevropsky projekt, ktery si klade e# zvySit bezpénost dopravy na kole.
SnaZzi se mimo jiné zvySovat informovanost zakonmdar této problematice a o zapojeni
vysokosSkolskych studeintdo této problematiky. V ramci tohoto projektu bwegtvoreno
hodnoceni bezgeaosti cyklistické dopravy v evropskych zemich¢gdecka zprava o
bezpé&nostnich legislativach cyklistické dopravy a vSemeiistupny manual pro cyklisty.
Jako souast projektu bylo usgadano ¥decko-technické turné po univerzitackthBm této
faze projektu studenti dostaltipucku bezpéné jizdy na kole a astnili praktické ukazky.
Po absolvovaniéthto gednasSek mli studenti moznost fiispét svymi napady ohledn
bezpeénosti cyklistické dopravy a mohli je testovat v rohoto projektu na své univergit
Autori nejlepSich studentskych projékbyli pozvani na tydenni Skoleni ETSC v Bruselu.
Nasledr pak ETSC podporovala studenty v realizaci jejildstnich projekt.

Dle vydané publikace zemo v EU v roce 2010 zhruba 2 100 cyklisha nasledky
dopravnich nehod, cozZ je celkem 7,2% vSech umtisapenych dopravnimi nehodami. Mezi
lety 2001 a 2010 se paila snizit pa@et €chto umrti o 39%, coz je 0 m&mez snizeni
celkové umrtnosti na silnicich. Obecee dafict, Ze mezi lety 2009 a 2010 bylo snizovani
poctu amrti cyklisti na silnicich pomalé v porovnani se snizovani cgdkamrtnosti.

UR:BAN

Némecky p@in s (Easti vSech velkychémeckych automobilek a mnoha univerzit, Zéemy
na i st¢Zejnich oblasti, mezi kterymi jsou razeny ukoly v rékolika tematickych okruzich.
Prvni oblast nazvali firci ,rozliSovaci pomocnici‘, tyka se zejména zlepiSkezpénosti v
meéstském provozu a zahrnuje navrh a tvorbu asisieh systém, které pomahaji
monitorovat a sledovat prdetli vozidla, predikuji kolizni situace s ostatnimiivateli
infrastruktury a zarowepomahajiidic¢i v ovladani vozidla. ProtoZe jde o projekt finanany
z rozpa@tu ntmeckeho ministerstva financi a energetikyize byt vystupem projektu take
navrh legislativnich zg&n pro danou oblast.

V druhé oblasti se projekt zabywéSenim dopravni infrastruktury, zejména technolagho
zajiS€ni datové vyminy pri fizeni dopravnich tak inteligentnihotizeni KiZzovatek a
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budoucich standafidv dané oblasti a soéimné — kooperativni - infrastruktury. Tato
infrastruktura by rmdla slouzit dopravnim cerim mést @i fizeni dopravy a pro tvorbu
referegnich aplikaci v#&ejného sektoru. Mimo jiné také zajisti dobrodenmsitelnost
vyslediiic vyzkumu do praxe. UZivatelé mohou vyuZit dostupieta pro planovani
optimalnich tras v zavislosti na typu pohonu, rezatené viny naikZovatkach v dané oblasti
a pro informovanfidi¢e o edpokladanych zsmach, které ovliiuji jeho cestu.

Infrastructure application: a Information Vehicle functions &
provision of traffic signal B processing assistance systems
phase predictions in
the network :
<lj kmvh | Prase opmaed
In 5 seconds. the The driver can't Areng behavou
traffic signal phase { I
will switch to red 5
1 |
« Energy recuperation
- "Salling” towards red light
| | Greencoordination Assistance
l kmh Ghremen) phiase adajlre
I In , the The - rengy recigm o
traffic signal phase 7 I
will switch to 8 — can be reached U‘) vy VI,
; {' |
-
>
+ Speed reduction
8 « "Sailing" through green light

Obrazek 1: Asistaemi systém vozidla pr&izeni rekuperace a adaptivni zpomalovani

Treti oblast sed&nuje problematice lidského faktoru v dopfaV souladu s ndzvem projektu
jde zejména o podportizeni v ngstském provozu, naiklad prostednictvim aplikaci
predikujicich budouci chovani na zaldachoduli chovani (tyto moduly budou v ramci
programu vytvéeny). Bezpéné prostedi pro tvorbu modul chovani poskytne sledovani
fidiéskych reakci p simulovaném provozu, tedy dalSi zadch Ukoli tohoto tematického
celku. Posledni z diich ukol treti oblasti se za#tuje na udrZzeni schopnosti rozhodovat a
fidit vozidlo s podporou asistémich systém v kritickych situacich — zejména vecstech,
kde existuje v jeden okamzik velké mnozstvi zejmérternich faktar. V sowinnosti s
ostatnimi di¢imi Ukoly je nutnoreSit optimélni HMI pro zachovani co nejvyssi schaginv
dané situaci adekvétra v dostaténé kratkémcase reagovat (Obrazek 1).

ProjektyieSené na narodni urovni
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V oblasti asistetnich systém, aktivni a pasivni bezpeosti a vycviku byloieSeno na
narodni drovni nesget projekfi, negerstwjSi mohou byt zastoupeny ridgdad projektem
7E10037 - Accident avoidance by active intervenfiamintelligent Vehicles, financovanym
prostednictvi 7. RP — MSMT (2010-2013), z&f@nym na vyvoj nové generace aktivnich
systéni pro gedchazeni kolizim, které dokdzou vyuZivat jiz exist technické vybaveni
vozidla a byl tak byt dostupné i pro vozidla nibsiiéd.

V oblasti pasivni bezgeosti je to nafiklad projekt TA01011298 - Implementace
ochranného systému pro motocyklistieg@ Einky narazu do ocelovych svodidel (2011-
2013), ktery ma za cil vypracovat novou metodu achirmotocyklisty proti podjeti svodidel
a narazu do stojen. DalSimildadem je TA01031241 — Pasivni bezpest vozidel pi pouZiti
nekonvenich material (2011-2013), ktery se zabyva velmi aktualnim pFoiE@m
nahrazovani tradnich material ekologttéjSimi a souvisejici zémou vlastnosti konstrukce z
hlediska pasivni bezpeosti.

V oblasti kolejovych vozidel je to néglad filety projekt FR-T11/113 — Vyzkum sniZzovani
nasledk kolizi kolejovych a silninich vozidel a realné ¢¥eni technologii pro konstrukci
kabin kolejovych vozidel z netragtiich material, ktery se zabyva vyzkumem, konstrukci a
zkouSenim kolejovych vozidel z hlediska nekomphtibhb narazu se silémim vozidlem.
Nastrojem k popisu tohoto narazu jsou experimemigiétacové simulace, kdy jefpdnicast
kolejového vozidla konstruovana z nettadch materidl. Vystupem je metodika zkouSek a
konstrukce, prototyp zkuSebnihaizeni a doporteni pro vyvoj pislusné legislativy.

Oblast fidicova vnimani a vlivy, které na¢n pasobi, feSil projekt ME949 — Analyza
negativnich vlivi naftidicovu pozornost, jehoz celkovym cilem bylo prohloubgoznatki o
spolehlivosti interakcélovéka s vozidlem a vnihich i vrgjSich vlivech na ni fisobicich,
vytvoreni metod pro zvySeni jeho odolnosticvinaw z fizeni vozidla a ziskani poznéatk
nezbytnych pro vyvoj vhodnych vozovych asist@ioh varovacich systé@mpii poklesu
pozornostiidice.

Dosud neukoteny projekt TA03030221 — Akcelara simulator narak vozidel si klade za
cil vytvorit nové zdizeni pro urychleni vozidelfpnarazovém testu. Projekt bude uken v
roce 2015.

Ze starSich projelitbyl velmi grinosny nagiklad projekt FT-TA/024 — Aplikace konstréki
mechaniky a biomechaniky v dopegaypro zvySovani pasivni bezpesti a komfortu
cestujicich, kde agh na zaklad vystupi z narazovych zkouSek vznikaly gitacové modely a
podklady k simulacim naraz

Vyvojem vozidlovych simulatdr se zabyvaly v poslednich letech dva projekty, wwb
piipadech za asisten€®/UT FD v Praze, TA01030574 - Vycvikové praco¥igtro fidice
kamioni vybavené pokréilym interaktivnim simulatorem s moznosti sledovananalyzy
psychofyziologickych, psychologickych a vykonnostniparametfr tidice. CilemieSeného
projektu bylo vytvdit vycvikové pracovidt vybavené simulatorem siliitho kamionu pro
vycvik osadek vozidla (profesionalni¢tdicu), véetnd nacvikuieSeni krizovych situaci, a to
jak z hlediska &Zného provozu vozidla, tak provozu za marginalrakblnosti. Sledovani,
analyza a vyhodnoceni psychofyziologickych parafniéttictt umozni naslednou modifikaci
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vycvikového programu pro konkrétnihiadi¢e, dle vyvinuté metodiky. Jako vicalovée
zaizeni simulator slouzi také k vyzkumnym a vyvojovymacim v oblasti navrhu novych
systént vozidla a ke zkoumani vzajemnych interaloivek-stroj.

Druhym projektem byl TA02031414 - Vyvoj pokiteho simulatoru pro &ely zakladniho i
nasledného vycvikuidi¢a osobnich automolii] ktery nel za cil zkonstruovat vyukovy
simulator pro autoskoly, ktery disponuje takovymaastvim scénd a takovou odezvou, aby
fidi¢ v simulatoru il moznost adekvatniévohodné reakce n&zné situace v doprawcetns
feSeni krizovych situaci. Tento simulatoiza jednak zkvalitnit a také zlevnit vyuku v
autoSkolach, snizit riziko, kterému jsou vystaviddici vozidel autoSkol. Vysledné #aeni
ma srovnatelnou nebo nizsitffrmvaci cenu nez séasné simulatoryi vycvikova vozidla.

4. Navrhy na zménu prostredi a podminek pro podporu vyzkumu,
vyvoje a inovaci na narodni a evropské urovni

V Ceské republice je mozno ziskat fidanprostedky z fiznych zdroj, piicemZ podminky
pro ziskani progedki a systém hodnoceni financujicich instituci je velfany — a to i na
arovni jediného poskytovatele podpory.

Z pohledu vyzkumu a vyvoje pokiibych technologii a fistupi je ¢asto podpora nezbytna,
neba’ vysledky, @estoZze jsou obe¢nkomercializovatelné, nelze jednodusSe zyzén Je to
¢asto dano tim, Ze jdatasto proti tradinim zajmim jednotlivych komemich subjeki, nebo
je jejich hodnota charakteru celosp@askéeho, fipadré ma tak dlouhou finaimi navratnost,
Ze je pro komeini subjekty nezajimava.

Z tohoto pohledu je patrné, Zze musi byt takovéghtyj podporovany z wejnych zdroj. U
fady takovych projekt je vicemén nutné 100% kryti praci. Grantové agentury jako je
Grantova agentur@eské republiky (GAR) nebo Technologicka agentutzské republiky
(TACR, nag. program OMEGA) maiji sice tyto moznosti, jsou viakitiené pedevsim na
tzv. zékladni vyzkum, kde prévtémata bezpmosti pozemni dopravy nejsou deb
piijimana. V podminkachCR je tak velmi méalo moznosti prace na projektedijichz
vysledky maji vyznamny celospéknsky dopad afpgom jejich gima komercializace je
problematicka.

Stalo se jiz BZznou praxi, Zze Va\innost probih&a na vysokych Skolach jako jakasilp&e
vyuce, ktera pomaha udrzet stav a kvalitu odbormpyelcovniki, Witelta stejré tak know-how

i technické a technologické zdzemi practiviBento stav neni zcela vyhovujici a v situaci,
kdy nejsou projekty échto pracovis pin¢ kryty poskytovatelem (je vyzadovano
dofinancovani nevejnymi zdroji), je v podstétlegalre témei nereSitelna.

Pro vyzkumnou organizaci typu vysoké Skoly je peofhtické se dastnit projeki a hledat
partnery v pipac, Ze je pedepsano dofinancovani z n&sjaych zdroj. Takovy zavazek
pak musi pebirat partner, prod¥ se pak stavacast ve vyzkumu ekonomicky n&mu a v
mnoha pipadech nezajimavou.
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U projekti, kde nelze jednozieé spatovat zajem komenich subjekd, je vhodné podminit
vySSi miru financovani socialnim a ob&grosgESnym aspektemedecké prace, nebo jeho
piipadnym komercializovatelnym potencialem. DalSfe$enim takové situace te byt
povinnost pedani prav a vystup z projekfi, které nelze jednodusSe a v brzké &ob
komercializovatfeSitelem poskytovateli, ktery &mito mize sam komeén¢ nalozit, gipadre
(vétSinou je pod fimou dikci statu) je ifimo nasazovat do danych oblasii,legislativre
zakotvovat, aby bylo mozné vyZziti onoho potencj@aitivhiho celospolk&enského dopadu.
Druhym stale se opakujicim problémem je nedo&tétenebo netransparentni #eg@ovani
vysledlka alespa na Urovni ¥decké komunity. Pokud je vystupem projektu cerii&ny
nebo patentovany vystup, tento je clirda jeho zviejréni ¢i propagace rive \&Ci prosyit.
Nedostatené zveéejneéni vysledki, které by umoiovalo snadno navazovat na vysledky
vyzkumu a vyvoje, tj. neopakovat vyzkum a vyvoj lpgonu jiz dolse vyfeSenych, coz by v
piipadt uziti veaejnych zdroj mélo byt automatickym fedpoklademcerpani finadni
podpory.

DalSi moznosti, jak zefektivnit praci v dané ohlasjistym zgisobem zlepSit situaci v obou
vySe popsanych bodech, je podpora a efektivni Wyliiow-how technologickych platforem.
Ty zajisti jednak lepSi zazemi pro komunikaci m&azibjekty a jistou ot@enost ke sdileni
vysledki, coz dava moznost |épe vyuzit jiz vyteaé vystupy, jednak zprdstkuji efektivni
komunikaci mezi vyzkumem a prasiikomercializaci.

Problémem vSak staléigtava, Ze pro realizacétich projeki s celospoléenskym dopadem,
nicméré bez jednoznmé a rychlé komercializace vystyge zapatebi velkych a finagné
silnych partnek, ktefi maji ve svych rozpech dostat@né silné kapitoly na dlouhodobé
vyzkumné nebo podobné&innosti. Velké komemi subjekty (globalni spaoteosti,
automobilovy pimysl apod.) ovSem do VaV projékinevstupuji pilis ¢asto.Je to dano
jednak tim, Ze proceduralni proces zadosti a vegltamii je u takovych firem velice slozity a
zdlouhavy, hlavé ale pro & neni &ast za stavajicich podminek zajimava. Zejména pak
zavazky a rizika vyplyvajici z realizace gmanfsou pro & casto naprosto demotivuijici.
Rackji pak zadavaji jednotlivé projekty formou komieiho vyzkumu nafimo (pokud se
nag. jedna o Eimo vyuzitelnou technologii apod.), nebo hledajotze gilezitosti, kde
mohou k vynaloZzenym fingnim prostedkiim ocekavat adekvatni benefit (propagace
vyrobki apod.). Pokud maji byt tyto velké subjekty pap#ity VaV projeki vySe
zmingného charakteru, bylo bjeba vytvdit G¢inné motiv&ni prostedi.

5. Navrhy projekti

Navrhy projeki uvedenych v nasledujicich podkapitolach se &ajn na problematiku
zvySovani bezpmosti silnéniho provozu a tykaji se nasledujicich oblasti:

* Vozidlové simuléatory, jejich rozvoj a vyuzitfipsycviku fidicu;
 Newnovani s&izeni motorového vozidla;
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e ZvySovani bezpmosti motocyki;
» Adaptace vozidla pro pouziti hendikepovanymi @soh
* Vliv alkoholu a navykovych latek na chovaidicu.

Navrhované projekty by pak bylo vhodné podatifidad do programu Alfa Technologické
agenturyCeské republiky, ktery je prim&nzamtien na podporu aplikovaného vyvoje a
vyzkumu. Daldim vhodnym poskytovatelem je Ministepsvnitra Ceské republiky, kde je
mozné projekty podat v ramci ,Programu bezpestniho vyzkumeské republiky v letech
2015 — 2020" V r&dmci mezinarodni spoluprace ijef@Seni projektu vhodné vyuZzit program
Horizon 2020 ve vyz¥ ,Societal challenges - Smart, green and integratatsport” s oblasti
vyzkumu ,Safe and connected automation in roadspart”, kde je mozné&esSit problematiku
HMI, vlivu alkoholu natizeni vozidla, a jiné.

5.1 Projekt c¢islo 1 - Vozidlové simulatory

Vozidlové simulatory tvti mezi simulatory dopravnich systénponerné vyznamnou
specifickou skupinu. Upla#mi maji nejen pro celyetzec praci, spojenych s vyvojem,
vyrobou automobil a zajiséni jejich spolehlivého a bezgr@ého provozu, ale téZ pro vyzkum
spolehlivosti interakcédicu s vozidly a zaroviei pro vycvik a trénovanidicu.

5.1.1 Strucny popis projektu

Simulatory mohou bytideZitou pontickou pro zvySeni bezpeosti provozu. Jsou vyuzitelné
tremi zakladnimi zpsoby:

- k validaci navrhovanych dopravnich ofesti

- ke zhodnoceni ergonomie, navrhu ovladacichipwdzidla

- k vycvikufidicu.

Dobie navrzeny simulator je Siroce vyuZzitelny p¥edek pro validaci navthdopravnich
opateni a dopravnich staveb. Uniiofe variabilni pizpasobeni pdebam experimentu a
zarover poskytuje konzistentni a relevantni data. ifildad je mozné vymodelovat scénu
podle realné nebo navrhované komunikace a zkouhwtnost umishi dopravniho zngeni

z hlediska akceptace.

Simulator niize slouzit k experimefin zabyvajicim se ergonomii padpych systém,
nagiklad je na 8m mozné nifit vliv poloautomatickych systéfntizeni (nap. ,lane assist” —
zaizeni pro automatické vedeni vozidla v jizdnim prubdaptivni tempomat a dalsi) na
pozornostidice. Snizuje naklady na vyzkum, standardizuje podsngx¥perimeni a zarové
eliminuje rizika pro testovadidi¢e. V neposlednfad umoziuje provadt testy, které by v
béZném provozu nebyly mozné z legislativnigivaidi.
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5.1.2 Uéel projektu
Vyvoj, stavba a osteni experimentalniho simulatoru se zZ#&mim na moznost validace
vysledki experimenti.

5.1.3 Cil projektu

Vytvorit simulétor vyuZzitelny pro osfovani navrfi dopravnich staveb, inteligentnich
dopravnich systéim HMI a dalSi experimentalni vyuZiti pro vyzkum.

Vytvofit simulator vyuZzitelny pro vycvikidica-zatateinika a pro pokreily trénink krizovych
situaci.

5.1.4 Prinosy projektu

V sowasné dob se nejkvalitgjSi vozidlové simulatory povaZzuji nejen za efekiiviastroj
pro vycviktidi¢a béznych a specializovanych vozidel, ale také za opktprovaani riznych
vyzkumnych¢innosti, spojenych s problémy spolehlivosti inteiafovek — stroj (vozidlo), k
feSeni velkého mnoZstvi problértgchto interakci, ale také ke zdokonaleni kokpibzidel a
v nich instalovanych asistémich systén.

5.1.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Vozidlové simulatory se vyuzivaji ve vSech wfyph statech pro nacvik situaci, které mohou
v realném prosedi ohrozovat nejen vozidlo a jeho pasazéry, dté t&kolni prosedi. V
Ceské republice se tato problematilesi na ¥decké Grovni zejména na Fakuldopravni
CVUT v Praze ve spolupréaci s dalsimapryslovymi partnery.

5.1.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Hlavnim cilem Evropské komise z hlediska be&npsti provozu siliinich vozidel
(definovano v Bilé knize) pro obdobi 2011 az 2028niZeni p&tu mrtvych do roku 2020 na
polovinu a do roku 2050 téthna nulu. Vycvik v simulatorech by pomohl snizihondovost
fidi¢u-zacateinikia, umoznil jim ziskat vice zkuSenosti v kritickychuacich a zarowe by
snizil riziko zragni a materialnich Skodfipsamotném vycviku.

5.1.7 Rizika dosazZeni cile projektu
Riziko plynouci z pravépodobné nutnosti spoluprace s dalSim subjektémvyvoji a
konstrukci pohyblivé platformy pro simulaci fyzick@stné vazby prdidice.

5.1.8 Popis zpiisobu uplatnéni vysledkii a relevantni trh pro uplatnéni vysledku
Vysledky z experimentalniho simulatoru bude mozm@izit @ validaci navrhovanych
dopravnich opéageni a jinych silninich projeki.

108



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
S ovace pra enkurencoschopnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

Simulator pro vycvikfidi¢t bude mit Siroké vyuZiti pro vycvik gateniki i trénink
kritickych situaci.

5.1.9 Vysledky projektu

patent, poloprovozi ovérena technologie,

technologie, uzitny/@myslovy vzor, prototyi funkeni vzorek,
certifikované metodiky a postupy, software.

5.1.10 Doba resSeni projektu

Planovana dob#eseni projektu jsou 3 roky.

Vhodnym cilovym programem pro tento projekt je Kori 2020 ve vyz¥ ,Societal
challenges - Smart, green and integrated transgoablasti vyzkumu ,Safe and connected
automation in road transport”, kde je moZasit napiklad problematiku HMI.

5.2 Projekt cislo 2 - Nevénovani se rizeni motorovému vozidlu

5.2.1 Strucny popis projektu

Nosnym tématem projektu je problematika dfrewani sefizeni, distrakce od primarnich
ukola trizeni, kter4 mize byt zgisobena dznymi girozenymi, vnitnimi ¢i vnéjSimi faktory.
Tento projekt se zabyva prohloubenim poznéni pmblévychazejice z vlastnichtide
provadnych vyzkuni, ale i problematiky nové, ktera vyplyva z uzivdmdvych systérin
vozidel (Wetrg automatizované jizdy) a zm chovaniftidica a gipadnych nebezgée
Souasti projektu je vyvoj metodik a nastiaja objektivni evaluaci.

5.2.2 Uéel projektu
Podle statistik dopravni nehodovostiCR je jednou z hlavnichifgin dopravnich nehod
newnovani setrizeni vozidla. V roce 2013 tento faktor zigmil 19,6% dopravnich nehod
evidovanych policiiCR a stejny podil na vzniku dopravnich nehodl naké v lednu aZz
listopadu roku 2014. Faktibovliviiujicich pozornostidice bthem jizdy existuje celtada a
nékteré z nich jiz byly nebo jsourgdmstem vyzkumu na FakwtdopravniCVUT v Praze v
ramci iznych projeki. Z hlediska vnitnich (girozenych) faktol jsou to nagiklad Unava,
indispozice vlivem poziti alkoholu nebo agresivkiosy fidi¢t. Z hlediska vgjSich vlivi
jsou v ramci jinych projektieSeny hlavé vlivy vizualni.
Tento projekt na jiZeSené problémy navazuje a réz$ak zkoumanou oblast o zahrnuti
rusivych vlivi asisteinich a informanich systém vozidel.
Projekt se zagtuje naridi¢ce neprofesiondly. Zde je situace pud slozigjSi nez uridica,
kde posileni bezgaosti fizeni a zavashi riznych opateni, kvalitniho vycviku, nasazeni
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kontrolnich nastr@j a piipadré omezeni jizdy, rize byt pongrné jednoduSe zaji§ho ze
strany zamstnavatele. Widi¢u neprofesiondl je nutné je do takovych krékzainteresovat,
aby je ¢lali z vlastni vile.

5.2.3 Cil projektu

Hlavnim cilem tohoto projektu je prohloubeni znélogyzkum a navrh opggni v oblasti
problematiky netnovani setizeni motorového vozidla se za&fenim na neprofesionalni
fidice.

5.2.4 Prinosy projektu

Hlavnim ginosem projektu je sniZzeni nehod &tpazrargnychci mrtvych (Eastniki dopravy.
MuZeme usuzovat, Ze az jedna desetina nehgtk oyt bd’to zmirrena nebo eliminovéna,
pokud jsme schopni potencidlnnebezpéné chovanifidice rozpoznat a toto ¢inné
redukovat.

Prinosem projektu by #ho byt také vytvéeni mikrosimulatoru, jez by bylo mozné diky nizké
planované piizovaci ced nasadit v Sirokém #titku pro objektivni posuzovaniiznych
aspekit problému pozornostidici.

5.2.5 Potrebnost a aktualnost projektu

Podle statistik dopravni nehodovostiCR je jednou z hlavnichif§in dopravnich nehod
newnovani sefizeni vozidla. V roce 2013 tento faktor #i&mil 19,6% dopravnich nehod
evidovanych policiiCR a stejny podil na vzniku dopravnich nehodl naké v lednu az
listopadu roku 2014. Technologie pro prevenci &kigtztraty pozornosti by napomohly ke
snizeni nehodovosti vlivem tohoto faktoru.

5.2.6 Rizika dosazeni cile projektu

V souwasné dob jsou jiz k dispozici téerr vSechny pdebné metodické a fyzicke
komponenty pro us$né feSeni projektu, mimo jiné pokité vozidlové simulatory
umoziujici variabilni rozmisini ovladacich a vizualnich pritkkv kabirg a systém eye
trackingu, schopny zaznamenavat pohyby hlawyée a vektor jeho pohledu pro dalSi
vyhodnocovani. Tym odbornikdisponuje dlouholetymi zkuSenostmi s navrhenipravou,
prabéhem a vyhodnocovanim experimestiidici ve vozidlovych simulatorech.

Reseni projektu by mohly ohrozit zejména nenadaféosti.

5.2.7 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Vysledky projektu budou slouZit jako navrh legistatch znen. V ramci projektu bude
vytvoren mikrosimulator vyuzitelny pro vyuku ve vycvikasty kurzech autoSkol.

110



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Evapsty i
S ovace pra enkurencoschopnost MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

5.2.8 Vysledky projektu

patent, poloprovozi ovérena technologie,

technologie, uzitny/@myslovy vzor, prototyi funkeni vzorek,
certifikované metodiky a postupy, software.

5.2.9 Doba reSeni projektu

Planovana dobgesSeni projektu je 3 roky.

Vhodnym cilovym programem pro tento projekt je ,§@m bezpénostniho vyzkumeské
republiky v letech 2015 — 2020%, kde je poskytolete podpory Ministerstvo vnitr&eské
republiky.

5.3 Projekt cislo 3 - ZvySovani bezpecnosti jednostopé motorové
dopravy

5.3.1 Strucny popis projektu

Projekt se zabyva problematikou zvySovani beémpsti motocykhi a také samotnych
motocyklisti. Ackoliv ze statistického hlediska nehody motodykiaji jen nepatrny podil na
celkovém potu dopravnich nehod sikinich vozidel, nasledkythto nehod jsou z hlediska
poctu zrargnych a usmrcenych osob mnohem v§&ina gedstavuji tak vysokou z#t pro
spol&nost. ZlepSeni v tomto simu Ize dosahnout @dwma zpisoby. Prvnim je zvySovani
bezp€nosti na bazi implementace novych bezmestnich prvik pro motocykly a
motocyklisty a jejich legislativni figdepsani. Druhy ze #@gohi zvySovani bezpmosti
zahrnuje preventivniifstup, zaloZeny prevenci a vyuce beapejizdy na motocyklu.

5.3.2 Uéel projektu

Ucelem tohoto projektu je zvysit bezpest silnéniho provozu se zaffenim na bezgmost
motocykhi. Projekt tak akceptuje nutna®Sit problematiku bezpeosti motocyki, ktera jiz
vychazi z evropského programu pro benost silnéniho provozu na obdobi 2011-2020: v
ramci bodu ,Zamfeni na motocyklisty“. Dle Narodni strategie beapmsti silnéniho
provozu je teba snizit p&et usmrcenych v sildhim provozu o 60% a et £Zce zragnych

0 40% do roku 2020.

5.3.3 Cil projektu

Projekt si klade za cil zvySeni bezpesti motocyklist v ramci silnéniho provozu. Toho
bude dosazeni@Senim nasledujicich dith ukol:

Sestaveni hodnoceni jiz pouzivanych ochrannychtppasivni bezpaosti motocykh podle

jejich &innosti z hlediska ochrany jezdce, a to jak v rarkonstruknich feSeni na

motocyklu, tak také bezpeostnich prvi, které vyuziva samotny jezdec v ramci své vybavy.
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Owereni &Einnosti ochrany vybranych bezpestnich prvi v rAmci narazovych zkousek.
Navrh implementace bezg®stnich prvi pro motocykly do legislativnichipdpisi.

Vyvoj pokrailych asistesinich systém a navrh jejich implementace do platné legislativy,
povinnosti vybavovat motocykly alesp&emito zakladnimi systémy, jako je tomu u osobnich
automobiti.

5.3.4 Prinosy projektu
Hlavnim ginosem projektu je zvySeni bezZpesti motocykh a s tim souvisejici snizeni
poctu smrtelnych aggkych zragni jezdd pii dopravnich nehodéach.

5.3.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Problematika bezgeosti motocykl je jednim ze sFejnich tématieSenych na Ustavu
dopravnich progedki FD CVUT. V ramci rékolika védeckovyzkumnych praci jiz bykesen
nagiklad navrh motocyklového airbagu. Jako na jednomm&a pracoviS je zde mozné
provadt narazové zkousky motocyklvéetné nasledného vyhodnoceni.

5.3.6 Potrebnost a aktualnost projektu

Potrebnost projektu vyplyva ze statistickych Gdapasledk dopravnich nehod motocyklz
nichz jsou patrné vazné dopadghto nehod. Zaroveprojekt vychazi z pozadatrkNarodni
strategie bezpmosti silntniho provozu na obdobi 2011 — 2020, kde je jednirnilZ
stanoveno snizovani naslédéiopravnich nehod.

5.3.7 Rizika dosazZeni cile projektu

Cil projektu mize ohrozit neochota nebo neschopnost partperticipovat hmoté na
realizaci projektu, fipadreé ztrata této schopnostilvem projektu. Vystupy projektu mohou
byt pro praktické uplatmi zpaéatku limitovany legislativéh, pokud ale vznikne nutnost
upravit pravni ramec provozu motocgkbude jednim z vystuipprojektu doportiena znéna
legislativy.

5.3.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Vysledky projektu budou slouzit jako navrh legistafch znen. V péipacc navrhu
konstruknich opatteni bude na tyto podan patent.

5.3.9 Vysledky projektu
patent, poloprovozi ovérena technologie,
technologie, uzitny/gimyslovy vzor, prototygi funkéni vzorek,
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certifikované metodiky a postupy, software.

5.3.10 Doba ieSeni projektu

Planovana dobi#esSeni projektu jsou 4 roky.

Vhodnym cilovym programem tohoto projektu je prograechnologické agenturgeské
republiky, ktery je primarbzantien na podporu aplikovaného vyvoje a vyzkumu.

5.4. Projekt cislo 4 - Adaptace vozidla pro pouZiti osobami
hendikepovanymi ¢i osobami se snizenymi schopnostmi vlivem véku

5.4.1 Strucny popis projektu

Lidsky subjekt je vzdy vyraznym individuem a jakékogeneralizace lidského chovani je
tieba opit o velmi rozsahlé, iedevSim experimentalni analyzy. To saiegmé v plné mfe
plati i o schopnostridit a orientovat se bezf® a spolehli¢ v takovém vykonném a
slozitém unglém systému, jakym je moderni systém sgiiidopravy. Projekt se zabyva
problematikou fizpusobeni osobnich automabiindividualnim potebamiidica se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, bez nutnosti sigmtniho zasahu do vybaveni vozidla.

5.4.2 Uéel projektu

Ucelem tohoto projektu je prozkoumat problematikuig@ota chovani hendikepovany¢h
jinak indisponovanych osobibemfizeni osobniho automobilu, jimzZ jejich indispozjegg
nezabréuje v fizeni osobniho automobilu. Na zaklaziiSttnych informaci pak navrhnout
opateni pro moznéifzpasobeni automobilimto osobam. Tyto opéni ve svém ikledku
mohou mit znény vliv na zvySeni bezgaosti silntniho provozu a sniZeni nehodovosti
silni¢nich vozidel.

Ucelem projektu je také ziskani podréfdich Gdaji o typickych pébézich poklesu
pozornosti u hendikepovanyéttica — a takéridica seniofi — a o0 tom, jak se stkem neni
rychlost jejich reakce a pragglodobnost jejich spravného rozhodnutitzrych typickych
dopravnich situacich. Tatoéteni budeitba prova& na vozovych simulatorech a sledovat
pii tom téZ korelace mezi jednotlivymi druhy indikétgozornosti.

5.4.3 Cil projektu
V ramciieSeni tohoto projektu bydo byt dosazenodkolika cili:
Prozkoumat problematiku pgeb a chovani hendikepovanyéhjinak indisponovanych osob
béhemtizeni osobniho automobilu.
Ziskani podrobgsich udaji o typickych ptibézich poklesu pozornosti u hendikepovanych
fidi¢u afidica-seniofi a o tom, jak se sékem neni rychlost jejich reakce a praygbdobnost
jejich spravného rozhodnuti wanych typickych dopravnich situacich.
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Provedeni rozboru bezgeosti kokpifi a kabin vozidel $ kolizich s ohledem na menSsi
fyzickou odolnost hendikepovanych a starSich osob.

Navrh uprav pouzivanych a vyvijenych vozovytidjcich a asisteimich systéra s ohledem
na moznosti a peeby hendikepovanych osob a sefiidPokusit se o vyt@ni novych drui
téchto system, které by byly schopny dané skupiosob alespo do jisté miry napomahat,
usnadiovat Wasna a spravna rozhodnutiiipadré i korigovat rekteré jejich nespravna
rozhodnuti.

5.4.4 Prinosy projektu

Hlavnim @inos tohoto projektu sgova ve vytvdeni takovych podminek pro hendikepované
osoby a seniory ip fizeni automobilu, aby byly co nejvice eliminovargktbry, které
negativié ovliviuji jejich rozhodovani a rychlost reakcé& pizeni automobilu. Projekt tak
akceptuje nutnostreSit problematiku bezgrosti silnEniho provozu, kterd vychazi z
evropského programu pro bezpest silnéniho provozu na obdobi 2011-2020.

5.4.5 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Velikost a slozeni seniorsk@stifidi¢ské populace i dynamika jejiho vyvoje nebyla, pojaud
znamo, dosud zevrubjn zkoumana, #stava zde otéené pole pro vyzkumnatinnost. Stale
rostouci hranice doziti a medicinsk&@élavaji pedpoklad, Ze senibbudoufidit vozidla i v
pokrasilém weéku. Intenzita dopravy je ale velmi negativnim fakio, vyZaduje rychlé a
spravné reakce, kteryeasto starstloveék neni schopen.

5.4.6 Potiebnost a aktualnost projektu

Potrebnost projektu vyplyva ze statistickych (daj rostoucim trendu nehodovosti sefjor
navic z fyziologickych @voda jsou pro & nasledky nehod&isi, nez pro mladSihdoveka,
také se s &kem prodluZzuje doba rekonvalescence. Zafiopeojekt vychazi z pozadatrk
Narodni strategie bez§mosti silnEniho provozu na obdobi 2011 — 2020, kde je jednaiitiz
stanoveno sniZzovani naslédiopravnich nehod.

5.4.7 Rizika dosazZeni cile projektu

V souwasné dob nevidime zadné zavaznéegazky, kwli kterym by projekt nemohl byt
realizovan. V legislati& zatim neni, s vyjimkou kontrol zdravotniho staprg seniory uteno
zadné omezeni.

5.4.8 Popis zptsobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Vysledky projektu budou slouzit jako navrh legistafch zneén. V pripact névrhu
konstruknich opateni bude na tyto podan patent. Vyuziti vyslegicojektu navazuje na
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komplexrgjSi problematiku Uprav vozidel pro seniory a heegidvané osoby, ktera je
dlouhodols strategickou prioritou.

5.4.9 Vysledky projektu

patent,

poloprovoz¢i ovérena technologie,
uzitny/pramyslovy vzor,

prototyp¢i funkéni vzorek,
certifikované metodiky a postupy,
software.

5.4.10 Doba ieSeni projektu

Planovana dobi#esSeni projektu jsou 4 roky.

Vhodnym cilovym programem tohoto projektu je progr&lfa Technologické agentury
Ceské republiky, ktery je prim&trzaneien na podporu aplikovaného vyvoje a vyzkumu.

5.5 Projekt ¢islo 5 - Vyzkum vlivu alkoholu, navykovych latek a 1ékii na
kvalitu fFizeni s vyuZitim vozidlovych simulatorti

5.5.1 Strucny popis projektu

V ramci tohoto projektu je snahou prohloubit zn#laegproblematice ovlivéini chovaniidice
silni¢niho vozidla pozitim alkoholuipd jizdou a také zahrnuti vlivu jinych navykovyéek
nafiizeni vozidla. Vzhledem k nemoznosti vyzkumu v méat provozu budou pro vyzkum
vyuzity vozidlové simulétory a laboramieSitele, kde je mozné simulovat besmerizné
dopravni situace.

5.5.2 Uéel projektu

Ucelem tohoto projektu je prozkoumat a prohloubithpenatiku ovliviéni chovanitidica
alkoholem a navykovymi latkami a na zaldgatfedem definovanych kritérii stanovit miru
vlivu na bezpénost silntniho provozu. Dale jedglem projektu také ziskani podra@igiich
adaj o typickych ptibézich znén v chovaniridict (nagiklad pokles pozornosti, rychlost
jejich reakce a prawgodobnost jejich spravného rozhodnutiiznych typickych dopravnich
situacich). Tato &feni budeiieba prova&t na vozovych simulatorech a sledovéttpm téz
korelace mezi jednotlivymi druhy indikator
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5.5.3 Potiebnost a aktualnost projektu

Potrebnost projektu vyplyva ze statistickych tdajasledk dopravnich nehod se zahrnutim
vlivu navykovych latek. Tato problematika je takékaitovana na mezinarodni Urowiaidou
organizaci zabyvajicich se begpesti silnEniho provozu. Zarowe projekt vychazi z
pozadavk Néarodni strategie bez@eosti silnéniho provozu na obdobi 2011-2020, kde je
jednim z cilh stanoveno snizovani nasléd#iopravnich nehod.

5.5.4 Cil projektu

Hlavnim cilem tohoto projektu je hlubSi prozkoumslivu alkoholu a pipadré jinych latek
natizeni automobilu. To bude zahrnovat nasledujiciybod

Stanoveni zrn v chovantkidi¢e a jeho reakci nazné dopravni situace pod vlivem alkoholu.
Vytipovani a podrobné zmapovani @mv chovanifidice, které maji zhorSujici vliv na
bezpeénostiizeni v zavislosti na mnozstvi pozitého alkoholu.

Navrh systému pro moznou detek&thto staw a vytipovani jiz existujicich systé&mkteré
by pro tuto oblast bylo mozné také vyuzit.

5.5.5 Prinosy projektu

Hlavnim ginos tohoto projektu sgéva v podrobijSim zmapovani vlivu alkoholu &ipadré
jinych latek natidi¢e silniéniho vozidla a na jeho chovanicholiv je v Ceské republice
zédkonem pedepsana nulova hladina alkoholu v kr¥#i fizeni vozidla, dochaziékdy k
jejimu poruSovani a tim rostoucimu riziku moznéeawsh V pipad lepSiho popsani zin a
charakteristickych rys v chovani osob, které jsou pod vliverttito latek, bude nasleén
mozné (s pouzitim pokédych asistetinich systém vozidla) tyto stavy |épe detekovat a
piipadré prijmout opateni, ktera povedou k lepsi prevenci jizdy pod vivalkoholu. Projekt
tak mimo jiné akceptuje nutnogesit problematiku bezprosti silnEniho provozu, ktera
vychazi z evropského programu pro be&xrpst silnéniho provozu na obdobi 2011-2020.

5.5.6 Soucasny stav poznani a predchozi reSeni

Dle zkuSenosti vychazejicich z dosud pravdgh analyz je mozno soudit, Ze tyto vlivy jsou
pricinou asi 25% nehod Apobenychridic¢i. Vlivy alkoholu jsou sice do jisté miry zname, i
kdyz rada ditich otazek éstava stale oté¢ena.

Velmi zdvaznym problémem se jevi i vliv uzivarizmych 1éKi a jejich kombinaci. Lze
soudit, Ze v této oblasti budieba provést rozsahlou analyzu, protoze grasnmnohoridica
razné léky soustawnuziva a o tom, jak se to projevi nailpizich pokled pozornostiridic¢a
nejsou dosud k dispozici hlubSi poznatky. To platizvySené nié zejména pro kombinace
dvou a vice lék
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5.5.7 Rizika dosazZeni cile projektu
Rizika dosazeni dil v tomto projektu spoivaji v nutnosti dostat®ého pdtu
reprezentativnich probanad

5.5.8 Popis zptisobu uplatnéni vysledki a relevantni trh pro uplatnéni vysledkii
Vysledky projektu budou slouzit jako navrh legistafch zneén. V pripacct névrhu
konstruknich opateni, napiklad detekniho systému ve vozidle, bude na tyto podan patent.
Navrh systém vozidla pro zvySeni bezpeosti v Fipad detekce mozného vlivu omamné
latky na chovanfidice.

Prohloubeni poznani problematiky, moznost lepSicera fidi¢i a jejich lepSi vyuka,
informovanost.

5.5.9 Vysledky projektu

patent,

poloprovoz¢i ovéiend technologie,
uzitny/pramyslovy vzor,

prototyp¢i funkéni vzorek,
certifikované metodiky a postupy,
software.

5.5.10 Doba ieSeni projektu

Planovana dob#eseni projektu jsou 4 roky.

Vhodnym cilovym programem pro tento projekt je Kori 2020 ve vyz¥ ,Societal
challenges - Smart, green and integrated transgoailasti vyzkumu ,Safe and connected
automation in road transport”, kde je mo#e8it napiklad problematiku vlivu alkoholu na
fizeni vozidla s vyuzitim vozidlovych simulator

6. Shrnuti

V souwasné dob dosahl rozvoj automobilové dopravyt, @ osobni nebo nékladni, takové
miry, Ze jakykoli dopravni problém nagtginé klicovych komunikaci vyvolava kolaps
dopravy v daném mi&t Spol€nost se také vyviji senem k individualistickym modém a
dochéazi k snizeni miry tolerancécv ostatnim dastnikim provozu. Krond jiného se také
spole&nost zabyva wkledrgji ochranou lidského Zivota, zejména proto, Ze $&p3uji
technické pedpoklady pro zavedenéidnychieSeni.

Vyzkum a vyvoj se proto zattuje na aktivni prevenci vzniku kritickych situaaito jak ve
vozidle samotném, formou néprgjSich asistetnich systém a systém podpory fizeni
(ESP, ABS, parkovaci asistent, rozpoznavani objekjizdnim pruhu), tak iip interakci s
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okolim (sledovani ostatnich vozidel) nebo zpwdtova® prostednictvim moderni
infrastruktury (inteligentnfizeni KiZovatek, promnlivé dopravni zn&ni).

VSechny jmenované systémy zatim eliminuji nasledigskych chyb. V dalSim kroku tedy
zcela logicky vyvojé a vyrobciieSi otazku, jakym Zisobem vznik takové chybyedvidat,

a misto pouhé minimalizace naslédke zabyvaji mysSlenkou, jak tuto chybu co hejel
spolehliv predpowdét. Problematika HMI je velmi zajimavou vyzkumnouladii, ze svoji
podstaty multidisciplinarni, a proto je nutno v tormohledu velmi Uzce spolupracovat s
dalSimi specialisty a navazovat na dosud znaméesitagti popisujici fyziologiiclovéka.
Moderni prostedky komunikace s okolim navic uniodi v piipadt nutnosti pedat informaci

o0 zhorSeném staviidice predat dal, coZz agh nejen zlepSuje pra¥gdodobnost ¥asného
zasahu a eliminaci rizika, ale také z@ji fidici vysSi pravdpodobnost dosazenikasné
zdravotni pée.

V nejblizSich desetiletich budeme stale uvazovatlaveéku jako fidici, operatorovi
dopravniho progedku. Je pravda, Ze s rozvojem asigtéch systéra bude jeho Uloh&im
dal jednodussi a v jisté neil vzdalené dob pripadne jeho role spiSe jako dozoru nad
automatizovanymtizenim ¢i horké zalohy schopné okamZiteSit situaci, kdy automat
selhdva. Stefhtak je teba mit na pasti, Ze automobil je jistou #mou spjat s pojmy
osobniho vlastnictvi a svobody, coZz znamena, Zéazise bude i nadale poptavka po
vozidlech, které Iz&idit manualg, ridicem. Je tedy nasn&dze je teba jest relativre dlouho
vénovat velkou pozornost vycvikidica a kontinudlni revizi jejich schopnosti a znalosti
bezpéneho chovani.
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NOVE POHONNE HMOTY PRO SILNICNI DOPRAVU

1. Uvod

Konetny navrh Strategické vyzkumné agendy a Implenimit@ akniho planu,cast Nové
pohonné hmoty pro silemi dopravu, navazuje natide zpracované etapyinnosti
Technologické platformy siltini doprava v obdobi 2010 az 2014. Zahrnuje¢npiskané
legislativni a technické poznatky fleSenym témam, k aktualni situaci na trhu novych
motorovych paliv a navrhy n&eSeni sniZzeni emisi sklenikovych plyze spalovani
pohonnych hmot. Je vysledkem spoluprageecko-vyzkumné zakladny s tpnyslem a
koordinace témat&nnosti jinych platforem.

Z vyznamu IAP pro hospodtstvi statu a okanskou veéejnost vyplyva, Ze v horizontu cca 20
az 30 let Ize nalézt ekonomicky a ekologickijgtelné zdroje energie pro dopravu jako
nahradu za ubyvajicézitelné a zpracovatelné zasoby fosilnich energjiména ropu. DalSim
piinosem bude zvy3eni energetické bémpsti CR. Zaroves realizace témat povede ke
snizeni emisi ze spalovani pohonnych hmot a vitedkladnu pro dalSi zlepSovani
sortimentu, uzitnych vlastnosti a jakosti motordvypaliv. Vybkir témat je zagien na
obnovitelé zdroje se zatifenim na rozvoj uZziti vysilych biopaliv.

Konkrétrg je IAP zandien na problematiku zpracovani rostlinnychigog@dre i ZivociSnych
oleju rafinérskymi technologiemi a na vyuZiti prodiuktpracovani biomasy a odpada
vyspgela biopaliva (biopaliva 2. generace), coz jsou \git uhlovodiky pro motorova paliva.
Studie rozpracovava existujici a potencionalni dwgri vyroby motorovych paliv z
obnovitelnych zdradj energie v tuzemskych podminkachipadre jejich zajisSéni dovozem z
okolnich zemi, a navrhuje opani k jejich odstragni.

ReSena je problematika nalezeni optimalni synergmoravych paliv pro dopravu a
uhlovodika vyrobenych z biool& nebo obeach biomasy. IAP navrhuje vyuZiti stavajicich
rafinérskych kapacit ip poklesu spdeby cistych fosilnich motorovych paliv, formuluje
kritickd mista a navrhy na odstimi a hodnoti posouzeni reakiméch moznosti novych
technologii vCR. Ve studii jsou u kaZzdého tématu uvedeny krokyakise&ni realizace
navrzenych témat.

Vystupem studie je souhrn aktivit na zajiitenergii pro dopravu do a po roce 2020.
Potreba novych motorovych paliv pro sitni dopravu je zagtena naeSeni&chto témat:

a) Paliva pro zadzehoveé spalovaci motory. Automekilbenziny. Plosné zavedeni
benzim s obsahem bioethanolu max. 10 % V/V s vyhledemava&deni benzins
obsahem az 25 % V/V po roce 2020. PloSna nahraddBWibenzinech bioETBE.

b) Paliva pro vz&tové spalovaci motory. Motorové nafty. PosouzernySeni obsahu
FAME/MERO na max. 10 % V/V. Pilotni projekt miseni az 30 %
hydrogenovanych rostlinnych oledo motorové nafty jak@éast&na nebo uplna
nahrada FAME/MRO do motorové nafty a jeji odzkouseni §zbém provozu.
Pilotni projekt vyroby hydrogenovanych rostlinnyaleji na réekteré hydrogenani
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jednotce sednich a plynovych ol& v rafinériich spolenosti CESKA
RAFINERSKA a nebo v rafinérii PARAMO, a.s.

Témata byla vybrana na zakéadrive zpracovanych matenialfPSD pracovni skupiny Nove
pohonné hmoty pro siltmi dopravu. Témata byla projednana s experty pgéského
pramyslu.

2. Dlouhodobé cile dle navrhu strategické vyzkumné agendy,

dokumentti evropskych technologickych platforem a dokumentt EU
Dlouhodobym strategickym cilem témat IAP Noveé paidhmoty pro siliini dopravu je v
horizontu dalSich dvaceti a¥ideti let nalézt motorova paliva pro siini dopravu jako
casténou nahradu za fosilni neobnovitelna paliva, v omipad predevsSim z ropy. Tento
material se vyhradnzabyva problematikou fosilnich paliv na bazi zpssmni ropy a paliv na
bazi biomasy aifpadré bioodpad. Novy zdroj energie by shminimalné sphovat:
* dlouhodobou obnovitelnou dostupnost
* ekonomickou vyrobu a uZziti
* ekologickou pijatelnost
* minimalizaci negativnich vli¥ na dopravu a jiné obory lidskénosti
» Siroké portfolio moznych zdrbj
e vzajemnou zastupitelnost.
V souwasné dob je silnicni doprava WCR zavisla z cca 96 % na neobnovitelnych zdrojich
fosilnich paliv. Vice méhstejna situace je v Evrém ve s¥té, i kdyz pro rkteré zen tato
zavislost jiz neplati. Probiha diskuze, kdy zdrfgsilnich paliv dojdou, a nazory se velmi
razni. Nezvratnym faktemistava, Ze dojdout’ge to v horizontu &kolika desetiletti sta let.
Momentalnim projevem této hrozby je snahatstitzdroje zabezgé za kazdou cenu a to
nese nebezpégeopolitickych, ekonomickych a mozna i vojenslexb&nostnich problérin
Je proto prioritou statu zajistit si energetickaepe&nost vyjadenou gistupem k portfoliu
energetickych surovin.
Hlavnimi cili uplat@ni novych pohonnych hmot pro dopravu jsou:
*  zajiSeni cast&éné nahrady motorovych paliv fosilnihayodu alternativnimi zdroji
energie pro sil@ni dopravu
» zvySeni energetické bezpmsti statu vyuzitim dostupnych zdiopbnovitelné
energie domacihoipodu
* vyuziti obnovitelnych zdrdéjenergie z biomasy a biologického odpadu
» zlepSeni ekologickych a uzitnych vlastnosti ndvypohonnych hmot pro sikmni
dopravu.

120



uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

EVROPSKA UNIE é@(
Evropsky fond pro regionalni rozvoj I I

Operacni program Podnikani MINISTERSTVO

a inovace pro konkurenceschopnost

PRUMYSLU A OBCHODU

SILNIENI DOPRAVA

2.1 Spolecna politika zemi EU k zajisténi uvedenych cilti
Spol&na politika je definovana nésledujicimi zakladniegislativnimi dokumenty Evropské
komise a Evropského parlamentu:

* Smernice Evropského parlamentu a Rady2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009, o
podpde vyuzivani energie z obnovitelnych zdrey o znéné a nasledném zruseni
smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES.

e Smernice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES =z 281 dubna 2009,
kterou se rani smérnice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci benzinutarmvé nafty
a plynovych olej, zavedeni mechanismu pro sledovani sniZzeni ekigiikovych
plyni a pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného migvwnitrozemské plavby, a
kterou se rusSi sémnice 93/12/EHS.

* Provadci rozhodnuti Komise ze dne 9. ledna 2014, o uzngeZimu
obnovitelnych naftovych paliv z hydrogenovanychtlioseych oleji (HVO) na
oveérovani souladu s kritérii udrzitelnosti pro biopaliuvedenymi ve sémici o
obnovitelnych zdrojich energie* zacalem prokazovani souladu s kritérii
udrzitelnosti podle swmnic Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES a 20088

» Bilad kniha dopravni politiky EU z roku 2001, kiestanovila zakladni cil do roku
2020 nahradit 20 % ropnych prodiiké dopra jinymi alternativnimi palivy, z
¢ehoz asi 10 % ma byt nahrazenodgitaym zemnim plynem, 8 % biopalivy a 2 %
jinymi zdroji.

o Strategie pro udrzitelnou, bezjpeu a konkurenceschopnou energii pod ndzvem
ENERGIE 2020. Strategie jako hlavni cil stanovi adesi vysSSi energetické
Gcinnosti v doprav a nutnost nahrady za dodavky ropy. V prioi& Strategie
stanovi ukoklenskym zemim Spotenstvi vice motivovat sp@bitele fiskalnimi a
technickymi opatnimi ke snizovani spi@by fosilnich paliv a zaji8hi ndhrad za
ropu Ketre ekonomickych podminek. V duchu Strategie vyhlagthectyii velké
projekty. Jen na projekt velkoobjemové udrzitelmédokce biopaliv (Evropska
iniciativa), @i respektovani probihajiciha‘gzkumu, bude &novat 9 biliori EUR
pro primyslovou vyrobu bioenergii. Zaffi se zejména na rychlé zavedeni trvale
udrzitelnych vysplych biopaliv tzv. druhé ati generace na trh .

* EUROPE 2020. Stanovi cile ve snizovani emisi wxidlicitého z obnovitelnych
zdroji a zvySovani energetickéinnosti.

Evropska komise vyhlasila v &nu 2010 véejnou konzultaci k nové evropské strategii
energetické politiky pro obdobi 2011 az 2020. Cilemopské komise je zajistit bezp@u,
jistou, udrzitelnou a cengvdostupnou energii pro jomysl i bézné spdaiebitele. Cile
definovaného jako slogan ,20-20-20% tj. sniZeniiggnsklenikovych plyf o 20 %, zvySeni
podilu obnovitelnych zdr@j energie na 20 % z celkové sfglity energii a dosazeni 20 %
uspor, by milo byt dosazeno do roku 2020. Evropska komise ghrodo vice podpiit
vyzkum a vyvoj tzv. zelenych technologii pro autdmiyp a zasadit se oé&Si rozsfeni
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dobijecich stanic pro vozidla na eli#kt. Tyto plany obsahuje nova strategie na podporu
energeticky tinngjSich vozidel, kterou Evropskd komise schvdlila.s@ltasné dob se
realizuji rektera opateni nap. i v infrastruktute ¢erpacich, plnicich a nabijecich stanic.

2.2 Subjekty resici uvedené cile v EU
VyznamnymieSitelem v oblasti energii a zdige ERTRAC, ktery strategickou vyzkumnou
agendu dli do Sesti tématickych skupin:

» strategicka analyza

e Winna vozidla s motory s viitim spalovanim a vylepSena paliva
* hybridni vozidla a inteligentni systérigeni energie

» vozidla s palivovymglanky a nizkouhlikova a vodikova paliva

* management mobility

* socialni trendy a chovani.

S naplini pracovni skupiny Nové pohonné hmoty phoicsii dopravu Uzce souvisi oblast
strategické analyzy, ktera pokryva mimo jiné praiddéiku hodnoceni dopédpaliv formou
tzv. Well-to-wheels analyz, obnovitelnych energiinfrastrukturnino planovani. V oblasti
vylepSenych paliv jde fedevSim o vyzkum bezsirnych paliv, paliv adaptoeényro
vylepSené spalovaci procesy, GTL a BTL technolayie oblasti vodikovych paliv jde o
vyzkum tiznych metod vyroby a ziskavani vodiku.

Ze strategické vyzkumné agendy vyplynuly v oblasiergii a zdra@j vyzkumné priority
tykajici se vysplych biopaliv druhé aieti generace a vodikovych paliv. Vyzkum by s& m
zabyvat vysplymi biopalivy druhé generace, ktera mohou byt raichs benzinem a naftou a
jsou kompatibilni s pokkalymi motory s vnitnim spalovanim. Vyzkum se bude také
zanefovat na snizeni vyrobnich nakiad (Einnosti snizovani emisi sklenikovych piyma
uspory energie. Vyzkum a vyvoj se zdimna d¥ nové technologie, zejména na vyrobu
etanolu pomoci enzymatického kvaSeni a zplynovénhasy s naslednou syntézou. DalSi
vyzkumnou prioritou jsou vodikova paliva. Podle apské technologické platformy
ERTRAC vodik pedstavuje velky potencial jako nositel energie Bidecasovém horizontu,
piedevSim po roce 2020. Vysledkem vyzkumu maji byjemevelmi &innd vozidla s
palivovymi ¢lanky s ijatelnou energetickou bilanci a dojezdem, ale tak&é metody
vyroby vodiku.

3.  Soucasny stav vyzkumu a vyvoje

V této casti kapitoly je instruktivé popsan stav vyuziti udajo ukorenych atreSenych
projektech mezinarodniho a narodniho programu uwyzka vyvoje novych pohonnych hmot
pro silniéni dopravu. Je uvedenighled projeki v feSeni zahrnujicich Siroké spektrum
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syntetickych paliv a biopaliv 1. generace a \&ggh biopaliv 2. generace, a to jak na
narodni, tak i na mezinarodni Urovni.

3.1 Narodni Groven

Projekty na narodni UrovnieSily predevSim problematiku zpracovani rostlinnych tolej
glycerinu, zpracovani produktT syntézy, fipravy produkii pro zefektiveni FT syntézy,
zuslecltovani bioplynu, optimalizace vyroby biobutanolupgukceifasové biomasy éetns
zpracovanifasového Skrobu na bioetanol a posouzeni enviror@iméchh a motori&gkych
vlastnosti biopaliv. V saiasné dob probihaieSeni projekt se zamtenim na velmi rychly
termicky rozklad biomasy, vyvoj katalyzatoru proartsformaci obnovitelnych surovin
(konkrétre triglyceridi na uhlovodiky) a separaci oleje z mokasové biomasy pro vyrobu
biopaliv 3. generace. V roce 2012 zahajimnost Centrum kompetence pro vyzkum
biorafinaci.

3.1.1 Projekty doresené a v reseni
Ve vztahu kieSené problematice pracovni skupiny Nové pohonngtyhpro silnéni dopravu
byly feSeny nasledujici projektyédy a vyzkumu, jejichz zadavateli bylorgvazre
Ministerstvo ptimyslu a obchodu, dale pak Ministerstvo zehstvi, Ministerstvo Zivotniho
prostedi, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo SkolstvilaaeZze adovychovy a od roku 2011
Technologickéa agentu@R.
. Projekt FT-TA3/074 ,Vyuziti rostlinnych olgja glycerinu pro vyrobu motorovych
paliv‘, ktery bylieSen v letech 2006—2009, se zabyval vyuzitim rostth oleji pro vyrobu
slozek motorovych paliv. Prvnéast projektuieSila vyrobu sloZzek motorovych paliv,
piedevSim motoroveé nafty, krakovanim a hydrokrakav&ostlinnych olej. Druhacéast byla
vénovana vyzkumu technologie vyroby kyslikatych slode motorovych paliv z glycerinu
nizké cistoty, odpadajiciho ip vyrobé bionafty reesterifikaci rostlinnych otejnizSimi
alkoholy, zejména ip vyrobé¢ metylesterurepkového oleje. Zadavatelem projektu bylo
Ministerstvo ptimyslu a obchodu, hlavnintippmcem Vyzkumny Ustav anorganické chemie,
a.s.
. Projekt 2A-1TP1/125 ,Vyvoj a ifiprava katalyzatoru pro proces Fischer-Tropsch®,
feSici pipravu katalyzatorového prekurzoru v poloprovozmimititku a zdizeni na jeho
efektivni redukci odpovidajici vysokym technickynekonomickym parametm, byl feSen v
letech 2006—2007. Zadavatelem bylo Ministerstvamysiu a obchodu, hlavnirfeSitelem
Euro Support Manufacturing Czechia, s.r.o.
. Projekt 2A-3TP1/063 ,Zpracovani produktFischer-Tropschovy syntézy na
alternativni motorova paliva a ostatni rafinérskedpkty a vyzkum jejich vlastnostifeSeny
v letech 2007 az 2011, byl z&ren na stanoveni palikgkych vlastnosti produkt=T syntézy
a na ovfeni moznosti jejich zpracovani pomoci stavajiciafinérskych technologii na
alternativni motorova paliva. Poskytovatelem prajekylo Ministerstvo pimyslu a obchodu,
hlavnim gijemcem je Vyzkumny Ustav anorganické chemie,@asSimireSiteli projektu byli
Vysoka 3kola chemicko-technologické Praha, Ustaikéini chemie Jaroslava Heyrovského
AV CR, v. v. i. aCESKA RAFINERSKA, a.s.
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. Projekt FT-TA4/066 ,Vyzkum vlivu motorovych paliobsahujicich bioslozky na
chod a emise vaovych a zaZzehovych motorve vozovém park@CR* se zabyval vyzkumem
novych biopaliv, bioaditiv a biokosolet Byla feSena modifikace stavajicich biopaliv a
vyzkum novych biopaliv s cilem zlepSit jejich kuali a ekonomiku jejich vyroby.
Zadavatelem projektieSeného v letech 2007-2009 bylo Ministerstviinprsiu a obchodu,
piijemci byli Vyzkumny Ustav anorganické chemie, ghtavniteSitel) a Technicka univerzita
v Liberci.

. Projekt QH81323 ,Biobutanol jako perspektivni olitelny zdroj energie pro
dopravu“,feSeny v letech 2008-2010, se zabyval navrhem analitaci biotechnologické
vyroby butanolu ze surovin zedtlského mivodu. Zarové byla feSena problematika
stanoveni vlastnosti a &eni chovani motorového benzinu s obsahem biobutandbpra¥

v podminkachCR. Zadavatelem projektu bylo Ministerstvo zelistvi, hlavnimieSitelem
byla Vysoka skola chemicko-technologicka v Praze.

. Projekt QH81195 ,Nové technologické systéemy paspgodarné vyuziti bioplynu®.
Cilem feSeni projektu bylo stanoveni alternativniho, viofednodussiho technologického
postupu Upravy bioplynu na kvalitu zemniho plyjuptic€leni metanu od oxidu ukitého
cestou separace vysokym tlakem. Projektiiegen v letech 2008—-2010, zadavatelem bylo
Ministerstvo zemdélstvi, reSitelem Vyzkumny Ustav zeelské techniky, v. v. i. ve
spolupraci s projektovou a inZzenyrskou kankiela

. Projekt SPII411/33/07 ,Analyza Zivotniho cyklusitnich motorovych paliv a biopaliv
pro tvorbu koncegnich dokumerit zavedeni danz oxidu uhlEitého v oblasti mobilnich
zdroja zneistovani*.

Cilem projektu bylo vytviit material, ktery environmentana ekonomicky vyhodnoti
vyuzivani fosilnich motorovych paliv a biopaliv vogtaw. Pro hodnoceni byly zvoleny
metody analyzy Zivotniho cyklu a analyzy ekonomiadk ndklad v celém Zivotnim cyklu.
Projekt bylteSen v letech 2007-2010, zadavatelem bylo Ministergivotniho prosedi.
Resitelsky tym se skladal z Centra dopravniho vyakum v. i. (hlavniiesitel), Ceské
asociace petrolejgkého piimyslu a obchodu, Svazu chemickéhamyslu a ADW Bio, a.s.

. Projekt SP/1al1/45/07 ,Zhodnoceni dopadternativnich paliv v dopravna kvalitu
ovzdusi a zrny klimatu v zavislosti na scéfiéh vyvoje dopravy CR*. Jednéa se o projekt
CDV, v.v.i.,teSici vliv spalovani paliv na ovzdusi.

. Projekt 1F54G/104/520 ,kteni a vypoty emisnich faktar nelimitovanych polutart
pii spalovani sisnych biopaliv v zavislosti na jejich slozeni aywpnich rezimech®. Projekt
ieSeny v letech 2005-2006 se zabyvétenim emisi a vypeiem emisnich faktdrvybranych
béZn¢ nesledovanych polutaintvznikajicich pi spalovani smsnych biopaliv s tznym
podilem bioslozky. Poskytovatelem projektu bylo Miarstvo dopravy,ieSen byl ve
spolupraci Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. ¢hiieSitel) a Zdravotniho Ustavu se sidlem
v Ostraw.

. Projekt QH91303 ,Vybr lokalit a plodin vhodnych pro produkci biomasyemé k
premené na motorova paliva“ se zabyval Wem alespn tii druhi rostlin a vhodnych lokalit
pro jejich gstovani, které by byly vhodné jako suroviny k terkéi degradaci, jejimz
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produktem je bioolej. Projekt bykeSen v letech 2009-2011. Poskytovatelem bylo
Ministerstvo zemdélstvi, reSitelem byla Vysoka Skola chemicko-technologickahB -
Fakulta chemické technologie.

. Projekt TA01021213 ,Proces velmi rychlého terndibk rozkladu biomasy” je
zantien na optimalizaci paramétprocesu velmi rychlého termického rozkladu valiabi
fytomasy pro Gely produkce paliv a surovin nové generace s vasitni blizkymi pohonnym
hmotam. Projekt bylieSen v letech 2011-2013, poskytovatelem je Techiuka agentura
Ceské republiky. Hjemci jsou Vyzkumny Ustav zeflské techniky, v. v. i. (hlavni
piijemce) a ATEA PRAHA, s.r.o.

Vedle €chto Ukoti byly na podnikové arovnieSeny diti ¢asti projekd. Ty vSak byly
specificky zandfeny a podléhaji obchodnimu utajeni.

. V ramci programu EUREKA (evropska spoluprace vlasth aplikovaného a
pramyslového vyzkumu a vyvoje), z&beného na podporu nadnarodni kooperace mezi
pramyslovymi podniky, vyzkumnymi Gstavy a vysokymi &mi, byl podpden ctyilety
projekt OE09025 ,Vyroba biopaliv #¥as s vysokym obsahem Skrobu a lipigki vyuziti
spalinového oxidu uhlitého jako zdroje uhliku“ s koncerfeSeni v roce 2012. Tématem
projektu je vypracovani postlipevné produkcéasove biomasy s vysokym obsahem Skrobu
a lipida, pricemz zdrojem uhliku praist fas je oxid uhliity ziskany spalovanim organického
odpadu a nasledn& konvenmsoveho Skrobu v bioetanolu. Poskytovatelem je $nstvo
$kolstvi, mladeze aslovychovy, gijemci jsou TERMIZO a.s. (hlavniiflemce), Ustav pro
vyzkum a vyuziti paliv a.s., Mikrobiologicky Ust#awW CR, v. v. i., Vysoka $kola chemicko-
technologicka Praha - Fakulta potra¥si® a biochemické technologie.

Ve spolénosti PARAMO, a.s. je ifipravena od roku 2010 pilotni zkouska hydrogenace
rostlinnych olej.

Ve spolénosti CESKA RAFINERSKA, a.s., rafinérie Kralupy, byly vtezh 1999 aZ 2006
zrealizovanyit provozni zkousky vyroby ETBE na jednotce vyroby BE.

3.1.2 Projekty podané s pocatkem reseni v letech 2012 az 2013

Z podpdenych vyzkumnych projekts p@atkemieSeni v roce 2012, jderqmlevSim o nize
uvedené projekty:

. Projekt FR-TI4/143 ,Vyvoj deoxygednich katalyzatar pro vyrobu motorovych
paliv a surovin pro petrochemicky tpnysl na bazi obnovitelnych surovin®“. Projekt je
zaneien na aplikovany vyzkum a vyvoj deoxygén#no katalyzatoru pro transformaci
obnovitelnych surovin, konkrétrtriglyceridi, na uhlovodiky.

Poskytovatelem projektu s dobdaSeni v letech 2012-2015 je Ministerstvairpysiu a
obchoduResitelsky tym tvii ASTIN Catalysts and Chemicals, s.r.o. (hlaviijence), Ustav
fyzikalni chemie J. Heyrovského AUR, v. v. i. a Vyzkumny Ustav anorganické chemis, a.
. Ve VUANCh je operativé feSeno téma ,Biopaliva - vliv ifdavku ethanolu na
vlastnosti automobilového benzinu, vliigavku MERO na vlastnosti motorové nafty,
stabilita“.
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3.1.3 Projekty ukoncené vroce 2013 a koncici vroce 2014

. Projekt TA01021213 ,Proces velmi rychlého terndélok rozkladu biomasy” (2011
2013). ProjektieSi optimalizace parameétmprocesu velmi rychlého termického rozkladu
variabilni fytomasy pro &ely produkce paliv a surovin nové generace s viesini blizkymi
pohonnym hmotam. ifemcem dotace je Vyzkumny Ustav za&iské techniky, v.v.i. a
dalSim @astnikem projektu je AREA PRAHA, s.r.o. Poskytolerte dotace je Technologicka
agentura Ceské republiky v ramci Programu na podporu apliké® vyzkumu a
experimentalniho vyvoje ALFA (2011-2019).

. Projekt LJ12002 ,Separace oleje z mokasové biomasy pro vyrobu biopaliv 3.
generace enzymaticky katalyzovanou transesterifiké@012-2014, MSM/LJ). Hlavnim
cilem projektu je naplnit cile aplikovaného vyzkurauvyvoje, tj. vyvinout a nasledn
implementovat proces autotrofni kultivace mila® bohatych na lipidy a s vyuzitim novych
separdnich a extraénich postup izolovat lipidy a mastné kyseliny zéerknych vodnych
kultivacnich roztoki obsahujicich 1-10 g suSidgsové biomasy na litr.iffemcem dotace je
EcoFuel Laboratories s.r.o a dalsitasinikem je Ustav chemickych protesV CR, v.v.i.
Poskytovatelem dotace je MSMT v ramci programu GESHER/MOST (2010-2016).

Opera&ni programy

. Projekt ,Inovace pro efektivitu a Zivotni préesdi“ (2010-2014) - centrum INEF.
Cilem projektu je podpora vyzkumu a inovaci v otlaaizeni pro vyrobu tepla a kogeneraci
(kombinovana vyroba tepla a el&hty) pri pouziti tuhych paliv, zejména biomasy, v menSich
decentralizovanych jednotkach a déle vyvoj novyatukjp technologii pro zplyovani
biomasy ¥etrg jejich uplaténi pro vyrobu kapalnych paliv druhé generace.c8sti tchto
aktivit je bezpénost zéizeni i pouzivanych paliv s ro#éhim na bezpmost vyroby energie i

u dalSich energetickych idaeni. Rijemcem dotace je Vysoka Skolanska — Technicka
univerzita Ostrava. Poskytovatelem je INEF v ramr@gramu OP VaVpl prioritni osy 2 —
Regionalni VaV centra.

. Projekt ,Unipetrol vyzkumé& vzdlavaci centrum (UniCRE)* (2010-2014).
Strategickym cilem vyzkungnvzdilavaciho centra UniCRE jefippst k udrzeni a rozvoji
chemického vyzkumu a vZvani vCeské republice a dosaZzeni evropské Gfowrschto
oblastech.

Prijemcem dotace je VUANCh v ramci programu OP Vapfiporitni osy 2 — Regionalni VaV
centra.

3.1.4 Projekty vyhlasené v roce 2014

Ve ¢tvrté veaejné vyz projektu ALFA byl podpten projekt zéazeny do podprogramu 2:
Projekt TA 04020951 ,Biologicka produkce methanalwdpadniho methanu®. Uch&ze
VSCHT, Praha. Eastnik ASIO, s.r.0.

V prvni vaejné vyz¢¥ projektu DELTA byl podpten Projekt TF 01000093 ,Rafinace
biooleji pro vzrétové motory”. HlavnifeSitel Euro Support Manufacturing Czechia s.r.o.
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3.1.5 Projekty ¢lent platformy

S &asticlena platformy bylyieSeny tyto ukoly:

. M¢éteni a vypdty emisnich faktar nelimitovanych polutaiitpri spalovani sriésnych
biopaliv v zavislosti na jejich sloZzeni a provoiniezimech (Centrum dopravniho vyzkumu,
V.V.I.)

. Analyza Zzivotniho cyklu fosilnich motorovych palia biopaliv pro tvorbu
koncegnich dokumernit zavedeni dan z oxidu uhléitého v oblasti mobilnich zdrdj
znetistovani (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v(deska asociace petrol&giého pimysiu

a obchodu)

. Opateni ke snizeni emisi ze spalovani pohonnych hmooklo2020 CAPPO).

3.2 Mezinarodni iroven

Na mezinarodni urovni byljeSeny nebo probihi@seni projekt zanttrenych gedevsim na
problematiku ¢isténi plyni ze zplyiovani biomasy, alternativnich metod GTL procesu,
produkci bioplynu z biologického odpadu poméa$ jako katalyzatoru, uMgbvani cukf z
lignoceluldzy, vyzkumu fototrofnich systénpro syntézu propanu, produkce paliva pomoci
termochemického zphpvani a FT syntézy, produkce DME z biomasy a vyrsynytetického
zemniho plynu z tuhych biopaliv.

3.2.1 Projekty doresené a v reseni

V rdmci evropskych projektbyly feSeny tyto Ukoly, jeZz souvisi se z&enim pracovni

skupiny:

. Projekt ,Bio-SNG* (6. ramcovy program).

Ukazka vyroby a vyuziti syntetického zemniho plymautuhych biopaliv v inovované
zplynovaci jednotce, ktera pracuje v Rakousku, a vyuttioto motorového paliva v
energeticky ginnych vozidlech. Celkovy systém vyroby SNG a mathgeho vyuziti bude
komplexré posuzovan v souladu s technickymi, ekonomickymngironmentalnimi aspekty.
Prinosy kometni implementace SNG do energetického systému bwdoéamci projektu

porovnany s jinymi moznostmi vyroby paliva z biompaso dopravni &ely.

. Projekt ,ERA-NETBIoenergy*.

Projekt vytvdil sit narodnich bioenergetickych vyzkumnych progias cilem zlepsit
efektivnost nakladl a zajistit maximalni finos vyzkumu pro tento vyznamny energeticky
sektor. Program ERA NETBIioenergywZel v letech 20042010 a byl podp@n z 6.
ramcového programu. V letech 2006—2010 phbp ¢tyti vyzvy, z nichZz druha vyzva byla
tematicky zansfena na problematikgisténi plyni ze zplyiovani biomasy.

. Projekt ,NEXT-GTL" (7. ramcovy program).

Projekt ,Innovative catalytic technologies & masdsi for next gas to liquid processes”,

feSeny v letech 2009-2013, se zabyva na jedné&stgaobou kapalného paliva ze zemniho

plynu konvegnim zpisobem a na druhé stianzkoumda alternativni trasy, jak

pietransformovat zemni plyn na kapalriégravitelné produkty. Obecnym cilem je zkoumat
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nové a inovativni (fgdvyrobni) technologie pro transformaci zemnihonplyna kapalné
produkty, vhodné zejména pro vzdalené oblasti, kdeadni pepravu. Cilem je multi-
disciplinarni pistup k vyvoji katalyzatdr a souvisejicich fiedvyrobnich technologii pro
konverzi plynu na kapalinu.

. Projekt ,DIRECTFUEL" (7. rAmcovy program).

Projekt ,Direct biological conversion of solar egg to volatile hydrocarbon fuels by
engineered cyanobacteria“ s doldedeni 2010-2014 je z&ien na vyzkum fotosyntetickych
mikroorganisni, které budou schopné&imé geneny sluné€ni energie a oxidu ulditého na
motorové palivo. Cilem je vyvoj pouze netoxickyainkovych produkt, které by prokazaly
funkénost v existujicim minimath upraveném spalovacim motoru. 88py vyvoj
zamysSlenych kmen by umoznil levnou produkci alternativnich pohonmybmot pro
dopravu.

. Projekt ,BIOWALK4BIOFUELS" (7. rAmcovy program).

Projekt ,Biowaste and Algae Knowledge for the Prctchn of 2nd Generation Biofuels®,
ieSeny v letech 2010-2014, se Zame na vyvoj alternativniho a inovativniho systépro
zpracovani biologického odpadu a vyuziti emisi sikevych plymi pro vyrobu biopaliv,
pomoci makreas jako katalyzatoru.

. Projekt ,MICROGRASS" (7. ramcovy program).

Koncepce projektu ,Release of sugars from lignatediic biomass by microwave plasma“, s
dobouieSeni 2010- 2012, zahrnuje vyvoj vieeldvého prototypu pro reakchznych typi
celulbzové biomasy na kontinualnim nebo davkovénncipu pomoci mikrovinného
plazmatu nebo kombinace mikrovinného plazmatu anatiee/enzymové hydrolyzy.

. Projekt ,PHOTOBIOFUEL" (7. ramcovy program).

Cilem projektu ,Direct photobiological conversiohsmlar energy to volatile transport fuels”
s doboureSeni 2011-2014 je integrovat fotosyntetickou karivaune&ni energie a syntézu
tekavych motorovych pohonnych hmot v jediném fotobgitkém procesu. Waz je kladen
na vystavbu modelovych fototrofnich systépro syntézu kratkycketzci alkani propanu.

. Projekt NEXT GEN BIOFUEL (7. ramcovy program).

Projekt ,Producing next generation biofuels throufle fischer-tropsch process utilizing
clean biomass deriving from the pre-treatment afcagural biomass and waste* (2009—
2012) si kladl za cil studovat produk&stého syntézniho plynu/kapalného paliva pomoci
termochemického zpiypvani dopldného FT syntézou. Zkoumana paliva zahrnovala
zentdelské zbytky, které jsou k dispozici pro vyuziti eropské urovni, n&jklad pSeninou
slamu, olivové pokrutiny, kukici, apod. Projekt zahrnoval jak experimentalninakt, tak
modeloveé vypoty.
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. Projekt BIODME (7. ramcovy program).

Cilem projektu ,Production of DME from biomass autdisation as fuel for transport and for
industrial use®, feSeného v letech 2009-2012, bylo demonstrovat wyrekologicky
optimalizovaného syntetické biopaliva z lignoceaddé biomasy v gimyslovém ngfitku.
Vystupem této demonstrace je dimethylether vyrobengozkladnych produkt biomasy
prostednictvim vyrobyistého syntézniho plynu a finalni syntézy paliva. ®elem owieni
technickych standafd obchodnich moznosti a kompatibility s motory bi-DME testovan
ve flotile 14 n&kladnich vdzVolvo.

3.2.2 Projekty ukoncené v roce 2013 a koncici v roce 2014

. Projekt BIOCORE — ,Biocommodity refinery” (PF 7TENERGY).

BIOCORE vybuduje v letech (2010 az 2014)iedvede lignocelulézovou biorafinérii pro
udrzitelné zpracovani zewmklskych zbytki (pSenéna a ryZova slama), rychle rostouci
dieviny (topol) a zbytky z tvrdéhotelva z lesniho hospoi$dvi na biopaliva 2. generace,
chemikalie, polymery, specialni molekuly, teploleké&ickou energii.

. Projekt SUPRA-BIO — ,Sustainable products fronore@mic processing of biomass in
highly integrated biorefineries" (FP7-ENERGY). Daipegani 2010 - 2014.
Cilem projektu je Usporna a udrzitelnd vyroba pathvemickych latek a materiék biomasy
vyZzadujici ziskdni maxima energie a g1 hodnoty z udrzitelné suroviny. Projekt SUPRA-
BIO toho dosahuje tim, Ze se z&mje na inovativni vyzkum a vyvoj kritickych jednatkych
operaci pomoci procesu intenzifikace tak, aby odfmy ekonomické produkci z mnozstvi
dostupnych surovin. Seéasti projektu je pracovni badik zangireny na vyrobu biopaliv 2.
generace.

. Projekt GREEN-OIL — ,Development of bio-oil dewang and fractionation
processes and testing of upgraded bio-oil as erfgeleand feedstock for the production of
lubricants (FP7-SME)"“. Doba trvani 2011-2014.

Cilem projektu GREEN-OIL je vyvoj ino¥aiho procesu, zalozeného na zlepSeni katalytické
depolymerizace pomoci mikrovinného fedi, pro vyrobu druhé generace bioblege
vstupnich surovin ze zemlstvi nebo pimyslového a komunalniho organického odpadu. V
souwasné dob tento proces vytwa bioolej s vysokym obsahem vody. Projekt GREENL-OI
je zangfen na rozvoj novych technologii pro vyuziti tohdbiooleje v dopra¥ jako
motorového paliva a pro vyrobu maziv.

. Projekt BIOFUEL — ,Biofuels from Solid Wastes RFFPEOPLE)". Doba trvani 2010
az 2013.

ProjektiesSi pouziti iznych typ lignocelulézové biomasy abr¢ pouzivanych plastickych
hmot pro vyrobu paliv.
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. Projekt NEXT-GTL — ,Innovative Catalytic Techngies & Materials for Next Gas to
Liquid Processes (FP7-NMP)“. Doba trvani 2009 £30

Projekt je zarmren na nejkritttéjSi a nakladny krok vyroby kapalného paliva ze zémn
plynu s pouzitim konvemich cest, najklad faze vyroby syntézniho plynu, a na druhénstra
zkouma alternativni cestyirgpwodu zemniho plynu na tekuté produkty. Obecnyrantije
prozkoumat nové a inovativni igdvyrobni) cesty k f@méné¢ zemniho plynu na kapalné
produkty, vhodné zejména pro odlehlé oblasti sicilisnadnit dopravu. Cilem je integrovany
multidisciplinarni pistup k vyvoji nasledné faze - katalyzatory a seejci gedvyrobni
technologie pro konverzi plynu na kapalinu.

. Projekt OCMOL - ,Oxidative Coupling of Methanelltaved by Oligomerization to
Liquids (FP7-NMP)“. Doba trvani 2009 — 2014.
Obecné cile projektu OCMOL, z&eného na vyvoj alternativniho chemického postupu,
zaloZzeného na zaklaaxidativni dimerizace metanu (OCM) s naslednogartierizaci, jsou
dvoiji:
- rozvoj procesu malého rozsahu - proces zintedmivipomoci nejmodesi
technologie mikroreaktoru.
- vyvinout plre integrovany proces, ktery bude s#statny prostednictvim
opétovného pouziti a recyklace vedlejSich produte vSech fazi procesu.

. Projekt NEMO - ,Novel high-performance enzymesd amicro-organisms for
conversion of lignocellulosic biomass to bioethafiBP7-KBBE)*“. Doba trvani 2009 — 2013.
Projekt NEMO je zargen na nové &inné enzymy a mikroorganismy pro vyrobu bioetanolu
druhé generace. Budodtiravovany robustni kvasinky, které budou moci fentovat C5 a
C6 sacharidy na etanol s vysokou produktivitou lftgst a vynos), které zaravéudou vice
tolerantni wi¢i zatzi a teplo€ nez sodasné S.cerevisiae, pouzivaréyyrobe etanolu.

. Projekt PROETHANOL2G - ,Integration of Biology @nEngineering into an
Economical and Energy-Efficient 2G Bioethanol Bforery (FP7-ENERGY)"“. Doba trvani
2010 — 2014.

Projekt je zamdfen na efektivni integraci a vyvoj pokitych technologii pro vyrobu
bioetanolu 2. generace z nejreprezent&jsioh evropskych (pSefma slama) a brazilskych
(vlakna vylisované cukrovétiny a slama) surovin.

. Projekt BIOALGAESORB - ,Enabling European SMEsrémediate wastes, reduce
GHG emissions and produce biofuels via microalgagvation (FP7-SME)“. Doba trvani
2010-2013.

Predni kometni systémy pro ¢stovani fas budou optimalizovany pro zachycovani
anorganickych Zzivin z odpadnich vod (intenzivni zdéstvi a akvakultury, ¢istirny
odpadnich vod) a CO2 z elektraren. Budou vyvinutyénfyzikalni procesy pro efektivni
shber, stabilizaci a rozélenitas pro naslednou konverzi na hodnotné produktyeByudikovan
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inovativni biorafinérsky fistup zahrnujici pyrolyzu biomasy pro bioenergiyeobu biopaliv,
jakoz i rozaleni na lipidy, bilkoviny a uhlovodikové frakce.deesy budou optimalizovany
pro transformaci lipid do druhé generace pohonnych hmot.

Vytazky z biomasy a wysténé slodeniny (nap. omega-3 mastné kyseliny, pigmenty) budou
upraveny pro pouziti jako dafdové latky pro potraviny a krmiva.

. Projekt FIBREETOH — ,Bioethanol from paper fibregparated from solid waste,
MSW (FP7-ENERGY)"“. Doba trvani 2010 — 2013.

Inovativnim cilem projektu FibreEtOH jergrlvést globalv komegnim metitku naklado¥
efektivni vyrobu etanolu z papirovych vldken s \g@o az 70% energetickowianosti a az
50% snizenim produkce sklenikovych plyn

3.3 Nové projekty

Nékteré dale uvedené projekty nejsou dosud uvededatabazich projektVaV, proto Ize
piedloZit pouze jejich Wet (v giipadt projekii Technologické agenturgR). U evropskych
vyzkumnych progratin (HORIZONT 2020) dosud neni uk&mno hodnoceni projekt V

tomto @ipact neni k dispozici aniighled podptenych projeki.

3.3.1 Narodni aroven

. Projekt TE01020080 — ,Centrum kompetence pro uzkbiorafinaci“ (2012-2019,
TAO/TE)

Projekt ¥eSi komplexni vyuZiti biomasy metodami tzv. zeleciéemie na spektrum
spole&ensky zadanych produkts vysokou fidanou hodnotou a energii. Z matetial
mikrobialniho, rostlinného a zi¥@ného [ivodu se biorafinaci ziskaji mj. krmiva a digky
stravy, hnojiva, biopolymery, spa@les s biopalivy vysSSich generaci a energiemi. Biowada
je jedingénym zpisobem nového udrzitelnékieSeni substituce fosilnich zdiig minimalnim
dopadem na Zivotni prastdi, zhodnocuijici cely objem biomasyij@mcem dotace je Ustav
chemickych procés AV CR, v.v.i. Dalsimi @dastniky projektu jsou RABBIT Trhovy
Stspanov a.s., AGRA GROUP a.s., EcoFuel Laboratorie®.s BRIKLIS, spol. s r.o.,
Botanicky Ustav AVCR, v.v.i., Vysok& 3kola chemicko-technologicka Rrah Fakulta
potravindské a biochemické technologie. Poskytovatelem @g@adACR v ramci programu
TE — Centra kompetence.

. Projekt TA04020951 - ,Biologicka produkce methlan@ odpadniho methanu®
(2015)

ProjektfeSi vyrobu bioethanolu z odpadniho methantjefcem dotace je Vysoka Skola
chemicko-technologicka Praha - Fakulta technologleany prosedi a dalSim ¢astnikem je
ASIO, spol. s r.0. Poskytovatelem je T/R.

3.3.2 Mezinarodni aroven
. Projekt FFW — ,Liquid and gas Fischer-Tropschl fpeduction from olive industry
waste: fuel from waste (FP7-ENVIRONMENT)". Dob&édni 2012 - 2015.
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Hlavnim cilem projektu je vyuZiti zemdélského odpadu, a torgdevsim zbytk z pEstovani
oliv a vyroby olivového oleje, pro vyrobu paliv yrgetického zemniho plynu (SNG) a
motoroveé nafty, vyuzitelnych zejména pro vyrobu rgiee pro proces vyroby oléja jako
paliva pro zerddélskou mechanizaci. Optimalizace procesuigpgdny pidavek fiznych
zentdélskych nebo pevnych komunélnich zbytkovede k ziskaniipbytku paliva, které
bude prodavano proé¢bné pouziti, protoZze vyroba bude fgplat normy pro zemni plyn a
naftu.

. Projekt BIOGO-FOR-PRODUCTION — ,Catalytic Part@iidation of Bio Gas and
Reforming of Pyrolysis Oil (Bio Oil) for an Autotimal Synthesis Gas Production and
Conversion into Fuels (FP7-NMP)“. Doba trvani 2613017.

Cilem projektu je dosadhnout zasadniémgn v uplatiovani nanokatalyzy pro udrzitelnou
vyrobu energie progtdnictvim integrovanych, soudrznych a holistickpgistupi s vyuzitim
novych heterogennich natésticovych katalyzatérv syntéze paliv. BIO-GO zkouma a
vyviji pokrctilé nanokatalyzatory, které jsou spojeny s pokymi koncepty reaktar pro
realizaci modularnich, vysoce efektivnich, integmoych proces pro vyrobu paliv z
obnovitelnych biooldj a bioplynu. Dlezitym cilem je sniZzeni zavislosti na drahych lava
kovech vzacnych zemin.

. Projekt DEMA — ,Direct Ethanol from MicroAlgae FP7-ENERGY)* Doba trvani
2012-2017.

V ramci projektu bude vyvijena, igdvedena a licencovana kompletni, ekonomicky
konkurenceschopna technologie profimpu vyrobu bioetanolu zifas pomoci
nizkonakladovych Skalovatelnych fotobioreaktoPaiateini (proof-of-concept) vysledky
ukazuji, s vyuzitim hodnoceni Zivotniho cyklu (LCA)ekonomické rozvahy, Ze je mozné
vyraket bioetanol zas za méhnez 0,40 € na litr. Katalyticka konverze solamémgie, H20

a CO2 na etanol se provadi pomoci vyskaoéito kmene sinic, Synechocystis sp. PCC 6803.

. Projekt SYNTOBU — ,Biological production of butainfrom syngas (FP7-PEOPLE)".
Doba trvani 2013-2017.

Hlavnim cilem tohoto projektu je prozkoumat vyrdtutanolu ze syntézniho plynu. Proces
bude zkoumén z pohledu kinetiky a stechiometriggéemz budou identifikovany optimalni
provozni podminky. RowZ bude zkoumana vyroba butanolu v ie#Zitém rezimu na
zékladt raznych konfiguraci bioreaktoru.

. Projekt BIOBOOST - ,Biomass based energy interiated boosting biofuel
production (FP7-ENERGY)". Doba trvani 2012—-2015.

Projekt BioBoost je zagiien na suchou i mokrou zbytkovou biomasu a odpakty yatupni

suroviny pro decentralni varianty rychlé pyrolyzZatalytické pyrolyzy a hydrotermalni
karbonizace.
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4.  Nazory na zménu prostiedi a podminek pro podporu vyzkumu a
vyvoje inovaci na narodni a evropské arovni

4.1 AKktualni situace

Podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci je zaloZena rekymuti finatniho gispsvku (grantu)
naieSeni projektu. Podle aktualizovaného (usnesedi¥la655/2014 ) Viceletého programu
podpory dalSiho upla#ni biopaliv v dopra¥ podpora stdit EU sp@iva v gispivku k
vyzkumnym a vyvojovym projekim a pilotnim projekim, které jsou az z 80 % hrazeny
statem. S podporou vyzkumu se v oblasti ¥jggh biopaliv 2. a 3. generace podle
zminovaného dokumentu pita i v CR. Toto tvrzeni v3ak neodpovida sasné situaci v
oblasti ¥dy a vyzkumu. Projekty zatfené na vyzkum vysgych biopaliv a jejich vyrobu
rafinérskymi nebo chemickymi technologiemi je mopaélpdit z prograni TACR jako jsou
ALFA, BETA, DELTA a EPSILON. Sotasna situace je vSak takova, Zze program TIP 2013
byl pozastaven a neni jasna jeho obnova. V prograbitA budou v fistich letech postugn
snizovany vydaje ze statniho rozpoa lze éekavat, Ze budou podporovany prgwadobré
mensSi projekty. Krora uvedenych prograimvédy a vyzkumu je v sai@asném programovem
obdobi (2007-2014) \CR 28 operanich program, piicemz zadny z nich ipdnétnou
problematiku pimo nepodporuje. V obdobi 2014-2020 bygtooper&nich program mgl
klesnout na Sest. Jeden z ogafah programi by meél byt zangfen na podporu oblasti
podnikani a inovaci a ¢hby byt spravovan Ministerstvem gpnyslu a obchodu. Podpora
zasadnich restrukturaligaich znén se ndm jevi proto jako r@d&tné a mala.

4.2 Charakteristika vyzkumnych pracovist v CR
To, Ze pracovigtu nas postSiné nentla dlouhodobé kontakty s mezinarodnim pregim, se
odrézi na celkovém stavu. Vybaveni byvaji zastargistrojova technika nemusi byt v
souladu s nySimi trendy. Problematika a interni know-how skafy minulych problém a
jejich feSeni. PracoviS§tbyvaji bezradna, jak si ogatnové zakazky. Zgny v pramyslu,
zvlase privatizace zahratinimi subjekty odvagi potencialni zakazniky, netonovy
management firem si s sebatindsi vazby na zapadni vyzkumna prac@uwgbo poradenske
firmy. Licence se zasadmakupuiji v cizig, a to podle referenci, za®ené (garantované pod
sankcemi) efektivity a vazebuapodnich spolénosti. Management firem by neakceptoval
Zzadné riziko, Ze dana licence nemusi splaitgani cile. Navic v dsledku konkuregniho
boje jsou ¥deckovyzkumné informace od zahrarich firem vcelku levné (vztah cena
informace/dinek) a ihned k dispozici. Existujgly obchod a management tuzemskych firem
je hojre navStvovan zastupci nabizejicimi informace, a to i tyer& mvodné nebyly
pozadovany, ale které bytgSeny zapadnimi vyzkumniky v jinych subjektech aagament
ziskava naskok v novych informacich, které&zenvyuzit pro dalgieSeni.
Obecrt je relativie¢ mala podpora vyzkumu jak ze strany firem, tak Zgjenstatu, grantové
programy mnohdy nemaji navaznost na skugevyuziti poznatk a nevedou tak k upesni
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vztahu vyzkumu a cilovych firem. Programy jsou damdizeny rozsahlou byrokracii a
administrativou, coz #kuje praci vyzkumnilk

Kdysi hojné semin@ a odborné konference a setkawiSwmou vymizely, prostor pro
provadni ,marketingu” se tak dale zuzil.

Cetna vyzkumna pracovistsi bohuzel neudrzela kvalitni personal a standsrdlisledku
nedostatku zakazek a petbnych financi chybi motivaceastavaji bd’ pavodni pracovnici v
pokratilém véku se sporadickym jazykovym vybavenim neli@hpazeji mladi pracovnici,
kteri hledaji ve vyzkumném Ustavu posledni moZnost eveéangstnani. Mnozi nemaji
potrebné komunikéni schopnosti aili se domlouvat horizonta#ns partnery¢ekaji na ukoly
od svého vedeni. &n¢ se stava, Ze nejsou ouvlwani vedenim k odp@dnosti za svoji
praci a poctivosti &¢i zadavateli ukolu.

Pokud vyzkumnici navstivi své partnery,&htaby si objednali to, co vyzkumnici umi, misto
aby nabidlireSit ty problémy, které zajimaiji jejich partnery.

Nasi wdeckovyzkumné zakladnchybi mnohdy informace, co a jak je vestsvv daném
oboru vyeSeno. Ma tendenci jasna a dostufaieni zpracovavat znovii peuantrnémedase
na vyeseni.

Mnohym pracovnibgm zangienym na detaily chybi celkovy pohled na ranie§eného
problému a pdebny nadhled v daném oboru, ktery je nezbytny prawostieSeni a jeho
volbu.

4.3 Navrh obecného reseni

PrestoZe by se na prvni pohled zdalo, Ze je situazeylshodnd a Ze Ustavyéipk zaniku,
maji jednu nespornou vyhodu, levnhou pracovni sildila pak pistroje, budovy, zazemi,
casténe know-how, které v globalnim & mohou mit vysoké hodnoty.

Proto je mozné zahajit proces obnovy praabeigejich z&lenéni do vyrobr technického
procesu, zvySovat adaptaci na nové podminky a pahcosouladu se skuteymi trendy v
daném ¥deckém nebo gmyslovem odtvi.

Jedna se o realizagichto nandtu:

Pracovni sila

Nutno klast draz na ¥domosti v oboru, tyto pravideinkontrolovat a atestovat, dale na
celkovy nahled, znalost postupro ieSeni probléiin zajistit kursy angtitiny pro mladsi a
bezpodminéné klast diraz na horizontalni komunikaci s partnery a jedadaou
odpowdnost za vysledky. Tomuigptsobit motiv&ni schéma.

Know-how, informace, marketing

Vybudovat databazi zasadnich informaci, které poaném oboru volhk dispozici. Nalézt
zpasob komunikace s partnery, organizovat konferenseminde, seznamovat odbornou
vefejnost s moznostmi svého vyzkumu a dostupné infoemavéejnovat a tyto vyuZivat.
Netrpst individualizmus a uzaenost uvnit pracovis¢ z hlediska vlast@ni informaci,
vyzadovat komplexnieSeni.

Cesti partn#
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Vybudovat si silnou vazbu natpnysl a instituce, které jediné mohou poskytnouéarfimi
prostedky. Pravideld navSEvovat partnery a nabizet svoje sluzby. Konzultovaty
zejména ty problémy, které jsou podstatné pro psytra domlouvat se na kg8eni.
Spolupracovat rowt s akademickym stem. Pro z&itek, nez se nastavi vzajemny krok,
nabidnout naip owieni provoznich dat analyzami pro¥agmi vyzkumnym pracovism.
Pokud bude spoluprace @Spe pokraovat, lze vyuzit i konkrétni znalost technologie
pramyslového podniku ziskanou z analytickié@nosti. DalSi cennou spolupraci, zviast
zatatcich, niize byt reSerSe naizna témata,féba i na ta, ktera petuje representant pro
jednani se zahrafmimi partnery.

Moznosti zapojit se do mezinarodnich sysiém

| v ramci EU nebo i ostatnich zemi existuje mozrseszapojit do mezinarodnich program
Nejde jenom o ziskani vybavenfeg fondy EU, ale jde o skuteou spolupraciCeska
republika je mala, gmyslova zakladna je zranitelna, a je tedy nutnovgbudovat
mezinarodni systém vazeb, zakazek a praci. Nabfidrex

. Analytické prace, technické posudky, zkouSky atytekatalyzatak, testy jinych
zaizeni, analyzy v ramci odpadovych hospethd, evropské akce zkuSebnictvi a mnoho
jinych aktivit jak inZenyrskym firmam, tak i staminebo nestatnim utvan. Propagéni
materidly je teba zajistit na fislusné drovni. Je ovSem nutnoilp¥Zzné udrZovat styky s
evropskymi institucemi, pracovisti a jednotlivctudovat, odhadovat a konzultovat jejich
potreby.

Technologicka centra kompetence

. Vyzkumné programy vybirané v ramci center kompeteby ngly mit podporu
prisludnécasti pamyslu, a jiz v ramci Ceské republiky, anebo v evropskéinsvétovém
metitku. Rozhodovani o jejich gazeni do fisluSnych kol by se #i zU¢astnit i gedstavitelé
firem, korporaci neboipdstavitelé jinych relevantnich organizaci, aze s¥ta, pokud dané
odwtvi v CR neexistuje.

5. Navrhy projekti

5.1 PROJEKT 1 - Paliva pro zaZehové motory. Nové automobilové benziny

s obsahem bio-ethyltercbutyletheru

Souwasna vyroba automobilovych benzinv tuzemsku sefidi schématem miseni
zuSlechénych lehkych, sednich ad&Zkych benzinovych frakci ze zpracovani ropy s MTBE
bioethanolu. Pogry jednotlivych sloZzek se v praxi odvozuji od ekomcoké efektivnosti a

jakostnich parametrfinalniho vyrobku. Fisada MTBE ke zvy3eni ©méa environmentalni
nevyhody a nejnasi pozitivni efekt plnit povinnost nahrady fosilslozky biopalivem

(bioethanolem). Projekt proto navrhuje Uplnou ndardTBE bioETBE. BIoOETBE tyto

nedostatky MTBE odstialje i zachovani zakladni funkce v benzinech zvySovat O
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5.1.1 Vyroba automobilového benzinu s obsahem bio-ethyltercbutyletheru a
bioethanolu

5.1.1.1 Popis projektu

Legislativa EU aCR umouje vyrdlgt benzin, kde je biosloZka ttena bioETBE v
kombinaci s bioethanolem. Limitujicim faktorem ppoouZziti bioslozek (bioETBE a
bioethanolu) je maximalni obsah kyslikatych slozdenzinu, ktery je 2,7 % a je stanoven
EN 228 v gipadt benzinu typu E5 a 3,7 % Vipact paliva typu E10. Misici po#ny slozek
se stanovi ve vazbna ipustny obsah kysliku v benzinu #egdepsany minimalni objem
bioslozky v benzinech celkem za¢nmd obdobi. Vedle uvedenych legislativnich litnib
pongru vyuziti bioethanolu a bio-ETBE rozhoduje ekonkania cena bioslozek. Z toho
duvodu jsou v sotasné dob ve vyrolE benzinu uplatovany MTBE (z vlastni vyroby ve
spolenostiCeR) a bioethanol. Toto misici schéma neni dlouhdddiZitelné. S ohledem na
lepSi environmentélni vlastnosti bioETBE s#eqpokladad uzékami zakazu pouzivat v
benzinech MTBE (Mdarsko a Slovensko jiz prodej benzinu s MTBE nepojedla vyzaduje
bioethanol a ETBE. V s@asné dob je jiz v CeR Sarzovit vyrakén automobilovy benzin,
kde je MTBE nahrazen bioETBE z dovozu s kombindnbsthanolem.

5.1.1.2 Wel projektu

Ucelem projektu je nahradit v celém sortimentu a wijevyroby automobilovych benzin
MTBE bio-ETBE. Pondr bioslozek (bioethanolu a bio-ETBE) k dosazeniipogho objemu
nahrady fosilni sloZky biopalivy se voli podle obdné ekonomickych aktualnich ukazatel
poZzadavku odérateli a technickych norem. Automobilovy benzin s bio-ETBa
bioethanolem m#&adu vyhod spéivajici v casténém odstragni ze smisi bioethanolu. Jedna
se [redevsim lepSi skladovatelnost. Benzin s obsaherEDRE je oproti benzinu s MTBE

v s

5.1.1.3 Cil projektu
Nahradit postupfiv sortimentu automobilovych bengira celém objemu tuzemské vyroby
ekologicky nevhodny MTBE bio-ETBE.

5.1.1.4 Rinosy projektu

Prinosem projektu je odstrami dovozu fosilniho a jedovatého methanolu pro burTBE,
zlepSeni uzitné hodnoty benitia efektivigjSi vyuziti domaciho bioethanolu.

Vyznamné pinosy:

. benziny lze vyré#t s wtSim podilem letich sloZzek, coz ma ekonomickyipos
. zjednodusSeni technologie miseni befiznisporou naklad
. zlepSeni uzitnych vlastnosti automobilovych beta ginosem pro motoristy
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. bioslozka obsazena v bio-ETBE je zépatelnd do pléni biopovinnosti ve smyslu
zakona o ochranovzdusi

. snizenkici uplné odstraéni historickych ekologickych z&ti okoli rafinérie zpisobené
MTBE.

5.1.1.5 Sotasny stav poznani &quichozireSeni

Technologie sowZného miseni bioethanolu a bio-ETBE je bémnpeavladnuta. Miseni fize
probihat diskontinuath i kontinualré. Pon®r nastaveni jednotlivych slozek je dan
ekonomikou cen sloZek, pozadavky &ditele, technickymi normami a stavem dostupnosti
komponent.

5.1.1.6 Pdtbnosti a aktualnost projektu

Realizace vyplyva z pt#gby vyroby automobilovych benZimpro export do okolnich zemi,
kde je jiz pouziti bio-ETBE i@depsano narodni legislativou nebo poZzadovanaraidii. V
tuzemsku se jednd o inovaci sortimentu vyrglch benzid s lepSimi uzithymi a
ekologickymi vlastnostmi.

5.1.1.7 Rizika dosazeni cile projektu

Rizika nejsou. Jedna se o&enou technologii. V sdaasné dob probihd v NRK spolaosti
CeR vyroba zku$ebnich 3arzi.

5.1.1.8 Popis zjsobu uplatani vysledki a relevantni trh pro uplatni vysledki

Vysledky jsou uplatnitelné ve vSech rafinériich alggjicich automobilové benziny v kvalit
EN 228. Pro tuzemsko jeiposem vyroba benzinu s vysSi uzitnou hodnotounpotoristy a
vyhodnych environmentalnich vlastnosti. Jedna seelmi dolie uplatnitelny vyrobek na
exportnich trzich.

5.1.1.9 Vysledky projektu

Vysledkem projektu je asfena technologie.

5.1.1.10 DobaeSeni projektu

V NRK spolgnosti CeR byla zkuSebni vyroba automobilového benzinu BABIPER
zahdjena ve Zitvrtleti 2014. Ukogeni zkuSebni vyroby saqdpoklada v 1. pololeti 2015 a
trvala vyroba od 2. pololeti 2015 podle i@t trhu.

5.1.2 Vyroba automobilového benzinu jen s obsahem bio-ethyltercbutyletheru
5.1.2.1 Strany popis projektu

Legislativa EU aCR umo#uje vyraldt benzin, kde bioslozkou je pouze bioETBE.
Limitujicim faktorem pro pouziti bioETBE je maxinmilobsah kyslikatych slozek v benzinu,
ktery je 2,7 % a je stanoven EN 228ipad: paliva E5 a 3,7 % vifpact paliva E10. Vedle
uvedenych legislativnich limit rozhoduje o vyuZiti bioETBE ekonomika a jeho cena
Souwasné misici schéma benzimyuzivajici MTBE neni dlouhod@budrzitelné. S ohledem
na lepSi environmentalni viastnosti bio-ETBE $edpoklad4 uzékami zakazu pouzZivat v
benzinech MTBE (Mdarsko a Slovensko jiz prodej benzinu s MTBE nepae)! Do
splreni biopovinnosti ve smyslu zakona o ochrawvzdusi se do bilance zaj@va 47 %
obsahu bioETBE. Cely objem bioETBE Ize pro miseanZini dovést nebo vyrah na
rekonstruované jednotce MTBE ve VRK spwlestiCeR.
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5.1.2.2 Wel projektu

Ucelem projektu je nahradit v celém sortimentu amsie@m objemu vyroby automobilovych
benzimi MTBE bIioETBE. Obsah bioETBE Ize volit podle obchddekonomickych
aktualnich ukazat& pozadavku odivateii a technickych norem. Automobilovy benzin s
bioETBE maradu vyhod spéivajici v odstragni ze snisi bioethanolu. Jedna séegevsim
lepSi skladovatelnost a je environmentalghodrgjsi.

5.1.2.3 Cil projektu

V celém objemu vyroby automobilovych benkwmtuzemsku nahradit dnes pouzivané MTBE
bioETBE.

5.1.2.4 Rinosy projektu

Pfinosem projektu je Uplné odstegri dovozu fosilniho a jedovatého methanolu, zlepSen
uzitné hodnoty benzin a efektivigjSi vyuziti domaciho bioethanolu. DalSim
neopominutelnym iinosem je odstrami ekologicky nevhodného MTBE v automobilovych
benzinech.

5.1.2.5 Sotasny stav a poznani &pglchozireSeni

Technologie miseni bioETBE do benzinu je beémpezviadnuta. Miseni e probihat
diskontinualg i kontinualré. Pongr nastaveni pogu fosilnich sloZzek a bioETBE je dan
ekonomikou cen sloZek, poZadavky eédtiele, technickymi normami a stavem dostupnosti
komponent.

5.1.2.6 Pdtbnosti a aktualnost projektu

Realizace projektu je pi@bna a aktualni. Automobilové benziny jen s obsabesETBE
maji lepSi environmentalni vlastnosti. Je moznéulddmlobé skladovani aigprava
produktovodem. Pro motoristy jegiposem odstrami hygroskopickych vlastnosti benzinu s
bioethanolem a korosivnihdipobeni na komponenty motoru a palivového systéraidiz
5.1.2.7 Rizika dosazeni cile projektu

Pro alternativu bez vlastni vyroby bioETBE je mopadebny objem dovazet. To vSakize
byt ekonomicky nevyhodné.

5.1.2.8 Popis zisobu uplaténi vysledk: a relevantni trh pro uplaini vysledki

Miseni benzid na bazi dovozniho bioETBE je nejrychleji realiztalaé. Investice nejsou
treba.

5.1.2.9 Vysledky projektu

Jedné se o @enou technologii.

5.2.2.10 DobaeSeni projektu
Projekt je pipraven k okamzité realizaci.

5.1.3 Vyroba bioETBE ve spole¢nosti CESKA RAFINERSKA, Nova rafinérie Kralupy
5.1.3.1 Strany popis projektu

V rafinérii NRK spol&nosti CeR je od roku 1981 provozovana vyroba MTBE na zikla
dovazeného fosilniho methanolu a C4 izobutylénoakce z produkce vyroby butadienu ve
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spolg&nosti Synthos. MTBE jako antidetaimd prisada do automobilovych benéiirméa
negiznivé ekologické vlastnosti zejména pro podzenmodyv V automobilovych benzinech
Ize velmi vyhodg nahradit MTBE bioETBE, ktery se vyrabi stejnouhtealogii a na stejném
zaizeni z tuzemskeého bioethanolu a C4 izobutylencakce.

Projekt reSi ndhradu MTBE v automobilovych benzinech bioET8Enoznosti febytek
vyvazet.

Technologii a zézeni pro vyrobu bioETBE lzefpvzit z dnes provozované vyroby MTBE v
rafinérii Kralupy. V souvislosti se zastavenim \WyoMTBE a gechodem na vyrobu
bioETBE se jevi &elné jednotku intenzifikovat a modernizovat.

5.1.3.2 Wel projektu

Ucelem projektu je nahradit zastaralou vyrobu MTBEdemai vyrobou bioETBE.

5.1.3.3 Cil projektu

Cilem feSeni je odstranit ve vyrdlbenzimi ekologicky nevhodny produkt MTBE na bazi
jedovatého fosilniho methanolu a nahradit jej biBETz vlastni vyroby. Realizaci tématu
budou odstrainy nefFiznivé uzitné vlastnosti dnesSnich berizima bazi MTBE, bioethanolu
a fosilni slozky. Legislativa vyuziti bioETBE umiae.

5.1.3.4 Rinosy projektu

Ptinosem projektu je odstrami dovozu fosilniho methanolu, zlepSeni uzitné tobgienzir

a efektivrgjSi vyuziti doméaciho bioethanolu. DalSim neoponegiitm @inosem je
odstrarni ekologicky nevhodného MTBE v automobilovych beezh.

5.1.3.5 Sodiasny stav a poznani &plchozireSeni

V Evrops je provozovanaada jednotek pro vyrobu ETBE, resp. bioETBRBsto se jedna o
jednotky konvertované zopodni vyroby MTBE néahradou fosilniho methanolu maekthanol.
Ze sousednich statjsou vyrobni kapacity realizovany rapna Slovensku (Slovnaft,
Bratislava), v SRN nebo v Rakousku. BioETBE ¢ dostupné na trhu, je vSak drazsi nez
MTBE.

V rafinérii v Kralupech spolmosti CESKA RAFINERSKA se v letech 1999 aZ 2006
opakovas s pozitivnimi vysledky ostovala v provoznim gfitku moznost vyroby bioETBE.
V prabéhu provadnych provoznich pokusbyly owieny technologické podminky, stupe
konverze a technicka omezeni stavajici jednotky. Z8klad ziskanych podklad byla
zpracovana studie proveditelnosti konverze stavggdnotky vyroby MTBE na vyrobu
bioETBE se zvySenou kapacitou tak, aby pokryla easik produkci zbytkové C4 frakce z
jednotky FCC i vySSi mnozZstvi rafinatu | z jednotkyoby butadienu. Studie navrhla Gpravy
nezbytné pro optimalizaci chodu jednotky po koniwerelkové néklady poebné pro
realizaci akce jsou dnes odhadovany na cca 500K@&ilRealizace vSak byla pozastavena z
diavodu nepiznivé ekonomické situace.

Vedle toho existuji dalSi dwarianty projektu, a to:

. konverze jednotky MTBE na jednotku bioETBE be¥3ani kapacity, ale s realizaci
jednotky vypirky zbytkového bioethanolu z rafindlu(ekonomické opdaeni); investini
naklady jsou cca 30 mil. K
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. zruSeni jednotky MTBE a vystavbu nové jednotkpEliIBE na bézi zahrami
licence; jedna se o technologii s vysokou energeticefektivitou; investini ndklady jsou v
fadu cca 750 mil. K

5.1.3.6 Pdtbnost a aktualnost projektu

Realizace projektu je p@bna a aktualni. ivody Ize shrnout:

. nahrada MTBE v automobilovych benzinech bioETBHjlezita z €chto hledisek:

- ekologického (ndhrada fosilniho jedovatého methanbioethanolem, lepSi
odbouratelnost v Zivotnim prdstli); hrozi nebezgézakazu pouzivat MTBE

- provozniho (benzin s bioETBE mé lepsi skladovatsi a Ize jej fepravovat
produktovody)

- uzitnych vlastnosti (vysSi viavnost vedouci k nizSi sgebe, vySSi oktanovéislo,
netvai s vodou srs se snahou o odlavani vody pi skladovani, nizsi tlak par a
tudiz mensSi odgasost)

. konverze jednotky MTBE na bioETBE jéldzita z &€chto hledisek:

- jedna se o vyhodny exportni vyrobek

- zhodnoti se odpadni produkty z vyroby butadienm BCC na produkt s vy3Si
pridanou hodnotou.

5.1.3.7 Rizika dosazeni cile projektu

Projekt je pipraven do Urové predprojektové dokumentace. Realizace je odvisla od

rozhodnuti akciori@ CESKE RAFINERSKE, spolmosti UNIPETROL. Rozhodnuti je

odvislé od celkové ekonomickeé situace v hospsitaa finani situace akcioria.

5.1.3.8 Popis zsobu uplaténi vysledk: a relevantni trh pro uplatni vysledki

Projekt je ve stadiuffpravené pedprojektové dokumentace. Rozhodnuti je @laakcionae

spoleénosti CESKA RAFINERSKA. Realizace je pozastavena avatu nepiznivé

ekonomicke situace.

Uplatréni vysledk: projektu je specifikovano pro rafinérii v Kraluged’rodukce bioETBE je

pIné vyuzitelnd pro miseni do benzinu pro tuzemskoutiepa a pipadny gebytek lze

efektivné vyvazet.

5.1.3.9 Vysledky projektu

Projekt je pipraven k realizaci vétyrech variantach:

a) Prosta konverze jednotky MTBE na bioETBE bezygawmi kapacity. Invesini
néklady jsou nula. Realizacéhiem provozni zarazky.

b) Prosta konverze jednotky MTBE na bioETBE bezySani kapacity, ale s vystavbou
dopliujici jednotky na vypirku zbytkového ethanolu zirafu Il. Investéni naklady
30 mil. K&. Realizace &hem provozni zarazky.

C) Konverze jednotky MTBE na bioETBE s navySeninpda@ty pro zpracovani vyssi
produkce C4 z FCC arafinatu | z vyroby butadidnuestini naklady az 500 mil. &

d) Vystavba nové jednotky bioETBE a zruSeni jedpdiKTBE. Investéni naklady az
750 mil. Ke.

5.1.3.10 DobdeSeni projektu
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V rafinérii v Kralupech byly v letech 1999 az 20@6ovedeny ii provozni zkousky a k
dispozici je pedprojektova fiprava. Dobu realizace po rozhodnuti o realizawvestice je
mozné odhadnout na 1&sgiai v piipadt varianty ad d) specifikované v kapitole 5.2.3.9.

5.2 PROJEKT 2 - Paliva pro vznétové motory. Nové motorové nafty s
obsahem hydrogenovanych rostlinnych oleji
Obecnym delem projektu je:

. casténa nahrada ropy jakagevazige dovazené energetické suroviny

. vyuziti domécich zdrdjpotravindské a nepotravirgké biomasy (rostlinnych oléj a
pouzitych kuchiiskych olefi

. vyroba nové generaagistych uhlovodikovych paliv, které maji vyhodné stlzosti

jako sowast motorovych paliv pro vZtové motory; uhlovodiky Ize pouZzivat ve &n
s motorovou naftou az do vySe 30 % V/V a i jaksté motorové palivo; palivo méa
vyhodné vlastnosti z motaigkého hlediska, jako jsou uhlovodikové slozenitnéZi
vlastnosti (vynikajici teplotni vlastnosti), velrdbbré jakostni ukazatele (minimalni
obsah siry, vysoké Cetanou#slo, nulovy obsah polyaromgt neomezitelnost
misitelnost s palivy, vysokou oxitlai stabilitu a lepSi skladovaci arepravni
vlastnosti, nez maji séasné smsi motorové nafty s FAME/MEO. Porovnani paliv
pro vzrétové motory je v filoze 2

. vyuziti volnych hydrogenmich kapacit v tuzemskych rafinériich; volna kapmcie
vySi cca 500 tis. tun ndfktu za rok vznikla pedevsimcaste&nou nahradou fosilnich
paliv biopalivy 1. generace v dneSnich motorovyetivech z divodu legislativni
povinnosti a poklesem sgeby motorovych paliv od roku 2008 vusledku
ekonomické krize a socioekonomické situace obysbia] velky vyznam ma projekt
pro rafinérii PARAMO v Pardubicich, kde bylo odstaw zpracovani ropy zidodu
ekonomickych ztrat a neni ngel na obnoveni; jednotka Hydrogenace v této ratfinér
ma kapacitu cca 290 tis. tun za rok a jedna se @emd technologii provozovanou od
roku 2004 bez z&vad.

5.2.1 Miseni nakupovanych HVO do motorové nafty

Proces nasazeni vydpch biopaliv a ovreni efektu snizeni emisi sklenikovych piyn
tuzemsku lze urychlit zavedenim nového vyrobku gmntetické motorové nafty do portfolia
slozek pro vyrobu motorové naftyrigemz synteticka nafta jsou uhlovodiky vyrobené
technologii HVO. Novy produkt Ize efektigrvyuzit zejména pro vyrobu arktické motorové
nafty a motorové nafty zimnich vlastnosti. Tentp hafty je jiz doCR dovazen v zimnim
obdobi a je k dispozici v sitierpacich stanic jedné zahrami spol€nosti. Statni organy
(MZP a QRC) syntetickou naftu do p#ni povinnosti v ramci zakona o och&anvzdusi
umoAiuji zap@itavat.

PloSné zavedeni syntetické motorové nafty znamena:
. zajiseéni dovozu HVO
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. ovéieni stéecich a misicich kapacit v rafinériich a u distidloiu
. marketingova opétni.

5.2.1.1 Strany popis projektu

V motorové naft dle CEN EN 590 Ize nahradit v misicim schémé&st nebo celé mnozstvi
dnes pimichavaného MEO/FAME hydrogenovanymi RO. Jedna se v podsiinenu
sloZzek. HVO je k dispozici na trhu a nabizi jej lspnost Neste Oil. Motorova nafta s HVO
ma lepSi skteré jakostni znaky (cetanovéslo atd.) a uzitné vlastnosti (zimni viastnosti).
HVO musi spiovat specifikaci CWA 15940.

5.2.1.2 Gel projektu

Ucelem projektu je vyroba motorové nafty s lepSiakgstnimi a uzitnymi vliastnostmi ve
srovnani s motorovou naftou s obsahem FAMERME Specifikace je uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1:  Jakostni specifikace hydrogenovanéhw isghtetického parafinického paliva
pro vzrétové motory — CWA 15940

Jakostni ukazatel jednotka Trida A Trida B zkuSebni norma
min. max. min. max.
Cetanové&islo 70 - 51 66 EN ISO 5165
EN 15195
Hustota pi 15 °C kg/m® 770-800 770-800 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Celkové aromaty % m/m 1,0 1,0 EN 12916
UOP 495
SS 155116
Polyaromaty % m/m 0,1 0,1 EN 12916
UOP 495
SS 155116
Celkovy obsah olefiin % m/m 0,1 0,1 ASTM D1159
ASTM D2710
Celkovy obsah siry mg/kg 5,0 50 | ENISO 20846
EN ISO 20884
Bod vzplanuti °C >55 >55 | ENISO 2719
CCT 10 % dest. zbytku % m/m 0,30 0,30 | ENISO 10370
Popel % m/m 0,01 0,01 | ENISO 6245
Obsah vody mg/kg 200 200 | ENISO 12937
Celkové néistoty mg/kg 24 24 EN 12662
Koroze na madi Trida 1 Trida 1 EN ISO 2160
Oxidani stabilita g/nt 25 25 | ENISO 12205
Mazivost, korigovany pm 460 460 | ENISO 12156-1
pramér stopy (wsd) §
60 °C
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Kinematicka viskozita i mn/s 2,00 4,50 2,00 450 | ENISO 3104
40 °C

Teplota 95 % °C 360 360 | EN ISO 3405
piredestilovaného objemu

5.2.1.3 Cil projektu

Cilem projektu je uvést co néjde na tuzemsky trh novy vyrobek - novou motorovaidiu
obsahujici HVO, kterd mackteré jakostni parametry vyrazmepSi neZz motorova nafta s
obsahem FAME/MRO. Projekt je mozné realizovat formou pilotniho jpktu s podporou
statu. V praxi lze a¥it reakci trhu na novy sortiment a obchédm ekonomicky zhodnotit
novy vyrobek.

5.2.1.4 Rinosy projektu

Uvedeni nového typu motorové nafty lepSich jakastrgaramefr a uzitnych vlastnosti pro
vozidla se vz#tovym motorem, které budou muset isplat Euro 6, na tuzemsky trh.
Zajistni snizeni emisi sklenikovych plyrze spalovani paliva a zlepSeni podminek pinit
biopovinnost.

5.2.1.5 Sodasny stav poznani agachozireSeni

Do motorové nafty Ize namichat az 30 % V/V HVO lbepadu na jakostni paramettgN
EN 590 a uzitné vlastnosti. Technologie misentgga jako v pipadt standardni nafty.
5.2.1.6 Paebnosti a aktualnost projektu

Projekt umozni roz&ni sortimentu PHM zejména o typ motorové nafty zimoni a arktické
podminky provozu a pro vozidla gpjici emisni limity Euro 6. Projekt je aktualni ek
2015. Projekt umozni ziskat poznatky o zavedenghowyrobku a reélnosti jehdiposu
zvySené kvality a lepSihoriposu ukazatele Uspory sklenikovych giywe smyslu zdkona o
ochrarg ovzdusi ¢ .201/2012 Sb.).

5.2.1.7 Rizika dosazeni cile projektu

Rizikem realizace projektu je vysSi cena dovoziiM® asi o 4 K/litr oproti sowtasne ce
FAME/MERO. Zahrnuti rozdilu cen do maloobchodni ceny je omtb okamziku
problematické. Realizaci pilotniho projektu iBsit s ekonomickou pomoci statu.

5.2.1.8 Popis zisobu uplatani vysledk a relevantni trh uplatni vysledk

Relevantnim trhem jsou vSechny staty, kde se pedastorova nafta dle EN 590. Vysledky
Ize po nepodstatnych Upravach uplatnit ve vSecbbnjdich motorové nafty.

5.2.1.9 Vysledky projektu

Vysledkem projektu je ai¥ena technologie pro vyrobu motorové nafty noveélpoty

5.2.1.10 DobdeSeni projektu

Realizace a vyhodnoceni pilotniho projektu v ro6&% Provozni zavedeni od roku 2016.
Technologie je uplatnitelna ve spatestecnlCEPRO,CeR a PARAMO.

5.2.2 Vlastni vyroba hydrogenovanych rostlinnych oleji
V soutasné dob existuji dva modely technologie vyroby HVO. Jedeéo:
a) samostatnou hydrogenaci rostlinnychiolej
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b) spolénou hydrogenaci RO sastinimi ropnymi destilaty (tzv. co-processing).

5.2.2.1 Strany popis projektu

Na nevyuzitych hydrogesimich rafinacich $ednich ropnych frakci ve spéleosti CeR, v

rafinériich NRL a NRK, a ve spalrosti PARAMO vyrakt HVO na bazi tuzemskych a

dovezenych rostlinnych olgj Jako nejvhod#Si se v sotasné dob jevi hydrogenéni

rafinace v rafinérii PARAMO. Zdzeni je v sotiasném dobve studené rezetvJako vhodny

a provozg odzkouSeny proces se jevi technologie sjasti Neste Oil. Hydrogegai

jednotky bude nutné rekonstruovat.

5.2.2.2 Wel projektu

Ucelem projektu je realizace vlastni vyroby HVO navsijicim z#&izeni hydrogensnich

rafinaci stednich frakcich. Produkt Ize velmi vyhadmisit do motorové nafty jako nahradu

za FAME/MRRO.

5.2.2.3 Cil projektu

Cilem projektu je vyuzit volné kapacity hydrogé&mi@h rafinaci pro vyrobu HVO a na

tuzemsky trh uvést co ndjde novou motorovou naftu obsahujici HVO, ktera msteré

jakostni parametry vyraZnlepsi neZ motorova nafta s obsahem FAMERME Projekt je

mozné realizovat formou pilotniho projektu s podpostatu.

Strategickym cilem projektu je nahrada dovazempg tazemskou obnovitelnou surovinou v

rozsahu cca 10 % s®asné a budouci sgeby motorovych paliv a zaj&ti splreni

povinného cile snizit emise sklenikovych gydo roku 2020 o 6 % proti roku 2010.

Environmentalnim cilem je snizeni emisi sklenikdvyptyni spalovanim pohonnych hmot

oproti ekvivalentnintisté fosilnim palivim a zachovani zefdélské pidy pro potravinéké

produkty a zastaveni znehodnocovaidyodlesiovanim prales v rozvojovych zemich.

5.2.2.4 Rinosy projektu

Prinosy projektu Ize shrnout takto:

. uspora dovazené ropy a ropnych produktera se promitne do zvySeni energetickée
bezpénosti a snizeni nakladna tvorbu a udrZovani nouzovych zasob ropy a
motorovych paliv

. ziskani vhodgsich sloZzek pro vyrobu motorovych paliv, které mapsi uzitné a
ekologické vlastnosti, neZ maji s@sna motorova paliva

. zajiseni dostaténého objemu motorovych paliv v dlouhodobém horimorikdy se
ocekava tist cen ropy a motorovych paliv a jejich postupnglostatek

. racionalni vyuziti domaci biomasy a biologickéiupadu.

5.2.2.5 Sotasny stav poznani aqachozireSeni

Do motorové nafty Ize namichat az 30 % V/V HVO lbepadu na jakostni paramettgN
EN 590 a uzitné vlastnosti. Technologie misentgga jako v pipadt standardni nafty.
Nahradou FAME/MRO v motorové naft HVO Ize optimal@ splnit snizeni emisi
sklenikovych ply@ ze spalovani PHM.
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V souwasné dob jsou dostupné komé&meé vyuzivané technologie vyroby HVO. Nabizi je cca
sedm firem. Nejznasi je spolénost Neste Oil. Vyrobni kapacita v Eveo cca 3,5 mil.
tun/rok a skuténa produkce je 2 mil. tun za rok.

5.2.2.6 Paebnosti a aktualnost projektu

Projekt umozni roz&eni sortimentu PHM zejména o typ motorové nafty zimoni a arktické
podminky provozu a pro vozidla gpjici emisni limity Euro 6. Projekt je aktualni ek
2016. Rebyt&ny HVO lIze vyhod# exportovat.

Projekt nabyl v satasnosti na zasadnim aktualnim vyznamu. Evropskédseomvéejnila
finalni navrh budouciho stfovani uziti biopaliv. Cilem navrhu je:

. zvysSit pinos pouzivani biopaliv pro klima

. uchovat zerédélskou pidu pro vyrobu potraviridkych surovin

. zavest biopaliva s vyraznym efektem snizovanisérmsklenikovych plya pii jejich
spalovani

. omezit uZziti biopaliv 1. generace, tj. vyrobenyzipotravindskych surovin na 7 %
energetického obsahu, a na dobrovolném princip@jialyuziti vysglych biopaliv
(0,5 %)

. ekonomicky podpidt vyzkum, vyvoj a vyrobu vysflych biopaliv, které nevznaSeji
naroky na dalSiijmu

. vyuZzivat biologické a plastové odpady pro vyrqiadiv.

5.2.2.7 Rizika dosazeni cile projektu
Rizikem realizace projektu je dosud nevyjashn legislativa definice povinnosti uzivat v
dopraw vyspEla biopaliva a rozhodnuti o investici na rekonstiykdnotek hydrogeraich
rafinaci.
5.2.2.8 Popis zisobu uplatani vysledk a relevantni trh uplatni vysledk
Relevantnim trhem jsou vSechny staty, kde se vyréibrové nafty dle EN 590. Vysledky
Ize po nepodstatnych Upravach uplatnit ve vSecbbdeh motorové nafty.
Vyzkum a vyvoj niize dokowit spole&né VUANCh a VSCHT. Jsou k tomu persongla
technicky vybaveny. ZkousSky novych motorovych patisk miZze provadt SGS Czech
Republic, Divize paliv a maziv.
Realizace v praxi (provozni zkousky a provozni Wfuse gredpoklada v rafinériic ESKE
RAFINERSKE a PARAMO.
5.2.2.9 Vysledky projektu
Vysledkem projektu je asfena technologie pro vyrobu HVO.
5.2.2.10 DobaeSeni projektu
Realizace a vyhodnoceni pilotniho projektu rok 2@¥52016. Provozni zavedeni od roku
2018. Technologie je uplatnitelna ve sgolestechCeR a PARAMO.
Zdroje na dokoeni vyzkumu je &elné ziskat z vejnych zdroj, jako jsou statni rozget a
granty. Vlastni formu je &elné volit podle vyvoje situace, poptavky po zdrbja situaci ve
vyuziti rafinérii.
Odhad néaklati na provozni zkousky je v stasné dobcca 5 az 7 mil. K
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Odhad néklail na provozni realizaci (vystavbu) je mozné provast po vyhodnoceni
provoznich zkousSek.
Vlastni technickou realizaci je mozné&egdpokladat od roku 2015 az 2016. Zakladni data pro
vyuziti jsou k dispozici z vlastniho vyzkumu a vy&oJsou fipraveny provozni zkousky v
rafinériit PARAMO.
EtapyieSeni: 2015 az 2016 Upravy legislativy, provedenjrednoceni provoznich
zisek
2017 az 2018 Realizace v provoznirgitku.

6. Shrnuti

Zajiseni trhu novymi kapalnymi motorovymi palivy pro sini dopravu se snizenymi
emisemi sklenikovych plyn z jejich spalovani pro obdobi do a po roce 2022820
piedpoklada realizaci¢thto projeki:

PROJEKT 1 - Nové automobilové benziny s obsahenetiigltercbutyletheru

Projekt gedstavuje Uplnou nahradu MTBE bioETBE v celémis@mtu a objemu vyroby.
Zaroveil je mozné vyhodhnahradit v benzinectast nebo veskery bioethanol bioETBE z
vlastni produkceti dovozu. Z obchodhtechnickych dvoda je (kelné stavajici jednotku
vyroby MTBE v NRK rekonstruovat na vyrobu bioETBE.

PROJEKT 2 - Nové motorové nafty s obsahem hydrogamgch rostlinnych oléj

Projekt predstavuje Uplnou¢i ¢asténou nahradu FAME/MEO hydrogenovanymi
rostlinnymi oleji. Nahrada je mozna HVO z dovoziboe vlastni vyroby na nevyuzivanych
kapacitach hydrogetiaich rafinaci gednich ropnych frakci v NRL, NRK a v rafinérii
PARAMO.

Oba projekty jsou na evropské arovni rozvijeny ngliovyuzivany jako alternativa k
neobnovitelnym zdrdjm fosilnich paliv na bazi ropy.

Vedle Gspor ropy realizace projéktumozni CR splnit zavazek ve sniZovani emisi
sklenikovych plyd ze spalovani motorovych paliv ve smyslu éamce Evropského
parlamentu a Rady 2009/30/ES.

Dosavadni vysledky vyzkumu a vyvoje projekt a 2 jsou pro stavajici podminidR
realizovatelné do roku 2020. Jednotky na vyrobleBBE a HVO mohou byt dok@eny do
roku 2020-2021.

Zakladni a prvni podminkou pro realizaci projeke Uprava tuzemskeé legislativy pro
pohonné hmoty a ochranu ovzdusi (zakon o pohonhgastach a zakon o ochraavzdusi) a
jejich provadci predpisy a ekonomicka podpora vybranych témat.

Ke splreni projekt je treba:

. konkretizace Narodniho &kiho planu pro energii z obnovitelnych zdroj
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. analyza zaji$hi cile ndhrady 10 % energetickych fosilnich pahalivy na bazi
obnovitelnych zdrdj

. Uprava stavajicich tuzemskych legislativnich gyt

. rozhodnuti o ekonomické podiegorojeki statem

. rozhodnuti podnikatelské sféry o realizaci.

Seznam zkratek pouzitych v kapitole

AV CR Akademie ¥d CR

BO  motorova nafta bez bioslozek

B7  motorova naft&€ SN EN 590 (obsah FAME/MEO do 7 % v/v)

B10 motorova naft& SN EN 590 (obsah FAME/MEQO do 10 % v/v)

B30 sn#sna nafta (30 % FAME/MEO)

B100 c¢isté FAME/MERO

BA95 automobilovy benzin SUPER (s oktanovytsiem 95)

bioETBE bioethyltercbutyleteher

bio-ETBE bioethyltercbutyleteher

bioDME biodimethylether

bioMTBE biomethylterc butyl ether

BTL technologie zkapabvani biomasy

CDV Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

CEN Comité européen de normalisation (Evropskédstatiza&ni komise)
CEC Commission for Environmental Cooperation

CFPP Cold Filter Plugging Point (teplota Wdwani parafid motorové nafty)
CLR Chemical Looping Reformingigténi uhlovodiki)

CNG stla&eny zemni plyn

CAPPO Ceska asociace petrolggiého pimyslu a obchodu

CeR CESKA RAFINERSKA, a.s.

CTPB Ceska technologicka platforma pro vyuZiti bioslozekdopra¥ a chemickém
pramyslu

DME dimethylether

E5 automobilovy benzi@SN EN 228 (obsah bioethanolu do 5 % v/v)
E10 automobilovy benzi@SN EN 228 (obsah bioethanolu do 10 % v/v)
E20/25automobilovy benzin (obsah bioethanolu 26/2%v)
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E85 palivo E85 (85 % bioethanolu a 15 % benzinu)
EK  Evropska komise

ETBE ethyltercbutylether

ETOH ethylalkohol

ERTRAC Evropska technologicka platforma pro sifiidopravu
FAME methylestery mastnych kyselin

FCC fluidni katalyticky krak

FT  Fischer—Tropschova syntéza

GRC Generalnfeditelstvi cel

GTL technologie vyroby sythézniho plynu

HC  uhlovodiky

HVO hydrogenovany rostlinny olej

IAP  Implementani alk¢ni plan

LPG kapalné ropné plyny

LNG kapalny zemni plyn

MERO methylesteryepkového oleje

MPO Ministerstvo pimyslu a obchodu

MTBE methyltercbutylether

MZe Ministerstvo zergdélstvi

MZP Ministerstvo zivotniho prosdi

NAP Narodni akni plan

NEXBTL technologie zplirovani biomasy spotaosti Neste Oil
NRK Nova rafinérie Kralupy

NRL Nova rafinérie Litvinov

NOx oxidy dusiku

OC  oktanové&islo

OZE obnovitelné zdroje energie

PHM pohonné hmoty

PM  prachove&astice

RO  rostlinné oleje

SSHR Sprava statnich hmotnych rezerv

SNG syntheticky zemni plyn

TA CRTechnologicka agentufaR

TC AV CR  Technologické centrum AkademisdCR
TPSD Technologicka platforma siémi doprava

UCO upotebeny kuchigisky olej

VSCHT Vysoka Skola chemicko-technologicka
VUANCh Vyzkumny ustav anorganické chemie
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