’ ‘I
EVROPSKA UNIE = D
Evropsky fond pro regionaini rozvoj o !
Operacni program Podnikani T T
a inovace pro konkurenceschopnost N'IN'&I"_E Al Jﬂ_ .

PRUMYSIL A OBCHODLU SILNIE NI DOPRAVA

AKTUALIZACE
IMPLEMENTACNIHO AKCNIHO PLANU

OBLAST MOBILITA

HBH Projekt spol. s r.o.
listopad 2019



Operacni program Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost

+
EVROPSKA UNIE —-
Evropsky fond pro regionaini rozvoj o !

MIMNISTERSTVD

PRUMYSILI A OBCHODU SILNIENT BOFRAVA

Obsah
ODSAN.......ceeeeee e ns 2
1. ODBIASt MODITITA. ......cciiieiiiiciici 3
1.1 Dlouhodobg cile v OBIASHE........ccveiiiiiiiiiicc e 3
1.2 Navrhy na zménu prostiedi a podminek pro podporu VaVal ..., 6
1.3 NAVINY PrOJEKIT. .. eeuviieeiiiieiieeeste e 9
1.3.1  Projekt 1 Harmonizace dat a jejich sdileni ..........cccvvvvriniinieneniiiiescceeenen, 9
1.3.1.1  Strucny popis PrOJEKIU ....c.viviieeiiiiiie e 9
1.3.1.2 Soucasny stav poznani a pfedchozi feSeni..........cccocoveriiiieniiniic e 9
1.3.1.3 Potiebnost a aktudlnost projektu...........cevvriiiiiiiiiiiicie s 11
1.3.1.4 Ocekavané vysledky a dopady projektu .........ccccevvvviviiiiiiiiiiiiiiiiies 11
1.3.1.5 PoStup realizace ProjekiU.........ocuoieieieiereniesiesieseee e 11
1.3.1.6 Odhad doby a nakladl na feSeni projektu ........cccoovvvviiiiiiiiiiiiiniiiiies 12
1.3.2  Projekt 2 Implementace a evaluace plant méstské mobility..........ccccoevvenene. 12
1.3.2.1  Strucny popis ProjeKill.....cccciiiiiiiiiiiiiiieiie e 12
1.3.2.2 Soucasny stav poznani a pfedchozi feSeni...........ccocerviriiiiiiiniiciinens 13
1.3.2.3 Potiebnost a aktudlnost projektu...........cceoviiiiiiiiiis 14
1.3.2.4 Ocekavané vysledky a dopady projektu .........cccevviiiiiiiiiiinicnicicees 15
1.3.2.5 Postup realizace Projektu........cccvveiiiieiieiiccceese e 15
1.3.2.6 Odhad doby a nakladii na feseni projektu ..........ccovvevveieneneieninicieee, 15
1.3.3  Projekt 3 Informacni systém pro navadeéni fidicl........ccooeviniiiiiiiiiiiiennne, 15
1.3.3.1  Strucny popis PrOJEKIU ......ecruirierieiiiiesieeie et 15
1.3.3.2 Soucasny stav poznani a pfedchozi feSeni............ccocvvviiiiiiiiiiiiiicns 17
1.3.3.3 Potiebnost a aktudlnost projektu..........ccceviriiiiiiiiiiien 17
1.3.3.4 Ocekavané vysledky a dopady projektu .........ccccevviiiiiiiiiiiiiiiiniiies 18
1.3.3.5 PoStup realizace ProjekiU.........cccuoveieieiirine i 18
1.3.3.6 Odhad doby a nakladl na feSeni projektu ........ccccovvvviiiiiiiiiiiiiiiiies 18
L4 SRIMUL ot 19



+
o EVROPSKA UNIE -

: "‘ Evropsky fond pro regionaini rozvoj ha A

* * Operacni program Podnikani MINISTERSTVO

a inovace pro konkurenceschopnost c , S
I-'RL.M“'S.U A ':-'B'\-.-HO:}“ SILMIE NI DOPFRAYVA

1. Oblast Mobilita

1.1 Dlouhodobé cile v oblasti

Zakladnim dokumentem Evropské komise pro definovani potieb védy, vyzkumu a inovaci je
v soucasné dob¢ Bila kniha Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému G¢inn€ vyuzivajiciho zdroje (KOM (2011) 144

z 28. 3. 2011). Tento dokument definuje vizi Konkurenceschopného a udrzitelného
dopravniho systému a zaroven stanovuje hlavni cil, kterého je potieba dosahnout:

,»Snizeni emisi CO, z dopravy k roku 2050 0 60 %*.

Tento dokument zarovenl uvadi, Ze je potieba rozvinout nové zplisoby vyuziti dopravy, které
by co nejefektivnéji, pfipadné€ i v kombinacich n€kolika druhii dopravy, piepravovaly vyssi
objem nakladu i vyssi pocet cestujicich do jejich destinaci. Zaroven Bila kniha doporucuje,
aby uzivatelé dopravy hradili plné cestovni naklady vyménou za vyssi kapacity, vice
informaci, lepsi sluzby a vétsi bezpecnost. VSechna tato doporuceni jsou plné akceptovana
navrzenym implementa¢nim ak¢énim planem. Je zfejmé, Ze bez plnéni navrhovanych opatieni
a souvisejici nezbytné politické podpory je nemozné, aby se Ceska republika adekvatnim
zpusobem na plnéni tohoto hlavniho cile podilela.

V Bil¢ knize je vyjmenovano 10 cilt, které maji napomoci dosazeni konkurenceschopného
dopravniho systému, ktery u¢inné vyuziva zdroje a zaroveil oproti stavajicimu stavu znamena
snizeni emisi sklenikovych plyni o 60 %. V ramci zaméteni pracovni skupiny Mobilita jsou
podstatné predevsim nésledujici cile:

e Snizit pouZzivani , konvenéné pohdnénych* automobilli v méstské dopravé do roku 2030
na polovinu

e Postupné vyradit ,.,konvencné pohanéné automobily* z provozu ve méstech do roku 2050

e Do roku 2030 dosédhnout ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté
bez obsahu CO2

e Do roku 2030 pieveést 30 % silnicni piepravy ndkladu nad 300 km na jiné druhy dopravy
(zelezni¢ni, vodni)

rrrrr

multimodalni dopravy

V dal$im textu Bil4 kniha zmifiuje riist vyznamu kvality, pfistupnosti a spolehlivosti
dopravnich sluzeb, mj. v disledku starnuti obyvatelstva. Mezi zadkladnimi rysy kvality sluzeb
ve vefejné osobni i nakladni dopravé jsou zdlraznény Cetnost, komfort, snadny piistup,
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spolehlivost sluzeb a intermodalni integrace. Velmi dilezita, pro cestujici i pro naklad, je
dostupnost informaci o dob¢ stravené na cest¢, ptipadné alternativnich cestach. Pficemz se
nejedna pouze o alternativy trasy cesty v ramci jednoho dopravniho modu, ale alternativy
celého logického fetézce potencidlnich dil¢ich cest prepravy osob nebo nakladu z mista A
do mista B v celém $irokém spektru moznych kombinaci jednotlivych dopravnich médi.

Téchto diléich cilt neni mozno dosahnout bez pravidelného sbéru a analyzy dostatecnych dat
o dopravé a dopravnim chovani obyvatel. Dostate¢n¢ aktudlni, kvalitni data a vefejné
ptistupna data jsou nezbytnym ptredpokladem i pro plnéni dalSich doporuceni Bil¢ knihy,
mezi které patii rist vyznamu kvality, ptistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluzeb, mj.

v disledku starnuti obyvatelstva. Aby vSak cestujici i objednatelé nakladni pfepravy mohli
vSech téchto atributi plné vyuzit, je tfeba dosahnout také dalsiho cile. Timto cilem je
v§eobecna dostupnost informaci o dob¢ stravené na cesté a tratovych alternativach.

Pokud se tyka ptepravy ndkladu je zapotiebi, kromé vyse uvedeného, dosahnout lepsiho
elektronického planovani trasy s vyuzitim rznych druht dopravy. Tomuto cili musi byt
zaroven uzpusobeno pravni prostiedi (intermodalni ndkladovéa dokumentace, pojisténi,
odpovédnost) a informace o dodani v realném case i pro malé zésilky.

Dal§im vyznamnym cilem, kterého je potteba dosahnout, je $irsi uplatnéni zasad
»znecist’ovatel plati“ a ,,uzivatel plati“. Finan¢ni naklady hraji klicovou roli v mnoha
rozhodnutich, kterd maji dlouhodobé¢ u€inky na dopravni systém. Poplatky a dan€ z dopravy
je tieba upravit tak, aby se tyto zasady vice uplatiiovaly. Finan¢ni néklady by mély vice
podporit tlohu dopravy pfi propagaci cili evropské konkurenceschopnosti a soudrznosti.
Celkova zatéz pro odvétvi by zaroveil méla odrazit celkové naklady dopravy, véetné
infrastruktury a vnéjSich nakladii. Zaroven si je potieba uvédomit, ze socioekonomické
vyhody a kladné externality do urcité miry opodstatiiuji soucasné vetfejné financovani, avSak
V budoucnosti je pravdépodobné, Ze uzivatelé dopravy budou hradit vétsi dil skute¢nych
nakladi, nez je tomu doposud. To zce souvisi i s dalS§im cilem, ktery spada do spojené
oblasti dopravy a izemniho planovani a Ize jej shrnout pod obecny pojem ,,mésto kratkych
vzdalenosti.

Vyznamnou soucasti Bilé knihy je P¥iloha I, Seznam iniciativ. Tento seznam uvadi

se jedna predevsim o nasledujici aktivity:

e Piizplsobit pravni predpisy tykajici se hmotnosti a rozméri novym okolnostem,
technologiim a potfebam (napt. hmotnost baterii, lepsi aerodynamicky vykon) a zajistit,
aby usnadnovaly intermodalni dopravu a sniZovani celkové spotieby energie a emisi.
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e Vypracovat platny rdmec pro rezimy vybirani poplatka za pouzivani méstskych silnic
a omezeni vstupu na tyto silnice a jejich uplatiiovani, véetn¢ pravniho a platného
opera¢niho a technického ramce pro aplikace urcené pro vozidla a infrastrukturu.

e Vypracovat pokyny zalozené na osvédcenych metodach za ucelem lepsSiho sledovani
a fizeni tokt nakladni dopravy ve méstech (napft. konsolida¢ni centra, velikost vozidel
V historickych centrech, regula¢ni omezeni, ¢asy vyhrazené pro dodavky).

e Definovat strategii pro posun smérem k ,,méstské logistice s nulovymi emisemi‘ spojujici
hlediska izemniho planovani, ptistupu k Zeleznicim a k fekdm, obchodni postupy
a informace, zpoplatiiovani a technické normy pro vozidla.

e Podporovat spole¢né zadavani vetejnych zakazek na vozidla s nizkymi hodnotami emisi
v komer¢nich vozovych parcich (dodavky, taxiky, autobusy...).

Krom¢ Bilé knihy jednotného evropského dopravniho prostoru, jsou vyznamné cile pro oblast
Mobility definovany rovnéz v tzv. Zelené knize — Na cesté k nové kultui‘e méstské mobility.
Zelena kniha vyty€uje 4 zasadni sméry vyzkumu a vyvoje, které je tfeba fesit v nasledujicim
obdobi:

na cesté¢ k méstlim s plynulym dopravnim provozem

na cesté k zelenéjSim méstim

na cesté k inteligentn¢j$i méstské doprave

na cesté k pristupné méstské doprave.

Kromeé feseni problematiky dopravnich kongesci je vyznamnym cilem Zelené knihy i dobra
parkovaci politika, ktera by méla byt nedilnou soucasti planu mobility v dopravni politice
mésta. Zelena kniha konstatuje, Ze pfitazliva parkovisté typu Park & Ride mohou byt
pobidkou pro kombinovani soukromé a hromadné dopravy, musi v§ak byt co nejkvalitnéji
propojeny s vykonnou a vysoce kvalitni vefejnou hromadnou dopravou.

V nékladni dopravé je klicovou otazkou pro udrzitelny rozvoj mést a méstskych regionti
rozvoz zbozi v méstskych oblastech, ktery vyzaduje dobfe fungujici rozhrani mezi dalkovou
dopravou a rozvozem na kratké vzdalenosti (az na kone¢né misto uréeni). Spoleény rozvoz
v méstskych oblastech a pasmech s regulovanym piistupem je mozny, vyZaduje vSak G¢inné
planovani tras, aby se zamezilo jizddm bez nakladu nebo zbyte¢nym jizdam a parkovani.

Pro dosazeni cile zelenéjs$i mésta je pocitano se zavedenim mistnich omezeni dopravy

a zavedenim poplatkl za pouZivani méstskych komunikaci. Zaroven je vSak potieba vénovat
pozornost eliminaci nebezpeci roztiisténi méstskych oblasti a aglomeraci do méstskych
oblasti s novymi ,.hranicemi*, kde vefejné organy riznych meést budou pouzivat riizna kritéria
pro omezeni vjezdu vozidel. Proto je dualezité vypracovani a stanoveni harmonizovanych
pravidel pro méstské zelend pasma (zavadéni pésSich zon, omezeni vjezdu, omezeni rychlosti,
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poplatky za pouzivani méstskych komunikaci atd.) na arovni EU tak, aby bylo mozné Siroké
uplatnéni téchto opatfeni, aniz se vytvori neumérné piekazky pro mobilitu obCanil a zbozi.
Harmonizace a interoperabilita podobnych opatfeni a souvisejicich podpirnych technologii
snizi naklady na zavedeni téchto omezeni.

Vyznamnym cilem Zelené knihy je, aby vSichni ob¢ané EU méli moznost zit a pohybovat se
v méstskych oblastech bezpe¢né. Pti chiizi, jizd€ na kole nebo v osobnim ¢i ndkladnim
automobilu by méli byt ob¢ané vystaveni co nejmensimu osobnimu riziku. Problematika
bezpecnosti je feSena samostatnou pracovni skupinou TPSD.

Zavér Zelené knihy je vénovan klicové problematice dat. V Zelené knize se konstatuje,

ze diivéjsi iniciativy ke shromazd’ovani udajii o dopraveé ukazaly, ze v statistickych udajich
na urovni EU jsou velké mezery a Ze navzdory n€kterym iniciativam v rdmci regionalni
politiky EU chybi jednotné definice. Témito mezerami je tfeba se zabyvat, aby ti, kdo
rozhoduji, a lidé v praxi na vSech trovnich méli k dispozici nezbytné informace. Evropska
komise by na zakladé svych obecnych zkuSenosti se shromazd’ovanim, harmonizaci

a vyuzivanim statistickych idajii na evropské urovni mohla v této oblasti vytvofenim
monitorovaciho stiediska. To by mohlo pomahat zajistovat nezbytné udaje pro tviirce politik
a Sirokou vefejnost. Z hlediska pracovni skupiny Mobilita je tfeba poznamenat, ze i pies
prabézné apely na feseni této problematiky, je sbéru a analyzam dat vénovana zcela
minimalni pozornost. Pfitom pravé pravidelny sbér, analyzy a zvetejiiovani dat o pohybu osob
i zbozi jsou zcela zakladnim cilem pro veskeré dal$i nadstavby v tkolech védy, vyzkumu a
inovaci.

1.2 Navrhy na zménu prostiedi a podminek pro podporu VaVal

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nejpotiebnéjsi zmeénou prostiedi pro podporu vyzkumu, vyvoje

a inovaci na narodni urovni je zaji$téni pravidelného celostatniho sbéru dat o osobni

I nakladni dopravé a zaroven i sbéru dat o dopravnim chovani ¢eské populace formou
periodicky opakovanych sociologickych priizkumi. Tato data musi byt sledovana v takové
podrobnosti zdroju a cila dil¢ich cest, aby bylo dosazeno dostate¢né reprezentativniho vzorku
cest nejenom pro celostatni, ale rovnéZ pro regionalni, ptipadné aglomera¢ni Groven.
Nemén¢ vyznamné je zajiSténi naslednych analyz, publikace a archivace téchto dat pro dalsi
vyzkumné aktivity. Sbér dat a dalsi zpracovani dat jsou nezbytnym piedpokladem pro
jakékoliv dalsi navazujici sluzby v ramci udrZitelného rozvoje dopravy. Nedilnou soucasti
tohoto kroku musi byt i alokace nezbytnych finan¢nich prostfedkli na vSech ptisluSnych
urovnich statni spravy. Jak vyplyva z mnoha zkuSenosti, bude-li vytvoiena tato datova
zakladna, jednotlivé dil¢i projekty vyzkumné a inovacni jiz mnohdy vznikaji samovolng,
Casto 1 bez dal$i vné;si podpory.
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Ostatni navrhy na potfebnou zménu prostfedi je mozno rozdélit do vice oblasti:

Zména z hlediska celospolecenské a politické podpory

I ptes rostouci zajem spolecnosti a postupné rostouci zdjem nékterych obci a mést o realizaci
opatfeni k podpote udrzitelné mobility a k Managementu Mobility schazi pro tyto, ale i dalsi
iniciativy, zastfesujici dokument na narodni Grovni. Timto dokumentem by se pro oblast
mobility mohla stat aktualné pfipravovana Koncepce méstské a aktivni mobility, ktera je
zpracovavana pod gesci MD a je zalozena na diive odsouhlasenych dopravnich politikach

a relevantnich dokumentech EU. Tuto koncepci bude nasledné nutné pravidelné aktualizovat
V navaznosti na dalsi rozpracovani Dopravni politiky EU do roku 2050 a souvisejicich
dokumenti na evropské i narodni arovni. Potieba podobného dokumentu byla konstatovana
jiz pted vice nez 10 lety, pfesto dodnes neni zpracovan. Doposud schvalena Dopravni politika
CR pro roky 2014 — 2020 byla schvalena vladou CR v roce 2013 bez jeji jakékoliv dalsi,
alespon dil¢i, aktualizace.

Projednavéni a komunikovani této Koncepce méstské a aktivni mobility mezi odborniky i
Sirokou vetejnosti by mélo vyznamné piispét k odstranéni bariér v mysleni a presvéd€enti lidi.
Je zfejmé, ze se bude jednat o velmi obtizny a zdlouhavy proces. U mnoha skupin obyvatel
byla otdzka udrZitelného rozvoje spolecnosti a s tim spojeného udrZitelného rozvoje dopravy,
ke kterému je sbér dat o dopravé naprosto nezbytnym piedpokladem, v minulosti
zdiskreditovana nékterymi okrajovymi, avSak velmi intenzivné komunikovanymi, nazory.
Zaroven plati, ze statem, regionem ¢1 méstem Sifené informace o proaktivnich (nové zastavky,
nové piestupni uzly, komfortnéjsi vozidla), nebo restriktivnich opattenich (rozsiteni zon
placeného parkovani, zavedeni emisnich z6n), S cilem ovlivnit délbu dopravni prace,

byly a jsou zcela minimalni a pro zaji$téni udrzitelné dopravy ve méstech i regionech
nedostatecné. Je bezpodminecné nutné stanovit pravidla pro diskusi o zajisténi osobni 1

-----

systému, ale i relevantnich slozek statni, krajské, ¢i méstské spravy.

Zména z hlediska legislativy

Je tfeba prijmout i pfislusnou narodni legislativu zahrnujici jasna pravidla i povinnosti

pro rozvoj mobility Ceské spolecnosti pii soucasném snizovani negativnich dopadi této
zvysené mobility, véetné zavedeni povinnosti tvofit plany mobility pro urcité typy statnich
I soukromych subjektu.

Legislativa by méla krom¢ zakladniho rdmce rovnéz stanovit mantinely pro podporu
postupného omezeni riistu IAD na délbeé dopravni prace. Jedinym zdkonem, ktery se této
oblasti okrajové dotyka, je zdkon 194/2010 Sb. ze dne 20. kvétna 2010 o veifejnych sluzbach
V prepraveé cestujicich a o zméné dalSich zakont. Tento zdkon upravuje v navaznosti na ptimo
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pouzitelny predpis Evropskych spolecenstvi postup statu, krajii a obci pfi zajisStovani
dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou drazni osobni
dopravou a veiejnou linkovou dopravou.

Je tfeba, aby tento zakon pfi nasledné aktualizaci fesil 1 otdzku minimalni dopravni
obsluznosti, ktera je nesmirn¢ dilezita prave s ohledem na podporu udrzitelné délby dopravni
prace.

Zména z hlediska disponibilnich prostiedki pro sbér dat o dopravé na statni, regionalni
i méstské urovni.

Limitované statni, regionalni i méstské (obecni) rozpocty neumoznuji financovat sbér
dostate¢né reprezentativnich dat, ktery je pfedpokladem pro jakékoliv dalsi opatieni

pro udrzitelny rozvoj osobni i ndkladni dopravy a tim i udrzitelny rozvoj spole¢nosti. V celé
problematice dopravy a mobility dochazi k zajimavé disproporci, protoZze na jedné strané jsou
mnoh4 mésta a regiony CR pomérné isp&$né zapojena do erpani prostiedkil na rozvoj

a modernizaci dopravni infrastruktury a obnovu vozového parku vetejné dopravy z prostiedk
Strukturalnich fondt EU, ale zaroven, az na vyjimky, neumi dostate¢né ¢erpat prostiedky,
které jsou a budou vyhrazeny v programech Evropské Unie pravé pro sbér dat o doprave,
véetné navazujiciho procesu zpracovani dat, véetné vyzkumu této problematiky. Rovnéz
nastaveni statnich, krajskych, méstskych a obecnich rozpoétt, které je véci hierarchizace
opatfeni a souvisejicich vazeb se statni politikou, jim toto ¢erpani neumoziuje.

Zména ve statni, regionalni a mistni administrativé

Pro znovuobnoveni pozice silniéniho a méstského dopravniho inzenyrstvi v Ceské republice
je kromé vyse uvedenych legislativnich zmén nutno promitnout principy a cile narodni
politiky (strategie) udrzitelné mobility do metodickych pokynt pro integraci jednotlivych
sektorovych politik a opatfeni, véetné feSeni otazek kompetenci jednotlivych odbori utfadu,
které vychazi z legislativnich bariér.

Soubézné s vysSe uvedenymi zménami je velmi zadouci zajistit dostatecné zvyseni odbornosti
v otazkach mobility, bezpe€nosti, silni¢niho a méstského dopravniho inzenyrstvi na vsech
relevantnich Gfadech statni (krajské, méstské spravy) s cilem usnadnéni ptijimani
koncepcénich dlouhodobych feseni misto dnes ¢asto preferovanych individualnich pohleda

a zajmu. Zaroven by bylo potieba zajistit zvyseni kompetenci piislusnych odbornych referata
pro usnadnéni a tim urychleni procesu sbéru, archivace a analyzy dat o dopravé s vazbou

na ptijimani adekvatnich opatteni pro zajisténi rozvoje jimi spravovaného izemi ve smyslu
cilt ptijatych na narodni i evropské urovni.
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1.3 Navrhy projektt

1.3.1 Projekt 1 Harmonizace dat a jejich sdileni

1.3.1.1 Strucny popis projektu
Pro rozvoj udrzitelné dopravy je nezbytnou nutnosti co nejkvalitnéj$i databdze s dostate¢nou
mirou detailu, kterd umozni predikce intenzit a hustoty dopravy v misté i Case v €O
nejaktudlnéjsi podobé. V té souvislosti je potieba vyvinout postupy a technologie, které
souvisi s harmonizaci vstupnich datovych sad, zpracovanim dat a jejich nasledujicim
zvefejnénim ve formée otevienych datovych sad, tak i technologie a postupy, které souviseji
S prezentaci dat a relevantnich informaci vS§em potencialnim skupindm uzivatel véetné vSech
skupin uzivatelil se specifickymi potfebami.

Projekt by mél vychazet z ovétenych domacich i zahrani¢nich zkuSenosti se zohlednénim
prisluinych specifik Ceské republiky. V prvé fadé je nesmirné diileZité harmonizovat veskeré
postupy pii sbéru a analyzach dat na vSech Urovnich statni spravy tak, aby umozinovaly
jednotnou a jednoduchou vzajemnou vazbu mezi celostatnimi, regionalnimi i lokalnimi daty a
zaroven srovnani relevantnich dat i na mezinarodni Grovni.

Nasledné je potieba vyvinout metody a postupy jak veSkeré informace, které se tykaji
udrzitelné mobility, v€etn¢ informaci, které budou vyplyvat z analyzovanych dat, prezentovat

-----

1.3.1.2 Soucasny stav poznani a predchozi reSen{
V poslednim obdobi je neustdle vyvijen vétsi a vétsi tlak na zvetfejiiovani veskerych
vyznamnych rozhodovacich procest, predev§im pak téch, které souvisi s vynakladanim
vetejnych pené¢z. Mlizeme konstatovat, Ze v obecné roving je proces zvetfejiiovani informaci
Jiz vyznamné nastartovan. Piesto vSak jde jenom o velmi nepatrnou ¢ast informaci vétSinou
piimo navazanych na ¢innost statnich, krajskych ¢i obecnich organt. Z hlediska mobility jsou
nejvyznamngj$i veskeré informace, které souviseji s iIzemnim planovanim, vystavbou
a dopravou ze vsech moznych thla pohledu. | v této oblasti doslo k vyznamnému pokroku.

V soucasné dobé jiZ je zvetejiiovana velka vétSina dokumentd, které jsou hrazeny z vetejnych
prostiedkil. V drtivé vétsing je vSak zvefejnéna pouze vysledna podoba dokumentu, piipadné
odsouhlasené zapisy z jejich projednavani. Doposud schazi pritbézné zvetejnovani
jakychkoliv dat o doprave, ktera jsou naptiklad ziskavana z desitek kamer v tunelech, stovek
smycek v kiizovatkéch a podobné. Podobné nejsou zvetejnovany matrice dopravnich vztaht,
které jsou z vetejnych penéz zpracovany pro rizné dopravni modely. Prvnim, ale doposud
bohuzel ojedinélym ptikladem vefejné dostupnych dat, je beta verze udaji z automatickych
s¢itadt dopravy, které provozuje RSD CR na strankéach https:/mportal.rsd.cz/automaticke-
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scitani-dopravy. Piestoze se jedna o vyznamny posun, ktery umoznuje mnoho naslednych
vyuziti, doposud v této aplikaci schazi vyznamna funkcionalita, a to jsou variace dopravy

V jednotlivych smérech komunikace v prubéhu dne. Dostupnost téchto dat a jejich analyzy by
mohly v relativné velmi kratkém ¢ase umoznit posouzeni G¢innosti opateni na snizeni podilu
IAD pii dojizd'ce do prace.

V bé&Zicich projektech technologické agentury Ceské republiky jsou v soucasné dobé feseny
dva projekty, které fesi dil¢i podtémata této problematiky, oba s vyznamnou ucasti ¢lent
TPSD. Jedna se o projekt dopravniho chovéni v Ceské republice Cesko v pohybu pod
koordinaci Centra dopravniho vyzkumu v.v.i. V prizkumu bylo osloveno 10000 domacnosti
napti¢ Ceskou republikou. V dobé zpracovani této zpravy nebyly k dispozici na www
strankach projektu https://www.ceskovpohybu.cz/ zadné informace k ziskanym vysledkiim a
jejich analyzam. Druhym projektem je projekt programu Centra kompetence TE01020155 -
Centrum pro rozvoj dopravnich systémi (hlavni fesitel a koordinator Vysoka skola
banska). Tento projekt je zaméfeny predevsim na vyuzivani modernich technologii
automatického sbéru dat a rozvoje ptislusnych technologii. Do konsorcia jsou zapojeny kromeé
Vysoké §koly batiské, Vysokého uéeni technického v Brné a Ceského vysokého uéeni
technického v Praze, CDV v.v.i a fada soukromych subjektii, vesmés vyrobcti nebo
provozovatelt systému pro sbér dopravnich dat. Podobné jako v ptedchozim projektu, ani zde

~rw

nebyly doposud sifeji zvefejnény zadné diléi vysledky.

Ptikladem zdafilého rozvoje otevienych datovych sad a ziskani ob¢ani pro cile rozvoje mésta,
které jsou u vétSiny mést formulovany v planech udrzitelné mobility, je hlavni mésto
Rakouska, Viden. Komunikace a informovanost se ve Vidni staly dvéma ze tfi zakladnich
pilifd realizace plant mobility. V ramci zpétné vazby od ob¢anti maji lidé moznost jak
hodnotit fungovani celého systému mésta, tak i se vyjadfovat k riznym navrhtim mésta, ¢imz
se vyznamné€ rozviji komunikace mésta a obcana a ziskavaji se cenné informace od ob¢anii

V klasifikované, standardizované formé¢. Je prokazano, Ze zvoleny systém vyznamné
usnadiiuje a zefektiviiuje praci magistratu napfi¢ riiznymi odbory a oddélenimi.

K propagaci systému a komunikaci s obéany slouzi ve Vidni, mimo jiné, kazdoro¢ni
konference, kterou mésto Viden potrada k problematice otevienych dat soubézné se soutézi

0 nejlepsi aplikaci a pravidelny den otevienych dat. VSechny tyto aktivity s sebou piinaseji
vyznamné vétsi informovanost obyvatel 1 navstévnikli Vidné o moZznostech mobility a pfinasi
s sebou nové, ale 1 aktualizované aplikace pro dal$i zkvalitnéni Zivota ve Vidni. Vyznamnou
slozkou informovanosti je 1 dostatecna prezentace uspor.

Na prikladu Vidné¢ je ztetelné vidét, ze technologicky vyvoj ve sbéru dat dosahl oproti stavu
pted ne¢kolika malo lety velmi vyznamného pokroku. Pesto je tento systém neustale
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zdokonalovan a dopliiovan dalSimi a dalSimi moznostmi a technologiemi sbéru, pfenosu
a vyhodnocovani dat.

1.3.1.3 Potrebnost a aktualnost projektu

Projekt Harmonizace dat a jejich sdileni je klicovym pro budouci vznik Narodni datové
centraly pro otazky mobility v€etné stanoveni pravidel pro archivaci, analyzy a zajisténi
vetejné pristupnosti zdrojovych dat je klicovy pro veskeré dalsi dil¢i projekty, které souvisi
S udrzitelnym rozvojem dopravy. Zvlastni vyznam potom ma pro co nejefektivnéjsi vyuziti
dostupné dopravni infrastruktury s minimalizaci celkové délky a ceny cesty.

1.3.1.4 O¢ekavané vysledky a dopady projektu

e Metodika sbéru dat, a to jak konven¢nimi zpiisoby, tak 1 s vyuzitim novych technologii,
stanoveni formati a detailii dat pro jejich dalsi analyzy.

e Vyfteseni otazky depersonalizace dat.

e Metodika sdileni dat pro vSechny skupiny uzivateli.

Ocekavané vysledky a dopady projektu tizce souvisi jak se vznikem Narodni datové centraly,
tak pfipadné€ i méstskych, nebo regionalnich central a také s mirou vyuZitelnosti sdilenych
informaci a dat.

Ze studie nad vyuzitim obdobné databaze, kterd je jiz nékolik let spravovana méstem Viden
a kterou provedla Univerzita v Kremsu, je dosazena tispora v fizeni Vidné cca 700 000 Eur.
Komer¢ni hodnota prvnich 100 aplikaci, které vznikly na zakladé OGD (Open Government
Data) se odhaduje na cca 550 000 Eur..

1.3.1.5 Postup realizace projektu

V diivéjsich verzich IAP bylo prvnim krokem k realizaci obdobného projektu stanoveni
zékladniho reprezentativniho vzorku obyvatel Ceské republiky pro ziskani dostate¢ng
vérohodnych a dostatecné detailnich dat o dopravnim chovani obyvatel. Predpokladam,

7e tato otazka byla vyfesena v projektu Cesko v pohybu, podobné jako souvisejici otazka
harmonizace dat pro moZnost mezinadrodniho srovnédni. Navrhovany projekt proto na tyto dil¢i
vysledky navazuje v nasledujicich etapéch:

ETAPA 1 Sjednoceni metodiky sbéru dat, a to jak konven¢nimi zpusoby, tak i s vyuzitim
novych technologii, stanoveni formatl a detailt dat pro jejich dalsi analyzy.

ETAPA 2 VyfteSeni otazky depersonalizace dat.

ETAPA 3 Stanoveni postupti a metod pro zptistupnéni dat v§em potencidlnim uzivatelim
véetné vSech skupin osob se specifickymi potfebami.
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1.3.1.6 Odhad doby a nakladti na reseni projektu

V celém procesu projektu je v tuto chvili ptili§ nezndmych a celkova doba feseni se velmi
Spatné odhaduje. V priubéhu feseni bude potieba piekonat celou fadu piekazek s neochotou
mnoha subjektt, které se zabyvaji rutinnim sbérem dat pro jejich specifické ucely, ale
bezesporu se budou velmi branit jejich moznému pravidelnému zvetejiiovani, piipadné si
budou za tuto sluzbu narokovat zvySené naklady. Pfesto se jedna o velmi urgentni problém a
doba feSeni by neméla pfesahnout 36 mésicu.

Ocekavané naklady projektu se pohybuji v rozmezi 8 — 12 mil. K¢ v zavislosti na detailu a
mnozstvi zpracovavanych dat.

Zaroven je nutno zminit, Ze se jedna pouze o naklady projektu a nejsou v nich nijak zapoéteny
naklady na pravidelné budouci pruizkumy dopravy a dopravniho chovéni, které budou nutné
pro budouci uspésny chod narodni centraly. Ze zkuSenosti z jiz provozovanych obdobnymi
databazemi v zahranici je zfejmé, ze tyto naklady maji vysokou miru navratnosti.

1.3.2 Projekt 2 Implementace a evaluace plani méstské mobility

1.3.2.1 Strucny popis projektu
Vyzkumny projekt bude fesit celou fadu dil¢ich vyzkumnych otdzek tykajicich se
implementace a evaluace planti udrzitelné mobility. S vizi mésta jako dynamického
i ptijemného mista pro ¢etné aktivity jeho obyvatel i nav§tévniki se plany udrzitelné mobility
snazi najit konsenzus pro harmonizaci koncepénich materiald mésta v oblasti dopravy i
souvisejicich politik. Cilem této harmonizace je dosazeni lepsi zivotni Girovné prostfednictvim
kvalitni dopravni nabidky a koordinace dopravnich opatieni ve prospéch vSech uzivatell
dopravy.

V ramci projektu bude zpracovana podrobna analyza legislativnich, administrativnich,
ekonomickych i technickych podminek udrzitelné mobility s cilem identifikovat ty, které tvoti
bariéru pro implementaci a naslednou evaluaci opatfeni SUMP, nebo naopak mohou podpofit
udrzitelnou mobilitu v nasich méstech. Vystupem bude ndvrh na doplnéni legislativy a
doporuceni pro Gpravy administrativnich, ekonomickych a technickych podminek na narodni i
regiondlnich urovnich.

SoubéZné budou analyzovéany i dokumenty, které se tykaji socialni politiky, Zivotniho
prostiedi a uzemniho planovani a které by mély reflektovat principy udrzitelné mobility
(generely cyklistické a pesi dopravy, plan rozvoje méstské hromadné dopravy, generel
statické dopravy, plany pro zklidnéni dopravy, vymezeni zon s omezenym piistupem

a podobng).
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Jednou z klicovych otdzek pfijeti a realizace plant udrzitelné mobility pro jakékoliv izemi

je dostate¢né kvalitni informovanost a nasledné projednavani plant udrzitelné mobility

se vSemi potencialné dotCenymi partnery statni spravy riiznych stupni a se zastupci
vetejnosti. Dalsi ¢ast vyzkumu bude proto zaméfena na préci s cilovymi skupinami uzivatelt
a pripravi feSeni pro kazdou ze specifikovanych kategorii dot¢enych skupin zainteresovanych
subjekta.

Nezbytnou soucasti planit mobility je hodnoceni procesu jejich implementace na dopravni
chovani, spolecnost a Zivotni prostiedi. V rdmci projektu budou navrzeny postupy pro tuto
evaluaci. Bude navrZzena metodika sbéru dat o dopravnim chovani na arovni mést, ktera bude
vychazet z nové vytvorené metodiky feSeni a realizace rozsdhlych dopravné-sociologickych
prazkumi na narodni urovni a bude se zasazovat o pravidelny sbér téchto dat formou
sociologického Setfeni.

1.3.2.2 Soucasny stav poznani a predchozi reseni

Problematika plant udrzitelné méstské mobility (SUMP) se v Ceské republice dostava stale
vice do povédomi mést diky iniciativdm Evropské komise podporujicim jejich $ir§i zavadéni.
V nedavné dobé se vyzkum v oblasti SUMP v CR soustiedil pfedev§im na Centru dopravniho
vyzkumu, v.v.i., kde tym autori dokoncil v roce 2015 Metodiku pro piipravu plant udrzitelné
mobility mést Ceské republiky. Kratce po dokonéeni této metodiky se viak dlouho budovany
tym CDV rozpadl. Jeho vyznamna ¢lenka Hana Foltynova — Brithova pokracuje

V problematice na université UJEP, kde je zodpovédnou fesitelkou projektu TACR s ndzvem
Strategické nastroje na podporu rozhodovani municipalit v oblasti udrzitelné mobility. Dalsi
¢len tymu, Ing. Jaroslav Martinek, zaloZil spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktery

V soucasnosti sdruzuje n¢kolik desitek partnerskych meést, obci a dalSich subjektt ze vSech
krajii Ceské republiky. Spolek viem &lentim poskytuje prostiednictvim velmi Zivych
webovych stranek, ale i pravidelnych setkani, Sirokou platformu inspiraci i podnétt pro dalsi
opatieni vedoucich k udrzitelné mobilité. Z8roven je kliCovou osobou pro piipravu koncepce
meéstské a aktivni mobility.

I pres tyto aktivity zistavaji nadale mnohé diléi otazky, které se tykaji plant udrzitelné
méstské mobility a jejich implementace, dopravniho chovani, nastroji mobility managementu
a jejich dopadii na dopravni chovani, kongesce, nehody, zdravi a Zivotni prostredi
nedostate¢né vyzkumné pokryty.

Z hlediska statni spravy se problematice SUMPu a managementu mobility v Ceské republice
nikdo kontinualné nevénuje a neni ani nijak specificky podporovana. Ke zmén¢ by mohla
vyznamnym zpusobem piispét piipravovana Koncepce méstské a aktivni mobility.
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Priklady uspésnych zahrani¢nich plani a aktivit mobility, ale 1 zkuSenosti z historického
vyvoje v Ceské republice dokladuiji, ze prvnim piedpokladem pro moznost realného zavedeni
mobility managementu je zajisténi takového funkéniho feseni struktury dané izemni oblasti,
které umozni jeji dostupnost vS§emi dostupnymi druhy dopravy, pii soucasném zajisténi
preference nejriznéjsich druhii vefejné hromadné dopravy, dopravy nizkoemisni a dopravy
nemotorové. Optimalni viceucelové rozmisténi aktivit a funkei v izemi zaroven omezuje
obecny narok na mobilitu, protoZe fada cest ma zdroj i cil v relativné malém tzemi. Zaroven
se s krat$i délkou cesty zvySuje tendence obyvatel daného tzemi omezit jizdy individualni
automobilovou dopravou.

Ve spolupraci s mezindrodnimi partnery a tematickymi platformami, jakou je napt. EPOMM
(Evropska platforma managementu mobility) nebo Cities for Mobility (mésta pro mobilitu),
rozviji partneti TPSD, pfedevs§im pak Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., a HBH projekt,
spol. s r.0., otazky udrzitelné mobility. V soucasnosti ze strany mést existuje zvyseny zajem

0 prakticka feSeni v otazkach usmérnéni IAD, podpory vetejné a nemotorové dopravy,

s vyuzitim koordinovanych planti mobility. Mnoh4 mésta zpracovavaji plany udrzitelné
mobility, pfipadné dokumenty obdobného charakteru. I nadale v§ak v mnoha ptipadech v nich
neni dostate¢n¢ ukotven zakladni cil planti udrzitelné mobility, kterym je otevieni celé¢ho
procesu piipravy, schvalovani a realizace planti udrZitelné mobility 1 jeho jednotlivych
opatteni k diskusi Siroké vetejnosti.

Jak vyplyva z relevantnich dokumentti EU, plany mobility by se v blizké budoucnosti mély
stat kliCovym néstrojem v dopravnim a uzemnim planovani ve vSech méstskych aglomeracich
po celé EU. Vytvoteni potiebné vyzkumné podpory pro soubézné piebirani této praxe

do ¢eskych podminek umozni ¢eskym méstim a regioniim na tomto procesu vyznamné

participovat a ¢erpat 1 vyznamnou finan¢ni podporu z programil navazujicich na iniciativu
CIVITAS.

1.3.2.3 Potiebnost a aktualnost projektu

Po roce 1990 vyrazné klesa pozice koncepEniho planovani dopravy v naSich méstech s cilem
dosazeni udrzitelného rozvoje obsluhy daného tzemi. Koncep¢éni dopravni planovani je ¢asto
nahrazovano pouhym diirazem na vybaveni dopravniho systému infrastrukturou pro majoritni
druhy dopravy a neni vénovéana dostatecna pozornost minoritnim druhtim dopravy
(cyklisticka, kombinovana nakladni, intermodalni osobni doprava apod.). Opomijenou oblasti
je prevence nartistu IAD, ktery je v poslednich dekadéach zjevny, stejné tak neni
uskute¢iovana na potiebné Girovni preference vefejné hromadné dopravy. Rizeni mobility

a plany mobility nabizeji mj. sadu mékkych opatteni, kterymi Ize vhodnou formou pracovat

s uzivatelskymi skupinami a zaroven integrovat planovaci procesy tak, aby negativni dopady
motorové dopravy byly podstatné regulovany.
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Soucasti feSeni této problematiky by méla byt 1 pritbéZzna snaha zacClenit vice problematiku
planti udrzitelné mobility do Dopravni politiky CR pro piisti obdobi. Ale zaroveii i navrh
dalsich dil€ich opatieni, které by umoznily na zakladé Dopravni politiky v rdmci principu
subsidiarity zpracovat obdobné dokumenty (plany mobility) kromé nejvétSich mést

i na dalsich Grovnich.

1.3.2.4 Ocekavané vysledky a dopady projektu
Hlavnimi vysledky projektu budou:

e Navrhy na doplnéni legislativy v oblasti dopravniho a uizemniho planovéani.

e Navrhy na doplnéni souvisejicich ekonomickych a technickych podminek.

e Metodika zapojovani vefejnosti do piipravy, implementace a vyhodnocovani pland
mobility

1.3.2.5 Postup realizace projektu

ETAPA 1 Analyza stavajicich zdkont, ptedpist a norem nizsi pravni irovn¢ se vztahem

k dopravé v izemnim planovani, analyza postupt a procesu s cilem odstranéni zbytnych
bariér a zpracovani navrhil na aktualizaci pfislusnych zdkont a pfedpisit — navrhy na doplnéni
legislativy

ETAPA 2 Analyza souvisejicich ekonomickych a technickych podminek — navrh na jejich
doplnéni

ETAPA 3 Analyza zkuSenosti s pfipravou a projedndvanim plant udrzitelné mobility

S vetejnosti s diirazem na aktivni zapojeni Siroké vetejnosti ve vSech fazich ptipravy

i nasledné realizace plant udrzitelné mobility

1.3.2.6 Odhad doby a nakladti na reseni projektu
Predpokladané naklady projektu 10 mil. K& Odhadované doba feSeni 48 mésici.

1.3.3 Projekt 3 Informacni systém pro navadéni fidict

1.3.3.1 Strucny popis projektu
Projekt je zaméfen na vyvoj pokrocilych fidicich a informacnich systémt pro tfidi¢e osobni
individualni 1 vefejné 1 ndkladni silni¢ni dopravy. Cilem vyvoje téchto systémi je pomoci
nejnovéjSich technologii dosdhnout stavu, kdy data o dopraveé nebudou jenom sbirdna, ale
prubézné online vyhodnocovéna tak, aby fidicim vSech vozidel mohla by byt predana
maximalné aktudlni informace nejenom o volnych mistech pro parkovéani v blizkosti cilové
destinace a jejich aktudlni cen€, ale rovnéz o optimalni trase do tohoto cile a pfedpokladaném
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dojezdovém Case do zvolené lokality. V ramci principu zajisténi udrzitelné mobility by mél
stejny systém soubézné nabizet fidi¢im IAD i alternativni zpisob dopravy s kombinaci
ruznych dopravnich modii. Dalsim cilem vyvoje systému je minimalizace délky zbytnych
délek jizd, které souvisi s hledanim volné¢ho mista k zaparkovani vozidla a vesmés probihaji
ve velmi neefektivnich provoznich rezimech. Technologie se zarovei stane i uréitym
mezistupném k automatickému parkovani vozidel v méstském prostiedi, tedy mimo uzaviena
parkovisté a uzaviené aredly. VedlejSim pfinosem této technologie bude minimalizace
exhalaci vozidel vlivem neefektivniho provozu, ktery je spojen s popojizdénim a hledanim
volného mista k zaparkovani a tedy zvyseni kvality ovzdusi.

Soubé&Zzné bude probihat vyvoj pokrocilého fidiciho a informacniho systému pro fidice vetejné
hromadné dopravy, ale i zasobovaci vozidla, jehoz cilem je pomoci aktualnich online
informaci o poloze daného vozidla a provozu na cesté k nejblizsi zastdvce optimalizovat
rychlost vozidla tak, aby pfijelo na zastavku, nebo k volnému piijezdovému/odjezdovému
stdni na autobusovém nédrazi, ptipadn¢ v multimodélnim pfestupnim uzlu v co nejpiesné;si
cas.

Projekt velmi uzce navazuje na Projekt 1, protoZe je bezprostifedné zavisly na pribézném
sbéru dat jak o volnych parkovacich mistech v jednotlivych hromadnych parkovacich
objektech 1 dil¢ich parkovacich lokalitach v cilové oblasti, tak i na informacich o aktudlnim
vytizeni dil¢ich tseku silni¢ni sité tak, aby bylo mozno co nejptesnéji propocitat dojezdovou
dobu do konkrétniho mista v cilové destinaci. Predpoklada se, ze v prubéhu feSeni tohoto
projektu bude vyznamné vice nez v soucasnosti rozvinut dynamicky systém stanoveni ceny
za parkovné v dil¢ich destinacich, ktery bude pln¢ reflektovat jejich aktualni obsazenost.
Informacéni systém bude propojen se vSemi dostupnymi naviga¢nimi technologiemi, at’ jiz
pfimo v auté, nebo 1 na infrastruktute.

Nezbytnym predchiidcem obdobného systému je zkvalitnéni infrastruktury tak, aby rutinné
umoznovala komunikaci s projizdéjicimi vozidly. Tato otazka je podrobné&ji feSena
V podskupiné automaticka vozidla.

Kromé problematiky parkovani a omezeni zbytnych jizd IAD bude podobny funkéni
navigacni systém vyuzitelny i pro fidi¢e autobusit VHD pro optimalizaci jejich piijezdu
do prestupnich uzli co nejptesnéji ve stanoveném Case. Tedy ne pozdéji, ale také ne diiv,
jak se dnes casto d¢je.

Oproti fizenému ovliviiovani volby mista pro parkovani se v ptipad¢ optimalizace
dojezdového ¢asu jedna o trochu odlisny ukol. Reseni tématu spodiva v nalezeni zpisobu jak
zajistit, aby vozidla na trase co nejvice dodrzovala jizdni fad a do cilové destinace pro prestup
na navazujici spoj, nebo jiny druh dopravy, pfijela co nejpiesnéji podle jizdniho fadu.
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Aby to bylo mozno doséhnout, je potieba vytvofit informacni systém, ktery byl popsan

v uvodu této kapitoly, avSak s tim rozdilem, ze vystupem systému bude informace pro fidice
0 aktualn¢ ocekavaném dojezdovém Case, odchylce od jizdniho fadu a nadvrh moznych feseni
na snizeni této odchylky.

Obdobny systém bude bezesporu velmi dobfe vyuzit i v ramci logistického fetézce v nakladni
doprave.

1.3.3.2 Soucasny stav poznani a predchozi feseni
Drtiva vétSina souvisejicich technologii prochédzi v soucasné dobé prekotnym vyvojem,
mnohé jsou jiz postupné implementovany v dil¢ich aplikacich. Z hlediska parkovani byly
prvni pilotni systémy navadéni aut na volna parkovaci mista s flexibilni zménou ceny podle
atraktivity a aktualni obsazenosti dané lokality implementovany v USA jiz pted vice nez
10 lety. V Ceské republice doslo k vyznamnému rozvoji v oblasti parkovéani v druhé poloving
devadesatych let, avSak v nasledném obdobi, zhruba v letech 20002015 ztratila mésta
odvahu v otazce placeného parkovani a implementace modernich systému aktivné&ji
postupovat. Zaroven plati, Ze problematikou parkovani se cilen¢ nezabyva zadny organ statni
Spravy.

Piesto je v Ceské republice n&kolik firem, které jsou v rozvoji souvisejicich technologii

na velmi pokrocilém stupni, vlastni realizace vSak vétSinou probihaji v zahrani¢i. Kromé
vlastni navigace na vybrané parkovaci misto, rezervace tohoto mista v ¢ase, tak aby nemohlo
byt obsazeno v okamziku ptijezdu vozidla, je dilleZitou soucésti podobnych systémil také
online platba za parkovani.

Podobné z hlediska sledovani ¢asu dojezdu vozidla do cilové destinace existuji jiz

V soucasnosti velmi pokroc€ilé softwary, které jsou vétSinou pouZzivany rliznymi navigacnimi
systémy, piipadné velkymi pfepravnimi spolecnostmi pro vzdjemnou komunikaci jejich
vozidel.

Sdélovani téchto informaci mimo omezeny okruh uZivateld je vSak vétSinou omezeno

na velmi strucné a Casto 1 netiplné a neaktualni zpravy na nékolika rozhlasovych stanicich,
pfipadné informace o €ase dojezdu, nebo volnych kapacitach parkovani, na tzv. Zatizenich
pro provozni informace, kterd jsou umisténa predevs§im na dalnicich.

1.3.3.3 Potfebnost a aktualnost projektu
Podobny projekt je ¢im dal tim potiebnéjsi, a to pfedevsim z hlediska potifebného snizeni
zbytnych cest pfi hledani volného parkovaciho mista v ptipadé IAD, nebo pro moznost
zmenSeni poctu odjezdovych stani na autobusovych nadrazich. Zmenseni rozlohy
autobusovych nadrazi druhotné vede jak k vyznamnému zkraceni pésich vazeb, tak i ke
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snizeni rizika ptipadného konfliktu péSich s motorovou dopravou. V neposledni fadé
zmensené ploch autobusovych nadrazi vede k uvolnéni prostoru, ktery se ¢asto nachazi ve
velmi atraktivnich lokalitach pro jiné méstské funkce.

1.3.3.4 Ocekavané vysledky a dopady projektu

Minimalizace délky jizdy vozidla k volnému parkovacimu mistu pfispiva k vyznamné
efektivnéjsimu vyuziti dostupné infrastruktury, snizené celkové doby jizdy, ktera souvisi
S hleddnim volného parkovaciho mista a v té souvislosti i s omezenim zvySenych dopadii
pohybu vozidla na zivotni prostiedi, které vesmés vyplyvaji s faktu, zZe hledani volného
parkovaciho mista probiha ve velmi neefektivnim provoznim rezimu vozidla.

Optimalizace casu ptijezdu vozidel VHD do ptestupnich uzli by méla mimo jiné ptispéet

k efektivnéj$imu vyuziti jednotlivych pfestupnich hran v ptestupnich uzlech, zmenseni poctu
odjezdovych stani a tim k vyznamnému zkraceni pfestupnich vazeb. Zkraceni a zjednoduseni
pesich vazeb v ramci piestupniho uzlu bezesporu prispéje, jak ke snizeni délky ¢asu
potfebného pro piestup, tak i ke zvySeni bezpecnosti cestujicich v prestupnim uzlu.
Optimalizace Casu piijezdu zasobovacich vozidel pfispéje k omezeni stavu, kdy

pted skupinou sousedicich provozoven dojde ke kumulaci riznych zasobovacich vozidel tak,
ze vazné ovliviyji disponibilni prijezdni profil a druhotné i plynulost dopravniho proudu

na dané komunikaci.

Spolecné vSechny vystupy pfispéji k minimalizaci negativnich dopadt dopravy na zivotni
prostfedi ve méstech, zvyseni atraktivity vefejné hromadné dopravy osob a v obecnéjSim
pohledu na efektivnéjsi vyuzivani dostupné silni¢ni infrastruktury.

1.3.3.5 Postup realizace projektu

ETAPA 1 Vyvoj systému pro online vyhodnocovani velkych datovych souborti od nékolika
ruznych poskytovatelii dat a pribéznou aktualizaci dopravnich modelt na zéklad€ aktudlnich
dat.

ETAPA 2 Predikce hustoty dopravniho proudu a rychlosti provozu v zavislosti na obdobnych
situacich v minulosti

-----

se vV danou chvili vyskytuji v silniénim provozu

1.3.3.6 Odhad doby a nakladi na reseni projektu
Odhadovana doba feSeni 36 mésicti. Odhadované naklady 12 mil. K¢.
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1.4 Shrnuti

Implementaéni akéni plan v sobé zahrnuje tii projekty, ve kterych je v Ceské republice nutno
doplnit specifické metody pro lepsi planovani (dopravni i izemni), organizaci dopravy a
aktivni fizeni poptavky po dopravé vcetné souvisejicich nezbytnych dat. Kli¢ovym projektem
je pro pracovni skupinu Mobilita projekt Harmonizace dat a jejich sdileni. Pti cemz se vSak
nejedna pouze o samotny projekt, ale i nasledujici vznik Narodni datové centraly a zajisténi
provoznich prosttedki dostate¢nych pro dosazeni jeji pIné funkénosti v dlouhodobém
horizontu. Vznik této centraly neni sice bezpodminecnou podminkou uplné, nebo i dil¢i
realizace projektl 2 a 3, ale jeji funkEnost ovlivni nezbytné néklady spojené s témito projekty
a zaroven navySuje hodnotu téchto projektti, pokud budou realizovany. Obecné vSechny
projekty pfispivaji ke zvySeni plynulosti a bezpecnosti dopravy, ke snizeni negativnich vlivii
dopravy, které vyplyvaji z eliminace zbytnych jizd a snizeni délky jizd v neefektivnim
provoznim rezimu, ke zvySené efektivité vyuziti dostupné silnicni infrastruktury a zvySené
atraktivité vyuziti vetejné hromadné dopravy.
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