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Uvod

Problematika udrzitelné mobility je jedno klicovych oblasttinnosti Technologick:
platformy silnéni doprava. Svym Zfsobem je téia udrzitelné mobility zasSujicim
tématem nad jednotlivymi problematikami, kterymizedyvaji dalSi pracovni skupiny TPS
Pracovni skupina Mobilita zah4jila svéjnnost \ roce 2010 a postupiv ni byly zpracovan
néasledujici dokumenty:

» Vize silniéni dopravy \ roce 2030

» Strategick& vyzkumna ager

* Navrh implementéniho plani

Jednotlivé diti studiejsou tematicky provazané a jsou nedilnowastidrive zpracovanyc
souhrnnych vystupTPSD Na z&klad téchto dokumerit bylo béhem divéjsi cinnosti TPSI
neékolikrat zpracovansouvisejiciportfolio projekti, z nichZ rekteré jiz byly i realizovany
piipadre jejich realizace aktuétnprobih&. Ve studiich je zachycen vyvoj ve vnirr
jednotlivych prvki a slozek udrzitelné mobility osob i zboZi nejenofeske republice, ale i
Sirsim evropském kontéx se zvlastnimietelem na dynamicky vyvoj této problemat

v prvnich dvou dekadach 21 sto.

Oproti dfive zpracovanym studiim doSl ramci pokr&ovanicinnosti TPSCk vyclenéni
dil¢ich problematik do samogtnych pracovnich skupin Nové technologi@utonomni
vozidla.Prekryvy a fesahy pracovni skupirMobilita Ize ¢asto nalézt i @alSich pracovnic
skupinach TPSDMobilita je velmi Siroky pojem, ktery soke spojuje mnoh& odivi védy a
vyzkumu v nejiiznéjSich oblastech &m dal tim¢astji i jejich nejrizngjSi priiniky a spojeni

-

Urban freight

Obrazek 1 Integrovana mobilita na ptikladu mésta
Zdroj: ERTRAC

Priklad komplexnihareSeni nistské mobilit na Obrazku 1byligvzat zdokumentt
Straegicka vyzkumné agenda, kterou vydal ERTRAC jsg podklad pro . rAmcovy
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program Evropské unie. @razku e Zetelrg patrné, jak spol navzajem souvis
problematikehromadné dopravy, elektrifikace sitni dopravy, nakladni dopravy vesstecl,
sdileni dopravnich prastdki, dostaténého prostoru pro uplaini mékkych dopravnict
moda (peSi a cyklisticka dopray), problematikanultimodalni dopravy a informovanél
rozhodovaciho procesu, tedy procesu, ktery je ralo@a dostatmém toku dat ze vSec
dil¢ich prvka tohoto systémt

Mobilitu je treba vnimat vétyiech ditich oblastech, které spolu Uzce souvisi a jej
opateni se navzajem daplji pro dosazeni definovanychicildrzitelnosti

Bezpané mobilita —opateni jsou zaena na sniZeni osolch nasledik nehod

Udrzitelnd mobilita —opateni jsou zarf¥ena na podporu ziny dclby dopravni prace v
prosgch pEsi, cyklistické a viejné hromadné dopravy, na ofati sniZzeni zrgSteni ovzdus
a snizeni hluku vlivem dopravy, snizeni celkovéigyenergie vdopraw a zvySeni podili
energie obnovitelnych zdraj.

Dostupna mobilita—opateni jsou zaréena na redistribuci wWhiho prostoru prosgch
udrzitelnych mod dopravy a na zrovnoprasmi péistupu  mobilité pro vSechny skupin
uzivatefi.

Efektivni mobilita —opateni jsou zarrena na zvyseni efektivity dopravniho systén

uplatreni novych technologii pro management mobil

Mobilita by meéla byt ptibéZzreé rozvijena ve vSecléthto dikich oblastech na &stske,
regionalni i celonarodni Uro\. Klicovym dokumentem pro tento rozvoj by na vSechto
arovnich nél byt Plan udrzitelné mobility (dale jen PUMXipadre SUMP : anglického
Sustainable urban mobility planieBtoze se ndzvu SUMP objevuje &sto, ve skuténosti
by tyto plany nély byt, a WtSinou také jsou, zpracovany pro tzwstské oblasti, které krof
vlastniho ndsta zahrnuji také jeho zazemi, pro ktegsstm fredstavuje firozené pracovn
spole&enskeé i spravni centrur

Ve \&tSire dosud realizovanych nebo aktuérozpracovavanycRUM/SUMP na Uzernr
Ceské republiky se tak i skut® dje, a to bez ohledu na velikost sidla, pro kter
PUM/SUMP zpracovavan. Zaravge nutno konstatovat, ke konci roku 201§est stale
nemaji PUM/SUMP zpracovan vSechfeska nésta nad 10 000 obyvatel
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1. Charakteristika pr amyslovych a spoléenskych znén

Pacatkem 21stoleti dochazi oblasti mobility k cel&ad zmen, kterédilemsouvisi
sprechody na nové druhy ener dilem sneustalym vyvojem novych technologii a sluz
véetns informanichtechnologi a soubzreé i s mnoha probihajicinsipol&enskymi znénami
Z hlediska piimyslovych a technologickych zm < vyznamnym dopadem na roz\
udrziteIné mobilityse jedna fedevsim :

» Prechod na alternativni pohonné hmc

* Rozvoj inform&nich techologii

* Zmény vmoznosti placeni za sluzkpredevsim prudkyozvoj bezkontaktniho placer

* Nové moznosti slru dat o dopra¥ (nag. v sitich mobilnich operata, v navig&nich

sitich apod.)

SoulEzre se rozviji i vyvoj adekvatni infrastruktury riapro dobijeni vozidel imo
provozem ngpozemni komunikaci,iedevSim na dalnicicl

Pokud se tyk&pole&enskych zmin, z hlediska mobility seedna gedevsim o ziény chovani
které souvisi s:
o Stéle tsnjSi vazbou na socialni 8j
» Postupujici koncentraci yvatel vméstskych aglomeracich, ale zarawanizovanin
poctu obyvatel jadrovych oblastec téchto aglomeraci,
» Vzristajici oblibou nakupova, v¢etrg nakupovani potravin laotovych jidel pes
internet,
e Starnutim populace,
e Vzristajici oblibou sdilené enomiky,

Sdilena ekonomika jeg@im z vyraznych ry8 vyvoje spolénosti vposlednm obdobi a Ize
ocekavat, Ze tento trend bude setrval nasledujicich desetileticbiréitou formou sdilen
ekonomiky je pochopitetni tradicni sdileni jizdy pouzitim splecného prosedku véejné
hromadné dopravy ifpadre sdileni parkovaciho mista nafege pristupném parkovist
Tento pojem vSak posledni do& nabyva pogkud jiného vyznamu, ktery spiva ve sdilen:
véci, nebo dopravniho prasdku uteného ' obecnéoviné pro individualni dopravt
Typickym pikladem tohoto sdileni jsou systémy carshal, bikesharing, giipadré sdileni
jinych dopravnich progedka (nejnowji elektrokolokezek'.

Tyto systémy jsou vyznandrpodporovany i celospatenskymi zrédnami, a tchned
v n¢kolika rovinach, michz za dlezité je teba vnimat fedevSim nasledujic
» Snizovani podilwbyvatel, pro kteréiestava byt eto formou spoléenského status!
a to gedevsim wnejmladsi generau
* Rast patu osob,zavislych” na socialnich sith. Tito lidé ¢asto preferuji prbézny
kontakt sprateli na socialnich sitichrgdizenim osobniho automobilu a hledar
volného mista kaparkovan
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* RozStovani pokryti pipojeni jednotlivych spdja grestupnich uzl VDH bezflatnym
piipojenim k internetukterénapomaha nejenom vyse uvedené zavislosti, ale
umoziuje vyfidit vyznamnouwast pracovnic nebo studijnich aktivit cestc

» Posilovani ntkké mobility jako moderniho Zivotniho sty

To vSe vede neustalémisstu carsharingu i bikesharingu. Pokie tyké carsharingt
pribézreé se rozviji meékolika formach, které se pribéhu casu vyvijely a nadale se vyvi
V nekterych oblastecfunguije vice forem sa@asré, nekde pouze &které : nich.

Jedna se o:
« Peer to peer formu, kdy si jednotlivaijpuji aua od jinych soukromych os (v CR
nag. HoppyGo)
* Vazany carsharingjozidlo je poteba vratit ve stejné oblasti, kde bylo &genc (v
CR nag. Autonagl)
* Volny carsharingyozidlo je mozne vratit n¢které zpredem definovanych obla (v
CR nag. CardWay)

Z hlediska komfortu uzivatélje zcela #ejmé, Ze je zcela jednozimg preferovan voln
carsharing v3ude tam, kde je to mozné. Podgdito v mnoha jinych statech se Ceské
republice carsharing velmi dynamicky rozvPaet spolé€nosti i pd@et sdilinych vozidel
neustale exponencid&lmoste presto v3alstale tvdgi velmi maléprocento celkového vozovél
parku.Skute&né skokovy naiist sdileni osobnich vozidg obeci ocekavan nastupem
nékterého zceloswtové vyznamnych provozovatecarsharingu naesky trh. \ této
souvislosti je ngjastji zminovana americkspol&nostZIPCAR, gipadré némecka
spoleénost CAR2GO.

Pocet sdilenych aut v CR v letech 2012 - 2017

350

300

213
100 90
50 "9
eeeeeess [N
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017

n N
(=] [
o [=]

Sdilena auta
2

Obrazek 2 Vyvoj poétu sdilenych aut vCeské republice
Zdroj: http://ceskycarsharing.cz/carsharing-v-cr-2017/
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Ke konci roku 2017 bylo u provozovaietarsharingu k dispozici 344 vozidel ve 12stech
Ceskeé republiky a tento pet dal neustale roste. N&ga2018 jednotlivaktivni provozovatelé
carsharingu Weské republice zalozili Asociateského carsharing

Relativre samostatnou oblas ramci carsharingovych sluzebeplstavuje sdiler
elektromobiti. Jeden nejznangjSich a nejdéle provozovanych syste@arsharingt
elektromobiti existuje ve Stuttgartu. Carsharing elektrickychidel ve Stuttgartu je
negastji prezentovan jako alternativ: vlastreéni druhého auta xoding, které ma obvykl
vyznamrié mensi réni probih. V poslednim obdobi je ve Stuttgartarsharing elektromotiil
rozvijen gedevSim woblastech nové zastavby seabe s regulovanymi péty mist pro
parkovani. zhlediska novych technologii se carsharing elektigihiaijak neliSi oc
carsharingu vozidel se spalovacimi mot

Bikesharing(sdileni kol) proSev poslednich dvou desetiletich jgbouliv &Sim vyvojem ne:
sdileni automobil. Obec’ miZzeme mluvit o dvou zasagndliSnych systémech sdileni k
bezstanicovém a stanicovéxyvoj sdilenikol je nazorg dokumentovaw nasledujici
tabulce.

Tabulka 1 Stupré vyvoje systému sdileni kol poslednich desetiletich

Vlastnost systému 1. 2. 3. 4. 5.

Pajceni a vraceni kol kdekol

Jednotna barva kol

Pdjcovani kol na pedem ukenych mistec

Vraceni kol na fedem uéenych mistec

Vréaceni kol do stanic

Platba za uzivani bikesharir

Identifikace uzivatele

Reklama na kole

Redistribuce kol

Integrace s ostatni ¥&nou dopravo

Smart bikes

Elektrokola v systému

Zdroj: http://www.bikesharing.cz/histor-bikesharingu.html

Stanicovy systém bikesharimge nar@néjSi na gipravu i provoz, ale dlouhodobéhc
hlediska pinaSi mnohem mérproblémi a je tedy ve vysledku efektigsi pro dosazeni dil
udrzitelné mobilityZakladni rizika bezstanicového systému jsou podfjppopsane

v kapitole Identifikacdariér branicich upla#ni novych technologii affstupi.

Snad vZzadné jindeSené problematice nelze Iépe uchopit motto ,Miyhéls a service®, ted
mobilita jako sluzba, jako @blasti véejné hromadné dopra. Mobilita je p'edevsim sluzb
statu, krag, mésta a obci akanim, ke zgistupréni Skoly a zaréstnani, ale také vSech sluz
a volna@asovych aktivit. To vSe nejenom ve zcela zakladaimezbytném standardu, ale t

7
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aby byl umozan plnohodnotny Zivot vSem népgn¢jSim skupindm obyvatel ¢etre téch

s iznymi typy handicaip. Atraktivita verejné hromadné dopravy seuslednir obdobi
vyznamr zvySila.V sowasné dob (fijen 2018) je jiz téndi cela republika pokryt
regionalnimi integrovanymi dopravnimi systémy atppg dochazi i k jejich leps
koordinaci v oblastech s rozptylenou dopravni poptavkbmnoha provozovatildoSlo k
razantni obréné vozového parku a diverzifikaci vozového parkuedmka obsaditelnos
jednotlivych vozidel. V rdmci&kterych subregioinse postuptirozvijeji pilotni aplkace
alternativnich svozovych linek mikrohusvyznamm se zvySuje dostupnost vozidel |
osoby siiznymi typy handicajpa rovréz podil vozového parku alternativnim pohonen
Nahrazovani velkokapacitnich autobw subregionech sizkou hustotou osidle minibusy
vede kvyznamnym usporam pohonnych hmot a drutiote sniZeni negativnich dopa
dopravy na Zivotni prostdi.Verejna dopravaigstava byt vnimana jalsocialni sluzba, a j
naopak mnohem vice vniméana jako nezbytny prvekzgogastavu udrzitného rozvoje
mobility v budoucnu.

Za vyznamnym zlepSovanim stavu vozidel a dopadchjgirovozu na Zivotni prastdi
zaostava stav mnoha zastvailestupnich uzl a gistupi k nim. Prestupni uzlyasto
nevyhovuji aktualnim pozadatn na kvalitu dopray, a to jak z hlediska jejich kapaci
jednotlivych gestupnich vzdalenosti a vazeb, tak takégmymi sluzbami, kteréfpstupni
uzel zatraktiviuji. Smoznosti vyuZziti evropskych dotaci pro zkvalithverejné hromadn
dopravy dochéazi poslednim obdobi prestavig rady gestupnich uzi MHD, pripadré
sloweni fiznych gestupnich uZli do nového multimodalniha@stupniho uzlu se stasnym
posilenim pestup z IAD na VHD (P+ R), cyklistické dopravy, sdilené adapy a TAXI.
Prikladem velmi kvalitniho festupiiho uzlu ¥etrg P+R je pestupni uzell Zeleznini stanice
Blansko (Obrazek 3).

Obrazek 3 Priklad spravného P+R, Zelezrni stanice Blanske
Zdroj: google.maps
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K jedné znejvyznamgjSich znén, které jsme poslednim obdobi gdky, je zmena v oblasti
parkovaniParkovani je jednou klicovych oblasti mobility managementu a parko\
politika jednou z nejginngjSich forem ovliviovani chovani mobility. #ste principy
ovlivnéni mobility skrze parkovaci politiku jsou znaméaxtateiné prowiené jiz rekolik
desetileti, WCeské republice byly dlouldobs opomijeny a teprve poslednich letech jsc
pozvolna uvaéhy do praxe nasich &st. Problém spravné parkovaci politiky je mnohem \
politicky, nez technologickyledninze zakladich pravidel mobility managemenv oblasti
parkovani jepotreba zpoplatnit parkovani vSude tam, kde je nedasfarkovacich mi.
Vétsina politiki ve méstechCeské republiky neéla doposud komuto nepopularnimu krok
dostatek odvahy, a pokud b¥lo nékde zpoplataéni zavedenaiasto bylozcela nedostate¢
kontrolovano.

Jednou mejnowjSich technologii, ktera Uzce souvi parkovanina velmi rychle se roz&ije
i v Ceské republicge automaticky dohled a dozc prib&éznym vyhodnocovanim nelegaln
parkovani aaplaceni férové cenPodobné kontrolni vozidlo, kteld/lo poprvé pedstavenc
Siroké odborné vejnostina vysta¥ Intertraffic v Amsterdamu voce 201 vyznamr
sniZzuje celkové naklady reutomaticky dozor a dohled nad parkové.

100% Digital Parking

= Obligatory Number Plate input in parking meter
« Cashless only (no coin collection/counting etc)
« 40% Reduction of parking meters: 3.600 _.2.300

= Additional mobile/smart phone parking (>45%)

Obrazek 4 Prezentace automatického dohledu nad parkovanim, IRERTRAFFIC 2014
Zdroj: Heinrich, TPSD

Jak vyplyva i z @razku 4, ktery zobrazuje poudil¢i vyhodnoceni finosu automatickéh
dohledu, zavederiutomatizovanéhdohledu znamenalo v Amsterdamoynéz vyznamné
uspory na udrzbu a obnovu parkovacich autémé ramci celého rgstadoslo ke 40¥%
snizeni pétu parkovacich automatDalSich ispov Amsterdamubylo dosazeno vzhlede
k eliminaci jakychkoliv papirovych doklad parkoyani, protoze cely systém je zalozer
registraci SPZ zaparkovaného vozidla a ve varidgnitéd bezkontaktnim platbam .
parkovné, nebo internetovynigvocem, neb@lacenim kreditni kartou na platebn
termindlu. Jiz v roce 20]redstavila firma ELTODO .s. vlastni vozidlo, které je schop
stejné sluzby, tedy identifikawozidel gestup@, & jiz z hlediska parkovani mimo mis

9
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k tomu utend, nebo hlediska nezaplaceni dostate dlouhé doby parkovarO dalSi rok
pozdiji bylo toto vozidlo jiz \ plném provozu prazskych zpoplatmych zénac. Béhem
roku 2018 se vyuzitiéthto kontrolnich vozidel rozSio i do dalSich¢eskych ngst a jejich
technologicky vyvoj neustale pokige.

Soulgzreé dochazi WCeské republice, a to i veastech stedni velikostik znainému rozvoji
hromadnych parkovacich objé azén placeného stani. Byla zaloz&reska parkovac
asociace((PA), ktera se voce 2017 stala plnopravny#tenem Evropské parkovaci asoci
a vyznamag se podili i na vyrn¢ zkuSenosti dalSich oblastecimobility, které : parkovanim
Gzce souvisi. Problematika casharingu, multimdd@bpravy a regionalni vejné dopravy s
stala nedilnou sa@asti viech konferen€iPA.

Z hlediska silntni nakladni dopravy se potvrdilo, Ze jeji pomalrast, ke kterém doSlo

v mezidobi celostatnicktgani dopravy letech 2005 a 2010yl do zn&né miry zfisoben
ekonomickou kriziPo jejim odezii doSlodo roku 2016 ldramatickému nastu intenzit
silni¢ni dopravy ktery vyznama ovlivnil i prognézy intenzitdzkych rakladnich vozidel pr:
budouci obdobi a promitl se pldo aktualizovanych TP 2Z2Progndza intenzit dopravkteré
vstoupily do @innosti vz&i 201¢. Klicovym aspektem dopravy je jeji spolehlivostase,
proto je silnéni dopravatasto preferovana i vlacich, kde by mohla byt nahrazenadp
nebo z vyznamnéasti, dopravou Zeleziii. S fistem intenzit silnini dopravy je vSak tat
spolehlivost stale vice narus. V posledni dob se do wtité miry podéilo prerusit trenc
poklesu zZelezgni nakladni doravy ve prospch silnini dopravy a naopakékteré komodity
se ot vyznameji prevazi po Zeleznici, ktera al kritickych Useciclsit nardzi na své
kapacitni moznosti.

Obrazek 5 Omezeni vjezdy Krom é¥iz
Zdroj:HBH
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Samostmym tématem sildni ndkladni dopravy jproblematika fistupu ndkladni doprav
do mest, predevsim pak jejich cen. V této oblasti nedoslo €eské republice poslednim
obdobi kzadnym vyznamnym zéndm a i nadéle jfeSena népstji vytvarenim zér

s omezenymifistupem a to jak tonazi, takdasow, jak je doloZzeno na Obrazku 5
piedchozi strahtéto zpravy naipkladu : Kromgtize.

Problematiky citylogistiky je problémem vSech viisgh mést a \ Evropskeé unii je j

v posledni dob vénovana vyznamnpozornost. Jenomnamci iniciativy CIVITAS se

v sowasnosti dokokuiji 4 projekty, které jsou zatieny na problematiku citylogistik
(CITYLAB, NOVELOG, SUCCESS, -TURN). Jednim zlikazi minimalni pozornosti
ktera je ¥novana problematice citylogistiky Ceské republice je skuteost, Ze Zadném

z téchto 4 projeki neni partner Ceské republiky. Cile vySe zngimych projeki jsou si
navzajem velmi blizké. Spaleym cilem je pispt ke spléni poZzadavku na sniZzeni produl
CO2 dopravou ve #stském prosedi cestou snizeni gtu/délky cest dopravy, ktera
nezbytna pro chod &sta, gipadré nahrazeni dopravnim prostiki jinymi, SetrréjSimi

k Zivotnimu progiedi.

Souasti vSech projektjsou pilotni implementace ogahi, ktera by fla napomoci dosaze
vytceného cile. Mezi tato ogani pati nag.:
» Vytvoreni logistickych center na hranicitgdeného Gzemi, ve kterych ma d
k omezeni nakladni dopra
e Zéasobovani veSeném uzemi elektromobilyjipadré ndkladnimi elektrokol
e Zasobovani mimo Sgkové hodin, pripadré zasobovani v noci
» Sdilené zasobovani pro vice cilovych uziv

V nekterych zprojekti jsou zapojeny i globalnirppravnirettzce a je tedyiejme, Ze proces
vyzkouSené yinych evropskych rstech by byly schoyy realizovat i \Ceské republie, ale
musely by komu byt motivovany fislusnymi zakony, ifpadré predpisy niZsi pravni Uro¥n

Jako piklad UsgSného rozvoje citylogistiky je mozno uvést aktisgyol&nosti FM Logistic,
ktera vyvinula v roce 2014 koncept Citylogin, koptadrziteneho a efektivnihoeSeni
mestské logistikyTento koncept je tdensklady umistnymi za hranicemi centerdst a
svlastnim rozvozem po cilovémeste, ktery je zajistn dodavkami s ekologickym pohone
Prvnim néstem, které omezilo vjezd vioase spalovami motory do historického centra
tedy €Zi z vyhod konceptu Citylogin, bdim. Nasledi se podobnéeseni rozvijelc

v dal3ich italskych istech, ale také ve Spasku, Polsku, Rusku a ve Franc

Jak vyplyva avySe uvedeného je SetrfgSeni zasobovi mest vpokraiilych systémecl
Citylogistiky moZné, ale na novych technologiic podstat nezavislé. Technolog
spaivajici vieSeni specialnich zasobovacich vozidel préebytcitylogistiky nejsot
predmétemieSeniclena TPSD.

Z hlediska celospotenkych znen je zatim n&Senym probléemneustale se zvysuji

obliba nakupu potravin i hotovych jidelgs internet a tim stoupajici péet jizd osobnicl
vozidel do obytnych Uzemietns center nist.
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2. Popis hlavnich trendi technologického vyvoj

Z hlediska skiru, analyz a dostupnosti dat pro Sirokoieyeosttrend vsouasnost
bezesporu udavdlavni nesto Rakouské republiky, VideZastupci Vida v roce 2013
piedstavili vriamci konceptu smart cities vizi It (Informace, komunikace, technolog,
kterd prosazuje otéené vladnuti, otéena data otewenou politiku, to vSe pomo
informanich akomunikanich technologii. . samozejmé,Ze vznik podobné vize ne
mozno realizovatdhem jednoho volebniho obdobi. Vlastni ividenskévize vznikla o 8 le
diive, tedy jiz vroce 2005. Fipadni naslednici bezesporu mohou tesats zkratit, ale pr:
aplikaci vSech postupe poteba vyznamnyas, ktery rozhodhpresahuje jedno voleb
obdobi. Tent@&as je nutny naifpravu jednotlivych, vzajen@provazanych \zeb, které je
mozno shrnout daasleduijicic tti pilita, tak jak jsou sprawnimplementovany nejenom
Vidni, ale roviéz viadk dalSich ndst, ktera se snazfiglad Vidre nasledova

Informace — wamci tzv. Virtualniho fadu (Virtuelles Amt, 2010) exuje 580 webovycl
stranek, které alamim umozni vesSkeré myslitelné na&ust Gradi vyresit z pohodli domova
pointernetu (nafiklad ohlaSeni Zivnost

Komunikace kazda stranka umagije ziskat zptnou vazbu o uzivatefi, jim naopak nabiz
kontakt na pislusného tednika, virtuélni tad tak neni jednostmy.

Transakce -systém umi poradit doporiit vyiizeni problému skrze 230 -line formul&,
které jsou podporovany standardizovanym procesediegkterého fednici magistrati
veSkerou agendieSi. Cely gstém je open sour

K fijnu 2018je ve Vidni na OGD (Open Government Data) portala® datovych sa

ve strojow ¢itelném formatu. ' ndvaznosti na wejnou dostupnostthto dat vznikajiizné
aplikace pro mobilni aweboveé sluzby, které oblasti mobilityreSi napiklad jizdu verejnou
dopravou, sluzbytiznych mij¢oven dopravnich prastdka, ale tak specifické ¥ci jako jsou
aktualni poruchy vytahk metru. Bohata a neustale aktualizovana databazénujeovznik
novych a novych aplikaci, které poma obcanim Vidre. Ke konci roku 2015 existova
vice nez 110 aplikaci, které untogi vzajemny kontakt gsta : obany akomunitami

Jednou z nejzajiméjgich aplikaci, bezprastdreé souvisejicich mobilitou, je ,Parker
Wien". Aplikace obsahuje informackde je moZno vealnénmcase zaparkova s moznosti
filtrovat ta parkovaci stani, kde ji cilové oblasti mozno parkovat zdarma. Aplikace gar
zda nestojite parkovaci z6# pro rezidenty a skrze aplikaci Ize parkovani pon8MS i
zaplatit. Sodasti oevieného nista je fakt, Ze aplikace je otewa i turisim a ma tedy, mim
jiné, i ¢eskojazy¢nou verzi.

Nedilnou a velmi dlezitou sodasti otevenych dat je i jejich forméat, ktery byahbyt co
nejvice kompatibilni sadazenymi databazemi pro co neadrgjSi spolupraci na statni, als
celoevropské urovni. Videky datovy portal www.open.wien.at je propoje narodnim
portdlem data.gv.at a teregropskym portalerwww.publicdata.eu
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Cim dal vice je #ejmé, Zezakladni data o mobititbudouv budoucnostéerpana dat
mobilnich operatdra vmnoha pipadech se tak jiz dnesjd. Dle nejno¥jSich informaci e
serveruwww.businessit.czifpada podle poslednich dostupnych fidagU na stc
domacnosti 206 mobilnidielefon, pricemz tato z&ézeni pouziva 98 % jednotliicstarsict
16 let. Je vice nez pragmbdobné, Ze velké&st : téchto uzivatel bézné vyuziva v mobilnict
zaizenich geoinformani systemy (GIS) v&akeé forne. Druhotré ovSem do systému vné
neustaleaktualizovanou informaci o své pol, rychlosti a smiru pohybu, a ty zase moh:
nasledg byt vyuzity pro mnohé informace, které nasledypigiyb ulekti, umozni
objektivrejSi rozhodovani o optimalni vaitkombinace dopravnich prostki, piipadré
oc¢ekavaem dojezdu do cilové destinac riznych variantach trasyréznych variantacl
pouziti dopravnich proidki, véetns zavislosti na aktudlni rychlosti pohybu danéhornjiho
prostedku a kapacitnich rezeach doportiovanych tras.

Trendy uziti GIS jsou aklne nejvice vidt v cyklistické dopraw. Frikladem niize byt sadi
chytrych aplikaci UrbanCyclers, které pomahajstim zvySovat podil cyklistické doprav
Aplikace pouziva nejna@ysi technologie vyhledavani cyklistickych tras viugjici velka dat:
o redném pohybu cyklist ve nmést a je tak schopna dopa@avat velmi kvalitni trasy
Obsahuje mobilni aplikaci Rider prodny, kterd kombinuje mapove, nawigaa motiv&ni
funkce a pomahaiji tak lidem jezdit vési na kole vice a |épe. Na mobilni aplikRider
navazuje nastroj Analyst, ktery vyuziva data sléiraplikaci k Siroké Skale cyklodopravn
analyz pro pdeby dato¥ orientovaného dopravniho planovani. Poslédsti sad)
UrbanCycler je nastroj Campaigner, kterystim umoZznuje propagovat cyklickou
dopravu zabavnou a cilenou formou. UrbanCyclens guskytovany formou software ja
sluzba(Software as a Servic

| ve varejné hromadné dopraexistuje jiz Y sowasné dob celarada chytrych aplikaci, kte!
umoziuji sledovat pohyb jednotlivyr spoji konkrétni linky, aktualni zpoZdi proti jizdnimt
fadu, pedpokladané odjezde vSech obsluhovanych zastavetadu dalSich uzitaych
informaci. Jednou podobnych aplikaci je IRIS, kten sobks aktualré obsahuje rstskou ¢
piiméstskou dopravu v B¢ a jeho nejbliz§im okol

Je Zejmé, Zedchto aplikaci budéasem pibyvat, a to tnirné < dostupnosti a otégnosti
aktudlnich dat. Alediska co nejefektivijSino vyuziti moznosti, které poskytt
multimodalni doprava, plné Sfi tohoto pojmu, jefeba rozvijet technologie souvisejici
sledovanim rychlosti dopravniho proudu na nasleddgecich trasy kazdého vozidla, kt
je sokasti multimodalnihoiepravnihaetzce a souw¥rg i technologie analyze pdebné
doby kdosazeni cilové destinaZavedeni této technologie do praxe je potom jedr&
zasadnich podminek pro skokové zvySeni atraktingtgjné hromadné dopravy ve vSe
jejich podobéach a formach.

Na tyto databaze by &y byt, pomoci dalSich technologiifgdevsim oblasti softwarovho
inZenyrstvinavazany nejenoipanely spribéznou informaci o nasledujicich odjezds
jednotlivych dopravnich pragtdki z daného stanovidtale takénejnizrejSi weboé aplikace,
které poskytuji informace nejenom pro cestujiailfsou jizna nadrazh a zastavkac
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v ¢ekacim prostoru, ale také cestujicj kteti teprve zvazuji meziiznymi alternativam
realizace vlastni cesty.

Pokud se tyka parkovani, jehlediska garazi a jinych uzanych parkovacich systér
krom¢ identifikace kaZzdého jednotého mista a sledovani jeho aktuélni stavu obsazesig
jednoznénym trendem dopkni vjezdového i vyjezdového iaeni o kamerovy systér
propojeny se zaznamem SPZ a vyhodnocetaisa, které dané vozidlo stravil parkovacim
objektu a informaci o zaptani gislusné uhrady. Tato technolowvyznamr zrychluje
vyjezd automobil z dané lokality a tim pochopitalrevySuje atraktivitu lokality pro je
uzivatele. Sotasré kamerovy systém @ize velmi dobe slouzit | flexibilnimu nastaveni cer
za parkovani yednotlivych¢asovych intervalech pribéhu dne i tydne tak, aby poki
mozno bylo dosazeno maximélefektivniho vyuziti vioZzené investi dovybudovani
parkovist a zajiséni jeho udrzby a provozu. Druh@tmohou byt data kamerovyck
systént vyuzita i kobecrgjSim informacim pro uZzivatele, kterymicre byt ciled nabizen:
garantova# volna kapacita dané lokality urcitém ¢asovém intervalu.ze a:ekavat, Z¢

v ramci zkraceni zbytnéhtasu budou rozvijeny technologie, které budou mihizoeaat i
potrebu nav&vy platebniho terminalu a rovnou propégis strdveny parkovacim objekt
sode&itenim gislusnécastky : kreditniho @tu.

Mnohem narongjsi jsou technologie, které zajigi v podstat stejné sluzby a moznosti, ¢
v oteenych parkovacich systéme typicky na ulici.Aktualré se technologicky vyvoj ubil
dvéma, portkud odliSnymi,sméry. Prvnim smirem je sledovani obsazeni jednotlivy
parkovacich mist pomoci kamerovych systédruhym potom vybaveni kazdé
parkovaciho mistagkterym ze senzdr ktety umozni sledovat jeho aktualni obsaz

V piipadt kamerovych systéinje poteba jedt dalSich technologii pro fipézné analyz)
obrazi a jejich nasledné zpracovani dc-line databazi obsazenosti. Ve druhétipad je
tato databaze tvena zkazdého diliho senzoru za jeditieé parkovaci misto a jeji vytieni
je tedy vyznaméjednodusSi. Na druhé steatyto senzory se jevi jako nachyjsi na
piipadné poskozemi je tedy velmi obtiznérpdvidat, ktery téchto sméra technologickéhe
vyvoje bude wdalSim obdobi jako dominantni. Vzhledem ke s&ubsti, Ze ob tyto
technologie, které bezprostre souvisi pribéZnym vyhodnocovanim volnych parkovac
mist v ulénim prostoru, jsou relativhnove, budou witou dobu koexistovat vedle seb
jejich vzdjemné posouzeni bude muset byt realizow@n delSim¢asovym odstupet

Pokud se tyka siltdini nakladni dopray, jsou aktudlni trendy zatiginy gredevsim do dvo
techrologickych oblasti, které jsou podrafjinfeSeny dalSimi pracovnimi skupinami. Jedn
o technologie, které souvishasazenim autonomnich vozi ainteoperabilitou silrini
infrastruktury, a to i ynezinarodni doprav V sowasné dob (2017 —2020) pobiha vCeské
republice, podobhjako viad jinych stafi Evropy, projekt C- Roadslde « prilomovy
projekt, ktery umozni postupné za¥adautonomnich (robotickych) vozidel, ktera js
budoucnosti automobilovéhotpnyslu Nedilnou sosasti projektu je i ppojenipilotnich
projekti kooperativnich koriddr véetne testovani vzajemné propojitelnosidnotlivych
informatnich systém na mezinarodni UrovrJe nepochybné, ze zaklad tohoto projektt
bude iniciovan vyvoj celéady souvisejicich technolog
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3. ldentifikace vhodnych zpisohi uplatnéni novych technologii a @istupi

Dulezitou slozkou technologického voje jsou technologie souvisejici se zpracovanim (
jejich zvaejnénim, nejlépe ve forthotewenych datovych saRozvijeny by nily byt
technologie souvisejicimrezentaci dat a informaci vSem potencialnim skaminzivatei
vcetrg vSech skupin uzivatelse specifickymi pagebami.Priklademzdailého zapojen
ob¢ani do gipravy aplnéni plani mcbility je hlavni n€sto Rakouska, Vieh. Praw
komunikacea informovanost se ve Vidni stalydwa ze iti zakladnich pilit realizace plain
mobility. Nedilnou a velmi vyznamnou s@gasti systému je Zma vazba od afani. Lidé
maji moznost hodnotit jakingovan systému, tak sekrze ] vyjadrovat k riznym navrkim
mésta,¢imz se vyznamhrozviji komunikace rsta ¢ obcana aziskavaji se cenné informa
od ok¥ani v jiz klasifikované, standardizované fognde prokazano, Ze zvoleny syst
vyznamr usnadiuje azefektiviiuje praci magistratu n&ig riznymi odbory oddlenimi.

K propagaci systému a komunika ok¢any slouzi ve Vidnimimo jiné, také kazdotoi
konference, kterou &sto Vider parada | problematice oteenych dat souiine se soutzi o
nejlepsi aplikaci a pravidelny den otemych dat. VSechny tyto avity s sebou pinaseji
vyznam vétsi informovanost obyvatel i na¥shika Vidné o moznostech mobility afimasi
ssebou nove, ale i aktualizované aplikace pro d&glitnéni Zivota ve Vidni. Vyznamno
sloZkou informovanosti je i dostéte prezentacespor.Podle studie Univerzity Kremsu je
dosazena usporarizeniVidné cca 700000 Eur. Komami hodnota prvnich 100 aplika
které vznikly na zakladOGD (Open Government Data) se odhaduje na cc 000 Eur. Na
piikladu Vidre je Zetelrs vidét, Ze tehnologicky vyvoj ve séru dat dosahl oproti stavitqu
nékolika malo lety velmi vyznamného pokrc. Presto je neustale zdokonalovan a dophn
dalSimi a dal§imi moznostmi a technologien@irabprenosu a vyhodnocovani de

dati |

OGD DAY 2018

LS Volksthester Besucherforum

Obrazek 6 Fotogalerie OGD dne 2018 ve Volkstheati
Zdroj: https://open.wien.gv.at/site/open-data/danke-ogd/
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Pokud se tyka systénsdilené dopray, je Zejmé, Ze prioritnim zajmeie, aby tyto systémy
byly co nejroz&ergjSi a co nejtinngjsi. Je tedy dlezité, aby vesSkeré informace
poskytovatelichdchto sluZeb, ale i o sluzbach vlastnich, byly nbuveest a obci cc
nejdostupgjSi a také aby informovanost obyvatel i névaika mésta o &échto sluzbach byl

e

a mnoha dalSich &stech.

Pokud se tyka sdileni aut, kol, ale i jinych iridualnich dopravnich prasidki, neustale se
zdokonaluji technologie, které umagi on-line sledovani vozidel gravdpodobnost jdch
dostupnosti wrcité oblasti ve vazbna @ekavanou poptavku. Rozvajchto technologii j¢
v8ak smysluplny pouze oddité velikosti konkrétniho systénsdileni.

V mnoha ditich podtématech problematiky mobility jste§eny technologisouvisejici se
sbérem dat a naslednymi analyzamieRava se row¥ dalSi rozvoj technologii souvisejici
sidentifikaci opravané osoby, tedy osoby, kterd ma dany dopravni fmdskiradre
rezervovan pro nasledujici pouziti. Stefak je Zejmé, Ze vyznamnym nastrcm mobility
jsou tizné aplikace hytrych telefonech. Aplikace nejenom poskytujitycpiehled ¢
dostupnych sluzbach, ale uniofi také instalaci digitalnich zamlke sdilenyn

kolim/autim, hledani nejbliz§iho dostupného vozidla, dosthpmgarkovani a t« volbu
kombinaci optimalnich dopravnich priesthki.

Pokud se tyka vejné hromadné doprayje rozvoj modernich technolo¢z hlediska mobility
zameten gredevSim na technologie souviseji piresnou lokalizaci kazdého jednotlivé
spoje a nasledrtecologie souvisejici predikci dojezdovéhdasu do konkrétni zastav.
Na re budou navazany technologie, které z\informovanost gepravd, cestujicich ve
vozidlech daného spoje, ale r@ércestujicich, kié chiji stejny spoj vyuzit nagkterée

z nasledych zastavek. Zavedt podobnych technologdo praxe je jednou ze zasadn
podminek pro vyrazngniZeni pétu odjezdovych stani ve vyznamnych zastavkachechz
tim zkraceni jednotlivychipstupnich vazeb. Podobné technologie jsou sowasnosti
bézne pouzivany wnakladni automobilové dopr&vale \ pieprav osob je jejich vyuziti velnr
nizké.

Je roviez ztejmé, Ze i nadéle budou rozvijeny technologie gkgeuvisi minimalizaci
operaci sotovymi perzi, a to jak ' prodeji jizdenek fimo v konkétnim spoji, tak i v
vSech forméachifimého prodej jizdenek. Operacelotovymi pegzi je jednou

z nejnar@ngjSich¢innosti souvisejicich ekonomikou provozu, a to jakhtediska vlastn
pracnosti, tak i vyznamnych ztr&su \ pripact prodeje jizdenekiimoiidic¢i v jednotlivych
spojich.

Priklady velmi uspSného zavedeni nakupu jizdenek pomoci bezkontaldtily bankovn
kartou Ize jiz vsousasnosti najit i Ceské republice, mimo jiné i na Malinovského ®att
v Brn¢. Jiz prvni vyhodnoceni prodejiysoce pekrctilo pavodni aéekavani a Ize ted
konstatovat, Ze tentdigpivek k moderni mobili¢ 1ze zcela jednoziaé vnimat jako sluzbi
obcanim i navstévnikim Brna a pl& naphiuje heslo ,Mobilita jako sluzbe
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Pokud se tyka jednotlivych forem multimoni dopravy jenutno vyvinout aplikaci, kter
bude obsahovat ptadice IAD zcela zasadni informace, zda se vérarjeho cesty nacha
z nich potom jsou informace pravdpodobnosti volného mistacase pedpokladanéh
piijezdu, ceny za zaparkovéar dané lokali¢, ale také pochopitetrveSkeré informace, kte
se vazi knavazujicim spdm VHD. Podobné aplikace gamezi nejoblibegsi a jejich
vzniku neni paeba ¥novat nijak specialni pozorn. Aby mohly vzniknout, pdebuji
zakladni, véejre pristupné, databaze jak o aktualni pozici jednotlivgpoji VHD, tak i

z analyz obsazenosti dané lokality P+ prabéhu daného dne a zaravieaktualni hustot
dopravniho poudu ve sréru jizdy daného vozidla az déguipokladané cilové destine
parkovis€. Pokud \blizkosti danéhoigstupniho uzlu existuje vice moznosti parko
srozdilnou kvalitou, gipadre rozdilnou délkou §siho restupu, a takové bezesporu bur
existovat, Ize pedpokladat vyvoj technologii, které umozni flexibizmeny ceny ze
parkovani vzavislosti na aktualnim obsazeni dané lokality.ddodu technologii nasac
XEROX v Los Angeles na j&@ 2012 a nasledujici rok byly prvni vysledky preagéany

v Evrop¢ na vysta¥ Intertraffic.

Je Zejmé, Ze vyznamnekvalitnéni verejné hromadné dopravy je mozno dosahnai
zapojeni TAXI do regulérnich sppoyHD. Lze @&ekavatvyvoj technologii, které umozni
nejlépe analyzovat efektivitu nasazeni klasickyatobugi, ptipadré minibusi na pevi
stanovenych linkach apfedem danyckiasech a tim veSkeré souvisejici naklad néklady,
které by vznikly pi nahrad téchto spoji TAXI sluzbou a jeji pipadné podpie.

Prikladova studig¢iBH Projekt \ roce 2015 ve st sttedni velikosti (ValaSské Mei#ti —
22000 obyvatel) prokazala, Zé¢ipadna 50% dotace cen TAX dobs vikend: a svatk je
vyznamr efektivrejSi nezstandardni podpora, kterou za stejné dny dostéxépovate!
formu dotace provozovatelTAXI a pochopiteld rovreéZ do co nejjednodussiho systé
objednani dopravniho prasdku (TAXI), ktery je zapojen do 8iVHD.

Vyznamnym nastrojem parkovaci politiky, ktery Cesku zatim velmi mélo vyuzivan,
nastaveni sazby za parkovné, a to ohledem na&as straveny na daném parkovisti, tak
denni dobu, fipadre pin¢ dynamicka sazba za parkova zavislosti na napkni dané
lokality. Pro mozné zavedeni tohoto deni by bylo mimo jiné pdeba zavést kamerov
nebo senzorové systémy, které by byly schopny shddaktudlni obsazenost vSe
dostupnych parkovacich mist

V mnoha garazich a obecnzavenych parkovacich systémech je zcela jednogma
trendem dopléni vjezdového i vyjezdoveého #iaeni o kamerovy systém, ktery vyznahn
zrychluje vyjezd automohilz dané lokality. Vpiipact oteenych parkovacich systérse i
nadéle budou sokbre rozvijet technologie sledovani obsazenosti jednath parkovacict
mist a navazhi technologie pro gibézné analyzy obraiza jejich nasledné zpracovani dc-
line databazi obsazenosti.
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v s

V nejblizSim obdobi bude bezesporu dale pé&dwvat vyvoj kontrolnihcvozidle parkovani, se
kterymje spojena celéada technologii, a to jaechnologii pibéZného vyhodnocovani vic
druhi obrazového zaznamu a identifikaci SPZ vSech &tbjieozidel, tak i technologii, kte
spaivaji v analyze obrazudlem pibézného srovnavani SPZ identifikovanych vozi
sdatabazi registraci parkujicicozidel v pra¢ kontrolované oblasti. idvaznosti na tyt
¢innosti je tebareSit ispojeni osobami, které zajigiji pochizkovoucinnost,a to Fedevsim
samozejme takénavazujici technologie automatizovaného generowagyv k zaplaceni
zjistenych grestupk.

DalSim technologickym sénem, ktery je spoley pro vice rozdilnych aktivit mobility, jsc
technologie penosu informaci a jejich 8ni cilovému uzivateli, pripad parkovaniidici,
ktery se chysta zaparkovatilové destinaci, a to vSi ohledem nafedpokladanou dob
piijezdu a zaroves dostatenym predstinemaby gipadré mohl volit mezi fiznymi
lokalitami pro parkovanijak z hlediska délky cesty, tak i alalni ceny parkovnér

v jednotlivych lokalitach.

Pokud se tyka siltini nakladni dopravy lzecekavat rozvoj vSech technologii, které umc
alespa zakladni sbr dat o jejich pkbéznych objemech jednotlivych gepravnich relacich
nasledné analyzyrp moznost dostateé¢ kvalifikovanych rozhodnuti oblasti multimodaln
prepravy.

SoulEzné se budou vyvijet i veSkeré technologie, které s budovanim kooperativnic
ITS koridofti na siti TENT a jejich napojenim na koridory budovar sousednich :mich,
aby byla zajidtna interoperabilita dopravniho provozu budoucnu i postupné zawid
autonomnich (robotickych) vozide
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4. ldentifikace bariér branicich uplatnéni novych technologii a @istupi
V praxi

Z hlediska mobility je zcela zasadni térou, ktera brani mnohem vyznajgim znenarr,
setrva&nost vpiistupu mnoha nositilrozhodnuti (politik, klicovych Gedniki samospravy
piipadreé statni spravy), ktera se glprojevuije jiz @i zadavani, ale i nasledném zpracova
projednavani planmobility. V mnohapiipadech uz vlastni rozhodnuti o zadani P
udrzitelné mobility(PUM/SUMP)nenipodlozZeno Sirokym celospa@enskym konsense
spodporou nafi¢ celym politickym spektrenale pouze snahquolitické reprezentace r
dosazeni podpory Zkteréhotypu dotaciuréenych pro projekty souvisejic opatenimi

v dopraw.

Jednim zredstavitel této skupiny je spotmy plan Liberce a Jablonce, ktery tuto skntest
piimo piznava a zpracovampilanu mobilitytematicky rozdlil do fazi, gricemz schviené
faze jsou pro oblast VHD a cyistickédopravy, a to pray/pro umozgni ¢erpani cc
nejwetsSiho podilu dotaci dalSim programovacim obdobi. Timto se vSak ztréelezzasadr
smysl planu udrzitelné mobility jako komplexnih@gramu prczajis€ni udrzitlelné mobility
v definovaném uzemi.

Mnohdy jsou PUM/SUMP velmi podobné Generalnimu depfmu planu pouze minimem
prvka skut&éného planu mobility. ¥Sinou je velmi podcema prezentaca komunikace
vSech jednotlivych etap PUM/SUMP, a to jak na jck#é Urovni, tak i sverejnosti, kter:
vétSinou neni nijak motivovana, aby se procesu praeéni aktive Gcastnila

Aktualni stav zpracovani plamobility a jejich di€ich probléni je pro vSechny evropsl
zems, veetrg Ceské republikyvystizrg analyzovan ypracovnim vystupu D1.2 projek
PROSPERITY (Prosperity through innovation and proomoof Sustainable Urban Mobilif
Plans —Prosperita skrze inovace a podporu pladrzitelné mobility) Unora 201¢

Tato zprava identifikovala hnedkolik bariér, keré mohou sil& ovlivnit dosazeni cil
udrzitelné mobility ypoZadovanémiasoveém horizontu. Mezinpodle zakladni analyz
patfi:
* Nizka uroveé spoluprace meziiznymi odbory/iady na vSech urovnich @sto, kraj,
stat)
* Nizka celostatni podpora a nedos¢ny legislativni ramec
* Nedostaténa politicka vile
* Nedostatena odborna kapacita pro implementaci jednotlivypht@ni PUM/SUMF
v souladu vizi SUMP a dostupnymi fingmimi prostedky (které byvaji omezer
* Nedostatény, pripadré nedostaténé vérohodny, sbér dat, monitorovaci proces
analyzy

Krome vySe zmignych bariér byly analyzach strukturovanych rozhouc klicovymi
zodpowdnymi aktéry vjednotlivych zemich Evropské unie identifikovanysiedlujici
bariéry:
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* Nedostatek aktivit SUMP na celonarowrovni

* Nedostatek zajmu o problematiku SUMP/PUM mezi poliba vSech arovnic

* Nedostatena profesionalni podporaetre schazejicich pravidel kontroly kvalit
nedostatek experis dostaténymi kompetencemi pro tvorbu a implement
SUMP/PUM

» Setrv&nost vtradicnim pistupu | dopravnimu planovani, které je z&®no
predevsSim na opgni \ rozvoji infrastruktury pro motorovou dopravu, coZde
k prioritizaci souvisejicich op&ni gred ostatnimi op&tnimi SUMP

K vy3e uvedenému ¥fu je nutno konstateat, Ze pl#& odpovida situaci Ceské republic
v doke zpracovani tohoto dokumel (fijen 2018) Dil¢i rozdily mohou byt snad je
v hierarchizaci jednotlivych barie

Vysledkem nedostaikv projednavani politiky je skuté&nost, Ze schazi obecna podp
udrzitelného planu mobility a jeho jednotlivych ofeti a tim padem @ize velmi snadn:
dojit ke zpoZdni v realizaci gkterych opateni SUMF, v kritickych piipadech i jejict
kompletnimu odmitnuti, a taikoliv na zaklad podrobnéanalyzy skuteného dopadu,le
pouze a jenom zibodu zmeny rozlozeni politickych sil &asto i pouze i dil¢i personaln
zmeéné na rozhodujicich pozicich odbornych refefy, za gislusna opaeni odpo¢dnych.

Vysledkem nedostateého zapojeni wejnosti : nejriznéjSich zajmovyctuskupeni je&asto
nezadouci ovlivéni celého SUMP, ale druhatm nékterych ditich opateni PUM/SUMF
diléimi akenimi skupinami obyvat, misto vzajemného vybalancovanznych pozadawk

s s

Kromé ,méstskych” pléa mobility by mély existovat a byt pibéZzn¢ aktualizovany i krajsk
plany mobility a adekvatni dokument na celostatoivgi. Bohuzel ani jeden podobnych
dokument neexistuje.

V roce 2016 bylaifjata Metodika pro fipravu plar udrZitelné mobility nist Ceské
republiky, dokoena vroce 2015, jako oficialni metodika MD. Saui¢ se problematikol
mobility zatalo aktivré zabyvat Ministerstvo pro mistni rozvoj a Ministerszivotniho
prostedi. Resto je nutno konstatovat, Ze komplexni podporadtptdoblity a jejich
naphovani ze statni tro¥rdoposud schézi. Plany udrzitelnéstské mobility, které byly
jsou zpracovavany prasktera nésta (nap. Opava, Ostrava, Brn@eské Budjovice)
vétSinou obsahuji pouze velmi obecné indikatorygpira neumoituji dostaténou
kvantifikaci predpokladanych dopéda \ disledku toho ani jejich naslednou kontro

V mnoha ndstech doSlo kavedeni &terych ditich opateni, ktera jsou obvykle nediln
souwasti mobility managementu: omezeni prostoru pro, MPnezenjednoho ze dvou pruit
jizdy pro cyklisty a MHD, zpoplatmi parkovani v ékterych lokalitach, vyznamnén
posileni taktové dopravy, usnadi prestug, vystavig parkovacich objektapod. Jednotliv
aktivity jsou vSak fi neexistenci pravidethaktualizovanho planu mobility osamoceny
neni dostat@¢ vyuzit jejich potenciavzajemné synergipro zajistni udrzitelnéhaozvoje
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mobility v daném Uzemi a pro napim sloganu ,Mobility as a Service®, tedy mobilitkp
sluzba obyvatéim daného Uzem

Zcela zaadni bariérou pro navrh a uplatr jednotlivych opaeni mobility managementu
nedostatek dat, neochotgeich sdileni a zajiS€ni jejich ptibéZnych analy. Je nutno
konstatovat, Ze ve velkeé teipretrvava stav, kdy nejsot dostaténé mte uplatiovany
postupy, které by garantovaly dostakekvalitni datové soubory pro moznost planova
nasledného vyhodnocovani efektu jednotlivych tgrdt oblasti udrzitelné mobility

Z hlediska datchazi zakladni kamen jakychkoliv ofeti pro zajistni udritelné mobility, a
to je dostatén¢ podrobny a pibéZzne aktualizovany dat o dopravnim chovéani popul:
Aktuélng probihajici celonarodni fmkum dopravniho chovéa, Cesko vpohybu®, ktery
probiha v letech 2017 — 20b@zpochyby finese cenné vysledky naovni statu, ale pr:
potreby dikich tzemnich cetkna Urovni NUTS3 budou gty dotazovanych relativcnmalé.

Zarovei Ize konstatovat, Zeelkovy objen dat,vyuzitelnych pro dostat@ou specifikac
jednotlivych opateni planu udrzitelné mobili, neustale rosté&kozsahlé datové soubol
které pro svoje poeby shromaduji provozovatelé hromadné dopravy, opeiiataeni
dopravy v kiZovatkach, vwunelech a na dalnici, pripadré operatéi jednotlivych mobilnick
zaizeni,nejsou dostat®¢ skladovay a nasledé zvaejinovanytak, aby moty byt aktivre
vyuZzity pro rizna opateni planu udrzitelné mobility fipadré probudoucivyhodnocovani
Gcinnosti jednotlivych opééeni

Jest horSi zdrojova data jsou o dopé&anvakladni. S vyjimkou dat sbiranych mytny
branami, schazi tér jakakoliv dalSi data, ze kterych by bylo moznéaitpotebné matict
pro mezioblastni, fjjpadré meziokrskove vztahy vippra¥ material a zboz a pro prognézu
jejich budouciho vyvoje. &azi jakykoliv zakonnyigdpis,ktery by firmam sanovil
povinnost sdilet zakladni data o objemech a trapgegrav jednotlivych vyrobnich vstip
vystupi a zarové umozoval firmam dostatéou ochranu jejich obchodnich zdij

Vyznamnou bariérou pro SirSi akceptaci a podpoaniplidrzitelné mobility fedstavuje i
nepromyslena realizac€kierych opateni, ktera druhothzpisobi problémy SirSimu okrut
obyvatel. Jakoifiklad podobného opani je moZzno jmenovat bezstanicovy sys
bikesharinguBezstanicovy systém bikesharingu ma sicg&é@wyhody : hlediska
minimalnich ngstskych investic a také minimalniho politickéhakéza zarova rychlého
dopadu na &bu dopravni prace, avSéksem se projevuji spiSe nevyh:

» Zaplaveni nista koly,¢asto jiz pouze vraky kol

» Parazitovani na cizim akeném prosoru a véejném mobilidi

* Nevhodr zaparkovanych kolech, ktera blokuji cestu chioalc

* VySSi mfe vandalizace (az 20% kol byva poSkozeno, op#tbezstanicovéh
bikesharingu neSi adrzbu a kola zanechéavaji na u
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Nasledné odstimvani nezadoucich k (na zéklad protest rezident) byva napaden
cykloverejnosti za nefatelsky postoj cyklistim a nedostatey paiet stojar.

Pokud se tyka wejné hromadné dopravy, ktera je stale évémmana jako socialni sluzk
dochazi v posledni délv mnoha ndstech k piestavbam jejichigstupnich uzi, predevsim
autobusovych nadra#¥i téchto Festavbach se mnohneddi dostaténé omezit paet
odjezdovych stani a tim délkigstupnich vazeb, a tdgsto, Ze dnesni technologie umoj
dostaténou informovanospro odjezd iznych linek ze stejného odjezdového st

To, co plati pro autobusova nadraziragpupni uzly mezi jednotlivymi linkanVHD, plati
dvojnasob pro festupni uzly mezi IAD VHD tedy systémy P+R.pies rékolik desetileti
pouzivani Park + Ridechazi kvalitni a dostates kapacitni pestupni uzly, fipadré
odvozené (Park + Bike, Park + Go), které by motalgyednotlivé uZivatele k pouZi
SetrrgjSich zpisohi dopravy. Existujici kapacity P+R vel@asto trpi jak nevhodnyi
umiseénim (dlouhgptestupni vazb..

Zcela nedostateé je zapojeni TAXI do systémuiegné hromadné dopravy, a ttepto, Ze¢

v mnoha pipadech menSich st by zavedeni fipadrych grispivka mésta necestu TAXI
bylo o vikendech a svétcich vyzna#refektivrejsi, nez jsou ndady spojené provozovanim
meéstské hromadné dopravy.

| pies vyznamné zlepSeningkterych ditich piipadec!, nadale \drtivé wtSiné parkovacict
objekt schazi vdostaténém gredstihu iformace o aktualnim nagini konkrétnihc
parkovaciho objektu,ffpadré je omezena pouze na informaci o tomparkovist je zcels
obsazeno. I tyto informace se vSak vyskytdgjSinou pouze hromadnych parkovacic
objektech, zcela minimatrjsou | dispozici pro velké plochy parkovani na ulici. ddsrsi je
informovanostiidi¢u o moznosti vyuZiti kapacit P+R, kde mnohde schézhejzakladgsi
vcéasnanformace o samotné existenéchto parkovig, a to vtakovém pedstihu, aby vyuzii
bylo moZzné nejenom pro pravidelné uzivatele, @leindhodné navdtniky cilového mésta.

Samostatnou problematikou, ktera Uzce sou parkovanim, je placeni parkovného. .
velmi pozvolna se rozgije moznost bezkontaktniho placeni parkovi vcetrg placeni
mobilnim telefonem, i kdyZ, jak je zndm mnoha Usgsnych realizaci placeni MHD

v Ceské republice, je tento igob placeni velmi atraktivni a vyzna#snizuje naklady n
provozovani celého systému snizenimitpmperaci s hotovosti. Jeé§tomaleji ne:
bezkontaktni placeni parkovného se rozviji dynagitdeni ceny za park@ni v misg i
case, které vedermnohem efektiv&Simu vyuZziti dostupné infrastruktury. Saneex je to
podmirgéno gislusnymi technologiemi, kde zakladem jsou sensawalizujici obsazel
dotteného mista, alewavaznosti nagi centraly, kteréidi terifni politiku a informujitidice,
VSechny tyto technologie jsou jiz dnes dostuprj&heémplementace je pouze otazk
disponibilnich finadnich zdrofi, alei vySe zmigné politické odvahy.

Z hlediska dalSiho rozvoje sitmiho nakladni dopravy je kritickou bariérpro rozvoj
dalSich technologiébsolutni nedostatek jakychkoliv dat o objemechzzbhgiepravnict
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relacich. Pokude tye toki materialu neboboZzi, nejsou ani v sektoru zéddIstvi a
lesnictvi, ani v pimyslu a vyrol, ani v sektoru obchodu a sluzeb, apgana, a jak n
obecni, krajské nebo celostatni drovni, archivové@aaalyzovana ani ta nejzakl&g data,
na zaklad kterych by bylo mozr s pijatelnou mirou pesnosti predikovat budouci to
materialu a zboZi a s tim Uzce souvisejici pozagaakogistické&etizce, wetns
citylogistiky.

Tento zakladni nedostatek byl konstatovan jiz \er@@12 ' ramci zpracovani Sektorovy:
strategii Minsterstva dopravy.iesto na & doposud nebylo na Urovni statnich ordj

a instituci nijak reagovano. J&atpm ziejmé, Ze tyto informace jsou naprosto nezb

pro jakékoliv dalSi progn6zy moznosti kombinovaogrdvy, gipadré progndzy funknosti
systént citylogistiky.

Podob jako vmnoha jinych dilich problematikach i oblasti zasobovani nejsou dopo:
v Zzadném anést Ceské republiky shromdbvana a analyzovana jakékoliv data, ktere
mohla frispeét k prijeti relevantnich op&teni pro snizeni @tu jizd nakladnich vozidel v

meéste, piipadré nahrazeni stavajicich tywozidel vozidly : niz§imi dopady do Zivotnih
prostedi.

Ve vSech formach osobni i nakladni dopravy schek#loliv vize cesty omezeni produkc
CO2 a schazejici podporankphovani této vize.

Pokud se tyka siltdini nakladni dopravy ve &stecl, je wznamnou bariérou uplatni novych
pristupi a technologinedostaténa kontrola oprawmi k viezdu do zon smezenyn
piistupema hlavré délky pobytu ' nich. Podob# neni dostatané reSena otadzkarekladi§’
dodavek welkotonaznich vozidel na me, ptipadré na vozidla s alternativnim pohonem,
aby dopadezbytného zasobovanistado Zivotniho prosedi neésta byl co nejmens
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