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1. Uvod

V listopadu 2018 ma Evropsky parlament projednat a schvalit soubor legislativnich opatieni
k cilam RED Il (Renewable Energy Directive) k uplatiiovani energie z obnovitelnych zdroju a
snizovani emisi sklenikovych plynt zdopravy v letech 2021 az 2030. Jde o zavazny
dokument vychazejici predevsim z Pafizskych dohod o ochrané klimatu.

Schvéleny soubor opatfeni maji c¢lenské zemé transponovat do narodni legislativy do
18 mésict po zvefejnéni. Zmény se dotknou vyroby energii pro dopravu, motorovych paliv
a biopaliv, zemédélského sektoru, vyroby automobilli, motoristl a silnic¢ni dopravy.
Legislativé oznacované souhrnné jako RED II, tedy budouci, ptfedchdzi legislativa
oznacovana jako RED I, ¢asové omezend od roku 2012 do roku 2020. Cile RED | byly
definovany nahradou fosilni energie v silniéni dopravé energii z obnovitelnych zdroji
a snizenim emisi sklenikovych plynt ze spalovani pohonnych hmot. Plnéni cila RED I bylo
pfedurceno piedevsim biopalivy prvni generace, kde surovinou je potravinarskd biomasa.
Ukazalo se, ze vyuzivani potravinaiské biomasy pro vyrobu biopaliv ma celou fadu negativ
(ohroZeni potravinové bezpe¢nosti, vyznamna zména vyuziti pudy), proto RED Il je
postavena na koncepci limitu vyuziti potravinaiské biomasy jako suroviny pro paliva,
pfechodu na vyspéla biopaliva vyrobena z nepotravinaiské biomasy a bioodpadu a zavedeni
novych nizkoemisnich paliv, jako jsou LPG, CNG, a bezemisnich paliv, jako jsou vodik
aelektfina z OZE. To vyvoldva potfebu masivnich investic ve vyrobé a infrastruktufe
motorovych paliv a biopaliv. Odbornym odhadem cca 600 az 1200 miliard K¢ v obdobi 2021
az 2030 a zvySeni nakladi na vyrobu paliv pii konstantni cené ropy cca 70 USD/barel o cca
150 mil. K¢ ro¢n€. To budou ceny za splnéni cili RED II. Naskyta se proto relevantni otazka,
zda se to vyplati, a to jak korporatnim spolecnostem, tak spotiebitelim.

Z historického pohledu nejsou alternativni paliva a pohony nic nového. Jiz na zafatku
minulého stoleti byly k dispozici spalovaci motory na rizné potravinarské oleje, bioethanol,
bioplyn atd. A tak s vétsi nebo mensi intenzitou to bylo celé stoleti. Stejné tak tomu bylo
I s alternativnimi pohony, napi. konkrétné s elektromobily. Na zacatku minulého stoleti
v USA jezdilo cca 33 % automobild na elektropohon a 33 % na spalovaci motor.
Elektromobily vyvijel a vyrabél 1 Henry Ford. Pak vSak v prvnim desetileti minulého stoleti
zacala dominovat paliva zropy. Stal u toho John D. Rockefeller a jeho Standard Oil.
Dtivodem nastupu ropnych paliv byl jejich nadbytek, snadna manipulovatelnost, standardnost
kvality, univerzalnost a cena jak paliva, tak automobilu se spalovacim motorem. Na konci
minulého stoleti byly palivem pro dopravu z 95 % ropné vyrobky.

Pak nastal obrat a svét se obraci opét k alternativam. Divody, kterého k tomu vedou, jsou
z¢asti irelevantni. Tak za prvé diivodem je tidajné€ chylici se konec zdroju ropy, ktery povede
dle progn6z banky Goldman Sachs K rustu jeji ceny na 200 USD/barel, a obava, Ze jiZ nastal
OilPeak a zdroje ropy vroce 2014 vyschnou. To se vSak ukazuje jako licha domnénka.
Druhym dGvodem je vyuziti zemédélskych plodin (biomasy). Diky technické revoluci
v zemédé@lstvi vyroba potravin nebyvale vzrostla a byla tedy omezovana (pfesto, ze v ¢asti
svéta je hlad). Vznikl proto nédpad uvolnéné kapacity v zemedé€lstvi vyuzivat pro vyrobu paliv.
To vsak vedlo k zneuZivani formou zmény uziti pidy a jejimu drancovani. Zacaly se ozyvat
I hlasy, ze prechod na péstovani technickych plodin povede k potravinaiské nedostate¢nosti
s ohledem na demograficky vyvoj Zemé¢. Tretim divodem je sniZzeni emisi ze spalovani
biopaliv ve srovnani s ¢istymi fosilnimi palivy. To je sice pravda, ale pfic¢inou niz§ich emisi
biopaliv je povétSinou ptfitomnost prvkit v molekule biopaliva, které nic neptinasi do jejich
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energetického potencionalu (jsou jakymsi energetickym inertem). To vede pro zachovani
vykonu spalovaciho motoru ke zvyseni spotteby paliva.

Kazdy dnes chape, Ze je tfeba emise sklenikovych plyni omezovat. Existuje vSak i cesta
prostiednictvim snizovani spotieby fosilnich paliv 1 biopaliv jak ve vyrobé, tak pii spotiebé.
Existuje 1 cesta ziskavat energii z bezemisnich zdroju, jako je vyuziti jaderné technologie,
vodni energie, energie vétru a slunecniho svitu. V delsi budoucnosti pak i cesta vyuziti energie
chemickych vazeb

Politici vSak rozhodli nejen o cilech RED, ale i 0 cesté k jejich dosazeni. Nezbyva nez
navrhnout a realizovat vhodna a optimalni feseni, a to nejlépe podle mistnich podminek.

2. Zakladni charakteristika legislativy a plnéni RED I a RED II

2.1 Aktualni sortiment, kvalita a trh s pohonnymi hmotami pro silni¢ni dopravu

Sortiment a kvalita

Automobilové benziny dle CSN EN 228 (CSN 65 6505):

e benzin (EO) s obsahem bioslozky nula, s OC MON min. 95, aditivovany typ (nabizeny
pod obchodnimi ndzvy distributorti), oznaceni BA95 SUPER;

e benzin (E5) s obsahem kysliku do 2,7 % m/m a obsahem bioslozky obvykle ve formé
ETBE v mnozstvi 0 az 15 % V/V anebo ve formé bioethanolu v mnozstvi 0 az 5 % V/V,
s OC MON min. 95 a aditivovany typ, oznadeni BA95 SUPER;

e benzin s obsahem bioslozky nula, s OC 98, aditivovany typ, oznateni BA98 SUPER
PLUS. Obvykle je nabizen po obchodnimi nazvy distributort.

Bioslozkou se v tomto ptipadé rozumi bioethanol kvasny zvlasté denaturovany anebo z ngj

vyrobeny bioethylterc butyletér.

Motorova nafta dle CSN EN 590 (CSN 65 6506):

e motorova nafta (B0) s obsahem bioslozky 0;

e motorova nafta (B7) s obsahem bioslozky 0 az 7 % objem.

Oba druhy naft jsou nabizeny s pfedepsanou anebo i dodate¢nou individudlni aditivaci
pfisadami zlepSujicimi uZitnou hodnotu paliva. Bioslozkou se v tomto pfipadé¢ rozumi
methylestery mastnych kyselin. Surovinou pro vyrobu téchto estertt mohou byt rostlinné oleje
jako je fepkovy, slunecnicovy, kokosovy, pfipadné i upottebené kuchynské (fritovaci) oleje.
Motorové nafty jsou s ohledem na klimatické podminky nabizeny v kvalité letni, zimni,
arktické, ¢i prechodové. Rozdily v kvalité jsou definovany nizkoteplotnimi vlastnostmi ve
smyslu CSN EN 590 Narodni piiloha.

Jednotlivé typy nafty dle klimatickych vlastnosti jsou u Cerpacich stanic nabizeny v normé
stanovenych ¢asovych obdobich.

Smésna paliva:

e smésna nafta (SMN30) dle CSN 65 6508 s obsahem min. 30 % bioslozky, v tomto piipadé
MERO;

e bionafta (B100 — &isté FAME nebo MERO) dle CSN EN 14214;

e palivo E85 dle CSN P CEN/TS 15293 (65 6512) s obsahem az 85 % bioethanolu a 15 %
benzinu BA95.

Zkapalnéné ropné plyny dle CSN EN 589.

Stla¢eny zemni plyn dle CSN 65 6517.

Elektfina.
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Trh s pohonnymi hmotami

Automobilové benziny:

e spotieba v roce 2017 byla 1 600 tis. tun;

e podil BA95 na celkové spotiebé ¢ini 98 %;

e spotieba poslednich pét let stagnuje.

Motorova nafta:

e spotieba v roce 2017 byla 4897 tis. tun;

e Spotieba poslednich pét let roste, ro¢ni piirastek ¢ini cca 1,5 %.

Pomér spotieby benzinu a motorové nafty je v % 26/74.

Zkapalnéné ropné plyny:

e spotieba v roce 2017 byla 95,8 tis. tun;

e Spotieba poslednich pét let stagnuje.

Stlateny zemni plyn:

e spotieba v roce 2017 byla 67,6 mil. M3;

e Spotieba poslednich pét let roste fadoveé v desitkach %.

Elektfina:

e spotieba v roce 2017 byla 0,3 PJ.

Do roku 2025 neptfedpokladdme zmény sortimentu a vyznaéné zmény v kvalité. NejspiSe
dojde k zpiisnovani n€kterych parametrit majicich vliv na emise sklenikovych plyni jak ze
spalovani pohonné hmoty, tak z distribuce.

Cerpaci stanice kapalnych pohonnych hmot
K 31. 8. 2018 bylo na tzemi CR celkem 7039 lokalit, z toho vetfejnych 3974.

Cerpaci stanice LPG 5

K 31. 8. 2018 bylo na tizemi CR celkem 936 lokalit, z toho 407 samostatnych.
Plnici stanice CNG

K 31. 8. 2018 bylo na tzemi celkem 159 pozic, Z toho 137 samostatnych.
Vetejné dobijeci stanice 5

K 26. 6. 2018 bylo na uzemi CR 131 pozic.

Pocty vetfejnych Cerpacich stanic kapalnych pohonnych hmot a LPG se meziro¢né méni velmi
malo. Rychle roste pocet plnicich stanic CNG a dobijecich stanic.

2.2 Obdobi RED 1
Legislativa

Povinnost uziti biopaliv v silniéni dopravé je v CR zajisfovana prostiednictvim zakona
0 ochrané ovzdusi (201/2012 Sb.), zdkona o pohonnych hmotéach (311/2006 Sb.), nafizenim
vlady o kritériich udrzitelnosti biopaliv (352/2012 Sb.) a vyhlaskou MPO o jakosti a evidenci
pohonnych hmot (133/2010 Sb.).

Evropsky parlament a Komise schvalily v roce 2015 dvé smérnice tykajici se uplatiovani

biopaliv z OZE v silni¢ni dopravé. Jednalo se o:

e Smérnici Rady (EU) 2015/652 z 20. 4. 2015, kterou se stanovi metody vypoctu
a pozadavky na podavani zprav podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES
o jakosti benzinu a motorové nafty;
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e Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2015/1513 ze dne 9. 9. 2015, kterou se méni
smernice 98/70 ES o jakosti benzinu a motorové nafty, a smérnice 2009/28 o podpoie
vyuzivani energie z obnovitelnych zdroja.

Tyto smérnice byla transponovany do Ceského prava prostiednictvim zédkona o ochrané

ovzdusi ¢. 172/2018 Sb. a nafizenim vlady ¢. 189/2018 Sh. o kritériich udrzitelnosti biopaliv

a o snizovani emisi sklenikovych plynti z pohonnych hmot. Ve Sbirce zakona byly zvetejnény

V srpnu a zafi 2018.

Technickda a obchodni situace

Néhrada ptredepsaného energetického obsahu (v objemovych %) fosilnich paliv v silni¢nich
pohonnych hmotach a sniZeni emisi GHG (v %) je zajiStovadna biopalivy I. generace,
tj. palivy vyrobenymi pievazné na bazi potravinaiské biomasy. Biopaliva I. generace se v CR
ve vetsi mife vyrabéji od roku 1996. Soucasnéd kapacita tuzemské vyroby biopaliv je cca
160 tis. tun FAME a 120 tis. tun bioethanolu. Hruba spotieba FAME je cca 276 tis. tun
a bioethanolu 117 tis. tun za rok. Pro splnéni biopovinnosti se ¢ast bioslozek musi dovazet ze
zahranici.

Cil nahrady fosilni energie energii z OZE je ukolem statu a cil snizeni emisi je ukolem
dodavatelli motorovych paliv (benzinu a motorové nafty). Uplatnéni OZE je uréeno zakonem
o podporovanych zdrojich a NAP pro energii z OZE (165/2012 Sb.).

Cil nahrady OZE je v dopravé 10 % a nebude v roce 2020 splnén. V roce 2016 bylo dosazeno
cca 6,5 % (vypocteno). Ocekavana skutecnost je odhadnuta na 7 az 7,5 %.

Cil snizeni emisi GHG o 6 % Vv roce 2020 oproti roku 2010 nebude splnén. V soucasnych
podminkach je realné plnéni 3,5 az 4 % a po zapocteni alternativnich paliv LPG, CNG
a elektfiny z OZE a ze sniZeni emisi z tézby ropy cca 5 az 5,5 %.

Poznamka: Obdobnd situace je i ve velké vétsiné zemi EU. Vroce 2016 pouze Svédsko
a Rakousko dosahlo na cil 10% nahrady a blizko k nému maji Francie, Finsko a Portugalsko.
Ostatni zemé zaostavaji.

Indikativnim cilem do roku 2020 je uplatnit v silni¢nich palivech cca 0,5 % vyspélych
biopaliv, tj. paliv vyrobenych z nepotravinaiské biomasy nebo odpadni biomasy. Indikativni
cil nebude splnén.

V soudasné dobé je v CR jedina komeréni vyrobna vyspélych biopaliv, a to ve spole¢nosti
TEMPERATIOR v Liberci, kterd vyrabi 50 tis. tun/rok FAME na bazi odpadnich zZivo¢isSnych
tukti, které se dovazi. Kapacita vyroby je limitovana nedostatkem odpadnich tukt.. Produkt
firma vyvazi. Kvalita vyrobeného FAME neodpovida CSN EN 14214 (CSN 65 6507)
Motorova paliva — Methylestery mastnych kyselin — Technické pozadavky a metody zkouSeni
zdavodu vyssiho obsahu siry a nevyhovujicich nizkoteplotnich vlastnosti (teplota
filtrovatelnosti).

V dovazené motorové nafté dle CSN EN 590 (B7) je ¢asteéné namiseno (cca 2,2 mil. litri)
tzv. synBIO, coz je HVO. Produkt ma vyborné zimni vlastnosti.

Spole¢nost  GLYCONA v Otrokovicich vyrabi z odpadni glycerinové faze (kapacita
800 tun/mésic) surovy glycerin, mastné kyseliny a methanol.

Ve 4. ctvrtleti 2018 se predpoklada, Ze spolecnost Chemoprojekt zahdji vyrobu FAME

z odpadniho rostlinného oleje v arealu byvalé akciové spole¢nosti SETUZA, Usti n. Labem.
Kapacita ma byt asi 8 tis. tun/mésic. Pfedpokladané uziti vyrobku neni zndmé.
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Opatieni k moznému splnéni cila v roce 2020

e 0d roku 2020 zavést na trh plo$nou dodavku benzinu typu E10 (obsah bioethanolu cca
9 % objem.), pfipadné kombinace s bioOETBE;

e v motorové naft¢ B7 zvysit obsah FAME na 6,7 % objem.;

e projednat moznost zvySeni dovozu HVO a jeho miseni do motorové nafty;

e po projednani s EK zavést opét podporu formou nizsi spotiebni dané pro smésna paliva
typu SMN30 a pro nova paliva B20 anebo B30;

e odzkouset vyuziti vyroby (po upravé kvality v motorové nafté) FAME na bazi UCO ve
spole¢nostech TEMPERATIOR a Chemoprojekt;

e do poolu snizeni emisi GHG zapocitavat dodavky LPG, CNG a elekttiny z OZE pro

dopravu;

do poolu zapocétu emisi GHG zapocitat snizeni o 1 % z tézby ropy (UER);

formou poslanecké legislativni iniciativy navrhnout redlnou sankci za neplnéni emisi

GHG.

Rizika

nechut’ trhu k palivu E10 (cena, stard vozidla a obsah bioslozky);

odmitavé stanovisko EK k ekonomické podpote smésnych biopaliv;

zména referen¢ni hodnoty emisi ze spalovani fosilnich paliv z 83,8 na 94,1 g CO2ekv/MJ;

absence vyspélych biopaliv v dostate¢ném mnozstvi a kvalité.

Dil¢i zavér k RED 1 pro CR
V roce 2020 nebude splnén cil 10% nahrady fosilnich paliv palivy na bazi energie z OZE.

V roce 2020 nebude splnéno sniZeni emisi sklenikovych plyni o 6 %.
Povinné osoby mohou byt zatizeny zbytecné vysokou pokutou.

2.3 Obdobi RED II

Legislativa
Cile navrZené legislativou EU na obdobi od roku 2021 az 2030, tzv. RED II, jsou velmi
ambicidozni a budou prfedstavovat realizaci investicni cCinnosti a zmény priorit
V zajisténi a uZiti surovin pro vyrobu energii na bazi OZE. To bude znamenat i velké
usili a investice do vyzkumu a vyvoje jak novych technologii, tak zdokonalovani
stavajicich. Bude to vyZadovat i Uc¢elnou koordinaci organizovanou statni spravou vsech
dotéenych odvétvi (zeméd¢lstvi, vyrobcti biopaliv, vyrobcti a distributori pohonnych
hmot a automobilového primyslu).
V soucasné dobé probiha v EU legislativni proces k RED Il. K pracovnimu navrhu existovalo
mnoho ndzord a bylo podano tisice Casto protichidnych névrhii na Upravu dikce
a ambicioznich cill. Z toho diivodu byl proto vramci orgdntt EU (Evropsky parlament,
Evropska rada a Evropska komise) zorganizovan k vychozimu textu a cilim tzv. TRIALOG
s cilem sjednotit ndzory na stanoveni cilti v RED II. TRIALOG ukonceny 14. 6. 2018 dohodl
dale uvedené cile. Ve druhém pololeti 2018 bude probihat schvalovaci proces, ktery ma
vyustit ve schvaleni RED II Evropskym parlamentem v listopadu 2018. Po vydani pfislusné
smérnice v EUR-Lexu maji ¢lenské staty 18 mésicli na transpozici do narodniho prava.
Hlavni cile jsou nasleduyici:
e podil OZE na celkové spotiebé energii je navrzen ve vysi 32 % v roce 2030 S moznosti
revize v roce 2023 a dalSich letech. Je navrzen jako zavazny cil na urovni EU ¢i jako
zé&vazny narodni cil,;
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podil OZE na kone¢né spotiebé energie v doprave je stanoven min. 14 % v roce 2030. Je
navrzeno ulozit jako zavazny cil dodavateltim paliv;

zastropovat ptfimichdvani biopaliv prvni generace (vyrobenych z potravinaiskych
a krmnych plodin) v roce 2030 maximalné ve vysi roku 2020 s moznym navysenim o 1 %,
maximalné vSak 7 % z celkové spotieby;

zavést vyspeéla biopaliva 2G (vyrobena z nepotravinaiskych a nekrmnych surovin
uvedenych v ¢asti A ptilohy IX smérnice) a Z biologickych odpadi do motorovych paliv
takto: min. 0,2 % v roce 2022, 1 % v roce 2025 a 3,5 % Vv roce 2030. Zapocitat je bude
mozné 2X;

rozhodnuti o tzv. ,,zapocitavani ¢i naopak ,,zdkaz pouzivani* preferovanych biologickych
odpadli a surovin dle ¢asti A ptilohy ¢. IX smérnice 2015/1513 a rozhodnuti o sniZeni
zapocitavani obnovitelné (zelené) elektrické energie na zeleznici a v doprave.

Navrhy na transpozici legislativy RED II do eské legislativy

ponechat ptidavek 7 % OZE do motorovych paliv na bazi biopaliv 1G;

stanovit max. 12 % OZE do motorovych paliv a max. 6 % snizeni emisi sklenikovych
plynt ze spalovani PHM;

nezavadét ILUC,

minimalizovat povinnost pouziti vyspélych biopaliv do roku 2030;

zrovnopravnit nékterd ustanoveni k zapocitavani zvyhodnéni/znevyhodnéni nékterych
surovin ¢i odpadl k vyrobé biopaliv 2G a ke koeficientlim;

soubézné tesit ,,Sedou’ ekonomiku a obchazeni povinnosti plnéni cilt;

zajistit feSeni cilll ve shod¢ dotéenych odvétvi primyslu a zemédélstvi;

plnéni cili RED II prioritné zajistit tuzemskymi zdroji;

odstranit roztiisténost zodpovédnosti za plnéni OZE (MPO) a GHG (MZP);

zajistit dlouhodobou platnost cil;

zajistit spravedlivé rozdéleni obnovitelnych zdroju, napf. sektor PHM 5,5 az 6,5 %,
vyroba elektfiny 13,6 %, primyslova vyroba tepla a chladu 19,3 %, domaci vyroba tepla
19,9 %j;

rozdélit oba cile mezi v§echny dodavatele paliv pro silni¢ni dopravu (plynarensky pramysl
a dodavatelé¢ elekttiny z OZE);

rozs$ifit portfolio surovin pro vyrobu vyspélych biopaliv (¢ast A piilohy IX smérnice
2015/1513).

Navrhy budou pfedmétem jednani o transpozici do tuzemské legislativy v roce 2019, pokud je
v listopadu 2018 Evropsky parlament schvali. Pokud se tak nestane, cely proces se posune az
do agendy nového slozeni evropského parlamentu po volbach v kvétnu 2019.

Oborova oéekavani k RED 11

Vyrobci pohonnych hmot: Minimalizace nakladii na plnéni cilti v dopravé. Technologicka
proveditelnost a dlouhodoba udrzitelnost feseni. Minimalizace moznosti podvodi, zamén
produkta a naruSeni trhu. Minimalizace dopadii na zdkaznika (sortiment, cena a kvalita).
Rovné a spravedlivé déleni pozadavku legislativy na vSechny ucastniky trhu s palivy
(plynarensky prumysl, vyrobci elektiiny z OZE).

Sektor vyrobcii biopaliv a zemédélstvi: Udrzeni v provozu soucasnych investic pro vyrobu
biopaliv 1G. Udrzeni trhu biopaliv. Dostatecné dlouha doba na ptipravu kapacit pro
biopaliva 2G. Dlouhd udrZitelnost podminek a cili. Ochrana agrarniho trhu pied dovozem.
Minimalizace moznych podvodi, spekulaci a zdmén.
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e Stat: Bezproblémové, proveditelné a efektivni splnéni cili EU dle mistnich podminek.
Minimalizace vetejné podpory pro splnéni cili. Spravedliva pozice uvnitt EU. ZlepSeni
image OZE a snizovani emisi ve spolecnosti.

e Spotiebitelé: Udrzeni Zivotni urovné komfortu a neomezené mobility. Minimalizace
nakladii na splnéni cilii (omezeni ceny mobility) a nédkladl na vefejnou podporu. Pravdiva
a srozumitelna prezentace ciltt EU a jejich podpora.

Dil&i zavér k RED 11 pro CR

V CR bude nutné prerozdélit dnes dostupnou surovinovou zakladnu pro vyrobu energie na
bazi OZE a potravinové bezpecnosti.

Vybudovéni individudlnich regionédlnich vyroben vyspélych biopaliv, coz bude vyzadovat
vysoké investi¢ni ndklady.

Splnéni cild je zatim velmi nejasné, jsou velmi ohrozené.

Je zadouci, aby vyrobci motorovych paliv a biopaliv byli ptizvani k transpozici legislativy
RED II do ¢eského prava od samého zacatku.

3. Charakteristika praumyslovych a spolecenskych zmén

Energie, voda a potraviny patii k zdkladnim nezbytnym zdrojim existence lidské populace.
Zabezpeceni téchto komodit je proto jednou ze zakladnich funkci spolecnosti a statu.
Odvétvova spotieba energie v EU (2016) predstavuje tyto spotieby (% z celkové spotieby):

e prumysl 27,5 %

e neprumyslova komerc¢ni sféra 31,4 %

doprava 38,7 %

o zemédélstvi 2,4 %.

Celkova primarni spotieba energie byla v roce 2016 kryta ve svété z 85 % fosilnimi zdroji.

Soucasna technologie dopravy neni trvalym feSenim energetickych potfeb. Hlavnim
problémem je, Ze nelze smysluplné zajistit rostouci budouci ptepravu ndkladii a osob
stavajicimi zdroji. Jsou proto hledany alternativni strategie. Soucasné se siln€ zvysuje i tlak na
ochranu ovzdusi zejména v méstskych aglomeracich a u dopravnich tepen. Ten je doprovazen
1 tlakem na Usporu fosilnich paliv a jejich pfesmérovani do oblasti petrochemickych surovin.
To jen umociiuje tlak na hledani alternativnich paliv.

V demokratické spolecnosti maji ob¢ané mimo jiné nezcizitelné pravo jak na Cisté ovzdusi,
tak na svobodu volného pohybu (volnou mobilitu). Ob& prava uzce spolu souvisi
a nastartovala celou fadu Kladnych i zapornych jevt ve spolecnosti. Je to predev§im nesmirny
tlak na energetické zdroje pro dopravu, rozvoj automobilového primyslu a souvisejicich
sektort primyslu opét s dopadem na ,,drancovani surovin“ tak silici zneciSténi planety
odpady a exhalacemi. Tyto problémy nelze fesit na ukor volné mobility osob i zbozi. Musi byt
feSeny na zékladé realistickych regulacnich opatfeni vzeslych ze Siroké odborné a obCanské
diskuze vSech Ucastnikii procesu. Regulaéni opatfeni musi mit mezinarodni platnost, byt
ploSnéd a musi byt pfijata vSemi ucastniky procesu.

Jejich realizace bude velmi investiéné ndrona a bude vyzadovat koncentraci financnich
zdroji a vyzkumné a vyvojové zaklady minimalné na evropské urovni.

Dalsi nezbytnou slozkou feSeni musi byt i politicko-spolecenské uvédomeéni spole¢nosti, které
musi také splnit sviyj dil pfedstavovany nejen dodrZzovanim pravidel, ale i pochopenim pro
rust nakladii na nové zdroje a prosttedky pro jejich realizaci.

10



Koo EVROPSKA UNIE

I .
f f-emeeoo- oo
: " Evropsky fond pro regionalni rozvoj K SO
- * Operacni program Podnikani Szl
a inovace pro konkurenceschopnost MlNISTERSWO

PRUMYSLU A OBCHODU

Resenim situace proto je:

V blizké budoucnosti 20 az 30 let to budou jesté fosilni paliva na bazi ropy a zemniho plynu
a alternativni obnovitelné zdroje. V delSim casovém horizontu 30 az 40 let to bude vodik
a nasledné konverze oxidu uhli¢itého na uhlovodiky.

4. Popis hlavnich trendi technologického vyvoje

Na zaklad€ tvah renomovanych svétovych instituci spotieba vSech druht energii minimélné
do roku 2040 bude rist. Je to dano riistem poctu obyvatel na svété a pozadavkem na lepsi
zivotni podminky a troven Zivota spole¢nosti. Rostouci poptavka po energiich bude muset byt
kryta zvySenou tézbou fosilnich paliv a objevem novych nalezist. Udrzitelnost spotieby
fosilnich paliv bude i nadale jednou z klicovych vyzev pro technologie. VSechny druhy
dopravy predstavuji cca 38 % celkové spotieby energie. Celkova ofekévana spotieba energie
musi vSak byt podpofena energii vyrobenou z obnovitelnych zdroji energie.

Dnes ve svété existuje cela fada namétd, jak fesit budouci potfebu motorovych paliv po roce

2020. Zékladni premisy pro odhad jejich uplatnéni vychézi z téchto ptedpokladi:

e svétova ekonomika poroste a bude rist Zivotni Groven stiedni tfidy spole¢nosti predevsim
v zemich jihovychodni a jizni Asie (Indie a Cina). To se projevi predev§im v ristu
spotieby energie pro dopravu. V roce 2040 se ocekava, Ze na svété bude v provozu cca
2 az 2,1 miliardy automobild. Dnes je to cca 900 miliond;

e nedojde k vyznamné zméné preference zpisobu dopravy. Poroste vSak objem piepravy
nékladi formou lodni dopravy a poroste letecka pieprava zejména osob;

e neustdle bude trvat tlak na ekologii. V dopravé to bude znamenat tlak na sniZovani emisi
CO2 a dalsich sklenikovych plyni a pevnych mikrocastic. To se bude dit dvéma cestami:
— nahradou paliv s vysokou uhlikovou stopou palivy s nulovou nebo podstatné nizsi

stopou
— sniZovanim spotieby paliv jak technickym feSenim, tak organizacnim zplsobem. Tlak
snizovat emise se soustiedi i na lodni a leteckou dopravu;

e rostouci poptavka po energii bude muset byt kryta zvySenou téZbou a nalezem novych
zdroji fosilnich paliv;

o celkova oCekavana spotieba energii musi byt podpofena energii z obnovitelnych zdroja;

e udrzitelnost spotieby fosilnich paliv bude 1 nadale jednou z klicovych vyzev pro chemickeé
technologie;

e fosilni paliva budou v dopravé dominovat jesté dalsich 30 let.

Je tfeba vychazet z predpokladu, Ze energie a Zivotni prostiedi jsou klicovou oblasti vyzkumu

avyvoje svysokym spoleCenskym dopadem. To bude generovat zijem o technologie

integrujici obnovitelné zdroje.

K zajisténi budouci spotieby energie budou vyuzivany nadale tyto zdroje:

e kapalnd, plynnd a pevna fosilni paliva (spalovaci motor)

kapalna a plynna paliva na bazi biomasy (spalovaci motor)

elektfina z vétrné a vodni energie (elektromotor)

elektfina na bazi solarni energie (elektromotor)

vodik (z fosilnich paliv, elektrolyzy a v budoucnosti pomoci poloumélé fotosyntézy)

vyuzitim odpadniho kysli¢niku uhli¢itého konverzi pro vyrobu paliv

energii uvolnénou z chemickych vazeb (palivovy ¢lanek, elektromotor).
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Jedna se o projekty s dobou feSeni minimaln¢ deseti let a velkou mirou odhadované vetejné
podpory ve vysi alespon jedné miliardy eur.
Vedle vyse uvedenych faktorti ma pro spotiebitele paliv velky vyznam koncova cena. Ta je ve
znacné Casti zavisla na sazbé spotfebni dané€, kterda je dnes 55 az 60 % z celkové ceny.
Bohuzel jest¢ dnes je jeji vySe stanovovana politicko-ekonomickymi z4jmy. Nabizi se
odvozovat dan¢ z energetického obsahu a emisniho vlivu na ovzdusi.

4.1 Perspektivni technologie vyroby energie ve svété

V ramci této studie budou sledovany nasledujici technologie vyroby alternativnich paliv pro

vyrobu silni¢nich motorovych paliv:

a) moderni vyspéla biopaliva

Tato paliva mohou byt vyrobena z nepotravinaiskych zdroji biomasy vcetné organického

odpadu a plodin péstovanych pro energetické vyuziti. K vyrob¢ paliv, kterd ptispivaji ke

sniZzeni emisi sklenikovych plynt, 1ze pouzit rizné suroviny, Casto se jednd o odpady. Néktera

biopaliva mohou byt pouzivana jako smési s fosilnimi palivy a dal$i jako néhrada fosilnich

paliv, pficemz mnohé z nich jsou kompatibilni se stavajici infrastrukturou. Pro vyrobu

vyspélych biopaliv je k dispozici fada technologii, z nichz nejperspektivné;si jsou:

e hydrolyza celulézy a naslednd anaerobni fermentace na bioalkoholy a tzv. synteticka

paliva, zejména biomethanol

hydrogenace rostlinnych a zivo¢isnych oleji

pyrolyza biomasy na syntézni plyn s naslednou FT syntézou paliv

hydrotermické Stépeni biomasy

technologie BNG

vyroba bioplynu ze zemé&d¢€lského odpadu

vyroba alifatickych a cyklickych uhlovodikl katalytickou dezoxidaci nepotravinaiské

biomasy.

Podrobnosti k t¢émto technologiim jsou uvedeny v pfiloze 2 studie Popis problému souc¢asného

stavu, oblast alternativni pohonné hmoty v ramci projektu Technologické trendy v silni¢ni

dopravg, 1. etapa (31. 3. 2018).

b) vodik po dopravu

¢) uhlovodikova paliva vyrobena termickou depolymeraci odpadnich plasti a pneumatik
(neni legislativné definovano)

d) konverze odpadniho oxidu uhli¢itého na uhlovodiky, které lze uzivat jako motorova
paliva. V pripravé je pilotni jednotka v ArcelorMittal Gent v Belgii, kde se budou vyrabét
motorova paliva z odpadniho CO2 z oceléarny.

4.2 Perspektivni technologie v CR

V soucasnych podminkéach se vyvijeji nebo existuji v CR tyto technologie vedouci k splnéni

cild RED II:

a) Cil: Nahrada fosilni slozky paliv energii z OZE ¢ini 14 %. V podstaté to bude znamenat
zdvojnasobit soucasny stav nadhrady.

MoZnym feSenim je:

e maximalizovat uziti biopaliv 1. generace ve smyslu omezeni legislativou RED II. To bude
znamenat plo$né zavedeni paliva E10 pro zaZehové spalovaci motory a zvysit obsah
bioslozky v motorové nafté, vyuzit moznost ptidavku HVO;

12
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e opétovné zahajit vyrobu a distribuci smésnych paliv typu SMN30 a E85 a cistého
biopaliva B100 a zahajit vyrobu B20 nebo B30. To vSak bude znamenat podpofit tato
paliva dafovou ulevou, vyzaduje jednani s EK;

e podpofit vyrobu BNG na bazi zeméd¢€lskych odpadii. To bude vyzadovat rebilanci
dnes$niho vyuziti bioplynu v zemédélstvi jako paliva pro vyrobu tepelné a elektrické
technologie. Déle bude nutné zajistit vybudovani provoznich jednotek pro ¢isténi BNG na
kvalitu pro uziti jako motorova paliva a vtla¢eni do plynovodni sité.

b) Cil: SniZzeni emisi sklenikovych plyna ze spalovani fosilnich pohonnych hmot

Moznym feSenim je vedle vyse uvedenych technologii ad a):

e planovit¢ dosdhnout technickym opatienim sniZzeni spotfeby paliva. Toho je mozné
doséhnout ploSnou aditivaci motorové nafty ke zlepSeni Cistoty spalovaciho motoru
a zlepSenim mazivosti (snizeni tfeni v motoru a pfisluSenstvi). To bude vyzadovat upravu
legislativy a certifikaci procesu;

e za ekonomické podpory realizovat infrastrukturu plnicich stanic na vodik a podpofit
obnovu autoparku vozidly na bazi spalovani vodiku nebo vozidly s palivovymi ¢lanky;

e podporit rozvoj spotfeby CNG (infrastruktura a podpora nakupu vozidel na pohon CNG);

e ckonomicky podpofit obnovu zastaralého autoparku vozidel starSich deseti let.
Zakézat/omezit/dovoz ojetych vozidel.

c) Cil: Zavedeni vyspélych biopaliv do poolu pohonnych hmot. To bude znamenat
Vv komerénim méfitku realizovat nékterou technologii uvedenou v kapitole 4.1. Hlavni
problém je v zajisténi jejich dostatecnosti uznanych surovin pro jejich vyrobu.

d) Organizacni opatieni na Grovni statu a spole¢nosti

e realizovat planovanou obnovu zastaralého autoparku podle piesné€ stanovenych pravidel.

Dil¢i zavér

V souCasné dobé¢ jsou z pohledu zdroji cile RED II neredlné. Tlak na splnéni cild by mél

vychézet z podpory obnovy autoparku a podpory investic do vyroby vyspélych biopaliv

a infrastruktury vodikovych stanic.

5. Identifikace vhodnych zpiisobii uplatnéni novych technologii a pristupi
Vv praxi

CR je zemé bez dostate¢nych vlastnich zdroji fosilnich paliv (ropy a zemniho plynu) a bez
dostateCnych zdrojii biomasy pro vyrobu potravin a paliv. Zaroven je vSak zemi, 1 kdyz
geograficky a populacné s uréitym omezenim, s rozvinutym primyslem a vysokou Zivotni
urovni obyvatelstva, ktera se promitd do spotfeby energie a miry mobility. To vyvoladva napéti
a silny tlak na feSeni zdroju. Je jasné, ze tlak se bude v budoucnu déle zvysovat a to bude
motivovat spolecnost hledat feSeni. Ta je spatfovana v regulované vyrobé a spotiebe
alternativ. Ta musi vychazet i z bezpecnostniho hlediska zajisténi vlastnimi zdroji. Z tohoto
pohledu je déle diskutovano feseni budoucnosti paliv pro silni¢ni dopravu.

5.1 Kapalna vysp¢la alternativni paliva

Problematika vyuziti kapalnych vyspélych biopaliv naraZzi na tyto technicko-ekonomické
problémy:

a) Zajisténi dlouhodobého zdroje surovin

Suroviny pro vyrobu 2G paliv. Vramci ptfipravy legislativnich podminek pro RED II
stanovila EU smérnici 2015/1513/ES, ptiloha IX, ¢ast A, seznam uznatelnych surovin pro
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vyrobu vyspélych biopaliv. Jednéd se nepotravinaiskou biomasu, bioodpady a zivocisné tuky
a odpady. Je ziejmé, Ze tyto suroviny se stanou pfedmétem konkuren¢niho zdjmu povinnych
spolecnosti a stanou se tak lukrativnim produktem. Vyhodu budou mit ty zemé, které tyto
zdroje maji.

V ramci této etapy byl proveden jednoduchy operativni prizkum dostupnosti téchto zdroju
v CR. Velky vyznam bude mit i rozdéleni tdchto zdroji pro vyrobce elektiiny, tepla a chladu
a pro vyrobce alternativnich pohonnych hmot. Ty pravé na tento trh vstupuji oproti ostatnim
sektoriim pozdé na téméf obsazeny trh. Bude proto nutné, aby stat provedl zodpovédnou
analyzu dostupnosti téchto zdrojii s pfihlédnutim k politice potravinové sobéstacnosti.
S nejvetsi pravdépodobnosti to bude vyzadovat piehodnoceni umisténi téchto produktii, a to
se vSemi dopady.

Zdroje surovin, které jsou k dispozici:

e surovy glycerin — odpadni produkt z vyroby FAME/MERO;

e slama — odpad z rostlinné vyroby;

e chlévskd mrva — odpad ze zivoc¢isné vyroby;

e kaly z ¢istiren odpadnich vod.

Potencionalni zdroje surovin:

smésny komunalni odpad;

biologicky odpad z domacnosti a upotiebené kuchynské oleje rostlinného piivodu;

odpad ze zpracovani masa, zivo¢isné oleje, kafilerni tuky;

kukuti¢né klasy zbavené zrn;

nekomer¢ni procistky lesa (listi, jehlici, kiira, vétve);

rychle rostouci, zdmérné péstované dieviny.

b) Technologie vyroby vyspélych biopaliv

Provozované technologie v CR:

e Vsoudasné dobé je vCR jedind vyrobna vyspélych biopaliv ve spoleénosti
TEMPERATIOR v Liberci, kterd vyrabi 50 tis. tun/rok FAME na bazi odpadnich
zivociSnych tukt, které se dovazi. Kapacita vyroby je limitovana nedostatkem odpadnich
tuk?i. Produkt nema vhodnou kvalitu pro silni¢ni paliva.

ZkousSené technologie:

e vyroba HVO z UCO (pilotni projekt) — spole¢nost UNIPETROL RPA;

e vyroba FAME z odpadnich fritovacich olejii. Pravdépodobné zahajeni provozu od druhé
poloviny roku 2018. Realizator: spole¢nost Chemoprojekt v aredlu spolecnosti SETUZA,
Usti n. L. (skupina Safichem).

Perspektivni technologie v CR:

e vyroba biomethanolu na béazi glycerinu katalytickym rozkladem vodou. Vyrobeny
biomethanol je mozné pouzit pro vyrobu bioMTBE jako slozky automobilovych benzint
nebo pro vyrobu methylestert mastnych kyselin;

e vyroba alifatickych a cyklickych uhlovodikii katalytickou dezoxidaci nepotravinarskeé
biomasy.

5.2 Plynnj alternativni paliva

Provozované technologie v CR

e biomethan
— vyrobci: bioplynové stanice;

14
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— surovina: zemé&d¢lské odpady, mrva;

— kapacita: cca 1,2 mld. m3;

— vyuziti: vyroba tepla, elektrické energie pro spotiebu na misté vyroby nebo vtlacovani
do sit¢ zemniho plynu, nasledné pro vozidla na CNG. Vyuziti pro pohon vSak
predpoklada vycisténi BNG na kvalitu pro pohon vozidel.

Surovinou pro vyrobu biomethanu je biomasa rozlozitelna za anaerobnich podminek, coz

jsou biologicky rozloZitelné odpady nebo cilené péstované plodiny. V CR se pro vyrobu

BNG vyuziva témét vyhradné odpadni biomasa ptfedstavovana:

— rostlinnymi zbytky ze zeméd¢€lské prvovyroby a udrzby krajiny. Jedna se o obilnou
slamu, kukufi¢né slupky a odpady ze zpracovani, procistky lesa, zbytky z lu¢nich
a pastevnich areélii, odpady ze sadil a vinic, travni porosty z tthorii a park;

— odpady ze zivocisné vyroby, jako jsou exkrementy hospodaiskych zvitrat, zbytky
krmiv, odpady z mlé¢nic, odpady ze zpracovani masa, kafilerni tuky;

— biologicky rozlozitelné komunalni odpady, jako jsou kaly z odpadnich vod, organicky
podil tuhych komunalnich odpad;

— organické odpady z primyslovych a potravinaiskych vyrob.

Bioplyn se z téchto surovin vyrabi v biostanicich fermentaci v soustavé fermenta¢nich

reaktord. Rostlinné zbytky ze zeméd¢€lské vyroby se musi pred fermentaci drtit.

CNG a LNG

Nejedna se o typickd alternativni paliva, ale o fosilni paliva s nizkymi emisemi ve
srovnani s kapalnymi fosilnimi palivy (benzin a motorové nafta).

Aktudlni vyuziti je uvedeno v ptiloze 1 studie Popis problémil soucasného stavu, oblast

alternativni pohonné hmoty v ramci projektu Technologické trendy v silni¢ni dopravé,
1. etapa (31. 3. 2018).

Pripravované technologie

Vodik

Vodik jako palivo pro motorova vozidla je v soucasné dobé povazovan jako perspektiva
ptistich let a postupna nahrada za uhlikova paliva. Je to predevsim z divodu, Ze jeho
spalovanim nevznika oxid uhli¢ity a jiné Skodlivé zplodiny jako ze spalovani uhlovodiki.
Dalsim divodem je, ze surovin pro jeho vyrobu je fadové mnohem vice nez fosilnich
uhlovodiki. Dosud je vSak brzdou cena vyroby vodiku a vodikového vozidla a bezpecnost
pfi distribuci a uziti. VEtsi vyuZiti 1ze proto predpokladat aZ za cca dvacet let.

Vyroba:

Svétova produkce vodiku je dnes cca 55 miliond tun za rok. V globdlnim méfitku
dominuje jeho vyroba z fosilnich zdroji (z ropy, zemniho plynu a uhli) a vody
(elektrolyza). Dal§im zdrojem vyroby vodiku je zpracovani biomasy. Pro masivni vyuZiti
vodiku v dopravé vSak jeho vyroba z fosilnich zdroju by byla kontraproduktivni z pohledu
emisi. Pro masovou vyrobu proto pfichazi v uvahu voda, a to jednak elektrolyza vody,
vysokoteplotni elektrolyza, termochemické cykly St€peni vody a S-I cyklus a jednak
biotechnologické produkce vodiku z vody pfedev§im pomoci mikroorganismi a enzymd.
Vodik jako zdroj energie (palivové ¢lanky):

Perspektivnim vyuzitim vodiku je palivovy C¢lanek, coz je zafizeni, které pii
elektrochemické reakci preménuje vodik chemickou energii kontinudlné za piivodu
oxida¢niho c¢inidla na energii elektrickou. Palivové Clanky oproti spalovacim strojiim
pracuji s vysokou Ucinnosti, kterd dosahuje v praxi az 40 az 55 %. V soucasné dob¢ je
vyvijeno asi pét druhii palivového ¢lanku.
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Skladovani vodiku:
Vodik lze dlouhodobé skladovat jak v plynné fazi, tak kapalné. Skladovani vodiku
V kapalné fazi je vSak velmi energeticky a technicky naro¢né. To umozituje vyhodné
uzivat vodiku ke kryti energetickych Spicek spotieby. Nevyhodou skladovani je jeho nizka
hustota a bod varu.

Bezpecnost:

Vodik tvofi se vzduchem vysoce hoflavou a vybusnou smés v Sirokém rozpéti koncentraci

(4 az 75 %) objemu pro hotlavou smés a 19 az 59 % objem. pro vybusnou smés. Pti

rychlé expanzi stlacen¢ho vodiku miize dojit k jeho samovzniceni. Navic ma velmi malou

zéapalnou energii (0,02 J), coz mize iniciovat jeho vzplanuti. Nizka viskozita a mala

velikost molekuly vodiku kladou zvySené naroky na utésnéni palivové soustavy. Naopak

velmi nizkd hustota vodiku napomaha jeho rychlému rozptylu do okoli.

Vyuziti vodiku v doprave:

Vodik se da pro pohon motorovych vozidel pouzit v soucasné dobé dvéma zpusoby:

e piimé spalovani v upraveném spalovacim motoru;

e vyuzitim jako paliva do vodikového palivového ¢lanku, ktery pracuje na pievodu
energie z vodiku ptimo na elektrickou energii. K tomu vyuZzivaji vzdusny kyslik, ktery
s vodikem elektrochemicky reaguje. Odpadnim produktem je pouze vodni para.

V soucasné dobé je v CR instalovana jedna plnici stanice pro tankovani vodiku, uvedena

do provozu vroce 2010. Je umisténa v arealu spoleénosti Spolana, Neratovice. Podle

ptedpokladu Ministerstva dopravy by do roku 2023 mohlo vzniknout cca Sest az osm

cerpacich stanic na vodik a dalsi tfi az ¢tyti do roku 2025.

Ustav jaderného vyzkumu v ReZi u Prahy vyviji projekt vyroby vodiku z obnovitelnych

zdroji pomoci fotovoltaickych panelt. Vyrobni jednotku bude dopliovat kompresni

stanice s tankovacim rozhranim. Mala plnici stanice ma byt pfipravena k provozu do

konce roku 2019 pro vozidla s malou spotiebou. Na projektu s UJV ReZ spolupracuje

VSCHT Praha a spoleénost ATP jako dodavatel technologie v oblasti technickych plyn.

Automobily na pohon vodikem se v sou¢asné dobé v CR neprodavaji. Divodem je
chybéjici infrastruktura. Nakup vozidel na vodikovy pohon by mohly podpofit dotacni
fondy EU nebo dota¢ni program MZP.

5.3 Organizacni a osvétova opatieni

Vprvé tadé je nutné, aby transpozice schvalen¢ legislativy k RED II probéhla vcas
a dohodnuta dikce byla konzistentnim nazorem statu, zemédélského sektoru, vyrobct biopaliv
a vyrobcti a distributort pohonnych hmot pro dopravu. Vzhledem ke kompetencim ve statni
spravé by mohla byt legislativa k RED II transponovana prostiednictvim novely zakona
0 podpote obnovitelnych zdrojii a ptislusného legislativniho pfedpisu. Schvalen by mél byt
nejpozdéji do 30. 6. 2020. Predkladatelem novely zdkona by mélo byt Ministerstvo primyslu
a obchodu. K projednani transpozice legislativy k RED II mize byt s vyhodou vyuzito
mezirezortni skupiny Alternativni paliva &i pracovni skupiny Cistd mobilita. Vhodnym
vladnim nastrojem pak NAP Cista mobilita.

Za velmi dulezity prvek vedouci ke sInéni cili RED II je smysluplna ekonomicka podpora
vedouci k obnové autoparku vozidel a investicni podpora novych technologii pro vyrobu
vyspélych biopaliv a zajisténi vhodnych surovin.

V ramci osveétové Cinnosti statni spravy a petrolejaiskych spole¢nosti je tifeba piipravit
program informaci (sortiment a kvalita) o zatazeni novych paliv na trh.
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5.4 Zékladni srovnani vlastnosti alternativnich paliv se standardnimi

Efektivnost vyuziti paliva a energie v dopravé je zavisla na vyhtevnosti (MJ/litr, MJ/Kg).
Nejvétsi vyhtevnost vykazuje vodik a sestupné nasleduji zemni plyn, LPG, benzin, motorova
nafta, ethanol a methanol.

Dalsimi faktory wuziti paliv pro dopravu zavisi na emisich pifi jejich spalovani,
skladovatelnosti, prepravé a tankovani do vozidla.

Vybér vhodného budouciho paliva pro hromadnou silni¢ni dopravu by se mél odvijet od
téchto kritérii:

e vyhfevnost

e cmisni stopa

dostupnost/cena

distribuce/doprava, skladovani, tankovani.

Zakladni informace o téchto vlastnostech je uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1
Palivo/energie vyhievnost (MJ/litr) | emise (kg/GJ) dostupnost distribuce
automobilovy benzin 32 95,3 vyborna vyborna
motorova nafta 36 95,1 vyborna vyborna
LPG 46 (MJ/Kg) 73,6 vyborna vyborna
CNG 34 (MJ/m3) 69,3 omezena vyborna
vodik 119 (MJ/kg) 0,0 neni omezena
bioethanol 24 30,0 omezena vyborna
FAME 33 34,0 omezena vyborna

6. Identifikace bariér branicich uplatnéni novych technologii a pristupi
Vv praxi

Piedevsim je tfeba konstatovat, Ze ve splnéni cild v ndhrad¢ fosilni energie energii na bazi

OZE a sniZeni emisi sklenikovych plyni ze spalovani paliv existuji vyznamné bariery, které

se Casov€ a mistné ve znacné mife odliSuji. V soucasné dobé l1ze v tuzemskych podminkach

identifikovat tyto:

e nedostatetné zdroje nepotravinaiské biomasy, navic vybilancované ve prospéch
energetické spotieby pro vyrobu elektfiny a tepla;

e vybilancované komunalni a zemédélské bioodpady ve prospéch zeméde€lské vyroby tepla
a elektfiny;

e nedostatecné vyzkumné a vyvojové kapacity pro nové technologie paliv pro dopravu,

e absence technologické spoluprace s evropskymi kapacitami pro vyvoj téchto technologii;

e absence koordinované ekonomické podpory jak vyvoje, tak realizace novych technologii,
zbyte¢na administrativa,

e roztfisténé oborové priority technologického vyvoje v doprave,

e absence spolecensko-politické podpory novych technologii, chybi koordina¢ni tuloha statu,

e realizace technologie pro vyrobu vyspélych biopaliv a vodiku s ohledem na surovinoveé
zdroje a investi¢ni naroc¢nost.

Odstranéni téchto barier vyzaduje politickou podporu a tzkou spolupraci statu, VaV zékladny

a zem&d¢€lstvi a primyslu.
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7. Zavér

Hledani alternativnich paliv a pohoni pro dopravu, zejména silnicni, neni vitbec novou
zalezitosti. Na zacatku minulého stoleti v USA spolu soupefil pohon elektfinou,
petrolejarskymi produkty (benzinem a motorovou naftou) a parou. V tficatych letech pak trh
paliv zcela ovladl pohon automobild na benzin a motorova nafta. Bylo to pfedevsim
nadbytkem ropy, technologii jejiho zpracovani na silni¢ni paliva, vlastnostmi a kvalitou
a snadnou manipulaci pii distribuci ke konecnym spotiebitelim (motoristiim). Stejnou merou
k dominanci vozidel se spalovacim motorem piispéla vyroba automobilti v Sirokém
sortimentu a ohromném mnozstvi ze sériové vyroby. To pfispélo k tomu, Ze cena automobilu
se spalovacim motorem byla 7x levnéjsi nez cena elektromobilu. Hegemonii ropnych
produktii v dopravé naru$ila na strané¢ porazenych ve 2.svétové valce nedostatek ropy
(hledaly se alternativy). Na strané vitézu, ktefi méli piebytek ropy, naopak zvySena spotieba
vedla k zdokonaleni a zefektivnéni vyroby paliv na bazi ropy. Po zbytek 20. stoleti proto jasné
ropa jako palivo a petrochemickéd surovina dominovala a mluvilo se o ,stoleti ropy“. Po
2. svétové valce nastala éra prosperity a zivotni urovné obyvatelstva. To vedlo k tomu, ze
velmi vzrostl zdjem o automobilismus a tim 1 o paliva na bazi ropy. V roce 1950 bylo na svéteé
provozovano cca 430 mil. automobili a spotieba ropy byla 10,3 mil. bbl/den. V roce 2000
jezdilo po svété cca 700 mil. automobill a spotieba ropy byla cca 77,5 mil. bbl/den. V tomto
obdobi doslo k dalsimu fenoménu ekonomiky svéta. V Ciné a posléze v Indii a dalsich statech
vzrostla hospodaiska sila a ta akcelerovala i zlepSeni postaveni ob¢anti, coz vedlo k populaéni
explozi a tlaku na rist Zivotni irovng€. Ten se projevil tlakem na zlepSeni pristupu k mobilité
Sirokych vrstev obyvatel. Dnes se pfedpokladd, Ze kolem roku 2040 budou na svété jezdit
cca 2 miliardy aut a spotieba paliv vzroste v ropném ekvivalentu na 104,4 miliona bbl/den.
To bylo signalem politikiim, aby pootocili kormidlo a spotfebu energii pro dopravu zacali
smérovat k alternativam v obav¢, ze ropa v dohledném horizontu bude vycerpana a jeji cena
dosahne ceny 200 USD/bbl. Politici na celém svété tuto prognozu fesi predevsim regulaénimi
opatienimi a takika zapominaji na piisobeni trhu. V podstaté¢ se tedy vracime na zacatek
minulého stoleti. Ur¢ité na vyssi technické urovni.

Pro splnéni té€chto cilii bude proto nutné:

a) aby transpozice schvalené legislativy k RED II probéhla véas a dohodnutd dikce byla
konzistentnim nazorem statu, zemédélského sektoru, vyrobcti biopaliv, vyrobct
a distributortt pohonnych hmot pro dopravu a automobilového primyslu. Vzhledem ke
kompetencim ve statni sprdvé by mohla byt legislativa k RED II transponovéna
prostfednictvim novely zdkona o podpoie obnovitelnych zdroji a pfislusného
legislativniho pfedpisu. Schvalen by mél byt nejpozd€ji do 30. 6. 2020. Predkladatelem
novely zdkona by mélo byt Ministerstvo primyslu a obchodu. K projednani transpozice
legislativy k RED II mize byt s vyhodou vyuzito mezirezortni skupiny Alternativni paliva
& NAP Cistd mobilita;

b) aby existovala smysluplnd ekonomicka podpora vedouci k obnové autoparku vozidel
a investicni podpora novych technologii pro vyrobu vyspélych biopaliv a zajiSténi
vhodnych surovin vyrobu vodiku a konverzi CO2;

C) pfipravit program informaci (sortiment a kvalita) o zafazeni novych paliv na trh
a informovat spole¢nost.

I kdyz Ize velmi dobie predpokladat, Ze fosilni paliva pro silni¢ni dopravu na bazi ropy budou
dominovat na trhu jesté v letech 2035 az 2040, je nejvyssi Cas, aby se spole¢nost a primysl
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adaptovaly na vyznamné zmény predstavované pfechodem na jiny typ energii pro dopravu.
Bude to znamenat jak zmény odborné, tak i zmény socialni politiky.

Ptechod na jiny zdroj energie v dopravé je zcela systémovy a bude znamenat i zménu mysleni
a orientace motoristl. Realizace bude mozna jen za jejich porozuméni.

Ptechod na jiny typ energie pro dopravu bude dlouhodoby a bude znamenat i obrovské
investicni a jiné ndklady na realizaci. S ohledem na otevienost zemi v Evropé musi cely
proces zmény probihat koordinované, v dostatecném c¢asovém rozmezi a s vyuZzitim
dostupnych védeckych vysledkd.

Vyvoj alternativ se musi odvijet od specifickych podminek jednotlivych zemi, zejména
sohledem na zdroje a technickou uroven. Zvolené technologie musi byt komplexné
analyzovany a nesmi podlehnout politickym tlaktim.
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Seznam zkratek

1G ., biopaliva 1. generace vyrobena z potravinaiské a krmivaiské biomasy
2G . biopaliva 2. generace vyrobena z nepotravinaiské a nekrmivaiské biomasy
a Z odpadni biomasy
= motorova nafta CSN EN 590 s obsahem bioslozky do 7 % objem.
B20.....ccccoen. motorova nafta SN EN 16709 (65 6510) s obsahem bioslozky od 20 do 25 %
objem.
B30 ..o motorova nafta CSN 656508 s obsahem bioslozky od 25 do 30 % objem.
B100.............. methylestery mastnych kyselin (FAME/MERO) dle CSN EN 14214

bioETBE........ biotehyltercbutylether
bioMTBE....... biomethyltercbutylether

BNG .............. zkapalnény zemni plyn vyrobeny z biomasy nebo bioodpadu (biomethan)
CNG ... stlaceny zemni plyn

CO2....cccvene oxid uhli¢ity

CAPPO........... Ceska asociace petrolejaiského primyslu a obchodu
CSN..ooovveree. Ceska technicka norma

E10 ... automobilovy benzin CSN EN 228 s obsahem bioslozky do 10 % objem.
EKrri Evropska komise

EN..oooveris Evropska norma

ETBE............ ethyltercbutylether

FAME........... methylestery mastnych kyselin

FT o, Fischer Tropschova syntéza

GHG.............. sklenikové plyny

HVO............. hydrogenovany rostlinny olej

ILUC ......... zmeéna V uzivani pidy

LNG............... zkapalnény zemni plyn

LPG ..o zkapalnéné ropné plyny

NAP.....cconens Nérodni akéni plan

MERO ........... methylestery fepkového oleje

MPO ............. Ministerstvo primyslu a obchodu

OZE.............. obnovitelné zdroje energie

PHM............ pohonné hmoty

RED lall...... Renewable Energy Directive

SMN30.......... smésna motorova nafta

SynBIO.......... syntetickd motorova nafta

TPSD............. Technologicka platforma silni¢ni doprava

UCO ..o upotiebené kuchynské oleje

VaV.....ccoeeee. védecko-vyzkumna zdkladna

VSCHT.......... Vysoka $kola chemicko-technologicka
UER.............. emise z tézby ropy

UlV..ooiene, Ustav jaderného vyzkumu
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