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1. Oblast Mobilita

1.1 Charakteristika  primyslovych a  spole¢enskych  zmén
se zohlednéném stavu a legislativnich zmén v letech 2019-20

1.1.1 Obecné

V déle dobém horizontu dochazelo v poslednim obdobi v odvétvi dopravy K celé fadé zmén,
které souvisi jak s pfechody na nové druhy energii, tak i s uplatnénym novych, pfedevsim
informacnich, technologii, ale také s mnoha spole¢enskymi zménami.
Z hlediska pramyslovych a technologickych zmén s vyznamnym dopadem na rozvoj
udrzitelné mobility mtizeme zmény rozd€lit na zmény souvisejici s:

e piechodem na alternativni pohonn¢ hmoty,

e rozvojem informacnich technologif,

e neustalymi zménami v moznosti placeni za sluzby, aktualn¢ rozvojem bezkontaktniho

placeni,
e ziskavanim dat o dopravé (napt. v sitich mobilnich operatort, provozovateld navigaci

apod.)

V mnoha smérech se soubézné rozvijel i vyvoj adekvatni infrastruktury, a to predevSim
v oblasti vyvoje elektrobaterii, vodikovych a jinych ¢lankd pro pohyb vozidel, ale také metod
dobijeni vozidel ptimo provozem na pozemni komunikaci. Zaroven se rozvijely i technologie
pro posilovani kapacit datovych toki, vyhodnocovani a analyzy velkych objemu dat a
technologie, které souviseji S prubéznym informovanim co nejSirStho okruhu moznych
uZzivatell téchto analyz.

Z hlediska celospolecenskych zmén se jednalo pfedev§im o vyznamné zmény chovani, které
souvisi s:

e prudkym rozvojem informacnich technologii,

e stale tésn¢j$i vazbou na socialni sité,

e postupujici koncentraci obyvatel v méstskych aglomeracich, ale zdroven sniZovanim

poctu obyvatel v jadrovych oblastech,

e Vvzristajici oblibou nakupovani potravin, ptipadné hotovych jidel ptes internet,

e Vvzristajici oblibou sdilen¢ ekonomiky,

e starnutim populace.

Vsechny tyto celospoleenské trendy mély az do bfezna 2020 vyznamny vliv nejenom
na celkovy pocet jizd, ale také na volbu dopravniho prosttedku.
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Soubézné s velmi vyznamnym narastem kvality dopravnich prostiedki v méstské, piipadné
vefejné hromadné dopravé, a zaroven s plnym pokrytim trasy jizdy kapacitnim piipojenim
k internetu, stoupal pocet osob, které upiednostiovali cestu vefejnym dopravnim prostiedkem
a pribéznou moznost komunikace pies socialni sité pied pouzitim osobniho automobilu.

Zaroven i v Ceské republice, i kdyz piedeviim ve velkych méstech, pribézné klesal pocet
drzitelt tidi¢ského opravnéni pro Osobni automobily ve vekové skupiné¢ 18-25 let a pro
vétsinu prislusnikti vékové skupiny ,,mileniali* jiz neni auto takovym statusem socialniho
postaveni, jako bylo pro mnoho jejich rodi¢t. Piedpokladalo se, Ze tito mladi lidé budou i
v budoucnu vice vyuzivat vetejnou hromadnou dopravu, ptipadné néjaké formy sdilené
dopravy.

1.1.2 Sdilenad mobilita

Samotny princip sdilené ekonomiky, a tedy i sdilené dopravy, neni ni¢im novym. Sdilena
ekonomika se denné projevuje v mnoha oblastech, které souvisejici s dopravou. Nejcastéjsim
ptikladem v Ceskych podminkach jsou ziejmé sdilené flotily vozidel nékterych
zaméstnavatell, ptipadné sdilena firemni parkovaci mista. Stejné tak jsou vSak ve vefejném
prostoru sdilena i parkovaci mista pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
sdilena mista pro velmi kratké parkovani apod.

Z hlediska dopravy byla sdilena ekonomika znovuobjevena piedevsim v souvislosti s tvorbou
a postupnym napliovanim plant udrzitelné mobility. Sdilend ekonomika v dopravé se
uplatiiuje v mnoha smérech napt.:
e Sdilené nékladni auto, stavebni a zeméd¢lské dopravni prostiedky
Sdilené osobni auto
Sdilené sluZebni vozidlo
Sdilené parkovaci misto
Sdilené misto pro vykladku a nakladku
Sdilené ptepravni prostory
Sdilené kolo apod.

Jednoznatné nejéastéjsimi formami sdileni v Ceské republice je sdileni osobnich aut
(carsharing) a sdileni kol (bikesharing).
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1.1.3 Carsharing

V posledni dobé se s rozvojem mobilnich technologii neustdle vyviji metody snadnéjSiho
sdileni vozidel. Soubézn¢ s timto trendem zaroven klesa obliba klasickych paj¢oven aut
i sdileni jednoho vozidla mezi omezenym poctem osob (peer to per). Formy carsharingu
se v pribéhu casu vyvijely, casem se na trhu prosazuji predev§im firmy S nasledujicimi
principy:

e Vozidla neni potieba parkovat na pifedem definovanych parkovistich, ale staci
je zaparkovat v pfedem definované oblasti, pfipadné vice oblastech, které
obhospodatuje stejny provozovatel.

Zajemci mohou on-line vidét presnou polohu vSech aktualné dostupnych vozidel.
Opravnéni uzivatelé oteviraji vozidlo bezkontaktné.

Bezkontaktni je i placeni.

Automobily jsou snadno rezervovatelné.

Ve vSech statech neustdle rostou pocty sdilenych aut geometrickou fadou. Pocet sdilenych
vozidel firem, které jsou sdruzeny v asociaci c¢eského carsharingu je znazornén
na nasledujicim Obrazku 3. V dubnu 2020 bylo ¢leny Asociace Ceského carsharingu
5 spolecnosti.

Pocet sdilenych aut v CR v letech 2012 - 2019
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Obrazek 1 Vyvoj poctu sdilenych aut v Ceské republice

Zdroj: http://ceskycarsharing.cz
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V roce 2019 bylo u provozovateldi carsharingu v Ceské republice k dispozici 760 vozidel
ve 12 méstech a tento pocCet dal neustale roste. I ptes relativné prudky rozvoj Ize ocekavat
jesté mnohem razantnéjSi nardst po fadné propagaci tohoto zpusobu dopravy, zvlasté pak,
pokud néktera mésta podpoii tato auta naptiklad vyhrazenymi parkovacimi misty v zadanych
lokalitach, ptipadné sniZenou cenou parkovného pro auta v systému carsharingu.

Tento pocet sdilenych vozidel je sice relativné vysoky, ale ne pii srovnani se sousednim
Némeckem, kde dochazi k podobné exponencidlnimu ristu pocétu vefejné dostupnych
sdilenych vozidel. Jak vyplyva z Obrazku 2, ktery byl zvetejnén v ramci pravidelné vyroéni
zpravy o vyvoji Carsharingu v Némecku Vv lednu 2020, pii prepoctu na milion obyvatel
by pocet vozidel u jednotlivych provozovateli v CR mohl byt zhruba dvojnasobny, a to jests
za predpokladu, ze v Némecku budeme zvazovat pouze vozidla S volnym pohybem
(Freefloating), Vzhledem k historickému vyvoji carsharingu je v Némecku k dispozici dalsich
12 000 vozidel, ktera jsou vazana na sva stanovisté (Stationbasiert).

CarSharing in Deutschland

(Stand 01.01.2020)

Free-floating Stationsbasiert

Das Fahrzeug steht dort, ,o) Das Fahrzeug wird an

wo der letzte Kunde es einer Station in der Nahe

abgestellt hat. Man ortet e abgeholt und muss dort-
es per Handy. QU hin zurtickgebracht
werden.
Anbieter
A | 219
Fahrzeuge
13.400" [ 12.000
Verfiigbare Orte
17°] 840

* ohne kombinierte Angebote
"* davon 1.020 Fahrzeuge in kombinierten stationsbasiert/free-floating Angeboten

Bundesverband CarSharing e.V., 2020

Obrazek 2 Stav Carsharingu v Némecku k 1.1.2020
Zdroj: Bundesverband carsharing
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Za pozornost bezesporu stoji, ze piestoze pocet volné se pohybujicich aut je piiblizné stejny,
jako pocet vozidel na definovanych stanovistich, pocet uzivatel volné se pohybujicich aut,
je téméf dvojnasobny.

Krom¢ sdileni vozidla je nejcastéjsi formou sdilené mobility spolujizda osob. Z hlediska
méstské mobility je zajimava predev§im spolujizda vice osob, kterd se rozviji v celé tfadé
mést. Proti plivodni myslence, kterd spocivala v nabidnuti volného mista v auté, jehoz tidi¢
by danou jizdu vykonal v kazdém ptipadé€, i bez nabidnuti mista dal$i osob&é, ma mnohde
charakter spiSe taxi.

1.1.4 Sdileni kol, elektrokol, kolobézek

Sdileni kol proslo v poslednich dvou desetiletich snad jesté bouflivéjsim vyvojem nez sdileni
automobilll. Zaroven je mozno konstatovat, Ze tento vyvoj se naddle neustale zrychluje a nové
zahrnuje 1 mnoho dalSich dopravnich prostiedkt, jako jsou piedevsim elektrokola, kolobézky
a elektrokolobézky a skutry. Obecné mizeme mluvit 0 dvou zasadné odlisnych systémech
sdileni kol, bezstanicovém a stanicovém.

Bezstanicovy systém bikesharingu ma sice urcité vyhody z hlediska minimalnich méstskych
investic a také minimalniho politického rizika a zaroven rychlého dopadu na délbu dopravni
prace, avSak ¢asem se projevuji spiSe nevyhody, které spocivaji v:
e zaplaveni mésta koly, Casto jiz pouze vraky kol;
e parazitovani na cizim a vefejném prostoru a vefejném mobiliafi;
e nevhodné zaparkovanych kolech, ktera blokuji cestu nejenom osobam S omezenou
schopnosti pohybu a orientace, ale i dal$im chodcim;
e Vys§$i mife vandalizace (az 20 % kol byva poskozeno, operatofi bikesharingu nefesi
udrzbu a kola zanechavaji na ulici).

Nasledné odstranovani nezadoucich kol (na zaklad¢ protestli rezidentd) byva napadeno
cyklovetejnosti za nepiatelsky postoj k cyklistam.

Z hlediska bikesharingu je nutné, aby jiz pfed zavedenim systému byla na zaklad¢ platné
legislativy definovana méstem jasna pravidla pro provozovatele téchto systému. Pti dodrzeni
téchto pravidel je mozné uéinn€ provazat systémy bikesharingu jak se systémy
vefejné/méstské hromadné dopravy, tak i s individudlni dopravou (Park+Bike). Podobné
principy 1ze pochopitelné uplatnit i v pfipadé dalsich drobnych dopravnich prostiedku, které
lze obecné¢ shrnout pod pojem mikromobilita. Jiz ze samotného nazvu mikromobilita
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je ziejmé, ze se nejedna a ani v budoucnu s nejvyssi pravdépodobnosti nebude jednat
0 slozku, ktera by n&jakym vyznamnym zptsobem ovlivnila délbu dopravni prace a omezila
podil individualni automobilové dopravy na délbé dopravni prace. Zaroven vSak plati,
ze podil mikromobility mtze byt velmi vyznamny v mnoha dil¢ich oblastech s omezenym
ptistupem dopravy a v neposledni fad¢ také ve vyznamnych otazkach prvni a posledni mile.

Vyznamnym nastrojem pro zvyseni pouzivani sdilenych aut i sdilenych kol jsou rtzné
aplikace v chytrych telefonech. Aplikace nejenom poskytuji rychly piehled o dostupnych
sluzbach, ale umoznuji také instalaci digitalnich zdmki ke sdilenym koliim/autiim, hledani
nejblizsiho dostupného vozidla, dostupného parkovani a také volbu optimalni cesty. Tyto
aplikace jsou vétSinou tzce vazany na poskytovatele nékteré z dil¢ich sluzeb carsharingu,
nebo mikrobility v nékteré ze specifickych oblasti, bezpochyby vSak pfinaseji mnoho
inspiraci pro technologicky vyvoj, ktery bezesporu bude sméfovat jak k jednodussimu, a co
nejkomfortnéjSimu, pouziti jednotlivych aplikaci, tak i znasobeni jejich uzitku vzajemnym
propojenim jiz existujicich funkei.

1.1.5 Celospolecenské zmény jaro 2020

Ke zcela Klicové zméné v mnoha smérech vyvoje a chovani spole¢nosti dochazi v dobé
tvorby této zpravy v souvislosti s pandemii COVID-19. Dramaticky nartst obéti viru byl
nasledovan stejné prudkym uzavienim spolecnosti, které se predevsim v prvnich bieznovych
tydnech 2020 projevilo jak uzavienim vyroby i sluzeb v mnoha oborech, ale zaroven az 80%
poklesem hromadné i individudlni dopravy. Tato skuteénost mélo vyznamny vliv
na zkvalitnéni ovzdusi, a to pfedev§im v primyslovych aglomeracich a blizkosti velkych
meést.

Dokladem jsou i data poskytnuta Evropskou vesmirnou agenturou (ESPA).

Je ztejmé, Ze analyzy obdobnych dat budou mit vyznamny dopad na mnoho ¢innosti, které
uzce s potiebou spojeni prace, ¢i vyroby s vyuzitim dopravniho prostiedku.

Zaroven v profesich, které bylo nutno, nebo mozno zachovat plné funkéni i v dobé zdravotni
pandemie, doslo v mnoha piipadech k vyznamnému naristu prace z domova a zrychlenim
a zkvalitnénim datovych pfenost, dalkového sdileni dat a video jednani. Mnohé tyto prvky
se natolik osvédcily, ze bezpochyby budou vyuzivany v rizné mitfe i po odeznéni soucasné
pandemie.
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Obrizek 3 Koncentrace oxidit dusiku nad Francii —

Zdroj: esa.int

Je velmi pravdépodobné, ze dojde k:

e Zvyseni podilu zkracenych pracovnich Givazkt

e Zvyseni podilu prace z domova

e Zvyseni podilu sdilenych pracovnich mist, pfedev§im Vv kancelaiskych ¢innostech
e Zvyseni podilu vSech druhti pracovnich jednani prostiednictvim datovych siti

To vSe, a dost pravdépodobné i mnoho dalSich jevd, které si dnes neumime dostate¢né piesné
predstavit, bude mit bezprostfedni vliv na pocet cest, které souvisi pfimo s pracovnim
procesem.

Kvelkym zménam zjevné dochazi z hlediska délby dopravni prace, a to piedevsim
ve méstech a méstskych aglomeracich. Vyznamné omezeni po¢tu spojii v hromadné doprave,
které bylo do zna¢né miry zplsobeno mensi poptavkou v dobé nouzového stavu zemé, vedlo
k nahrazeni mnoha cest VHD osobnimi automobily, a to pfedev§im na stfedni vzdalenosti.

V dobg psani této zpravy (kvéten 2020) se jiz postupné obnovuji standardni stav ekonomiky a
jsou zruSena mnoha omezeni, riizné zdroje se shoduji, na odhadu, Zze aktualni stav ekonomiky
je priblizné na 80 % bézného stavu. Témto zménam odpovida i postupné obnovovani spoju
vefejné hromadné dopravy. Z dostupnych udaji od jednotlivych provozovatelti vefejné
hromadné dopravy vsSak vyplyva, Ze obsazenost jednotlivych spoji je vyznamné nizsi
(cca 60 %) a neodpovida aktualnimu stavu ekonomiky (80 %). Je velmi pravdépodobné, ze
tento nepomér je zpusoben v pievazné mife tfemi ditvody:

a) Minimalizaci jakychkoliv mezinarodnich vztahti na nezbytné minimum, tedy pferuseni

jakychkoliv sluzebnich i turistickych cest.
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b) Stale platnym doporuéenim pro ob¢any nad 70 let na omezeni veskerych zbytnych cest
a kontaktl, které zaroven zvysuje jejich obavu pted piipadnou nékazou v prostiedku
vefejné hromadné dopravy.

c) Povinnosti pouzivat v prostfedcich vetfejné hromadné dopravy rousku.

Piedevsim tfeti bod vede bezpochyby mnoho potencialnich uzivateld VHD Kk volbé jiného
zpusobu piepravy, Casto S vyuzitim soukromého vozidla. Je velkou otazkou, zda a v jakém
casovém horizontu se diivéjsi uzivatelé VHD budou ochotni vrétit zpét do vetfejné hromadné
dopravy a budou ochotni pohodli svych vlastnich vozidel obétovat.

Soubézné s omezenim poctu individualnich cest doslo k velmi vyznamného nartstu v sektoru
elektronickych nakupti, véetné nakupti potravin a hotovych jidel. Tento trend s sebou
bezesporu pfindsi i vyznamny nartist poctu jizd osobnich, pfipadné dodavkovych vozidel, a to
i v oblastech, kde je to obecné velmi nezadouci.

Zaroven plati, ze u kratsich cest bylo mnoho cest VHD nahrazeno cyklistickou nebo pé&si
dopravou. V soucasné dob¢ je zjevné, ze, predevsim ve vétSich méstech, doslo, v podstaté
celosvétove K vyraznému naristu cyklistické dopravy. Tento trend je ziejmy jak z pozorovani
bézného provozu na témét libovolném méstském profilu, tak i ze zprav o zcela vyjime¢né
velkych obratech ve vyrob¢ a prodeji jizdnich kol.

Obdobi pozorovani tohoto jevu je zatim pfilis kratké na to, aby bylo mozno posoudit, zda se
jedna o kratkodoby vykyv, nebo trend, ktery bude mit vyznamné&;jsi dopad na délbu dopravni
prace i do budouciho obdobi. Soucasné se predpoklada, ze veSkeré mapovani soucasného
provozu, véetné sledovani délby dopravni price ma vypovidajici hodnotu pouze vici
stavajicimu stavu dopravy, ktery jesté stale neni povazovan za zcela bézny.

Zcela jednoznacné vsak je, ze omezovani vzajemného kontaktu lidi, a tedy pravdépodobnosti
prenosu virusu, vyznamné urychlilo jiz diive sledované tendence bezkontaktniho odbavovani
cestujicich ve vSech prostiedcich hromadné dopravy. Dil¢i nepravidelnosti v doprave, které
byly zplsobeny stfidanim rlznych reZimii postupného omezovani a uvolfiovani
epidemiologickych opatieni vyvolavaji potiebu zdokonalovani pribézné informace
existujicich i1 potencialnich cestujicich o aktualnim stavu vefejné hromadné dopravy. To vse
s sebou pochopitelné piinasi i poptavku po vyvoji a nasazeni technologii, ktera dale zpiesni
veskeré souvisejici informace, ale zaroven technologii, které zajisti bezpeci vsech finan¢nich
transakci, které néjak souvisi se zabezpecenim osobnich dat uzivateli téchto sluzeb.
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1.2 Popis hlavnich trendl technologického vyvoje s ohledem na vyvoj
v letech 2019-2020

Z hlediska mobility je klicovym terminem, ktery se dlouhodobé propaguje, ale v ¢eskych
podminkach jen pozvolna napliiuje, termin MaaS, tedy Mobilita jako Sluzba. V poslednich
letech miZzeme na mnoha Grovnich sledovat Siroké pouzivani tohoto terminu. Jeho skute¢né
naplitovani v Ceské republice viak ziistava daleko za otekavanim a daleko za standardy, které
zname z mnoha zahrani¢nich mést.

NapInéni terminu MaaS spoc¢iva v mnoha dil¢ich krocich, které maji:

a) usnadnit veskeré zpisoby kombinované dopravy a prepravy;

b) zkvalitnit vefejnou hromadnou dopravu ve vSech relacich, ale pfedevs§im v méstské
a pfiméestské doprave;

c) zkvalitnit podminky pro pé&si a cyklistickou dopravu;

d) zajistit dostate¢nou informovanost vSech potencialnich uzivatelti o vSech moznostech
dopravy a piepravy, a to jak v obecné roving, tak i v aktualnim case;

e) zajistit stejné moznosti dopravy pro vSechny skupiny jejich potencialnich uzivateld.

To vSe s jednotnym cilem dosazeni udrzitelného rozvoje dopravy.

Rada opatieni, ktera pfispivaji k dosaZeni téchto cilii je spiSe charakteru politickych, piipadné
ekonomickych rozhodnuti, ale pfedev§im na body a, b a d se vaze mnoho souvisejicich
sluzeb, ktera maji bezprostifedni dopad na rozvoj novych technologii pro zajisténi udrzitelné
mobility.
Mezi tyto sluzby patii predevsim:

e Elektronicky nakup veskerych dlouhodobych i jednorazovych cestovnich dokladt, a to
véetné jejich nakupu na zastavkach nebo ptimo ve vozidlech.
Bezkontaktni placeni parkovného.
Placeni spravné ceny (pouze skute¢né vyuzity ¢as).
Bezkontaktni ovladani poptavkové zelené.
Bezkontaktni poptavkové otevirani dveii v prostfedcich VHD.
Dynamické fizeni kiizovatek.
Dynamicka preference prostfedkt vetejné hromadné dopravy osob.
On line rezervace mista pro parkovani (on i off street).
Minimalizace zpozdéni nebo zrychleni jednotlivych spoji VHD, a to pifedevsim
na piijezdu do pfestupnich uzli scilem zmenSeni nezbytného poctu odjezdovych
stani.
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e Minimalizace poctu jizd nékladnich vozidel, véetné vozidel zasobovacich v centrech
meést a husté obydlenych oblastech.

e Minimalizace prostoru potiebného pro zasobovaci mista.

e Dosazeni maximalni bezpecnosti zranitelnych ucastnikti dopravy, predevsim chodct a
cyklisti.

e Dosazeni maximalni informovanosti o Case i nakladech na cestu pfi srovnani vice
variant stejné cesty v osobni i ndkladni dopravé.

Je zfejmé, ze pro naplnéni téchto sluzeb bude potfeba mnohem dynamictéjsi vyvoj
souvisejicich technologii. Mezi hlavni technologie, které v poslednim obdobi prochazi
bouflivym vyvojem patii predevsim:
e technologie, které souvisi s bezkontaktnim placenim pii nakupu jizdenek
na stanovistich, nebo ptimo Vv prostiedcich hromadné dopravy,
e technologie, které souvisi s bezkontaktnim placenim parkovného,
e technologie, které souvisi s bezkontaktnim placenim jizdného,
e technologie, které souvisi se zabezpeCenim vSech finanénich transakci a ochranou
osobnich dat,
e technologie, které souvisi s anonymni identifikaci uzivatele vefejné hromadné dopravy
a identifikaci jednotlivé vykonané cesty,
e technologie, které souvisi s on-line vytvaienim dopravnich modelti pro vSechny druhy
prostiedkil osobni i nakladni dopravy,
e technologie, které souvisi se zajisténim co nejplynulejSiho toku osobni i nakladni
dopravy,
e technologie, které souvisi S minimalizaci odchylek od ptfedpokladaného piijezdu
prostiedkil vefejné dopravy i vozidel ndkladni pfepravy

1.3 Identifikace vhodnych zptsobi uplatnéni novych technologii a
pristupi véetné bariér branicich jejich uplatnéni v praxi

1.3.1 Bariéry uplatnéni novych technologii

Zcela zasadni bariérou, Kterd velmi limituje moznost vzniku mnoha navazujicich technologii
je zékladni nedostatek dat o ¢etnosti, ¢asu, zptisobu a Gcelu dopravy a piepravy, jak v osobni,
tak 1 nakladni dopravé. Tento nedostatek byl konstatovan jiz pfi Gvodnich jednanich
ptipravného vyboru Technologické platformy silnicni doprava a bohuzel pretrvava
az do soucasnosti. V obecnéjsi roviné potom jakakoliv vefejné dostupna a vyuzitelna data,
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ktera by byla podporou pro jakakoliv rozhodovani o dil¢ich opatfeni pro rozvoj udrzitelné

mobility.

Zaroven ze zkuSenosti mnoha dalSich zemi je zfejmé, Ze tyto oteviené datové sady indukuji
celou fadu navazujicich sluzeb a na né navazanych technologii pfedevsim z oblasti IT.

Vymluvnym svédectvim o vyznamném zaostavani Ceské republiky v této oblasti je vétsina
informaci zvefejiovanych na portalu Open data monitor.eu. Cast téchto informaci
je dokumentovana na nasledujicich obrazcich 4 a 5.

Country 17 Number of datssets
Austria 2377
Belgium 3742
Bulgaria 103
Croatia 9
Czech Republic 44
Denmark 995
Estonia 41
Finland 1769
France 15653
Germany 28892
Greece 716
Hungary 162

20y T

25%
24%
31%
24%
32%

28%

1} Openlicenses

1 Machine readable
28y,
59y, S
93g
100 T
65y T

53%

1§ Avsilability
720,
339, R
g4q, .

33y, .

o,
69%

17 Mesdata completeness
69 N
360, S

590,
69y
229, SR

574, R
500 —

790,
729, CE
550
620, S

44y, —

Obrazek 4 Pocet sad otevienych dat, pocet otevifenych licenci, dostupnost a komplexnost dat (vybrané

zeme)
Zdroj: Open data monitor.eu

Obrazek 4 je pouhy vysek zpfislusné databaze Open data monitor eu, ktery lze vsSak
povazovat, zZ hlediska zastoupeni riznych statl, za dostate¢né reprezentativni. Ze zobrazenych

dat vyplyva:

a) Pocet datovych sad za Ceskou republiku (44) je druhy nejniz§i po Chorvatsku

a Estonsku.

b) Spoleéné s Chorvatskem a Danskem v Ceské republice neexistuji zadné volné licence
k dalsimu zpracovani dat.
c) Kpraméru se Ceska republika blizi pouze v parametru strojové cCitelnosti dostupnych

datovych sad.

d) Dostupnost datovych sad je suverénné nejnizsi (17 %) ze vSech srovnavanych zemi.

cvwr

e) Komplexnost datovych sad (22 %) je také nejnizsi.
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Je zfejmé, Ze pii komplexnim srovnani viech parametrii této databaze je situace v Ceské
republice zdaleka nejhor$i ze vSech srovnavanych zemi. Za pozornost bezesporu stoji
porovnani Se sousedni Slovenskou republikou, protoze mnoho otazek sbéru, vyhodnocovani
a interpretace dat ma dlouholeté spole¢né kofeny.

Toto srovnani je ziejmé z Obrazku 5 na nasledujici strané, na kterém je znazornén pomer
otevienych (vefejné pristupnych) databazi z celkového poctu databazi. Zatimco Slovensko
s95 % otevienosti datovych sad patii k evropskym premiantim, Ceska republika patii
k zemim, u kterych neni, vzhledem knulové hodnoté tohoto indikatoru, co zobrazit.
Za pozornost ur€ité stoji skutecnost, ze tato 95% otevienost slovenskych datovych sad plati
pro celkem 606 datovych sad, které Slovensko zpfistupiiuje pro toto srovnani. Dvojnasobné
velka Ceska republika zptistupiiuje pouze 44 datovych sad.

Je ziejmé, Ze data v databazi Open data monitor obsahuji celou fadu riznych datovych sad
a velmi pravdépodobné se dopravy tykaji pouze nékteré z nich. Toto srovnani vSak velmi
dobie dokumentuje obecny ptistup Ceské republiky piedeviim ke zveiejiiovani dat, protoze
neni pochyb o tom, ze dil¢i datové sady jsou v mnoha resortech k dispozici, ale nejsou sdileny
ani v ramci jednotlivych organizaci statni spravy, natoz pak poskytnuty dal$imu subjektim
pro navazujici analyzy, které by mohly slouZit jako podnét k novym aplikacim.
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Obrazek 5 Podil otevi‘enych dat z celkového poctu datovych sad
Zdroj: Open data monitor eu

Z hlediska mobility je zcela zasadni bariérou, ktera velmi limituje moznost vzniku mnoha
navazujicich technologii nedostatek vefejné dostupnych dat o ¢etnosti, ¢asu, zptsobu a ucelu
dopravy a ptepravy jak v osobni, tak i nakladni dopravé. Tento nedostatek byl konstatovan jiz
pfi Gvodnich jednanich piipravného vyboru a bohuzel se s postupujicim casem spise
prohlubuje. Pii tom plati, ze pravé oteviené datové sady jsou piimym katalyzatorem vzniku
mnoha navazujicich sluzeb, které vyvolavaji potiebu inovaci ptislusnych technologii.

Vyznamné bariéry, které souvisi s uplatnénim novych technologii spocivaji v piistupu,
zpracovani a napliiovani pland mobility. Stav zpracovani pland mobility a jejich dil¢ich
problémut pied koncem roku 2017 byl pro viechny evropské zems, véetné Ceské republiky,
velmi dobfe analyzovan v pracovnim vystupu DI1.2 projektu PROSPERITY (Prosperity
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through innovation and promotion of Sustainable Urban Mobility Plans — Prosperita skrze
inovace a podporu pland udrzitelné mobility) z unora 2018.

Zprava projektu PROSPERITY identifikovala n€kolik bariér, které silné¢ ovliviiuji dosazeni
cili udrzitelné mobility v pozadovaném ¢asovém horizontu. Mezi né, patii:
e Nizka Groven spoluprace mezi riznymi odbory/afady na vSech urovnich (mésto, kraj,
stat).
o Nizké celostatni podpora a nedostatecny legislativni rdmec.
e Nedostate¢na politicka vule.
e Nedostate¢na odborna kapacita pro implementaci jednotlivych opatteni PUM/SUMP
v souladu s vizi SUMP a dostupnymi finanénimi prostiedky (které byvaji omezené).
e Nedostatecny, piipadné¢ nedostatecné vérohodny sbér dat, monitorovaci proces
a analyzy.

Kromé vySe zminénych bariér byly v analyzach strukturovanych rozhovord s kli¢ovymi
zodpovédnymi aktéry v jednotlivych zemich Evropské unie identifikovany nasledujici
bariéry:

¢ Nedostatek aktivit SUMP na celonarodni urovni.

¢ Nedostatek zajmu 0 problematiku SUMP/PUM mezi politiky na vSech trovnich.

e Nedostatecna profesionalni podpora véetné schazejicich pravidel kontroly kvality,
nedostatek expertd s dostatenymi kompetencemi pro tvorbu a implementaci
SUMP/PUM.

e Setrvacnost v tradicnim pfistupu k dopravnimu planovani, které je zaméfeno
piedev§im na opatieni v rozvoji infrastruktury pro motorovou dopravu, coz vede
k prioritizaci souvisejicich opatieni pied ostatnimi opatienimi SUMP.

K vyse uvedenému vyétu je nutno konstatovat, ze plné odpovidal situaci v Ceské republice
az do konce roku 2018. Dil¢i, ¢asto i lokalni, rozdily byly pouze v hierarchizaci jednotlivych
bariér.

1.3.2 Nové moznosti

K velmi vyznamné zméné ve spole¢nosti doslo po komunalnich volbach na podzim roku
2018, kdy vyznamnou pozici, ¢asto i post starostky/starosty, primatorky/primatora ziskali
lidé, ktefi nebyli zatizeni piedsudky feseni mobility z minulych desetileti a mnohem aktivngji
vnimali potieby obyvatel dotcenych mést a obci.
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Zaroven doSlo k nékolika souvisejicim zménam, které vyustily k znasobeni aktivity spolku
Partnerstvi pro méstskou mobilitu, vytvofeni rozsahlé databaze informaci a Skolicich
materiali na strankach Akademie méstské mobility a prikladid GspéSnych realizaci dil¢ich
aktivit a projektt pod spole¢nym nazvem Citychangers.

Spole¢né se zvySenou Oporou a podporou, ktera je témto zménam vénovana z pozice
ministerstev pramyslu a obchodu, Zivotniho prosttedi a dopravy, je vytvofeno zakladni
prostiedi pro mnohem dynamictéjsi zmény v piistupu obyvatel Ceské republiky k udrzitelné
mobilité. Zaroven je vytvoteno i prostiedi pro vyznamny technologicky pokrok pro vSechna
opatfeni, kterd souvisi se zajisténim dil¢ich opatfeni ak¢nich planti mobility na vSech urovnich
statni spravy, ale i v navazujicich ¢innostech soukromych spole¢nosti.

Tyto vSechny zmény vytvaii zcela zasadni predpoklad pro mnohem dynamiétéjsi rozvoj
technologii uvedenych v ptedchozi kapitole této zpravy.
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